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H AZÁNK gazdasági, közigazgatási és m űvelődési rendjének újabb
bírálói elsősorban a túlságos közp ontosítást hibáztatják s m eg-
állap ítják, hogy az ország fővárosa, ez a túlfejlesztett közp ont az

ország erejének jelentős részét em észti fel. Budap est csak azért vált ι·2,
illetve a külvárosokkal együtt 1-7 m illió lakosú várossá, m ert az ország m in-
den erejét felszívta m agába. És ez a nagyság a csonka országhoz viszonyítva
indokolatlanul m agas lélekszám úval lehetetlenné teszi a vidéki városok
egészséges fejlődését.

Ez a joggal helytelenített állap ot az 1867—1918 közötti félévszázad
során jött létre, m égp edig egyfelől korm ányzati intézkedések, m ásfelől
a gazdasági erők játéka folytán. Az elsőt a nem zet ősi egységének érzete
m agyarázza. Más országokban, ahol a nem zeti egység nem  ilyen évszá-
zados keletű, p éldául a Ném etbirodalom ban, az egyes kisebb állam ok,
királyságok és fejedelem ségek fővárosai term észetszerűen fejlődtek ki
és a birodalm i egység kialakultával is tovább növekedtek, különleges
feladataiknak éltek. A gazdasági életnek Budap estre m int közp ontba
sűrűsödése m ár csak az előbbinek term észetes következm énye volt: az
1867 után alap ított kereskedelm i vállalatok az országos korm ányzat
közelében kívántak m egtelep edni, nyilván m ert ez szám ukra sok előnyt
és kényelm et jelentett. 1938-ban az ország 2549 részvénytársasága közül
1922 Budap esten bírt telep hellyel. Kivételt csak azok az ip ari vállalatok
tettek, am elyek a term előhelyhez voltak kötve, cukorgyárak, bányák
és kohók; de jellegzetes az is, hogy az állam i vasm űvek a diósgyőri acél-
gyárakat kiegészítő gép gyárat Budap esten állították fel. Az ország leg-
nagyobb ip artelep ei, p éldául a csep eli m űvek, am elyek úgyszólván az
élet m inden szükségletére term elnek, ugyancsak a főváros közvetlen
szom szédságába telep ültek. Tették ezt nyilván egyrészt azért, m ert a
m ár 1890-ben félm illiós nagyvárosban legjobban biztosíthatták m unkás-
szükségletüket, hisz ekkor az ip ari keresők szám a m ár elérte a 100.000
főt, m ásrészt m ert az addigra kialakult és Budap estre közp ontosított
vasúti hálózat előnyeit így használhatták ki a legjobban.

Ip arvállalataink, am elyek a liberális gazdaság korszakában a leg-
lényegesebb kérdésekben is szabadon dönthettek, úgy tetszik, ez előnyök-
kel szem ben m indenféle m ásnem ű elkép zeléstől távol állottak, a vidéki
telep helyekre úgyszólván nem  is gondoltak, sőt azoktól szinte irtóztak,
bár m a term észetesnek látszanék, ha a gyárakat a főváros tágabb körzeté-
ben alap ították volna, annál is inkább, m ivel a vasúti összeköttetés az
alap ítások idején nagyobbára m ár m egvolt: Vácé 1847-ben, Ceglédé
1853-ban, Szegedé 1857-ben, Székesfehérváré 1861-ben, Ászódé és
Hatvané 1867-ben.

E felfogás kárát elsősorban a vidéki városok látták, am elyeknek
ip ara fejlődésükben csaknem  teljesen m egállt, s nem  egyszer országos
jelentőségű kereskedelm e teljesen elsorvadt. Tanuk erre Győr és Kom á-
rom , am elyek m ég 70—80 év előtt is a m agyar gabonakereskedelem  köz-
p ontjai voltak és ahol ezzel kap csolatosan jelentős hajóép ítőip ar virágzott.
Ezt a kereskedelm et és ip art Budap estnek vasúti és beraktározási köz-
p onttá növelésével halálra ítélték. Hasonlóan járt Székesfehérvár, am ely
1860-ban, m ikor a Kom árom —Győr—Bécsi, m ajd a Nagykanizsa—
Marburg—Trieszti vasúti vonalak m egnyíltak, m ég jelentős kereskedő-
város volt, de a következő évtizedben fokozatosan elsorvadt. Más váro-
sok is m egállották fejlődésükben, m ivel a vasúti fővonal elkerülte őket,
ez történt Gyöngyössel és Egerrel 1870-ben.
Mindennek eredm énye a vidéki városok egész sorát m a is jellem ző

különös és a látogatót m eglep ő p angás. Csendes, álm os, élettelen városok
m aradtak, vagy ilyenekké váltak, m iközben Budap est nyüzsgő, m illiós várossá
nőtt. Sőt, úgylátszik, hogy ezt az állap otot leginkább a Budap est közelében
fekvő városok szenvedték m eg. Székesfehérvár az utolsó évtizedbeli felvirág-
zásáig szintén tesp edő város volt, ahol alig is lüktetett élet, m ert úgyszólván
csak a m egyeigazgatásra, az iskolákra szorítkozott; ném i elevenséget csak
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a hetip iac és a vásár hozott. Mindez azt jelenti, hogy a város úgyszólván
csak a környező terület term eléséből élt, m aga alig, legfeljebb a saját szük-
ségleteire s a falu életének jelentéktelenebb kisip ari szükségleteinek kielé-
gítésére term elt. És am it Székesfehérvárról m egállap ítottunk, az vonatkozik
a m agyar városok egész sorára. Elszom orító p éldául az is, hogy előszeretettel
csábítják m agukhoz a nyugdíjasokat. Városaink egész sora nevezte el m agát
m agyar Grácnak. Ez csak arra vall, hogy városaink nem  a term elő m unkából
kívánnak gyarap odni, hanem  az ellátott Öregek szám ával, jövedelm ével
szeretnének növekedni és közben m egfeledkeznek arról, hogy ezzel m eddő-
ségükről tesznek tanúságot.

Ez az elkép esztő állap ot m ár vagy 15 éve szem ébe szökött a m agyar
élet figyelőinek, a m agyar gazdaság szakértőinek és 10 év óta alig hangzott el
m iniszteri beszéd, am ely az ip ari vagy kulturális decentralizáció feladatát
ne hangoztatta volna. De állap ítsuk m eg, hogy ezen a téren a korm ányzat
oldaláról m indezideig csak édes-kevés történt — eltekintve attól, hogy az
utóbbi évek esem ényei követelte nagyobb gyárak ép ítése katonai szem p ontok
szerint, a fővárostól távolabb fekvő helyeken indult m eg.

Az eddig elm ondottak vidéki városaink egész sorára illenek, ezúttal
azonban elsősorban Vác esetét kívánom  m egvilágítani. Vác p éldáján igyek-
szem  egyrészt a kérdést közelebbről m egvizsgálni, m ásrészt a kiútra rám u-
tatni. Vác ősi m agyar város: az első tíz p üsp ökség egyikének csaknem  évez-
redes székhelye. Püsp öki várát m ár a közép korban jelentőssé tette az, hogy
a dunap arti várvonulatnak — Győr, Kom árom , Esztergom , Visegrád, Buda —
egyik értékes láncszem e volt. A dunap arti terrasznak déli végén ép ült vártól
északra jelentős p olgárváros fejlődött ki és p iaca nyilván eleven volt, m ert
az Ip oly és a dunaközti dom bvidék dunam enti vásárhelyévé lett. 1255-ben
Vác az országgyűlés székhelye. Külső form áját ép ítő kedvű p üsp ökei adták
m eg, köztük a legnagyobb Báthory Miklós volt. Közép kori székesegyházát
kibővítette és Bakócz Tam ás érseket m egelőzve olaszízlésű, p om p ás vörös-
m árvány káp olnával toldotta m eg, iskolákat, kórházat, rendházakat ép ített,
p alotájának fényéről Galeotto Marzio lelkesedve írt. Mindez a dunap arti
renaissance ép ítkezések gyöngysorába, Esztergom  és Visegrád m ellé
fűzte Vácot.

A XVI—XVII. század során a város m ajd a török, m ajd a királyiak
kezén van, m ert m indkét fél átérzi a dunai út m entén a Felvidék lábánál
fekvő város fontosságát. A felszabadulás után a teljesen feldúlt várost
a XVIII. században új életre keltették egym ást követő p üsp ökei, akik
a felvilágosodott abszolutizm us jegyében m int földesurak, fejedelm i
m ódon szinte versenyeztek egym ással, hogy a várost szebbé és díszesebbé
tegyék. Az első p üsp ökök: Balogh Miklós és Dvornikovich Mihály a
m ai Konstantin-téren, a közép kori p olgárváros tem p lom ának helyén,
székesegyházat ép ítettek, p üsp öki p alotát em eltek, am ely m a a süket-
ném ák intézetének főtéri szárnya. Elősegítették a dom onkosok, a feren-
cesek és a p iaristák ép ítkezéseit. Althahn Ferenc a p üsp öki p incével és
a Vörösházzal a p üsp öki uradalom  gazdálkodását vitte előre, felvetette
a Vác—Szolnok közötti Duna—Tisza közötti csatorna gondolatát. Gazda-
ságialkotásainak árnyékában m egizm osodik a város ip ara, tizenhét céhet
terem t és dolgozik. Székében Forgách Pál, m ajd Eszterházy Károly
követik. Eszterházy a későbbi egri m ecénás p üsp ök, az alig hatvan éve
ép ült székesegyházat korszerűtlennek tartja, főként suta elhelyezését
kifogásolja, s a vár és a p olgári negyed közti terület nagyszabású rende-
zését tűzi ki célul m agának. E területet feltölteti és barokkos form ájú
új székesegyház ép ítéséhez fog, de m ikor Egerbe kinevezik, az ép ítkezés
abbam arad. Utódja az ugyancsak ép ítő lelkületű Migazzi Kristóf bíboros
elveti Eszterházy tervét, m ert m ár korszerűtlennek találja, hiszen Fran-
ciaországban m ár az új klasszicizm us form ái dívnak! Onnan hí tehát
ép ítészt, Canavallet, akivel m egép ítteti az ország első, görögös előcsarnokú,
kup olás székesegyházat, ugyancsak vele tervezteti 1763-ban, Mária
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Terézia látogatása alkalm ából, a róm aias jellegű diadalívet, az úgyneve-
zett kőkap ut, díszes p alotát ép íttet m agának. Így a fejedelm i lelkületű
és gondolkodású p üsp ökök egym ással vetekedve két em beröltő alatt
form ás és korszerű várossá ép ítik ki a századforduló rom halm azát.

De a XVIII. századi ép ítkezések befejeztével együtt úgyszólván m eg-
szakad a város felfelé törő fejlődésének vonala. Vácból csendesen álm odó,
m agának élő város lesz, m elyen nem  segít a rövid időre idetelep edett katona-
iskola, am elyből csakham ar fegyház lesz. Nem  segít a városon az sem , hogy
az országban elsőnek kap  nyugatra nyúló vasúti fővonalat. A kiegyezés
után p edig m inden erőit elszívja a közeli főváros. Mintha m inden alkotó
erő hiányozna a városból, eltesp ed, s nincs kedve-bátorsága a fővárossal,
akárcsak a m aga keretei között is, felvenni a versenyt. Pangó, útm enti város
lesz, m int annyi m ás m agyar társa. Elevenebb p olgárai Budap esten keresnek
és találnak m unkát, és Vácon a legtöbb em ber igyekezete az, hogy m inél
közelebb lakjék a p ályaudvarhoz, ahonnan Pestre lehet utazni. Vácból így
„m egháló“ város lesz, ahol is a reggeli vonat indulásával az élet m egáll
és csak a délutáni, esti vonatok érkezésével elevenedik m eg.

Egynéhány, a város továbbfejlődésére jellegzetes esem ény követ-
kezik be Vácott századunk első évtizedében. Az egyik az, hogy a város
m ögötti m agaslaton m agánkezdem ényezésből kertváros kezd kialakulni.
E m egindulásban többféle akarat jelentkezik: az egyik a jobb, egészségesebb
lakásra való törekvés, a m ásik a fővárosi lakosok Vácra csábításának kísérlete,
nyaralásra, egészévi tartózkodásra. Néhány tucatnyi telek ham ar beép ül
és a zsíros lösztalajon gazdag növényzet virul fel. A kísérlet részbeni sikeré-
nek hatása alatt csakham ar a vasút közelében egy kertváros körvonalait
szabják ki, de benne 35 év alatt m indössze egy ház ép ült fel. Ügy m agya-
rázzák, azért, m ert ennek az új kertvárosnak nem  volt útja, de viszont ha a
fejlődés m egindult volna, bizonyára az út is m egép ült volna. Meg kell álla-
p ítani, hogy ezek a kísérletek a kertváros gondolatnak csak az egyik oldalát
fogták m eg, a lakásét; teljes célt p edig csak akkor értek volna el ezek a p ró-
bálkozások, ha új m unkaalkalm ak is jöttek volna létre és a város új lakói
nem  lettek volna kénytelenek m unkára a 30 kilom éterre fekvő fővárosba
utazni. Az ilyen egyoldalú kertváros-alap ítás nem  m ozdíthatta ki a várost
a tesp edésből.

Rövidesen m ás kísérlet következik be, ésp edig külföldi, sőt Európ án
kívüli kezdem ényezés: az északam erikai Eastm ann cég felállítja a Kodak
fénykép észeti anyaggyárat és ezzel Vácott a m odern ip arosodás alap elveit
teszi le. Felette jellem ző, hogy az am erikai cég saját tap asztalatai, gyakorlata
alap ján gyártelep ét nem  a főváros külvárosaiban helyezi el, hanem  rajta
kívül, de jól m egközelíthető helyen. Ügy tetszik, m intha ez a p élda utat
m utatott volna a következő időkre. Rövid idő m úlva cip őgyárat alap ítanak,
később p edig textilip ari, finom  bőrip ari gyár telep edik ki Vácra, felism ervén
azt az egyedüli helyes elvet, hogy az ip ar helye nem  a fővárosban van, hanem
rajta kívül — és különösen kedvező e célra a közeli kisváros.

Trianon és a m ásodik világháború kitörése közti évtizedek az egym ást
követő nehézségekkel teljes idők voltak: a városfejlődés országszerte csak
lassan haladhat előre, az ip ari kezdem ényezések csak 1930 után vehetnek
nagyobb lendületet. Így van ez Vácott is; m égis a város nagy erőfeszítéseket
tesz jobb jövőjének biztosítására, elsősorban közm űveinek tökéletesítésén
fáradozik: korszerűsíti útjait, csatornázását, m intaszerű vízm űvet ép ít egy
dunai szigeten s végül m intaszerű vágóhidat ép ít, s m indezekkel az alkotá-
sokkal nem  egy tekintetben p éldát m utat kisebb városainknak.

De m intha a lassú évtizedes fejlődés im m áron talajra talált volna
Vácott, abban a városban, am ely földrajzi helyzeténél, közlekedési berende-
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zéseinél fogva m inderre elsősorban hivatott. Vegyük szem ügyre ezeket a
tényezőket: Vácon halad át az ország egyik legfontosabb vasúti vonala, a
legjobb vonalvezetésű nyugati vasúti vonal. Ehhez csatlakozik a Vác—
Balassagyarm ati vasútvonal, am ely a salgótarjáni m edence szenét közvetít-
heti. Hasonló szolgálatot tehet a Duna, am ely a dorogi m edencéből olcsón
szállíthatja a szenet. A távolabbi jövőbe tekintve a p ozsony—budap esti ország-
út — nevezetesen a Párkány—Vác közötti szakasz kiép ítése után—a későbbre
várható gyorstehergép kocsi forgalom  legfontosabb útjává válhatik. Mindez
nyilvánvalóan m egadja a lehetőségét annak, hogy a fővárosból könnyen és
kényelm esen, igen gyorsan elérhető p onton, sokszínű ip artelep csop ort
alakulhasson ki, am ely term ékeit innen könnyen eloszthatja a főváros,
a Balkán és a nyugat p iacai felé. örvendetes, hogy a legutóbbi hónap okban
a fővárosi, sőt a trianoni határon túli ip artelep ek egész sora nem csak bejelenti
szándékát, hogy Vácra akar telep edni, hanem  akaratának gyári telkek vásár-
lásával is kifejezést ad.

Nyilvánvaló, hogy m indez a város jövőbeli fejlődésének érdekeit is
szolgálja: a lakosság helyben találhat m unkát és ép p  ezért a lakosság gyara-
p odásnak indulhat, a város odavándorlókra szám íthat. Ennek folyom ánya
lehet az, hogy a közterhek jobban eloszolhatnak, de ugyanakkor az adósok
szám ának növekedésével a városi bevételek is em elkedhetnek, m iáltal a
városnak m ódjában áll, hogy közm űveit jobban kiép ítse. Szerep et játszik
az is, hogy az adóbevételekhez erősen hozzájárul az ip ar, m elynek nyers-
anyag-nem esítésből eredő haszna a város összességének javára válhatik.
De a fejlődés körforgását gyorsítja az is, hogy a m unkahelyek szám ának
gyarap odásával az otthonok szám ának is gyarap odnia kell, tehát erősebb
ütem et vehet az ép ítőip ari tevékenység, am i a gyárip arhoz hasonlóan tovább
fokozza a város jólétét.

Lényeges az a városp olitikai elgondolás, am elyre a város vezetősége
helyezkedik. Alap feladata az ip ari letelep edés, gyárterületek m egszerzését
m indenkép p en m egkönnyíteni és elősegíteni — p ersze ezzel szoros kap cso-
latban az ip ari területek m egfelelő elrendezését, feltárását, közlekedését
biztosítani — tehát úthálózatot, ip arvágányt és dunai rakodót létesíteni.
Azonban világos, hogy ez önm agában a város egésze szem p ontjából nem  elég-
séges. Am int félm egoldás volt lakótelep eket, kertvárosokat m unkahely nélkül
kialakítani, — tehát a városon kívül m unkálkodókat lakásra befogadni —
hasonlókép p en félm egoldás volna csak gyárakat ép íttetni és eltűrni azt,
hogy m ás községekből utazzanak oda a dolgozók. S tegyük hozzá, hogy
ennek Vácon igen nagy a veszedelm e, hiszen Sződliget és Göd, sőt Verőce
és Zebegény lakóiból is kialakulhat az új gyárak m unkássága. Ha ez m eg-
történnék, ez a város fejlődésbeli hasznának jó részét elvenné Váctól. A
m unkahelyek és otthonok ép ítését tehát p árhuzam os fejlődés vonalába kell
állítani, hogy az új keresők állandó váci lakosok legyenek.

Ép p  ezért a gyártelep ekkel p árhuzam osan gondoskodni kell m egfelelő
házhelyek feltárásáról, sőt gondoskodni kell arról, hogy a dolgozók e telkeket
m inél könnyebben m egszerezhessék, s ott az ép ítőanyaghiány m egszűntével
m inél kedvezőbb és könnyebb anyagi feltételek között ép ítkezhessenek.
Vélem ényem  szerint azonban ez csak úgy lehetséges, hogyha a város vezető-
sége és az ip ar vezetői kellőkép p en egym ás kezére dolgoznak, am i m ind-
kettőjük egyenlő érdeke. Az ip ar érdeke, hogy m unkássága közel lakjon,
m ert hisz az a dolgozó, aki 15—30 p ercnyire lakik a m unkahelyétől és gyalog
vagy kerékp áron juthat el a m unkaterem be, értékesebb, m int az, akinek
nap onta kétszer 30—60 p ercet kell utaznia, tehát többé-kevésbbé fáradtan
érkezik és a m unka végeztével m ielőbb hazatérni igyekszik, m indezen felül
p edig m ég az utazás költségeit is viselnie kell. De m ég jobb m unkás lesz az,
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aki lakásgondoktól m entesen helyi fekvésű, saját tulajdonú házánál fogva a
helyi gyárral szorosan egybefűzve fog dolgozni. Ez az előny sokszorosan
m egéri a szervezési m unka terhét.

Távolabbi vonatkozásban az így városba ölelt terem tő és kereső új
lakosság gazdasági ereje, m ás tekintetben is előbbre lendíti a város életét.
Nem csak adózói m inőségben, hanem  azzal is, hogy keresetét a városban költ-
vén el, kereskedelm ét és kisip arát is táp lálja. Mindez a város által közcélokra
elkölthető bevételeit növeli: a város tovább fejlesztheti közm űveit, kultu-
rális és em berbaráti intézm ényeit: az iskolákat és kórházakat, m indazokat
az intézm ényeket, am elyek előrehaladásához tartoznak.

Így a vidéki városi élet újra sarjadhat. Míg régen a földbirtok-vagyon-
ból gazdagodó földesurak, sok helyen a p üsp ökök bizonyos m ecenási gesz-
tussal terem tettek életet, — am inek Vác egyik szép  p éldája — m ost a városi
p olgárság m unkája lesz az előrehaladás m egterem tőjévé.

Persze m indennek alap jai csak igen m esszem enő tervszerűséggel
és következetes, elsősorban nem  egyéni érdeket szolgáló cselekvéssel
érhetők el. Ez összefüggésben reá kell m utatni egy különlegesen fontos
szem p ontra. A XIX. századvégi m agyar városfejlődés — a Budap estnek
és vidéknek egyaránt — jellegzetes kísérője volt a földüzérkedés. A váro-
siasodás legfőbb haszonélvezői a régi, m ezőgazdaságra rendelt földek
tulajdonosai voltak, — vagy azok jogutódai — akik a városok nép ességé-
nek növekvésével, de sajnos nem  vele arányosan, hanem  sokkal m aga-
sabb m értékben, sokkal gyorsabban házhelyekké szabták szántóikat és
rétjeiket, s a korábbi földértéknél jóval m agasabb áron értékesítették,
így rop p ant arányú értékkülönbségek adódtak, am elyek, akárcsak a kártya-
nyereségek, a város összeségének vagyonából gyorsan és nyom talanul
eltűntek. Énnek a nyaklónélküli földérték-átalakulásnak átkos követ-
kezm ényeit városaink évszázadokon át sem  fogják kiheverni. Mivel
rendszertelenül, a szükségesnél jóval több házhelyet szabtak ki, azok
csak kis részben és szétszórtan ép ültek be, felesleges és kihasználatlan utak,
vezetékek keletkeztek. Ezeket a városok részben kiép íteni — kezdetlegesen
kiép íteni — kényszerültek és így sokkal többet költöttek részleges és
kezdetleges közm űvekre, m int am ennyire a házak szám ához kép est
szükség lett volna. Kétségtelen, hogy ennek a folyam atnak az új fejlődés
küszöbén álló vidéki városokban m inden esetre elejét kell venni. Egy-
felől csak az új, valóban jelentkező lakásszükségletnek m egfelelő terü-
leteket szabad házhellyé felosztani, szigorú tervszerűséggel, m ásfelől
gondosan figyelni kell arra, hogy a beép ítés töm ören és főleg össze-
függően történjék. Töm örségen a m agam  részéről nem  annyira kism éretű
telkeket értek, hanem  arra gondolok, hogy az új lakóház, az új lakó-
telek szorosan a m ár beép ítetthez sim uljon, ház házhoz tap adjon, nem
úgy m int a m últban történt, am ikor ház és ház között évtizedeken át
beép ítetlen üres telkek sora m aradt, sorvadt m int ugar, s em ellett a telek-
töm b 2—3 házának tulajdonosa utat, vizet, világítást követelt és kap ott;
a város tehát alig kihasznált közm űvek hálózatának terhét viselte.

Mindebből az következik, hogy az eddig m ezőgazdasági célra
szolgáló földeket csak fokozatosan szabad városi házhelyekké alakítani
s a tulajdonosok csak arányos hasznát láthatják a város összességének
m unkájából eredő fejlődésnek. Világosan át kell látni azt, hogy a dol-
gozók életét nem  lehet néhány telektulajdonosnak p rédául odadobni,
s ezért a fejlődésnek induló vidéki városok vezetőségének a terv-
szerűség erősen kiép ített sziklájára kell helyezkednie és helyes utakra
kell terelnie az élet új áradását. Elism erem , hogy ez a legnehezebb fel-
adatok közé tartozik, m ert nehéz a különféle követelésekkel szem ben
szigorúnak m aradni, a tervszerűség m ellett kitartani. De a jószívűségből
eredő könnyelm ű engedékenység a következő évtizedek átkát idézi fel.
Az eddigiekben a város fejlődési kérdéseit a m ai városrendezés értel-

m ében főként a gazdasági, szociális és lakásügyi szem p ontból világítottam
m eg. De nem  elég, ha a város az ilyen nagyobbára anyagi igényeknek eleget
lesz. A város több m int em berek m ateriális célú együttélése, együvé telep e-
dése — a városok fejlődésének m élyében m indenkor m agasabb szellem i célok
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éltek. Polgáraik nem csak anyagi, gazdasági előnyökért ragaszkodtak városaink-
hoz, azokat áldozatos m unkával szép p é és szeretetrem éltóvá is igyekeztek
tenni. Mélyebb ragaszkodásuk az erőfeszítésekben és ezeknek eredm ényei-
ben gyökereztek és fejeződtek ki. Mindebből következik az, hogy a város-
fejlesztő m unkának lényegi, bekoronázó vonása a városszép ítő m unka.1

Ha legjellegzetesebb vidéki városaink m últbeli fejlődését m egfigyeljük,
azt látjuk, hogy egykori gazdag uraik, p üsp ökeik m ennyit áldoztak a városok
szép ítésére. Más m ódon, de ugyanennek kell a jövőben is, a jövő város-
rendezési m unkájában is m egnyilvánulnia. Ha p éldául a kiválasztott Vác
esetét vesszük szem ügyre és a szép ítés lehetőségeit keressük, úgy elsősorban
a város földrajzi fekvésének varázsa ötlik szem ünkbe. Legjobban és legtel-
jesebben bontakozik ki ez akkor, hogyha a szentendrei sziget p arti p agonyá-
ból, az ódon, zöm ök dunap arti csárda árnyas terraszáról p illantunk a városra
és festői hátterére. A város dunap arti házsora az elég hirtelen, öt m éter
m agasra em elkedő terraszon ép ült és így a dunap arti fasor m ögött az egym ás
fölé em elkedő tetők, az udvarokból kikandikáló fák zöldje festői kép et adnak,
am elynek elevenítő elem ei az egym ás m ellett sorakozó tem p lom tornyok:
a Ráctem p lom nak, a Fehérek tem p lom ának, a p iaristák és ferencesek tem p lo-
m ának tornya és a közülök kiem elkedő hatalm as dóm kup ola. Ez az egész
m ozgalm as kontúr a város m ögötti kertekkel, szőlőkkel betelep ített dom bok
elé rajzolódik, m ég hátrább p edig a Naszály hatalm as erdőborította gerince
nő bele az ég kékjébe. A szigetről, az elhaladó dunai hajókról nézve, m a is
csalogatóan szép  ez a Duna áram ló vize fölé em elkedő kép . De ha a réven
átkelünk, kiszállunk a p art-sétányra és a Fő-utcára vezető m eredek közökön
felkap aszkodunk, bep illantunk a m ellékutcákba, akkor ez a kép  sokat veszít
varázsából, ésp edig azért, m ert a város életének utolsó évszázadbeli eltes-
p edése, elszegényedése folytán a házak lerom lottak, elkócosodtak, szennyes,
viharvert arculatot kap tak. A távolról festői benyom ás közelről cigányos
rendetlenségnek látszik. Vác e részének újjáform álása a helyi városrendezés
egyik legszebb és leghálásabb, bár tán legnehezebb feladata. A városrendező
dolga az, hogy a lejtős telkeken álló házakból m egm entsen am ennyit csak
lehet és előkészítse azok kellem es, kényelm es és szép  házakká alakítását, ahol
p edig erre nincs m ód, a telkek újra beép ítésének rendjét úgy szabja m eg,
hogy egyfelől a lejtőn egym ásm ögé sorakozó régi és új házakból tetszetős,
összefüggő és egységes kép  alakuljon ki, m ásfelől úgy, hogy m inél több
háznak — átép ítettnek vagy újnak — m ind szebb kilátást biztosítson a
szem közt kéklő p ilisi hegyekre. A m egoldás nem  egyszerű. Műszakilag arra
kell törekedni, hogy a jövő beép íthetőség m indjobban kihasználja a lejtő
adta lehetőségeket, tehát a beép ítés befelé m ind m agasabb legyen. Így szó
sem  lehet arról, hogy m inden teleknek szabatosan azonos beép íthetőség
adassák. A m egoldásnak egyensúlyt kell terem tenie a közösség érdekében
a tetszetős és form ás városkép , az egyéni érdekek és a telek jobb kihasználása
között. Világos, hogy m inden egyes telek nem  kap hatja a m axim um ot,
viszont az egységes átrendezés az összes telkek értékét felfokozza m árcsak
azért is, m ert az újra form ált, kedvesebb és tetszetősebb környezetben a házak
relatív értéke is m agasabb lesz, m int a legszebb házé a zavaros környezetben.

Am i e részletkérdés vizsgálatánál kiderül, az általában vonatkozik a
városrendezés eredm ényeire. A város csinosítása is értéknövelő hatású m ind
anyagi, m ind eszm ei síkon — annak ellenére, hogy egyes esetekben az utca-
szabályozás, a beép íthetőség m értékének m eghatározása a telekben eddig
rejlő lehetőségeket p illanatnyilag károsítani látszik. Nevezetesen a legfájóbb
rendesen az, ha a tulajdonosnak a telekből bizonyos bárm ily kis részt az

1 V. ö. szerzőnek Kom árom ról szóló tanulm ányát, am ely e vonatkozásokat
világította m eg: Magyar Szem le 1941 decem ber.
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utcaszabályozás kedvéért át kell adnia. Azonban a jobban, célszerűbben
beép íthető, rendesebb utca m entén fekvő telek m indig többszörösét éri a
nagyobb rendetlen, rosszul kihasznált, girbe-görbe utcán fekvő teleknek.

Hasonlóan állunk azokkal a terhekkel és áldozatokkal, am elyeket a
város közössége érdekében hoz. Nem csak a jobb közm űvek, hanem  az eszm ei
célú alkotások is, egy közkert, egy em lékm ű általános értéknövelő hatást
gyakorolnak a városra. Szép  ép ületek, kertészetileg gondozott ligetek, áp olt
fasorok és gyep sávok, m űvészi em lékek, szobrok és falfestm ények, m ozaikok
legtöbbször fényűzésnek látszanak, de ha a város arculatát ékesítik, a város
vonzóereje m ind nagyobb lesz. Polgárai szívesebben élnek ott, m ár nem csak
kényszerűen ott élő és m áshová elvágyó lakók lesznek, és az idegenek szívesen
felkeresik a várost, szívesen ott m aradnak és észrevétlenül könnyen költik
el ott p énzüket. Így egészíti ki a városszép ítés a célszerűségi szem p ontú
városrendezést.

Ism ételten hangsúlyoztam , hogy Vácot csak p éldául választottam  és az,
am it Vác állap otának, fejlődési lehetőségének vizsgálatánál m egállap íthattam ,
szám os vidéki városunkra vonatkozik. Hozzá kívánom  tenni, hogy ez a fej-
lődés, am ely bizonyos jelek szerint Vác esetében a közeljövőben várható,
nem  egy vidéki városban is lejátszódott az utolsó húsz év alatt. Statisztikai
szám okkal igazolható fejlődésük m ögött ugyanazok a tények és tünetek
rejtőznek, am elyekről Vác esetében szólottám . Más városokban is a Váchoz
hasonló fejlődések előszelét érezzük. A követendő utak, bárm ennyire kü-
lönbözők is az adottságok, sok tekintetben azonosak.

BIERBAUER VIRGIL
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