VAC

AZANK  gazdasagi, kozigazgatdsi és miivelédési rendjének Ujabb
Hbirél(’)i elsésorban a tilsagos kozpontositast hibaztatjdk s meg-

allapitjdk, hogy az orszdg fOvarosa, ez a tulfejlesztett kozpont az
orszag erejének jelent6s részét emészti fel. Budapest csak azért valt -2,
illetve a kiilvarosokkal egyiitt 1-7 millié lakosti véarossa, mert az orszdg min-
den erejét felszivta magaba. Es ez a nagysag a csonka orszaghoz viszonyitva
indokolatlanul magas 1élekszamuval lehetetlenné teszi a vidéki varosok
egészséges fejlodését.

Ez a joggal helytelenitett allapot az 1867—1918 kozotti félévszazad
soran  jott létre, mégpedig egyfelol kormanyzati intézkedések, masfeldl
a gazdasagi er6k jatéka folytan. Az els6t a nemzet Osi egységének érzete
magyarazza. Mas orszagokban, ahol a nemzeti egység nem ilyen évsza-
zados keletl, példaul a Németbirodalomban, az egyes kisebb allamok,
kirdlysagok és  fejedelemségek  fOvarosai  természetszertien  fejlédtek ki
és a birodalmi egység kialakultaval is tovabb novekedtek, kiilonleges
feladataiknak  éltek. A  gazdasagi ¢életnek Budapestre mint kozpontba
strisdése mar csak az elobbinek természetes kovetkezménye volt: az
1867 wutan  alapitott  kereskedelmi  vallalatok az  orszagos kormanyzat
kozelében kivantak megtelepedni, nyilvan mert ez szamukra sok elényt
és kényelmet jelentett. 1938-ban az orszag 2549 részvénytarsasaga koziil
1922 Budapesten birt telephellyel. Kivételt csak azok az ipari vallalatok
tettek, amelyek a termelShelyhez voltak kotve, cukorgyarak, banyak
és kohok; de jellegzetes az is, hogy az allami vasmiivek a didsgyori acél-
gyarakat kiegészitd gépgyarat Budapesten allitottdk fel. Az orszdg leg-
nagyobb ipartelepei, példaul a csepeli miivek, amelyek ugyszolvan az
élet minden sziikségletére termelnek, ugyancsak a fOvaros kozvetlen
szomszédsagaba telepiiltek. Tették ezt nyilvan egyrészt azért, mert a
mar 1890-ben félmillids nagyvarosban legjobban biztosithattdk munkas-
sziikségletiiket, hisz ekkor az ipari keres6k szama mar elérte a 100.000
f6t, masrészt mert az addigra kialakult ¢és Budapestre kozpontositott
vasuti halézat elonyeit igy hasznalhattdk ki a legjobban.

Iparvallalataink, amelyek a liberdlis gazdasdg korszakdban a leg-
Iényegesebb kérdésekben is szabadon donthettek, ugy tetszik, ez elonyok-
kel szemben mindenféle masnemii elképzeléstél tavol allottak, a vidéki
telephelyekre ugyszolvan nem is gondoltak, s6t azoktdl szinte irtoztak,
bar ma természetesnek latszanék, ha a gyarakat a fOvaros tagabb korzeté-
ben alapitottdk volna, annal is inkabb, mivel a wvasati Osszekoéttetés az
alapitdsok  idején nagyobbara mar megvolt: Viacé 1847-ben, Ceglédé
1853-ban,  Szeged¢  1857-ben,  Székesfehérvaré  1861-ben, Aszodé  és
Hatvané 1867-ben.

E felfogas karat elsdsorban a vidéki varosok lattak, amelyeknek
ipara fejlodésiikben csaknem teljesen megallt, s nem egyszer orszagos
jelentéségli  kereskedelme teljesen elsorvadt. Tanuk erre Gyér ¢és Koma-
rom, amelyek még 70—80 ¢év el6tt is a magyar gabonakereskedelem koz-
pontjai voltak és ahol ezzel kapcsolatosan jelentds hajoépitdipar viragzott.
Ezt a kereskedelmet és ipart Budapestnek vasuti és beraktarozasi koz-
ponttd novelésével halalra itélték. Hasonléan jart Székesfehérvar, amely
1860-ban, mikor a Komarom—Gyor—Bécsi, majd a  Nagykanizsa—
Marburg—Trieszti  vasuti  vonalak megnyiltak, még jelentés kereskedo-
varos volt, de a kovetkez6 évtizedben fokozatosan elsorvadt. Mas varo-
sok is megallottak fejlodésiikben, mivel a wvasati fOvonal elkeriilte Oket,
ez tortént Gyongyossel és Egerrel 1870-ben.

Mindennek eredménye a vidéki varosok egész sordt ma is jellemzd
kiilonds és a latogatdt meglepd pangas. Csendes, almos, élettelen varosok
maradtak, vagy ilyenekké valtak, mikdzben Budapest nyiizsgd, milliés varossa
nott. Sot, ugylatszik, hogy ezt az allapotot leginkdbb a Budapest kozelében
fekvé varosok szenvedték meg. Székesfehérvar az utolsd évtizedbeli felvirag-
zasaig szintén tespedd varos volt, ahol alig is liiktetett élet, mert ugyszélvan
csak a megyeigazgatasra, az iskoldkra szoritkozott; némi elevenséget csak
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a hetipiac és a vasdr hozott. Mindez azt jelenti, hogy a varos ugyszdélvan
csak a kornyezd teriilet termelésébdl ¢€lt, maga alig, legfeljebb a sajat sziik-
ségleteire s a falu életének jelentéktelenebb kisipari sziikségleteinek kielé-
gitésére termelt. Es amit Székesfehérvarrol megallapitottunk, az vonatkozik
a magyar varosok egész sorara. Elszomoritd példaul az is, hogy eldszeretettel
csabitjak magukhoz a nyugdijasokat. Varosaink egész sora nevezte el magat
magyar Gracnak. Ez csak arra vall, hogy varosaink nem a termeld munkabol
kivannak gyarapodni, hanem az ellitott Oregek szamaval, jovedelmével
szeretnének novekedni és kozben megfeledkeznek arrdl, hogy ezzel meddd-
ségiikrdl tesznek tantisagot.

Ez az elképeszté allapot mar vagy 15 éve szemébe szokott a magyar
élet figyeldinek, a magyar gazdasag szakértGinek és 10 év oOta alig hangzott el
miniszteri beszéd, amely az ipari vagy kulturdlis decentralizacio feladatat
ne hangoztatta volna. De Aallapitsuk meg, hogy ezen a téren a kormanyzat
oldalardl mindezideig csak édes-kevés tortént — eltekintve attol, hogy az
utobbi évek eseményei kovetelte nagyobb gyarak épitése katonai szempontok
szerint, a fovarostol tavolabb fekvo helyeken indult meg.

Az eddig elmondottak vidéki varosaink egész sorara illenek, ezuttal
azonban elsGsorban Vac esetét kivanom megyvildgitani. Vac példajan igyek-
szem egyrészt a kérdést kozelebbrdl megvizsgalni, masrészt a kiutra ramu-
tatni. Vac Osi magyar varos: az elsé tiz pilispokség egyikének csaknem évez-
redes székhelye. Piispoki varat mar a kozépkorban jelentdssé tette az, hogy
a dunaparti varvonulatnak — Gy6r, Komarom, Esztergom, Visegrad, Buda —
egyik értékes lancszeme volt. A dunaparti terrasznak déli végén épiilt vartol
északra jelentds polgarvaros fejlédott ki és piaca nyilvan eleven volt, mert
az Ipoly és a dunakdzti dombvidék dunamenti vasarhelyévé lett. 1255-ben
Vac az orszaggyilés székhelye. Kiils6 formajat épitd kedvii piispokei adtak
meg, koztik a legnagyobb Bathory Miklés volt. Kozépkori székesegyhazat
kibovitette és Bakocz Tamas érseket megeldzve olaszizlésli, pompas vOros-
marvany kapolnaval toldotta meg, iskolakat, korhazat, rendhazakat épitett,
palotajanak fényérél Galeotto Marzio lelkesedve irt. Mindez a dunaparti
renaissance  épitkezések  gyongysordba, Esztergom ¢és Visegrad mellé
flizte Vacot.

A XVI—XVII. szazad soran a varos majd a torok, majd a kiralyiak
kezén van, mert mindkét fél atérzi a dunai Ot mentén a Felvidék Ilabanal
fekvé varos fontossagat. A felszabadulds utdn a teljesen feldult varost
a XVIII. szazadban uj életre keltették egymast kovetd piispokei, akik
a  felvilagosodott  abszolutizmus jegyében mint fOldesurak, fejedelmi
modon szinte versenyeztek egymassal, hogy a varost szebbé és diszesebbé
tegyék. Az els6 pilispokok: Balogh Miklés ¢és Dvornikovich Mihaly a
mai  Konstantin-téren, a  kozépkori polgarvaros temploméanak  helyén,
székesegyhazat épitettek, plispoki palotat emeltek, amely ma a siiket-
némak intézetének foOtéri szarnya. Elbosegitették a domonkosok, a feren-
cesek ¢és a piaristak ¢épitkezéseit. Althahn Ferenc a piispoki pincével ¢és
a Voroshazzal a pilispoki uradalom gazdalkodasat vitte eldre, felvetette
a Vac—Szolnok kozotti Duna—Tisza kozotti csatorna gondolatat. Gazda-
sagialkotasainak arnyékaban megizmosodik a varos ipara, tizenhét céhet
teremt ¢és dolgozik. Székében Forgach Pal, majd Eszterhazy Karoly
kovetik. Eszterhazy a késébbi egri mecénas plispdk, az alig hatvan éve
épllt  székesegyhazat  korszerlitlennek  tartja, f6ként suta elhelyezését
kifogasolja, s a var és a polgari negyed kozti terlilet nagyszabasu rende-
zését thzi ki célul maganak. E teriiletet feltdlteti és barokkos formaju
Uj székesegyhaz ¢épitésé¢hez fog, de mikor Egerbe kinevezik, az épitkezés
abbamarad. Utddja az ugyancsak ¢épitd lelkiileti Migazzi Kristof biboros
elveti Eszterhazy tervét, mert mar korszeriitlennek talalja, hiszen Fran-
ciaorszagban mar az 1j Kklasszicizmus formai divnak! Onnan hi tehat
épitészt, Canavallet, akivel megépitteti az orszag elsd, gordgés eldcsarnoku,
kupolas  székesegyhazat, ugyancsak vele tervezteti ~ 1763-ban, Maria
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Terézia latogatasa alkalmabol, a rémaias jellegli diadalivet, az tgyneve-
zett kokaput, diszes palotat épittet maginak. Igy a fejedelmi lelkiiletii
és gondolkodasu  piispokok egymassal vetekedve két emberdltd  alatt
formas és korszerii varossa épitik ki a szazadfordulé romhalmazat.

De a XVIII. szazadi épitkezések befejeztével egyiitt ugyszélvan meg-
szakad a varos felfelé toré fejlodésének vonala. Vacbdl csendesen almodo,
maganak él6 varos lesz, melyen nem segit a rovid idore idetelepedett katona-
iskola, amelyb6l csakhamar fegyhaz lesz. Nem segit a varoson az sem, hogy
az orszagban elsének kap nyugatra nytldo vasati févonalat. A kiegyezés
utdn pedig minden erdit elszivia a kozeli févaros. Mintha minden alkotd
er6 hidnyozna a varosbol, eltesped, s nincs kedve-batorsaga a fovarossal,
akarcsak a maga keretei kozott is, felvenni a versenyt. Pangd, Utmenti varos
lesz, mint annyi mas magyar tarsa. Elevenebb polgarai Budapesten keresnek
és talalnak munkat, és Vacon a legtobb ember igyekezete az, hogy minél
kozelebb lakjék a palyaudvarhoz, ahonnan Pestre lehet utazni. Vacbol igy
,,meghdlo“ varos lesz, ahol is a reggeli vonat induldsaval az élet megall
¢és csak a délutani, esti vonatok érkezésével elevenedik meg.

Egynéhany, a varos tovabbfejlodésére jellegzetes esemény kovet-
kezik be Vacott szazadunk els6 évtizedében. Az egyik az, hogy a varos
mogotti  magaslaton magankezdeményezésbdl  kertvaros kezd  kialakulni.
E megindulasban tobbféle akarat jelentkezik: az egyik a jobb, egészségesebb
lakasra valo torekvés, a masik a fOvarosi lakosok Vacra csabitasanak kisérlete,
nyaralasra, egészévi tartézkodasra. Néhany tucatnyi telek hamar beépiil
és a zsiros losztalajon gazdag ndvényzet virul fel. A kisérlet részbeni sikeré-
nek hatdsa alatt csakhamar a vasat kozelében egy kertvaros korvonalait
szabjak ki, de benne 35 év alatt minddssze egy héaz épiilt fel. Ugy magya-
razzék, azért, mert ennek az 1Uj kertvarosnak nem volt utja, de viszont ha a
fejlodés megindult volna, bizonyara az 0t is megépiilt volna. Meg kell alla-
pitani, hogy ezek a kisérletek a kertvaros gondolatnak csak az egyik oldalat
fogtdk meg, a lakasét; teljes célt pedig csak akkor értek volna el ezek a pro-
balkozasok, ha 0 munkaalkalmak is jottek volna létre és a varos uj lakoi
nem lettek volna kénytelenek munkara a 30 kilométerre fekvd févarosba
utazni. Az ilyen egyoldalt kertvaros-alapitdis nem mozdithatta ki a varost
a tespedésbol.

Rovidesen mas kisérlet kovetkezik be, éspedig kiilfoldi, s6t Eurdpan
kivilli kezdeményezés: az északamerikai Eastmann cég felallitia a Kodak
fényképészeti anyaggyarat és ezzel Vacott a modern iparosodas alapelveit
teszi le. Felette jellemzO, hogy az amerikai cég sajat tapasztalatai, gyakorlata
alapjan gyartelepét nem a févaros kiilvarosaiban helyezi el, hanem rajta
kiviil, de jol megkozelithetd helyen. Ugy tetszik, mintha ez a példa utat
mutatott volna a kovetkezd id6kre. Rovid id6 mulva cipdgyarat alapitanak,
késébb pedig textilipari, finom bdéripari gyar telepedik ki Vacra, felismervén
azt az egyediili helyes elvet, hogy az ipar helye nem a févarosban van, hanem
rajta kiviil — és kiilondsen kedvezo e célra a kdzeli kisvaros.

Trianon és a masodik vilaghaboru Kkitérése kozti évtizedek az egymast
koveté nehézségekkel teljes idok voltak: a varosfejlodés orszagszerte csak
lassan haladhat eldre, az ipari kezdeményezések csak 1930 utdn vehetnek
nagyobb lendiiletet. fgy van ez Vacott is; mégis a véaros nagy eréfeszitéseket
tesz jobb jovOjének Dbiztositasara, elsésorban kozmiiveinek tokéletesitésén
faradozik: korszerlisiti Utjait, csatorndzasat, mintaszeri vizmiivet ¢épit egy
dunai szigeten s végiil mintaszerii vagohidat épit, s mindezekkel az alkota-
sokkal nem egy tekintetben példat mutat kisebb varosainknak.

De mintha a lassi évtizedes fejlédés immaron talajra talalt volna
Vécott, abban a varosban, amely foldrajzi helyzeténél, kozlekedési berende-
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zéseinél fogva minderre elsGsorban hivatott. Vegyiikk szemiigyre ezeket a
tényezoket: Vacon halad at az orszag egyik legfontosabb vasiti vonala, a
legjobb vonalvezetésii nyugati vasuti vonal. Ehhez csatlakozik a Vac—
Balassagyarmati vasutvonal, amely a salgétarjani medence szenét kozvetit-
heti. Hasonlo szolgélatot tehet a Duna, amely a dorogi medencébdl olcson
szallithatja a szenet. A tavolabbi jovobe tekintve a pozsony—budapesti orszag-
ut — nevezetesen a Parkany—Vac kozotti szakasz kiépitése utan—a késobbre
varhaté gyorstehergépkocsi forgalom legfontosabb ttjava valhatik. Mindez
nyilvanvaléan megadja a lehet6ségét annak, hogy a fOvarosbol konnyen és
kényelmesen, igen gyorsan elérhetd ponton, sokszinli ipartelepcsoport
alakulhasson ki, amely termékeit innen konnyen eloszthatja a fdvaros,
a Balkan és a nyugat piacai felé. oOrvendetes, hogy a legutobbi honapokban
a févarosi, s6t a trianoni hataron tuli ipartelepek egész sora nemcsak bejelenti
szandékat, hogy Vacra akar telepedni, hanem akaratanak gyari telkek vasar-
lasaval is kifejezést ad.

Nyilvanvaloé, hogy mindez a varos jovobeli fejlodésének érdekeit is
szolgalja: a lakossag helyben talalhat munkat és épp ezért a lakossdg gyara-
podasnak indulhat, a varos odavandorlokra szamithat. Ennek folyomanya
lehet az, hogy a kozterhek jobban eloszolhatnak, de ugyanakkor az addsok
szamanak novekedésével a varosi bevételek is emelkedhetnek, mialtal a
varosnak modjaban all, hogy kozmiiveit jobban kiépitse. Szerepet jatszik
az is, hogy az adoébevételekhez erésen hozzajarul az ipar, melynek nyers-
anyag-nemesitésbdl eredd haszna a varos Osszességének javara valhatik.
De a fejlodés korforgasat gyorsitja az is, hogy a munkahelyek szamanak
gyarapodasaval az otthonok szamanak is gyarapodnia kell, tehat erdsebb
itemet vehet az épitdipari tevékenység, ami a gyariparhoz hasonléan tovabb
fokozza a varos jolétét.

Lényeges az a varospolitikai elgondolas, amelyre a varos vezetGsége
helyezkedik. Alapfeladata az ipari letelepedés, gyarterilletek megszerzését

mindenképpen megkonnyiteni €s eldsegiteni — persze ezzel szoros kapcso-
latban az ipari teriiletek megfeleld elrendezését, feltarasat, kozlekedését
biztositani — tehat uthalozatot, iparvaganyt és dunai rakodot Ilétesiteni.

Azonban vilagos, hogy ez onmagaban a varos egésze szempontjabdl nem elég-
séges. Amint félmegoldas volt lakotelepeket, kertvarosokat munkahely nélkiil
kialakitani, — tehat a varoson kivill munkélkodokat lakasra befogadni —
hasonloképpen félmegoldas volna csak gyarakat épittetni és eltlrni azt,
hogy mas kozségekbdl utazzanak oda a dolgozdk. S tegyik hozza, hogy
ennek Vacon igen nagy a veszedelme, hiszen Szddliget és God, sét Verdce
és Zebegény lakéibdl is kialakulhat az 1j gyarak munkdssdga. Ha ez meg-
torténnék, ez a varos fejlédésbeli hasznanak jo részét elvenné Vactol. A
munkahelyek ¢és otthonok épitését tehat parhuzamos fejlédés vonalaba kell
allitani, hogy az 1 keres6k allando vaci lakosok legyenek.

Epp ezért a gyartelepekkel parhuzamosan gondoskodni kell megfelelé
hazhelyek feltarasar6l, sét gondoskodni kell arrol, hogy a dolgozok e telkeket
minél konnyebben megszerezhessék, s ott az ¢épitdanyaghidny megsziintével
minél kedvezébb ¢és konnyebb anyagi feltételek kozott épitkezhessenek.
Véleményem szerint azonban ez csak Ugy lehetséges, hogyha a varos vezetd-
sége ¢és az ipar vezetdi kelloképpen egymads kezére dolgoznak, ami mind-
kettojiik egyenlé érdeke. Az ipar érdeke, hogy munkassiaga kozel lakjon,
mert hisz az a dolgozd, aki 15—30 percnyire lakik a munkahelyétdl és gyalog
vagy kerékparon juthat el a munkaterembe, értékesebb, mint az, akinek
naponta kétszer 30—60 percet kell utaznia, tehat tobbé-kevésbbé faradtan
érkezik és a munka végeztével mielobb hazatérni igyekszik, mindezen feliil
pedig még az utazas koltségeit is viselnie kell. De még jobb munkas lesz az,
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aki lakésgondoktél mentesen helyi fekvésti, sajat tulajdonu hazénal fogva a
helyi gyarral szorosan egybefiizve fog dolgozni. Ez az elény sokszorosan
megéri a szervezési munka terhét.

Tavolabbi vonatkozasban az igy varosba olelt teremtd és keresd uj
lakossag gazdasagi ereje, mas tekintetben is elobbre lenditi a varos életét.
Nemcsak addz6i mindségben, hanem azzal is, hogy keresetét a varosban kolt-
vén el, kereskedelmét és kisiparat is taplalja. Mindez a varos altal kozcélokra
elkdlthetd bevételeit noveli: a varos tovabb fejlesztheti kozmiiveit, kultu-
ralis és emberbarati intézményeit: az iskolakat és korhazakat, mindazokat
az intézményeket, amelyek elérehaladasahoz tartoznak.

fgy a vidéki vérosi élet ujra sarjadhat. Mig régen a foldbirtok-vagyon-
bol gazdagodo foldesurak, sok helyen a piispokok bizonyos mecenasi gesz-
tussal teremtettek életet, — aminek Vac egyik szép példdja — most a varosi
polgarsag munkéja lesz az elérehaladas megteremtdjéve.

Persze mindennek alapjai csak igen messzemend tervszerliséggel

és kovetkezetes, elsésorban nem egyéni érdeket szolgdld cselekvéssel
érheték el. Ez Osszefiiggésben rea kell mutatni egy kiilonlegesen fontos

szempontra. A XIX. szdzadvégi magyar varosfejlédés — a Budapestnek
és vidéknek egyarant — jellegzetes kisér6je volt a foldiizérkedés. A varo-
siasodas legfébb haszonélvez6i a régi, mezOgazdasagra rendelt foldek
tulajdonosai voltak, — vagy azok jogutdodai — akik a véarosok népességé-

nek novekvésével, de sajnos nem vele aranyosan, hanem sokkal maga-
sabb mértékben, sokkal gyorsabban hazhelyekké szabtdk szantdikat és
rétjeiket, s a korabbi foldértéknél joval magasabb 4ron  értékesitették,
igy roppant aranyt értékkiilonbségek adodtak, amelyek, akarcsak a Kkartya-
nyereségek, a varos Osszeségének vagyonabdl gyorsan ¢és nyomtalanul
eltintek. Ennek a  nyaklonélkilli  foldérték-atalakulasnak — atkos — kovet-
kezményeit  varosaink  évszazadokon 4t sem fogjak kiheverni. Mivel
rendszerteleniil, a sziikségesnél joval tobb hazhelyet szabtak ki, azok
csak kis részben és szétszortan épliltek be, felesleges és kihasznalatlan utak,
vezetékek keletkeztek. Ezeket a varosok részben kiépiteni — kezdetlegesen
kiépiteni — kényszeriiltek és igy sokkal tobbet koltottek részleges ¢és
kezdetleges  kozmiivekre, mint amennyire a hizak szdmdhoz  képest
szikkség lett volna. Kétségtelen, hogy ennek a folyamatnak az uj fejlodés
kiiszobén 4all6 vidéki varosokban minden esetre elejét kell venni. Egy-
felol csak az 0j, valoban jelentkezé lakassziikségletnek megfeleld terii-
leteket ~ szabad  hazhellyé felosztani, szigori  tervszeriiséggel, —masfeldl
gondosan figyelni kell arra, hogy a beépités tomoéren és foleg Ossze-
fliggben torténjék. Tomorségen a magam részér6l nem annyira kisméretii
telkeket értek, hanem arra gondolok, hogy az 1j lakohdz, az 1j lako-
telek szorosan a mar beépitetthez simuljon, hdz hazhoz tapadjon, nem
ugy mint a multban tortént, amikor haz és haz kozott évtizedeken at
beépitetlen iires telkek sora maradt, sorvadt mint ugar, s emellett a telek-
tomb 2—3 hazanak tulajdonosa utat, vizet, vilagitast kovetelt ¢és kapott;

a varos tehat alig kihasznalt k6zmiivek halozatanak terhét viselte.

Mindebb6l az  kovetkezik, hogy az eddig mezdgazdasagi célra

szolgalo  foldeket csak fokozatosan szabad varosi hazhelyekké alakitani
s a tulajdonosok csak aranyos hasznat lathatjdk a varos Osszességének
munkajabol eredd fejlédésnek. Vilagosan at kell latni azt, hogy a dol-
gozOk életét nem lehet néhany telektulajdonosnak prédaul odadobni,
s ezért a fejlodésnek induldo vidéki varosok vezetdségének a  terv-
szerliség erfsen kiépitett sziklajara kell helyezkednie és helyes utakra
kell terelnie az ¢élet 1) 4aradasat. Elismerem, hogy ez a legnehezebb fel-
adatok kozé tartozik, mert nehéz a kilonféle kovetelésekkel szemben
szigorunak maradni, a tervszerliség mellett kitartani. De a josziviiségbol
ered6 konnyelmii engedékenység a kdvetkezo évtizedek atkat idézi fel.

Az eddigiekben a varos fejlodési kérdéseit a mai varosrendezés értel-
mében foként a gazdasagi, szocialis és lakasligyi szempontbdl vilagitottam
meg. De nem elég, ha a varos az ilyen nagyobbara anyagi igényeknek eleget
lesz. A varos tobb mint emberek materialis célu egyiittélése, egyiivé telepe-
dése — a varosok fejlédésének mélyében mindenkor magasabb szellemi célok
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¢éltek. Polgaraik nemcsak anyagi, gazdasagi el6nyokért ragaszkodtak véarosaink-
hoz, azokat aldozatos munkaval széppé és szeretetreméltova is igyekeztek
tenni. Mélyebb ragaszkodasuk az eréfeszitésekben és ezeknek eredményei-
ben gyokereztek és fejezédtek ki. Mindebbdl kovetkezik az, hogy a varos-
fejleszté munkanak 1ényegi, bekoronazo vonasa a varosszépité munka.!

Ha legjellegzetesebb vidéki varosaink multbeli fejlodését megfigyeljiik,
azt latjuk, hogy egykori gazdag uraik, pilispdkeik mennyit aldoztak a varosok
szépitésére. Mas moddon, de ugyanennek kell a jovOben is, a jovO varos-
rendezési munkajaban is megnyilvanulnia. Ha példaul a kivalasztott Vac
esetét vesszilk szemiigyre és a szépités lehetségeit keressiik, ugy elsdsorban
a varos foldrajzi fekvésének varazsa oOtlik szemiinkbe. Legjobban és legtel-
jesebben bontakozik ki ez akkor, hogyha a szentendrei sziget parti pagonya-
bol, az 6don, zomok dunaparti csarda arnyas terraszarol pillantunk a varosra
és festdi hatterére. A varos dunaparti hazsora az elég hirtelen, 6t méter
magasra emelkedd terraszon épiilt és igy a dunaparti fasor mogott az egymads
folé emelkedd teték, az udvarokbdl kikandikald fak zoldje festéi képet adnak,
amelynek elevenitd elemei az egymas mellett sorakozd templomtornyok:
a Ractemplomnak, a Fehérek templomanak, a piaristdk és ferencesek templo-
manak tornya ¢€s a koziilok kiemelkedd hatalmas domkupola. Ez az egész
mozgalmas kontir a varos mogotti kertekkel, szolokkel betelepitett dombok
elé rajzolodik, még hatrabb pedig a Naszdly hatalmas erddboritotta gerince
né bele az ég kékjébe. A szigetrdl, az elhaladé dunai hajokrdl nézve, ma is
csalogatéan szép ez a Duna aramld vize folé emelkedé kép. De ha a réven
atkeliink, kiszallunk a part-sétanyra és a Fo-utcara vezetd meredek kozokon
felkapaszkodunk, bepillantunk a mellékutcdkba, akkor ez a kép sokat veszit
varazsabol, éspedig azért, mert a varos életének utolso évszazadbeli eltes-
pedése, elszegényedése folytan a hazak leromlottak, elkocosodtak, szennyes,
viharvert arculatot kaptak. A tavolr6ol festéi benyomas kozelrdl ciganyos
rendetlenségnek latszik. Véac e részének ujjaformalasa a helyi varosrendezés
egyik legszebb és leghalasabb, bar tan legnehezebb feladata. A varosrendezd
dolga az, hogy a lejtds telkeken &ll6 hazakbol megmentsen amennyit csak
lehet és elokészitse azok kellemes, kényelmes és szép hazakka alakitasat, ahol
pedig erre nincs moéd, a telkek Ujra beépitésének rendjét ugy szabja meg,
hogy egyfeldl a lejtdon egymasmogé sorakozo régi és 1j hazakbdl tetszetOs,
Osszefiiggd és egységes kép alakuljon ki, masfelél ugy, hogy minél tobb
haznak — atépitettnek vagy tUjnak — mind szebb kilatast biztositson a
szemkozt kékld pilisi hegyekre. A megoldds nem egyszeri. Miszakilag arra
kell torekedni, hogy a jovo beépithetdoség mindjobban kihasznalja a lejtd
adta lehetoségeket, tehat a beépités befelé mind magasabb legyen. fgy szo
sem lehet arrol, hogy minden teleknek szabatosan azonos beépithetdség
adassak. A megoldasnak egyensulyt kell teremtenie a kozdsség érdekében
a tetszet0s és formas varoskép, az egyéni érdekek és a telek jobb kihasznaldsa
kozott. Vilagos, hogy minden egyes telek nem kaphatja a maximumot,
viszont az egységes atrendezés az Osszes telkek értékét felfokozza marcsak
azért is, mert az Ujra formalt, kedvesebb és tetszetdsebb kdrnyezetben a hazak
relativ értéke is magasabb lesz, mint a legszebb hdzé a zavaros koérnyezetben.

Ami e részletkérdés vizsgalatanal kideriil, az altaldban vonatkozik a
varosrendezés eredményeire. A varos csinositasa is értéknoveld hatasi mind
anyagi, mind eszmei sikon — annak ellenére, hogy egyes esetekben az utca-
szabalyozas, a beépithetdség mértékének meghatarozasa a telekben eddig
rejlé lehetdségeket pillanatnyilag karositani latszik. Nevezetesen a legfajobb
rendesen az, ha a tulajdonosnak a telekb6l bizonyos barmily kis részt az

' V. 6. szerzének Komaromrol szolo tanulmanyat, amely e vonatkozasokat
vilagitotta meg: Magyar Szemle 1941 december.
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utcaszabdlyozas kedvéért at kell adnia. Azonban a jobban, célszeriibben
beépithetd, rendesebb utca mentén fekvd telek mindig tobbszordsét éri a
nagyobb rendetlen, rosszul kihasznalt, girbe-gorbe utcan fekvo teleknek.

Hasonléan allunk azokkal a terhekkel és 4aldozatokkal, amelyeket a
varos kozossége érdekében hoz. Nemcsak a jobb kozmiivek, hanem az eszmei
célt alkotasok is, egy kozkert, egy emlékmii altalanos értékndveld hatast
gyakorolnak a varosra. Szép épiiletek, kertészetileg gondozott ligetek, apolt
fasorok és gyepsavok, miivészi emlékek, szobrok és falfestmények, mozaikok
legtobbszor fénylizésnek latszanak, de ha a varos arculatat ékesitik, a varos
vonzoereje mind nagyobb lesz. Polgéarai szivesebben ¢élnek ott, mar nemcsak
kényszertien ott €l6 és mashova elvagyo lakok lesznek, és az idegenek szivesen
felkeresik a varost, szivesen ott maradnak és észrevétleniil konnyen koltik
el ott pénziiket. Igy egésziti ki a véarosszépités a célszeriiségi szempontl
varosrendezést.

Ismételten hangsulyoztam, hogy Vacot csak példaul valasztottam és az,
amit Vac allapotanak, fejlodési lehetOségének vizsgalatanal megallapithattam,
szamos vidéki varosunkra vonatkozik. Hozza kivanom tenni, hogy ez a fej-
16dés, amely bizonyos jelek szerint Vac esetében a kozeljovoben varhato,
nem egy vidéki varosban is lejatszodott az utolso husz év alatt. Statisztikai
szamokkal igazolhatdo fejlodésiik mdogott ugyanazok a tények és tiinetek
rejtéznek, amelyekr6l Vac esetében szolottdm. Maés varosokban is a Vachoz
hasonld fejlédések eldszelét érezzik. A kovetendd utak, barmennyire kii-
16nb6z06k is az adottsagok, sok tekintetben azonosak.

BIERBAUER VIRGIL
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