VILAGKRIZIS ES IDEGENFORGALOM
MAGYAR TAPASZTALATOK ANGLIABAN

GYMASUTAN  teltek az évek a  habori  befejezése oOta ¢és a
habora  ardt egyre tobben kezdt¢ék fizetni. A  legy6zott  allamok
rogton és legelsésorban érezték a vilagkatasztrofa gazdasagi
oldalat, mig a gydztesek csak késébb, egyenként taldltdk szemben
magukat a gazdasagi valsag problémajaval.

Csak jo néhany évvel a habord utdn jott r4 Eurdpa arra az igazsagra,
hogy béarhogy 1is kavarta fel a lelkeket az elkeseredett nacionalizmus,
barmilyen 4thidalhatatlanoknak is latszottak haboru el6tt ¢és alatt a
nemzetk6zi  érdekellentétek, barmennyire is csak Onmagaval ¢és  sajat
orszagaval tor6dott minden egyes allam  kormanya, gazdasagi értelem-
ben mar hosszu évekkel a habort kitdrése elétt elérkeztink  tobbé-
kevésbbé ,az eurdopai egyesiilt allamokéhoz. @ Mas szoval:  autokrata
allam nem volt és mar nem is lehet tobbé. Az 4llamok Onmagukban
mar régen nem alkotnak 06nalld6 gazdasidgi egységeket, hanem igenis
erbsen ra vannak utalva egymas termeldire és fogyasztoi piacaira.

Ennek a ténynek naiv ignoralasara ¢és ezzel kapcsolatban Eurdpa-

nak két részre — a gy6z0 és legyOzdidre — wvald felosztdsdra vezethetd
vissza a lassan mar az Osszes gyb6zokre is Kkiterjedd gazdasagi vilag-
valsag.

Még két-harom évvel ezelott Anglia és Amerika csak kiils6 szem-
1éléje  volt a  gazdasagi  Osszeomldsnak. Tavaly mar elére vetette
arnyékdt a rém, de a City nem akarta meglatni az arnyék mogott koze-
led6 valosagot és a ,trade depression“-t valéban csak elvonuldo arnyék-
nak mindsitette. ,,Things are bad“ wvolt a jelsz6 mar tavaly is a City-
ben, de erés visszhangra talalt az ezzel egyidejileg tamadd Dbiztatas:
,Prepare for the trade revival.” De ez sohasem érkezett el.

A munkanélkillick szama  6riasi  percentekben  ndvekedett.  Régi
és jol  bevezetett cégek  tulajdonosai  koldusbotra  jutottak. = Amirdl
bizonyos naivitdssal azt gondoltak, hogy csak a legy6zbiteknek jar ki,
az életstandard leszallitdisa  Anglidban is  bekovetkezett. A takarékos-
sdgi mozgalom csaknem pénikszerlien tort ki ¢és ez természetesen nem
hogy javitott volna a helyzeten, de még rosszabbitotta azt, mert tul-
zottan ¢és mar indokolatlanul is aldasta az iddig egészséges fogyasztasu
belsé piacot.

Természetes, hogy az igényredukalasi és takarékossagi panik az
utazdsi igényekre is kiterjedt. Az Anglidb6l a kontinensre utazok szdma
ez évben tobb mint negyven szazalékkal csokkent és az utasok leg-
nagyobb része a legolcsobb megoldasokat kereste.
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Viszont az is természetes, hogy ez nem maradhatott hatds ¢és kovet-
kezmény nélkiil a kiillondsen Anglidban nagy szamban 1éve és oOridsira
nétt utazasi organizaciokra sem. Mainapsag mar alig van angol uta-
zasi iroda, melynek hitelképessége er6sen ne csokkent volna, a leg-
nagyobbakat sem véve ki. Voltak olyanok, amelyek az adminisztrativ
kiadasoknak a  meggondolatlansagig  mend  csokkentésével  akartak a
krizist  talélni, masok a propaganda- ¢és reklamkoltségek — fantasztikus
emelésével probaltak legyézni a kedvezdtlen konjunkturat. E  pillanat-
ban wgy latszik, hogy az wutobbiak taldltdk meg a helyesebb megoldast,
mert azok kozott, akik az utobbi taktikat valasztottdk, akad olyan is,
kinek ezidei nyari forgalma a tavalyihoz képest csaknem semmi
csokkenést sem mutat.

A kontinentalis  utasok  csokkenésével  természetesen az  egyes
allamok londoni idegenforgalmi irod4i kozoétt is kiélesedett a verseny.
Midén az egész utasforgalom oly nagy szazalékkal csokkent, mar
minden egyes utasr6l fontossa valt, hogy milyen orszagokat keres fel
a kontinensen. Az idaig bizonyos sablonszeri  egyontetiiséggel  dol-
gozd svdjci iroda koltséges és nagyszabdsu Ujsaghirdetési kampanyba
kezdett. A német, svéd ¢és norvég iroddk szintén fokoztdk propaganda-
tevékenységiiket, kiilondsen ugyancsak az ujsaghirdetések terén.
A csehek, osztrakok és olaszok propaganddjuk méretein nem valtoz-
tattak, mig a francidk a szezon elején bels6 anyagi zavaraik kovet-
keztében  reklamkoltségeiket — csokkentették, majd  tévedésiiket  belatva,
legutobb  kiilondsen  oriasi  méreti  foldalatti  vasati  plakatjaikkal — pro-
baljak helyrehozni az elmulasztottakat.

Ez volt nagyjaban a helyzet utasforgalom szempontjabél London-
ban a szezon elején. Az utazasi szezon Kkellés kozepén azonban egy
ujabb  gazdasagi szenzacid, most mar kevésbbé egyontetiien, befolya-
solta az egyes kontinentdlis allamok fel¢é irdnyuld utasforgalmat. Ez az
esemény a nagy gazdasagi vilagvalsag egy kiilon 4agat képezd német
krizis volt.

Midén a péarizsi ¢és londoni mentdmunkalatok kozepeit a német-
orszagi bankok egy mnapon bezartdk kapuikat, panikszerlien terjedt el a
hir az angol utaskdzonség korében, hogy Németorszagban a turistak
pénz  nélkil maradnak, mert ott sem a ,traveller’s cheque“-et és
hitelleveleket be nem valtjak, sem a hazulrol kiildott atutalasokat fel
nem vehetik. Ez a hir néhany napig mintha mindenestil elvagta volna
a Németorszag felé iranyul6 forgalmat. Midén az els§ napok hirei
tulzottaknak bizonyultak ¢&s kideriilt, hogy az utazdsi iroddk és a hotelek
még a bankok bezarasanak napjain is fennakadas nélkil valtottdk be
a csekkeket és  hitelleveleket, az  utaskdzonség ismét  felbatorodott
Németorszdg  iranydban, de  bizonyos bizalmatlansdg a  kozépeurdpai
allamokkal  szemben  (kiilonosen = Németorszag,  Ausztria ¢és  Magyar-
orszdg) még mindig érezhetd. Az angol ko6zonség a bankok bezarasat
még mindig nem tudja teljesen elfelejteni Németorszagnak.  Ausztridt
a német-osztrak  vamegyezmény  ota  Németorszdggal csaknem  azono-
sitjdk, = Magyarorszdg  financidlis nehézségei pedig, bar Németorszag-
hoz viszonyitottan jelentéktelenné tompitva, szintén ismeretesek.

Utazasi szakkorokben természetesen nagyon jol tudjdk, hogy nin-
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csen komoly ok arra, hogy a kozonség ezekt6l az orszagoktol idegen-
kedjék. Viszont nehezen varhatjuk el a nagykozonségtél, hogy ezt
megértse, olyankor, midén a nemzetkdzi pénziigyek mar olyan bonyo-
lultakka valtak, hogy talan méar az egész vildgon nincsen senki, aki
azokat igazan értené.

Mindenesetre a  németorszagi  krizisnek  kézzelfoghato  eredménye
lett a Kozép-Europaba utazé angol utask6zonség csokkenése. Német-
orszdg karan ez alkalommal ismét Franciaorszdg gazdagodott, mert a
német tarardl lemondok nagy része ismét a mar sokszorosan megunt,
de mégis biztosabbnak tetsz6 francia, belga ¢és svajci flirdé- ¢és idiil6-
helyekhez tért vissza.

Hogy Ausztria ¢és Magyarorszag aranylag kevesebbet vesztett a
forgalombdl, mint Németorszdg, az részben annak tudhatd be, hogy ez
a két orszdg Anglidbol Németorszdg elkeriilésével, Franciaorszdgon ¢és
Svéjcon keresztiil is megkozelitheto.

Az érdekelt kozépeuropai  allamok  természetesen mindent meg-
tettek az indokolatlan panik eliizésére ¢és ez iranyban a sajtoban igaz-
sdgos és megértd segitére taldltak. Tobb ujsdg  kozolt megnyugtatd
hireket arra vonatkozolag, hogy a hitellevelek és traveller’s cheque-ek
bevaltasa fennakadds nélkil tortént a kérdéses orszdgokban ¢és némelyik
(pl. Daily Mirror julius 16) hatarozott és megnyugtatd hangon cafolja,
hogy e téren akar Németorszagban, akar Magyarorszagon kiilondsebb
zavar lett volna.

E pillanatban tehdt a helyzet az, hogy a Skandindv &llamok,
Olaszorszdg ¢és Spanyolorszdg, az Ujabb europai komplikaciokra vald
tekintet ~ nélkiil,  folytatjdk  tovabb  idegenforgalmi  propagandapolitika-
jukat, Franciaorszag, Belgium ¢és részben Svijc a rajuk nézve részben
kedvez6  konjunkturdt arra igyekeznek felhaszndlni, hogy a kozépeu-
ropai  konkurrencia  altal az  utobbi  években  megingatott turisztikai
hegemoniajukat  visszanyerjék, ezzel szemben = Németorszdg,  Ausztria,
Csehorszag és Magyarorszag, még Jugoszlavia ¢és Romania legalabb is
almosnak  mondhaté  idegenforgalmi  propagandajat is  batoritva, mint-
egy kooperacioban probalkoznak a szamukra az utdobbi években el6-
nyOsebbre fordulé helyzetet megmenteni ¢és amennyiben lehet, tovabb-
fejleszteni. A német ¢és cseh akcid maris erésen észrevehetd, az .elsd
kiilonosen a plakatok, az utobbi féleg az Gjsagok terén.

A kozépeurdpai allamok egydntetl akcidja  valdszinileg nem s
fog eredményteleniil maradni. Hiszen az, ami ennek az akcidnak a
célja, az események rendjét felforgatd német gazdasidgi valsag nélkiil
tulajdonképpen csak az események természetes fejlddése lett  volna.
Az angol utaskozonség mar joideje torkig volt Franciaorszaggal és
Belgiummal. Svajcnak  természetesen mindig megvolt és meglesz
a maga angol utaskdzonsége, de ezt az orszagot, kiillondsen az angolok
szempontjabol, specidlis és régi angol vagy killon az angolokra Dberen-
dezett intézményei és tradicioi  kovetkeztében, nem sorozhatjuk a tobbi
idegenforgalmi  konkurrencia  szempontjabol  szobajové  allamok  kozé.
Svéjecnak mindig meglesz a maga angol publikuma, viszont ugyanaz
az angol utas, aki esetleg rendszeresen évenként felkeresi Svijcot,
rovid nyéari udilésre, vagy 1—2 hét téli sportra, ezzel még nem fogja
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kontinentalis utjat befejezettnek tekinteni, hanem azt csak mintegy koz-
pontnak  tekintve, onnan fogja tulajdonképpeni, szamara ismeretlenebb
orszagokba indul6 turajat megkezdeni.

Sightseeing  szempontjabol a  legutobbi 2—3  évig  Franciaorszagé
és Belgiumé volt a monopolium. Egy megokolatlan ¢és megmagyaraz-
hatatlan ~ 6szton  kovetkeztében az  angol utask6zonség még  mintegy
3—4  évvel ezelott is idegenkedett attol a gondolattol, hogy egykori
ellenfeleiket, Németorszagot, Ausztriat és Magyarorszagot  meglato-
gassa. Ez a talan be nem vallott, de meglévd ellenséges ¢érzés igaz,
hogy Magyarorszdggal ¢és  Ausztridval szemben jelentéktelen volt, de
az a tény, hogy hozzank az Ut részben Németorszagon visz keresztiil,
azt eredményezte, hogy ki kellett varni, mig Németorszag maga valik
népszeriivé az angol utask6zonség szemében, mielétt a tobbi  kozép-
europai allam idegenforgalmi szempontbdl szambakeriilhetett.

Tébb év  kitartd6 és  szivos  propagandamunkdjaval — Németorszag-
nak sikeriilt elérnie, hogy a haboru O6ta fennalld természetes ellenszenv
nemcsak  hogy eltint, hanem még  varatlanul erds  érdeklddésnek,
szinte bardtsdgos érzésnek adott helyet. A legutobbi évek folyamén
mind tobb és tobb angol szédnta rd magat, hogy Németorszagot felke-
resse ¢és aki onnan hazajott, — hala a Németorszagon belill is sziszte-
matikusan  keresztiilvitt ~ idegenforgalmi  politikinak —  mind  mély
elragadtatassal és nagy  baratsaggal nyilatkozott a  volt ellenségrol.
Koln ¢és a Rajnavidék volt az els6 ujonnan kiépiilo idegenforgalmi terii-
let. Az els6 németorszagi latogatasok a héborGt utdni Németorszag
kozéppontja, Berlin irant is  folkeltették az  érdeklddést, mig  végiil
tavaly az oberammergaui passiojatékok csodalatosan megszervezett
propagandaja és az azzal kapcsolatos utasforgalom  mesteri  organi-
zalasa, valamint az angoloknak Miinchen kornyékén tapasztalt kiilono-
sen meleg fogadtatasa, Bajororszagot tették népszeriivé.

Midén a németeknek sikeriilt Bajororszagot népszerivé tenni az
angol utaskozonség eldtt, akkor érkezett el annak az ideje is, hogy az
ugyancsak mar mintegy Ot év Ota nagy koltségaldozatokkal folytatott
osztrak  propaganda is meghozza a gylimodlcseit. Az azeldtti  évek,
mikor Németorszag ¢és Berlin  volt a {6 vonzober, inkdbb Cseh-
szlovakianak kedveztek, mert Berlin utin a természetes tutvonalba esd
els6 kozépeuropai pont Praga volt. A mincheni, illetdleg oberammer-
gaui Ut természetes  Kkiterjesztése azonban  csakis  Ausztria, illet6leg
Salzburg, Innsbruck és Bécs lehetett.

Tavaly nyaron az angol utazdsi iroddk a kozépeurdpai forgalom
két fékapujanak mar Salzburgot és Innsbruckot tekintették.

A tavalyi szezon tapasztalatai szerint az eurOpai tira sablonja a
kovetkez6  volt: @) London—Berlin—Praga—Bécs (alternative 3  nap
Budapesten)—Frankfurt—Koln—London vagy gyakrabban b) Lon-
don—Kodln—Miinchen—Salzburg—Bécs (esetleg 3 nap Budapesten)—
Frankfurt—London, esetleg c) Périzs—Svéajc—Arlberg—Innsbruck—
Bécs—Frankfurt—Kdln—London.

Tavaly érkezett el tehat annak az ideje, hogy Magyarorszag 1is
erbteljesebben  szdljon  bele a  Londonban  kifejtett  idegenforgalmi
propagandaba. A  kivanatos és szisztematikus politika az lett volna,
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hogy az erbteljes és koltségaldozatokat nem  kiméld angliai  propa-
ganda  mellett Pragaban, Bécsben, Salzburgban és  Innsbruckban is
meglettek volna a jol szervezett magyar idegenforgalmi irodak, melyek
a Londonban el6készitett ¢és részben onnan mdar hozzijuk iranyitott
kozonséget akar Bécsen keresztiil, akar (Pragabol és Salzburgbol) még
Bécs eldtt Budapestre iranyitottdk volna. Ezt a tervet minden pontja-
ban, sajnos, fbleg a kelld anyagiak hijan, megvaldsitani nem Iehetett.
Mégis az angol utasforgalomnak Kozép-Europa felé valdo  tovabbter-
jedése nem maradhatott hatas nélkiil a magyar idegenforgalomra sem.

Szerencsére, barha Magyarorszag kissé elkésve hallatta is szavat
a kiiléonboz6 nemzetek idegenforgalmi propagandajanak londoni
kérusaban, az az id6épont, midon a magyar erdteljesebb idegenforgalmi
propaganda  Anglidban  megkezdddott, éppen a  kellé  pillanat  volt.
Midén az angol utasforgalom Ausztridt Pragan, Salzburgon ¢és Inns-
bruckon keresztil kezdte elozonleni, Magyarorszdgnak a nyugati alla-
moktél  sok  tekintetben eliit6 és az angolok szemében romantikus
milieu-jét,  Budapest  objektive  elismerheté  gyonyori  fekvését  csak
azzal a  megjegyzéssel kellett megcsillogtatni, hogy egy  budapesti
kirandulas  Bécsb6l minddssze 4—5 oOra  vasutazast, S5  negyeddranyi
repiilést vagy az angol kozonség korében amugy is népszerd,, egy-
napos ¢s érdekes hajoutat jelent és a propagandamunka nem maradha-
tott hatas nélkiil.

A magyar idegenforgalmi propagandanak pedig, sajnos, egyaltalan
nem volt meg a kell6 fedezete arra, hogy megfeleld formaban folyjon
be az idegenforgalomért folytatott versenybe. Ujsaghirdetésekre  majd-
nem semmit sem koltdttiink. A foldalatti  vasutakon ~minddssze hat
magyar plakatot helyeztiink ki. Mig a tobbi nemzetek utazasi irodai
és idegenforgalmi propagandairodai London féutvonalain hatalmas
kirakatokkal hivjdk be a jarokeloket és a fényreklam minden eszkozével
ajanljak fel szolgalataikat az utazni vagyd angol kozonségnek, a magyar
informacids iroda egy masodik emeleti udvari kis szobaban huzodik meg.

Az a korilmény, hogy mindennek dacara az érdeklddés Magyar-
orszag irant annyira Kkifejlédott, hogy a kontinentdlis forgalom 45%-os
csokkenése idején a  Magyarorszag felé  iranyuld forgalom csaknem
semmivel sem csokkent és hogy a legjelentékenyebb ¢és legdregebb
autoutazasi vallalat, a Daimlerways szerint is a kozépeuropai tarak leg-
nagyobb attrakciojat Budapest képezi, mind csak azt bizonyitjdk, hogy
az elébb emlitett fejlddés kovetkeztében éppen most vagyunk azon a
ponton, mely Magyarorszdg szamara a legalkalmasabb egy komoly
idegenforgalmi akcié megkezdésére.

A német valsag ideig-6raig, mint mar emlitettiik, kedvezétleniil
befolydsolta a kozépeurdpai 4llamok ¢és a tobbiekkel egyiitt Magyar-
orszag  idegenforgalmi  kilatasait is. Most azonban, hogy a német
gazdasagi Osszeroppanas pillanatnyi veszélye elmult és az egész vilag
intenzivebben fogott hozza a vilagvalsag problémajanak gyokeresebb és
végleges jellegli megoldasdhoz, a kozépeurdpai allamok idegenforgalmi
konjunkturdjdnak  ardnylag  gyors  visszatértét  varhatjuk. Természetes,
hogy a wvalsag megoldasdig, tehat valdszinileg még jo ideig, némileg
bénult angol utasforgalommal allunk szemben, mely bar talin még
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mindig az amerikai utasforgalommal egyiitt a vilag két leglukrativabb
utastipusat adja, nem jelenti ugyanazt a gazdasagi értéket, melyet ez
a forgalom még csak néhany évvel ezeldtt is jelentett. Egy, két vagy
talin még tobb év sziikséges ahhoz, hogy az angol kozonség vasarlo-
képessége és ezzel egyiitt az angol wutas idegenforgalmi értéke mind
szamban, mind minéségben elérje az 1927—28-as standardét.

Lehetséges, hogy az odaig tart6 atmeneti idészakban az angol
utasforgalom csak alig valamivel fog tobbet jelenteni értékben, mint
amennyibe a kritikus évek alatt erdteljesen ¢és szisztematikusan lefoly-
tatott propagandakampany keriilni fog. Ez a latszélag csak igen kevéssé
lukrativ. munka azonban bdségesen meg fogja hozni a gyiimdlcseit a
gazdasagi vilagvalsag elmultat kozvetleniil kovetd években.

Mint a cikk elején mar emlitettik, a valsdg az egész kontinentalis
forgalmat jelentékeny szézalékkal csokkentette. Ezen a jelen koriilmények
kozott semmiféle idegenforgalmi politika segiteni nem tud. Az egyes
allamok idegenforgalmi  politikajanak  tehat az  eredmények  mérésében
le kell mondania arr6l, hogy a sajat forgalmuknak percentualis emel-
kedését vegyék alapul. Amig az orszagonkénti megoszlasra valo tekin-
tet nélkill az idegenforgalmi politikin kivil 4ll6 események egysége-
sen csokkentik vagy novelik az utasforgalmat, addig az egyes dallamok
idegenforgalmi  eredményeit az  esetrél-esetre = mérhetd egész  utasfor-
galom  orszagonként  vald  percentualis = megoszlasaval  kell = mérniink.
Ha ezt a mértéket tartva szem eldtt folytatjuk a kibontakozas évei
alatt propagandapolitikdnkat ¢és arra torekediink, hogy a mar amugy is
keletkez6  érdeklédés — fejlesztésével a  kontinentdlis  forgalomnak  mind
nagyobb és nagyobb szazalékat tereljik Magyarorszag felé, az egészsé-
ges gazdasagi élet helyrealltaval, midén a Kkontinentalis forgalom ismét
a normalis mértéket ¢éri el, nyugodtan tehetjik meg az Osszehasonlitdst
az intenziv propaganda megkezdése el6tt és a normalis gazdasagi vér-
keringés  visszaalltakor = Magyarorszagot  felkeres6 angol utasok  szama
kozott.

Ennek az igazsagnak a felismerésével magyarazhatdo az a tény,
hogy bar a gazdasagi vildgvalsdg ugyancsak erfsen sUjtotta az egész
angol utasforgalmat és az Osszes utazasi organizdciokat, és bar az Anglia-
bol iranyulé idegenforgalom ebben az évben ijesztd aranyokban csok-
kent, nincsen olyan nemzet, mely idegenforgalmi  propagandatevé-
kenységeit és  kiadasait ezen aranyban  csOkkentette  volna.  Pillanat-
nyilag a ténylegesforgalom csokkent, de nem csokkent az orszdgok
harca az idegenforgalomért, mely bar egyelére csak jelentéktelen per-
centualis megoszlaskiilonbségeket, de a  jovore annal effektivebb
jovedelemforrast jelent.

CZENNER JENO
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