HIDFOK SZEREPE
BUDAPEST VAROSRENDEZESEBEN

NAGYVAROS  HIDJAINAK  elhelyezése nemcsak  financidlis  és
esztétikai, hanem a  varos kozlekedési rendjét is  mélyen  érintd
fontos  kérdés. Kiilonosen fontos ez a kérdés a hajozhatdo folyok athidalasa-
nal.  Vannak  ugyanis  eurdpai  nagyvarosok, amelyek a  tengeri  keres-
kedelem  hajoit  kénytelenck  atengedni  hidjaik  alatt. Az  ilyen  hidak
szerkezetét tekintélyes magassagba, a legmagasabb vizallas folé kell
emelni. Minél  szélesebb  folyd  athidalasardl van  sz0 é  minél  maga-
sabbra kell a  hidat, tehat az (uttestet emelni, anndl lényegesebb hatéssal
van a  folydparti  varos  rendezésére.  Olyan  varosokndl, —mint  Budapest,
ahol a  rendkivil nagy  koltségek  miatt  csak  foforgalmi  Utvonalakat
érdemes  atvezetni, ott egy hid  felépitése egész  forradalmi  jelentdségii
a Varos uthalozatanak lefektetése, vagy atalakitasa szempontjabol.
Ezért van az, hogy az  altalanos  varosrendezési  terv  elkészitésénél az
Osszes, még fel nem  épitett, de  szikségesnek  mutatkozd  hidakat s
szamitisba veszik s az Ttvonal tervet ugy készitk el, hogy az a tavol
jovoben  kivitelre  keriild  hidak  forgalomba  helyezése  esetén is = meg-
felel6 legyen.

Budapestnek ma  érvényben  1év0  szabdlyozasi terve a  meglevokon
kivil még két hid felépitését vette tekintetbe. Annak a  két  hidnak
a  felépitését,  melyeknek  pélyatervét nemrég ita ki a  kereskedelmi
minisztérium.  Egyik az  Ujpest —  6budai, amely a Margitsziget északi
csucsan fog keresztiilhaladni, masik a Boraros-tér—lagymanyosi hid.
Rendezési terveink csak az Obudai  részen nem felelnek meg a  hidak
felépitése  utan  bealld  koveteléseknek. Ennek  egyrészt  az az oka,
hogy az  odbudai  varostervek a  legelavultabbak, = masrészt, hogy  az
egykor  kijelolt  hidtengelyt  technikai  okokbol egy par méterrel  eltoltak,
ami  természetszerleg ~a  régi  vonalra  ¢épitett  Obudai  varostervn = meg-
valtozasat vonja maga utan.

Tavolabbi  4thidalasi  tervek is  vannak, ezeket azonban a  varos-
szabélyozds  egyaltalin nem  veszi  szdmitdsba. Ilyen pld. a  lidgyméanyosi
vasuti  hid  kozforgalmi  célokra valdo  kibdvitése, vagy a  Kossuth  Lajos-
tér—Batthyanyi-téri alaglit terve.

Négy meglevd hidunk nyolc hidfdjével bbséges példit nyut arra,
hogy a varostervben a  hidf6 milyen Iényeges, messzire kihat6  fontos-
sagl. Hangsulyozni kell ezt a jelentdséget, mert csodalatosképen a  nagy
varosrendez6k munkaiban sehol sem latjuk kelléképen kiemelve.
Stiibben, Unwin, Sitte alapvetd munkaiban éppugy  nem taldlkozunk
a hidfd problémajaval, mint a modemek Ujabb  kdnyveiben sem. (Le
Corbusier, Sierks, stb.)



141

A hidfo elsésorban forgalmi szempontbol fontos. Tekintettel
arra, hogy csak a  fOforgalmi  utakat  érdemes  Atvezetni a  hajozhatd
folyok  felett, a  mellékutcak  hidfelé  és  vissza  irdnyuld  forgalméarodl
gondoskodni kel ~Ez  anndl  nehezebb  kérdés, mert néha  tekintélyes
mérvet 6t szintkiilonbséget kell legydzni.

Nalunk a hidkdzép magassiga a Duna o-pontja folott 15 m. Ha
a hid nincs tilmeredekre ¢épitve, mint a Ferenc  Jozsef-hid,—ahol  emiatt
zimankés ~ idoben  gyakran  fordulnak  el6  forgalmi  zavarok, —  akkor
a hidf6 ¢é az eredeti  partmagassag ~ folott  altaldban  6—8  méteres
kiilonbség ~ mutatkozik. = Ennek a  kiilonbségnek a  lekiizdése mar  nem-
csak forgalmi, hanem fontos esztétikai feladat is.

A hidfsk igyét a  telekérték-emelkedés a  legkomplikaltabb  varos-
rendezési  feladattd teszi. A hid atvezetdé és  forgalomsiiritd  hatasa  kovet-
keztében a hidf6 komyékén levé telkek  értékesebbek lesznek. Az érték-
emelkedést a  koz szamara  kell  biztositani, a  hidépitési  koltség  egy
részének  torlesztésére. Ezt a  célt kommasszalassal és  0jbol  valé  parcel-
lazassal csak az esetben érhetjik el, ha kelld6 pénzalap van a hidfé6 nagy-
kiterjedéstit  komyékének ~ Osszevasarlasara.  Ha ez nincs, akkor be  kell
hozni a  Dbettermentet, korzetenkint — killonboz6 — adokkal  terthelve a  varhato
értekemelkedés mértékében az érintett vidék telektulajdonosait.

A hidf komyékének  kivalasztasa, a szintkiilonbségek athidalasa,
a forgalom torloddsdnak  megoldasa és a  telekérték  emelkedés  kihaszna-
lasa, olyan  tobbszordsen — Osszetett — feladat, amely miatt a  hidfsk meg-
tervezését méltan nevezhetjiik a varosrendezés egyik legnehezebb
munkajanak.

Most, hogy négy 1 hidf6 kialakitisinak  munkalatai  eltt  allunk,
nem elég ezeknek a  koriilményeit  tanulmanyoznunk, @ hanem a  mar
meglévé  nyolc  hidfonknek  j6  és  rossz  tulajdonsdgain  kell  okulnunk,
anndl is inkdbb, mert a meglévé nyolc hidfSnél a legnagyobb nehéz-
ségekkel — kellett ~a  tervezOknek  megkiizdeniiik. Sokkal ~ nagyobb  nehéz-
ségekkel, mint aminkkel az U  hidaknal elérelathatolag  szdmolni  kell.
Meglévé  hidjainknal altalaban a  pesti oldalon  nagy szintkiilonbségek
és slrin beépitett telkek okoztdk a gondot. A budai oldalon a forgalom
tovabbvezetése  volt a  legnagyobb  probléma. Mind a négy  hidunk
hegynek  van  nekiépitve.  Nemcsak a  forgalom  elvezetése  szempontjabol
kinos az ilyen  helyzet, hanem  esztétikai  szempontbol is  mindenkor
kétes sikerii eredményhez vezet.

Osszes  hidjaink  koziil  legszebb, a  maga  kordban  legidealisabb
megoldasi  a Lénchid. Hegynek fut wugyan neki ez is, de ugy eszétikai,
mint  forgalmi  szempontbol  nagyon j6  megoldast taldl az  alagitban
és a hidf6 elrendezésében. A  hidf6 elott  4thaladd  villamos  foldalatti
atvezetése enyhiti a keresztbehalado forgalom veszedelmét. Az alta-
lanos kozlekedés szintalatti elhelyezésével ez tokéletes megoldast
nyerne.
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A Lanchid pesti hidféje minden hidfénk  kozott a  legszerencsé-
sebb és legszebb megoldasi. Mar eredetileg magas fekvésli  volt a part.
A nagy  pakirozott  térrel igy  tokéletesen  sikeril a  szintkiilonbséget
legy6zni. Az Akadémia és a Lloyd palota bekorondzzak a hid és a hidf6
patinas SzE€psegét. Varosrendezésiink kapkodo szervezedenségének
koszonhetd, hogy a  Szent Istvan  templom (az  ugynevezett  Bazilika)
é¢s a Lanchidf6 nincs egy széles Ttvonallal Osszekétve. Sajnos, ma mar
sirin ~ Osszeépitett ~ bérpalotdk  allanak  ennek az  utmak a  helyén. Nem
szabad utélagos kihasitasra torekedni és erdszakosan megteremteni
az ut  odakivankozd  testét.  Olyan  anyagi  megerOltetést  jelentene ez,
amivel sokkal fontosabb és nagyobb dolgokat lehet megteremteni,
minden pusztitis ¢és rombolds nélkil. Igaz, hogy ez az utvonal nagyon
hianyz6  kozlekedd utat jelentene az  Andrassy-ut és a  Lénchid  kozott,
de az it kiizkddd forgalmat le lehet bonyolitani, irdnyitva a Grof Tisza
Istvan és a Zrnyi-utcdn 4 Ez a két utca tobb forgalmat bir el
mint amennyire a  Lanchid méretezve van. A  két utca  irdnyitasaval
eléménk azt is, hogy a Zrnyi-utcin a Szent Istvdn templom felé fdforga-
lom haladna. Ez esetben a szilk wutcaban a templom monumentalis hatasa
nem veszne el, parlagon hagyatva. Nem fog mindig egy eclhagyott,
szik utcdra tekinteni a templom  f8homlokzata, mert egykor a  hidrdl
fel¢je fog 6z6nleni az Andréssy-ttra igyekvo elegans forgalom.

A Margithid  jézan, megnyugtatd  szerkezete ~a  thlterheltség  alatt
roskadozik. Hidf6i tagasak S mindkét oldalon konnyen atalakithatok
az  esetleg  kibovitett ~ hid  forgalmanak  biztos  lebonyolitisara  is.  Mind
a két hidfonél kis kitér6vel atvezethet6 a hid alatt a kozeli, Kkeresztben
atvonuld forgalom. A minden szellemesség nélkiil, de becsiiletesen
megesindlt  hidfék  az  {iresen  4sitd  oldalkertekben < még  egy  spirdlis
felhajto  épitésére  is  engednének  teret. Ezekre a  felhajtokra  akkor  volna
szikség, ha a hidra emeletet épitenének, a gyorsan haladdé  autoforgalom
szamara  (konnyi  forgalom). Az  utdbbi  hetekben emdl sz0 is  esett
egy iizleti  vallalkozas  keretében. Az  Ujpesti  hid  felépitésének  kozeli
terve targytalannd tette ezt a gondolatot, de lehetséges, hogy egy tavolabbi
ids Gjra fel fogja vetni az eszmét. Az  Ujpest-Obudai  hid  mentesiti
a  Margithidat O-buda ¢és  Ujpest egész teherforgalmatol, de  telies  fel-
szabadulasat,  beleértve a  konnyli  forgalom  tulterheltségét is, csak az
Orszaghaznal épitendd alaguttol varhatja.

A Margit-hidnak tulajdonképen harom  hidfGje van. A szigeti
hidfdre a hidelagazas veszedelmébol lehet jutni. Régen felmeriilt
az eszme, hogy a gyalogosok szdmara aluljardt épitsenek a  hidelagazasnal,
ami a hid forgalménak a  vergddését  jelentékenyen  enyhitené,  mert
nem kellkne a  hid egész  kozlekedését — megallitani  egy-két,  szigetre
igyekvo gyalogos miatt. Az aluljar6 eszméjével kapcsolatban nagy
terrasszozast i terveztek a Duna felé. A szt. korona szobrdnak a  helyén
a szigeti Dbejaroval szemben lenne egy 1épcsds  lejardo a  Duna  szintjéig,
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ahol egy széles  terraszrol  lehetne  gydnyorkodni a  varos legszebb
kilatasaban, wvégig a Dundn, az Orszaghdz, Gellérthegy és a  Varhegy
fele. A Duna ezen a helyen nagyon sekély. A  munkalatokat ez meg-
konnyitené, de  szamolni  kell —az it  felbugyogd ~ forrdsokra,  amelyek
a pillér munkdlatait is  véaratlanul = megzavarhatndk. A Pest-budai  jardarol
a szigetre vald jutdst a hid alatt kell Dbiztositani minél el6bb, mert a
mai  forgalmi  krizisek a  kozlekedési  rend6rt  hovatovabb  megoldhatatlan
feladatok elé  allitdk. A fedett wuszoda felépitésével a  gyalogos  kozonség
szama elérelathatolag meg fog sokszorozodni, ami a veszedelmet
is nagyban noveli. Az  aluljaron  keresztil talan a  Margitszigetre  valo
belépés elsé latvanyat is  kellemesebbé tehetnénk. Ma a  hidrdl  belépdvel
szemben ott terpeszkedik egy szerencsétlen, gombafejii zsindely-
takolmany, a maga otromba cifrasigdban a  fedett sétiny  végén, egy
ordito  felirassal a  homlokan: ,Flora“. Ez a feliras fogadja kikeriilhetetlen
szemtelenségével a Margitszigetre belépd vendéget. Az orszag leg-
szebb varoskertje mas hidfGrendezést kivanna, ez tagadhatatlan.

A Ferenc Jozsef-hid hidf6i elég szomord képet mutatnak. A  budai
oldalon a Szent Gellért-tér suta, értelmetlen formajat  taldljuk, ahol teljes
anarchidban ~ bonyolédik le a  forgalom.  Tomérdek pénz  temetSje ez
a tér, ami vajmi kevéssé latszik meg rajta. A szintkillonbség nem = zavar,
mindannak  ellenére, hogy a feltoltés elég tekintélyes volt. A  hid el6tt
cca. 6 m. mélységben vasbetonnal van lefedve a  Gellértflrdd  forrasa,
s azt ma a flrdéb6l alagiton lehet megkdzeliteni. A pesti  oldalon kisebb
feltoltésre  volt  sziikség, de ennek a  hatdsit a  szerencsétlen  térformak
és beépitési modok  kellemetleniil éreztetik. A Vampalota fohomlok-
zata  gbdorbe  keriilt.  Elotte  szerénykedik egy  néma,  kihalt  parkocska,
mintha sirkert volna ¢és a poros ¢épiilet is mintha felig mar a sitba igye-
keznék. Az  elszigetelt par bokor kihalt némasaga nem  volna  feltiing,
ha a mellette 1évd kozponti  vasarcsarnok  nagy  forgalmdval ki  nem
tolakodna a felkapaszkodo Véamhaz-korat majd mindig életveszélyes
forgatagdba. A hidfé  koriil  Otletszerien  elszort  piacterek  sziikek,  bodék-
kal tompttek és Orokké ideiglenesen hatnak. Zlirzavaros larmajuk
kéz¢é  néma  értelmetlenséggel ékelddik a  Vamhaz-épillet  vak  tOmege.
A Bordros-téri hidfd rendezésének ki kell tegjedni egész eddig a  vidékig,
mert ez a disszondns élet, ami itt folyik, sok ezer ember munkajat keseriti
meg naprOl-napra és a bajok orvoslasat csak abbol az iranybol varhatja.
A Véamhaz épilete nemsokara felszabadul s remélhetSleg tényleg
valamely — muizeum  keriil belé. A  piacterek  kitelepitése a  kijjebb  tett
palyaudvar helyére mar nem is a tavol jovo kérdése.

Nem  sokkal  vigasztalobb az  Erzsébet-hid két  hidfGjének  helyzete.
Kival6 példaja mindkettd annak, hogyan nem szabad hidfoket épiteni.

A foutvonal, amely az Erzsébet-hidon atvezet, a véaros szivén fut
keresztiil ¢és Budan beleszalad a  Szent Gellért-hegy  sziklaiba.  Mesterkélt
diszekkel, draga lépcsokkel kellett enyhiteni ezt az el nem sikkaszthatd
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hibat. Sikeriilt  az  Erzsébet-hid  bolond  elhelyezésével — varosunk  belse-
jében legnagyszertibb gyogyforrasainkat ugy beszoritani egy apro
zigba a Gellért-hegy szikldi  ald, hogy nincs az a genialis varosrendezo,
aki kiszabaditsa Oket onnan. Még amra sem volt ergje a varosnak, hogy
a Hungéria forras felett éktelenkedd tlizfalat eltiintesse. Jotékony
zaporoknak  kellett ~ segitségiil  jonni, hogy az  eme  festett  gigantikus
hiitéplakatot valamennyire lekoptassa. A Daébrentei-park bajos utacskai
hidba  kigyéznak  romantikus  vonalaikkal —a  szikldcskdk  és  patakocskak
kozott, a feléje forduld hazak bineitél csak nem tudjgdk elterelni a figyel-
met. Ezek a hazak takartdk el egy masik forrasunkat, a Rac-firdd forrasat.
Ezek a hazak vagtdk el a jovO Tabanjat a Dunatol. Mindez azonban
enyhe hiba a pesti oldal biineihez képest.

A Dbelvarosi  plébania  templom  félig eltemetve, dacos  Onbizalommal
nygjja  fel sirjabol int6, figyelmeztetd tornyat. A templom  korili
zir-zavar a meg nem oldott kérdések kirakata. A  hidf6 eskii-téri oldala
az eredeti tervek szerint felépiilt ugyan, de vigasztaldisra nem  nagyon
szolgdl. A ferde  kert tovében  kérkedd  palothk  szdraz  szépségiikben
nagyon  unalmasak.  Térhatds helyett a fél tr foghijas {r benyomasat
kelti. Az O opiarista ¢épilet nem az eredeti szabalyozdsi vonalon  épiilt
fel, ezzel a tervezett szimmetrikus hidfé6 tér mar nem alakithatd  tobbé
ki. Az elfogadott ¢és félig keresztlilvitt terv szerint a  belvarosi  plébania
templom  lebontdsra  kerlilt volna, és  helyette egy Uj templom ¢épiilt
volna a feltdltésre tervezett park teriiletére.

Nagy vétek lett volna az Oreg templom lebontdsa, mint ahogy
mérhetetlen bln  az is, hogy a jelenlegi godorbe eltemették.  Nagyon
becses  milemlékiinknek  astuk  meg ezzel a  siat, mert mai  allapotaban
nem  sokaig éllhat mar fenn. A hidra  felédalgd  forgalom  lebontasra
it a templomot ¢és a dridga, hatalmas tamfalat, mely a templom koriili
sikdtort ~ védi, s amit értelmetlen pazarlassal =~ szdzadokra  szolgdldé  alapos-
saggal  ¢épitettek  fel.  Vannak  tervek, melyek a templom  korili  sikatort
atfedik és gy ide, mint a templom baloldali mellékhajoja folé is jardat
emelnek, ami a torony emeletén arkddosan  futna  keresztil.  Forgalmi
szempontbol  elég  kielégité  eredményre  vezetne ez a  terv, esztétikailag
azonban  nyilvanvaléan igen kényes kérdés. A mi szemink mar meg-
szokta ezt a lesilyedt Oreg tomyot, de az idegen mindig megiit-
kozik rajta.

Mér harminc  évvel ezelott felmeriit az eszme, hogy a templomot
felemeliék  és  eltoljgk az 0  kijelolt  helyre.  Evszdzados,  sokszorosan
toldozgatott ~ vegyesfalazati  épiilet ez, ami a szikségess¢ valdo  vasalasokkal,
ducolasokkal ~ és  abroncsolasokkal ~— 12.000  tonnat nyomna. Az  atemelése
tobbe  kerilne, mint az (jra valo felépitése.  Jelenlegi  helyén  felemelni
és  alafalazni  sokkal  kevesebb  koltséget  igényelne, de  nem  jelentene
kielégitd  megoldast ~ sem  forgalmi, sem  esztétikai = szempontbol.  Akar-
melyik megoldas jobb azonban, mint a lebontas barbarsaga.
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Epitészetileg érdekes, de legbecsesebb nekiink nemzeti szem-
pontbél ez a Szent Gellért idejében  alapitott  templom. Romén, g6t
renaissance  ¢és  barokk  id6k  hozzaépitésével mutatja  kultirdnk  kiizdelmét
a mostoha viszonyokkal. Atviharzottak folotte torténelmiink legsotétebb
esztendei:  tiizvészektSl  elpusztult & ujjaépilt.  Ujja  éledt a  tatardulds,
torok hodoltsag és német garazdalkodasok utan is.

Nem valoszin, hogy csak azért pecsételddott meg a sok ellenség
dulasabdl  megmaradt templom sorsa, mert a magyar miniszter a  hid-
tengely — megvaltoztatisa ~ miatt nem  akart (j tOorvényt hozni. Mi  volt
az oka hat, hogy ilyen végzetesen rendezték az  Erzsébethid  hidfGjét?
Ezt a Kkérdést csak egy tavolabbi jov6 fogja tudni eldonteni.  Lehetséges,
hogy a  telektulajdonjog  szertedgazd  érdeke  bénitotta ~meg a  varos-
rendezés kezét, de az is Ilehetséges, hogy egy végzetesen téves iranyban
haladd  varosrendezési elv. okozta a bajt. A  szimmetria, tengelyrendszer
és a derékszOg hamis csillogdsa vakitotta talan el akkor az akkori id6k
fzZlését és ez teremtette az Apponyi-tér hdldtlan formdjat, a régi, bajos
Belvaros  helyén. A  Kigyo-utca egy par 1 hazit és az Oreg piarista
épiiletet  jobban  kimélték, mint a  gydnyorl, régi  varoshazit, vagy a
plébdnia  templomot. Ma  méar nyilvanvalo, hogy a  Kossuth  Lajos-utcat
a Kigyoutca vonaldban kellett volna tovabb vezetni s a régi szobrokkal
diszitett varoshazat megkimélve elétte egy teret alakitani, ahonnét
a  Dunara  merdlegesen  indulhatott  volna  az  Erzsébet-hid  rampdja, a
kertekkel =~ koriilvett  belvarosi  plébania  és  gordg  templom  kozott.  Ez
esetben a mai  Dobrentei-kertbe  keriilt volna a budai  hidfs. A  hid
tengelyének meghosszabbitasaba esett volna a Rac-forras. Megnyilt
volna a Taban a Duna felé. Pest felé, hogy az idegen fiirddvendégeket
egy méltban szabad  kertvarosba tudja  helyezni a  felszabaditott  forrdsok
koril. A pesti oldalon megmenekiilt volna a 1égi varoshdza ¢és a belvarosi
plébania  templom. A hid cca. 100 m-es elhelyezésével felbecsiilhetetlen
elénydket Ilehetett volna elémi s mindezért csak a rosszul, félig sikeriilt
axidlis  megoldast  kellett ~volna  elejteni és  harom  Kigyo-utcai  emeletes
hazat lebontani. De mast akart a sors, mast akat az ezemyi érdek.
Nem volt er6s kéz, amely a nyilvanvaloan  felismerhetd — igazsagot  és
legszebb megoldést keresztiilvitte volna.

A nyolc hidftn még sok intd, vagy biztatd példa van. A  sznt-
kiilonbségek megoldasanak, telekosztasok harcainak és forgalmi kinl6-
dasoknak ezer részletét lehetne tanulményozni az atfutott példakon.
S6t  kell is tanulmanyozni, mert barhogy el6 van készitve a két 0 hid
munkdja, mégis nagyon  sok, jOl-rosszul  megoldhatdé  kérdés var még
elintézésre.

Ha pedig végzetes tévedéseink el6tt szemet hunyndnak  azok, akik
nem  akagjadk  belatni a  talkdzel  levd,  testiinkbevagd ~ bajokat,  akkor
tekintsenek  szét a  viligban, s  szdzdval fogjdk lami a  tengelyért és
szimmetriaért csokonyosen kiizdok mérheteden hibait.
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Tekintsék meg a  kolni  Rajna-hidat.  Ennek  tengelyét a  domnak
iranyitottak. A hid eréditményszert, vaskos pillérfelépitményei otrom-
ban  tolakszanak a got katedrdlis sziluettigbe. A hidon  atrobogd  vasutak
egy par méternyire dibborognek el a sekrestye mellett. Az  Orokds  razas
megrenditette a  pompds, finom miemlék alapjaitt. Ma mar tervezik és
szamitjdk ~a  palyaudvar és  vasut  athelyezésének  munkdjat  és  koltségeit.
Ezzel nemcsak a  biztonsagat akarjdk visszaadni a kolni  démnak, hanem
azt a  hangulatit is, amitdl a  nagyforgalmi  szomszédos  palyaudvar
megrabolta.

Témegével taldlunk még ezenkiviil figyelmeztetd hidfdpéldakat
a vilag nagyvarosaiban. Nem haladhatunk el azonban érzéketleniil
az ijeszt6 tény elétt, hogy a mi hidjaink minél Ujabbak, annal rosszabb
az  clhelyezésiik ¢és a  hidférendezésik. Nem  tulajdonithatd ez  egyszerlien
és konnyedén a  véletlennek. Vigyazni kell, hogy a parabolikusan  hajlo
gorbe az 4j hidak felépitésével ne folytassa lefelé az utjat.

A  most tervbe vett két U hidnak is megvannak a fogas kérdései.
Az Ujpest-Obudai hid budai  hidfse az Greg  O-budit vagja  keresztiil.
A hid tengelye  eredetileg a  katholikus  templomnak  volt  iranyitva,
szerencsére  azonban a  végleges megoldasnal ezt cca. 60 m-rel eltoltak,
igy megmenekiilhetiink attol a jol ismert és egy csOppet sem  épiiletes
latvanytol, amit egy 5—6 m.-rel az Gttest ala  elsiilyesztett  templom
nyujt.

A kisajatitas ezen a  komyéken most van  folyamatban és  igen
hosszii  alkudozasokba  fog  keriilnii, mig az oreg  hazacskdikhoz  ragasz-
kodd  6-budai  polgarok  Gsi  ingatlanaiktdl  megvalnak. A hidon  athozott
utvonalnak tovabbvezetése sok szempont mérlegelését teszi sziiksé-
gessé.  Legfontosabb  ezeknél, hogy a hid (tvonala elonyés  kapcsolatba
kerdiljon és kihasznalja O-buda eljovendd biiszkeségeit: a Harmas-
hatirhegy Duna felé néz6 kertieit, a Schmidt kastéllyal, a korée telepi-
tendd  nagy ligettel  egyiitt, valamint a  felépitendd  Arpad-emléket is.
Az 0j hidnak két kozbensd  hidfdje is lesz; egyikk a  Margitszigeten,
masik a  hajogyari  Nagyszigeten. A margitszigeti  hidf6  anndl  inkabb
fontos, mert a  gyogyhely legcsondesebb  és  legféltettebb  zugat  fogja
megbolygatni, a  szigeti  kura-parkot. Ezt a  sziv- és  idegbajosoknak
is nagyon ajanlott gyogyflirdét — amely cour d’honneur-szertien
dtalakithatd6  lenne, — nem  szabad megnyomoritani egy rajta  keresztiil-
haladd  fOutvonallal, mely a  fedett uszoda  felé  versenyek  alkalmaval
egész rajat  fogja elvezetni a  viddm, larmas, kiilsé  lipotvarosi,  ujpesti,
obudai, altaldban az  északi  varoskdmyéki  sportolok  tomegének. Ez a
hidf6-megoldas nagy szakértelmet, izlést, miivészi elmélyedést igényel
¢és okvedeniil be kell vonni a szakértdk kozé gydgyfiirdd orvosokat is.

A hajogyari  hidfo egyideig ~ még  nagyon  alarendelt  jelentdségii
lesz,  habar ez  fogja  felébreszteni ~a  Nagyszigetet  hossza  almabol
Az tidilo sportoknak, az evezésnek és weekend-ezésnek vilaghir(i
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varosparkjava ~ fejlodhet  idok  folyaman ez a  szigett. A Kozmunkak
Tanacsa  mar  parkteriiletnek ~ minGsitette,  ahol ~ semmiféle  allandd  jellegli
gyar vagy lakoépiilet nem épiilhet.

A pesti oldal  hidfgje = mar  megoldottnak  mondhato. Minddssze
a rend6ri  lakotelep  elé  tervezett  strandflrdérdl  kell  lemondani,  mert
kozvetlen a hidf6 mellett, ahol a Rékos-patak szennyvize csak Ugy ontja
a Dundba a  Kkillvaroson  keresztil — Osszegyijttt  piszkot, nagyon  szeren-
csétlen dolog nyilt strandflird6t épiten.

A Boraros-téri  hid  mindkét  hidfje  Ovatos = megfontoltsagra  int.
A Lagyményosnak 4,000.000 kobméteres feltoltése gigantikus munka.
Az ez uton nyert terillet azonban boségesen megéri a  befektetett pénzt.
A nyert teriletnek felhaszndlasdt nagyon meg kell fontolni ¢és a  szaba-
lyozasi  tervet alaposan 4t  kell revidedlni. Legels6 munka a  feltdltés,
mert ez néhol 8—10 m. vastag s jO hosszi id6 kell hozza, amig meg-
felelden  lelilepszik. A feltdltést  kiallitdsi  terliletnek  akarjdk  felhasznalni,
amire  nagyszeri  fekvésénél  fogva  tagadhatatlanul = alkalmas is. = Modem,
nagyszabasi kiéllitasi tertilet létesitésének esetén kiiléndsen moédositani
kell a  szabalyozasi  tervet. A  kidllitiss,  vagy  helyesebben  mintavasar
teriiletet ~ Osszekottetésbe ~ kell  hozni  nagyvonalilan a  kelenfoldi  pélya-
udvarral. Nem sokkal a hid felépitése utin ez a mocskos kis, szégyenletes
palyahdzacska egy  nagyszeri  fejallomassa  lesz, mikor a  varosi  korvasit
is  kiéptl, a Déli-vasit alagitjagnak és a  jelenlegi  végdllomasdig  fotd
palyanak felhasznalasaval.

Mar a kilencvenes években felismerte  Weisz  Gusztav a  kelenfoldi
palyaudvar  jelent6ségét, mikor is azt ajanlotta, hogy legyen az ,Buda-
pest  firdévaros®  allomas. Mai id6k a  kelenfoldi  palyaudvar  jelentdségét
fokoztak, a még sokkal jelentdségteljesebb jovojét pedig az G hid fel-
épitése szinte ki fogja robbantani.

A Borarostéri  hid pesti  hidfSjének  kérdése  nagyon  szertedgazo
és igen tavoli  kérdéseket bolygat meg. Ki kell innét telepiteni  els6-
sorban a teherpalyaudvart. Ezzel kapcsolatban felmeriil az Elevator
sorsanak  a  kérdése, ¢és  ugyanakkor az U  tcherpdlyaudvar  helyének
meghatarozasa. A palyaudvar legalabb is egy-két vagannyal Gssze-
kottetésben ~ kell ~ hogy  maradjon a  kozponti  Vésarcsarmmokkal. Az
Vésarcsamok és a  szabad piacok  kérdését is mielébb el kell donteni.
Mindez  belenyulk a  Ferenc  Jozsefhid  pesti  hidfSjének  rendezésébe.
Egymasba  Olelkeznek a hidfok  koriili  tervezési  problémak. A régiek
megjavitasa, az jak megteremtése. Természetes, hogy a hidfckkel
kapcsolatos kérdések Budapest legfontosabb problémait jelentik.
Budapest a Duna varosa volt, de még inkdbb a Duna varosa lesz. Eurdpa
hovatovabb elveszti a tengerentili piacait s at kell hogy formalja gazdal-
kodasat  Onmaga  eltartdsara, ugy ipari, mint mezOgazdasagi téren.  Eurdpa
jovéjében  két  felébredd, nagy  tétel  szerepel: a  kitlind  buzdt  termd
magyar Alfold ¢és az olesd viziit, a Duna. FEurdpa szeme a Duna nagy
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kikotgje felé fog fordulni s meg fogja latni azt az utdnozhatatlan  szépet,
ami itt a Duna ké partjan sorakozik. Akkor mar a ké& @) hiddal nyolc
hid fogja  Osszek6tni  Budapest  kiépiit  partjait. ~ Varosépitésink  minden
nagy akarasat addig a Duna felé kell terelgetni.

A Duna élete az  utdbbi  években  tizszeresére  emelkedett. Az
intenziven  dolgozd  ember  pihenésében  keresi a  levegt, a  napot és
a vizett Az egész tarsadalom  elfulladt a  szakadatlan és  felaprozott
munkaban, mint egy Ilégszegény tid6. Ez a tulterhelt, betegesen dolgozo
tarsadalom lassan megtanul mély lélekzetet venni. Heti pihenésein
a szabadba megy, s foleg a Dundra, hogy a napfény, viz, levegd ¢és szépség
kétszeres erdt adjon arra, hogy idében megroviditett munkajaval
tobbet tudjon végezni mint annakelGtte.

A feludité, tiszta levegdt, a természet gyogyitd ¢és  felfiissitd  erejét
a Duna viszi végig a varoson. A kozért épitett nagy alkotasokat ki kell
tenni a Duna partjaira, ugy az egészséges ¢let miatt az egészséges élet
otthonat a stadiont, mint munkas életiink kirakatat, a kiallitasi
vasar terilletét. Egyiket északra, ahonnét a viz, a levegd hozza a tisztitd
természetet, a  masikat  délre, ahol  gyarbvezetink  fejlodik  és  a  nagy
kik6to épiil.

A stadiont és a nagy vasarok teriilett a Dundn is meg kell tudni
kozeliteni. A  Duna, ez az orszdgokat Osszekapcsold  viz, tiikrozze  vissza
sokszor fuldoklasig elszoritott, de mindannyiszor feltamadt kultiran-
kat partmenti  épiiletekben, mint ahogy ugyancsak ezt tikiézi a  vizet
ativeldé  hidjaink  képében is. Ha pedig Eurépanak ezt a fGiitderét at-
hidaljuk, nemcsak a hid iveit kell igazi nemes formdban  épiteniink,
hanem életgyokertiket, a parti hidfdket is intelligens, felszabadult
lelekkel, a mult tapasztalatain okulva, okosan kell megoldani.

KAFFKA PETER



