A TABAN, BUDA CENTRUMA

AJDNEM  MINDEN  NAGYVAROSNAK  van egy  sok  gondot
Més toprengést okozdé negyede, ahol a forgalom és varos-

rendezési  bajok  orvosldsa  mindenkor  nehézségekbe  iitko-
zik.  Rendszerint a  kereskeddi negyed, a city az, amely
egybeesik a torténelmi varosrésszel, az Osi varosmaggal. Természetes,
hogy az 6si fészek kozépkori hagyomanyok terheit vonszolja magaval.
A sziik, zeg-zugos, egészségtelenlil beépitett utcak ugy kozlekedési,
mint lakhatdsi szempontb6l iddszeriitlenekké ¢és alkalmatlanokka val-
nak. A szlk utcdk szerény mértékben vald kiszélesitése és kiegyenesi-
tése a varos Orokos terhét és pénziigyi megerdltetését jelenti. Evtize-
dek kellenek, amig egy-egy keskeny, hasznavehetetlen uton a régi
eldretolakodd hdzak eltiinnek ¢és helyettik a szabalyozdsi vonalon az
ujkor kovetéhnényeinek megfelelé hazak ¢épililnek fel. Addig, amig
egyetlen épitménye fenndll a régi sziik utcdnak, addig a forgalom béna,
mert ha egyetlen darabon sziikk az 1t, akkor az egész utvonal
alkalmatlan a forgalom rendes lebonyolitdsara. Nagyon gyakran
foglalkoztatta ~mar  kiillonb6z6 nagyvarosok  varosrendezési  hatdsa-
gat az a probléma, hogy régi, elavult véarosrészek egészben valo
lebontasaval  épitsenek 1)  varosrészeket. Természetesen ez olyan
gigaszi feladat, amit eddig igen kevés varos tudott keresztiilvinni. Ha
ilyesmi megtortént, rendszerint egy nagy uralkodd vagy diktator hatal-
manak volt koszonhetd. Nemcsak a gyokeres ¢épitkezésnek, hanem a
fokozatos atépitésnek is igen nagy fékezdje, sokszor meghiusitdja a
kegyelet és miérzék, ami nem engedi meg, hogy a rend és a haszna-
vehetéség kedvéért milemlékeket pusztitsanak el. A bels6 varosrészek
miemlékeinek megovasa vetette fel egyes nagyvarosokban a city at-
helyezésének a gondolatdt, azonban a varos egész kialakuldsa a bel-
varoshoz igazodik és az Osi torvények alapjan elhelyezkedett varos-
részt egyszerii rendeletekkel athelyezni lehetetlen, mert ezzel nemcsak
a varos egész strukturaja valtozik meg, hanem az orszagos kereskede-
lem és életmozgasnak eltolodasa kovetkeznék be.

Budapest sem mentesiilt a cityprobléma gondjai al6l. A f6-
varos magja, az Osi belvaros, ezernyi megoldatlan problémat hordoz
magaban, ami ideig-6raig orvosolva csak fajdalomcsillapitast jelent,
s ennek hatdsa a legkisebb gazdasagi fellendiilés alkalmaval eltiinik,
hogy helyet adjon még kevésbbé orvosolhaté bajoknak. Budapest bel-
teriilete azonban olyan még eddig ki nem aknazott kincseket rejt
magaban, hogy azok mellett a szabalyozds nyomasztd gondjai végleg
elenyésznek. Ennek a fOvarosnak nem kell egyebet tennie, mint tér-
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mészeti adottsagait kell kiaknaznia és a vilag legcsudalatosabb belvaro-
sat tudnd megteremteni.

A nagyvarosok bels6 magjanak a helyét mindenkor kozlekedési
adottsagok hataroztak meg. Ugyanigy Budapestét is.

A nagy 6si foutvonal Kozép-Europa mindenkori {itéere, a Duna
volt. A Duna ahogy 0Osszekotott kereskedelmileg orszagokat, épugy
geografidikig valasztovonal volt egyes orszdgok ¢€s orszagrészek kozott.
Nemcsak a réomai birodalomnak szabott hatart, nemcsak a népvandorlas
aradatainak volt gatja, hanem ma is irdnyitdja és eltereléje a kelet-
nyugati és nyugat-keleti kereskedelmi forgalomnak. Ha egy ilyen szé-
les folyamon valahol atkelés lehetésége nyilik, annak a pontnak az ira-
nydban legyezdalakban futnak mindkét parton a tengelyforgalmi ut-
vonalak. A mai Budapest helye a Kozép-Dundn mindenkor atkelési
szempontbol volt nevezetes. Ide futottak 0Ossze a dunaninneni és
dunantali utak. A Gellért sziklai felett Osszeszikiilt a Duna és igen
alkalmas volt a rév-atkelésre, majd késébbi idékben hajohid verésére.

Erre a helyre Osszpontosult a szarazfoldi forgalom mindkét olda-
lon s a Duna egyiranytl viziforgalma felett kialakult egy keresztirdnyu
szarazfoldi forgalom és ez a kereszt hatarozta meg a Karpatok meden-
céjének legfontosabb helyét.

A romai vildgban épitett hidat par kilométerrel arrébb, a kozép-
kori 1id6k hajohidjat magyardzhaté okoknal fogva par szdz méterrel
odébb ¢és az orszag legels6 alland6 hidjat, a Lanchidat is valamivel ta-
volabbi helyen épitették meg és mégis az orszag uthalézatanak a fo-
kusza megmaradt a régi kozlekedési kereszt helye, az 6si kompatkelés
Osi fészke, a Gellért-hegy feletti sziikiilet. A régi kompatkelés pesti
hidf6jénél alakult ki a régi Fest, a mai Belvaros. A keresztirdnyu szaraz-
foldi forgalom ma a Kerepesi-it, Rakoczi-ut, Kossuth Lajos-utca,
Erzsébet-hid vonala. Ez a vonal volt valamikor a Belvaros tengelye is.
A mult szazadvégi varosrendezési torekvések azonban kiilondsen a
nagykeresked6i forgalom északra telepitése révén a Belvaros stlypontjat
északra terelték, ugyhogy ma a city tulajdonképen a keresztiranyla for-
galmi tengely f0l¢, a forgalmi kereszt északkeleti szogletébe helyezke-
dett el. A Kkeresztiranyi forgalmi tengely déli oldala a pesti parton a
Belvarosnak az a része, amelyik a Muzeum-korit és Vamhaz-korutig
terjed, ez tulajdonképpen most nem city jellegli, hanem egy tobbé-
kevésbbé rossz lakonegyed, amelyik varja, hogy jobb iddben felvehesse
méltd szerepét, régi almabol felébredjen és kialakuljon benne az igazi
dty-élet, tehermentesitve a majdan bizonyara sziiknek bizonyulo
északi city részt.

A Duna masik oldaldn, a keresztirdnyl forgalmi ut tengelyvonalé-
nal nem alakult ki hatdrozottan a fokusz jellege. Ennek geografiai ma-
gyarazata van. A budai oldalon a hegyvidék domboldalai a Duna part-
jaig nyulnak elére és a dombok kozotti volgyvonulatokban jellegzetesen
eltérve egymastol, alakultak ki a lakd telepiilések: a Lagymanyos, a
Taban, a Vizivaros, Ujlak és Obuda. A varos terjeszkedésével ezek a
telepiilések Osszeolvadtak ugyan, de jellegzetességilkben még ma is
megorizték elkiiloniilésiiket. Az egész budai egyiittes is mas jellegi,
mint a pesti. A Duna balpartja, a pesti oldal sik, nagyrészt kopar teriilet
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volt, a kereskedelmi és ipari varos terjeszkedésének Iehetségeivel és
ebhez mérten itt alakult ki a fovarosnak kereskedelmi és ipari negyede.
A masik part mindenkor megdrizte csendesebb, nyugodtabb karak-
terét, szOl6i és ligetei kozott egész mas jellegli polgari élet alakult ki s
ma, mikor mar hat allando hid koti 6ssze a két partot, ma is elkiiloniil
a pesti oldaltol. Pest jelenti a szorosabb értelemben vett nagyvarosi
¢életet, a forgalmas, zajgo, liiktetd kereskedelmi életet, viszont Buda a
nyugalom, a pihenés, egészség és a sport teriillete. Mintegy hatvan éve,
hogy a budai oldal kis varosait egyesitették a pesti oldal nagy véarosaval
és ez az i1d6 nem volt elég arra, hogy konglomeratumma olvadjanak
Ossze €s éppen ez Budapest f6szerencséje.

A multszazadbeli nagyvérosteremtési 1laz olvasztd kohoja egybe-
kavarta a legkiillonbozObb vérosrészeket, amit ma a legnehezebb mun-
kaval is alig lehet szétvalasztani. A szétvalasztasra pedig sziikség van.
Kiilonosképpen az egészség varosanak és a munka varosanak elkiiloni-
tésére, mert ezek Osszekeveredve egymas eredményeit rontjak le. Az
egészség ¢és udiilés varosanak a kivalasztédasi korat ¢éljik ma. A mult
szazadban konyortelen tiprassal duzzadtak fel a fiistolgd iparvarosok
és ma kétségbeesett erdfeszitéssel igyekeziink kivalasztani a lelki és testi
udiilések fészkeit, hogy kiegészitsik vele a torz egyoldaliisaggal feltor-
laszolt nagyvarosok félszeg ¢életét. Ma mar viladgosan latjuk, hogy ha-
lalra van itélve az & varos, amelyik csak a munka teriiletét tudja meg-
teremteni, de a fellidiilésre hatarai kozott alkalmat nem tud nyujtani.
Az idealis nagyvaros tipusa a jovében csak az lehet, ahol a munka terii-
lete egyforman aranylik a pihenés teriiletével. A pihenés varosaban fog
helyet talalni mindaz, ami a testet feliiditd ¢és lelket gyonyorkddteto.
Budapest foldrajzi helyzetének, a Dunénak ¢és domboldalainak ko-
szonheti, hogy a jov0 vérosdnak minden ezirdnyu kovetelményeit meg
tudja teremteni. A multszazadvégi varosrendezés egyoldali megitélé-
sének egy-két baklovését kell csak kikiiszobolni, egy-két gyarat kell az
Oket illetd alkalmas pesti teriiletre telepiteni és készen 4ll a munka va-
rosaval parhuzamosan az élet véarosa. Ennek a tisztult formaban meg-
jelend 1) varosnak épugy meg kell hogy legyen a dtyje, mint ahcgy az
megvan ma a kiizkddés varosaban. Az 1) jellegii city Budapesten na-
gyon konnyen kialakithatd és igen szerencsés helyen. Ugyanis a je-
lentdségteljes forgalmi kereszt budai oldala a pesti cityvel szemben
1évé part teljességében rendelkezésre all az idiil6-varos cityjének ki-
alakitdsara. Az orszdgos gocpont keresztvonalanak déli oldalan all a
Gellérthegy paratlan tomege, az északi oldalon pedig egy szelid volgy-
vonulat, a Taban. Ezt a teriilletet a sors kegye madaig még megolrizte
mindenfajta elhibazott felhasznalastol. Kozvetlen a city forgalmi ke-
resztjének szogletében tobb mint 80,000 négyszogol all szabadon a
varos tulajdonaban ¢és ugyancsak a varos tulajdondban van a Gellért-
hegynek a varos keresztirany tengelye felé esé része is. Mas nagy
varos city-modemizalasi kiizdelmeiben milliardokat 4aldoz arra, hogy
a kozpontok kozelében kisebb teriileteket tegyen szabadda, arra pedig,
hogy a varos szivében ekkora teriilet alljon szabadon rendelkezésre
aranylag elég kis aldozatok 4ran, a vildg varosainak torténetében nem
igen volt példa, kiilondsen olyan elényOs formaban nem, mint Pesten,
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ahol ez a teriilet alkalmas a megteremtendd {diildvaros centrumanak
kialakitasdra a dolgozod-cityvel kapcsolatban, annak kozvetlen koze-
1ében.

A varos, illetdleg az orszag fokuszaban 1évé kimagaslo termék
szeti szépség a Gellért-hegy, az Udilé varos cityjének legtokéletesebb
helye. Erre predesztindlja a fekvése, a szépsége és a multja is. Ugyan
a kozelmultban még nem volt nyilvanvald a Gellért-hegynek ezirdnya
rendeltetése, amit legjobban bizonyit az a tény, hogy egy par évtized-
del ezelott egyik miniszteriink legkomolyabb formaban vetette fel
azt a gondolatot, hogy a Gellért-hegyet mint a varosterjeszkedésnek
monstrum akadalyat le kell hordatni. Joval korabbi idében azonban
grof  Széchenyi Istvdn, az orszag adottsdgainak legcsoddlatosabb
felismerdje, a Gellért-hegy fontossagat is felismerte, ,,Udvleldét®,
»Walhallat® akart létesiteni a parkozandd hegy tetején és ez a gon-
dolat azdéta sem nyugszik s kiilonbozé tervek kapcsan gyakran fel-
merdl.

A mult szazad legelején ,Csillagdat® emeltek a Gellért-hegy tete-
jére, amit a szabadsagharc ostroma kergetett le onnan. A szazad
kozepetajan a Citadella épiilt ide és ez az er6d nem annyira a varos
védelmét jelentette, hanem az osztrak elnyomatds, a Bach-korszak
fenyegeté kedvét. A szazad végével a fOvarosnak sikeriilt tulajdondba
venni az er0dot, amit a katonai kincstar atadaskor kisebb rombolas
utjan megfosztott erddjellegétél. A félig rombaddlt erdd okozza talan
azt, hogy a Gellért-hegyr6l sz6l6 mondak és regék romantikus szel-
leme még ma is kodos misztikummal veszi koriil a hegyet. A pogany
Osmagyarok az akkor még Kelenhegynek nevezett hegy labanal keltek &t
a Dunan, s tudjuk hogy szt. Gellért, az dsmagyarokat térité plispok ezen
a hegyen szenvedett vértanti haldlt. Ezekhez még a torokvilag ezernyi
mondédja és a Dboszorkanyregék sora jarul. Ma pedig a kivilagitott
Citadella fénye és a mind slirlibben odakeriild kilatast ¢lvezé kiil-
foldiek autéi és autdbuszai masfelé lizik a romantikus helyet keresd
szerelmes parokat.

A hegy laba és oldalai ugyancsak lényeges atalakulason mentek
keresztiil. A kopar sz6lohegy nyugati oldala arnyas parkokban el-
helyezkedd villakkal népesiilt be, a hegynek az a része azonban, amelyik
az emlitett Udilovarosi city szempontjabol szamitasba johet, 0Ossze-
figgéstelen részletfejlodések soran még ma is kialakulatlan allapot-
ban van. Végigfutva a részletmegoldasokon, szembetlinik az 0ssz-
kompozicionak a teljes hianya.

A fOvarosi kertészet a legutolsd évtizedben pompas parkokat
telepitett a sziklas domboldalakra. Ugyanekkor a kertészet az orsza-
gos dendroldgiai bizottsaggal karOltve a déli oldalon nemzeti botanikus-
kert telepitésén dolgozik. A Gellért-hegy igy a kozeljovoben Nagy-
Magyarorszag florajanak gy(jtdhelye és kiallitasa lesz. Egy nagyobb
platéra tervezik Horthy Miklosné rozsakertjét. Az elhanyagolt bar-
langot kapolnava alakitottdk 4. A Duna partjdig lenyuld sziklak
tovében lebontottdk a rozzant Oreg haldszkunyhok sorat, kiépitették
a rakpartot és a hegy labanal kozonségtol elzart parkot 1étesitettek.
Ujabban a sziklatemplom dunai oldal felé¢ szolgild nyildsa mellett
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a sziklaoldalba egy kisebbméretli rendhazat épitettek. Az északi
oldalon a tabani volgyben megkezdték az Osszevasarolt hazak lebon-
tasat. Ugyancsak komoly kultGirmunka folyt a hegy labainal elteriild
gyogyforrasok ligyében is.

A mai szt. Gellért-szall6 helyén rozoga deszkabddékkal Kkoriil-
véve allt a régi Sarosfiirds. Ide épiilt az ujkor kdvetelményeinek meg-
felelo szt. Gellért-gyogy- ¢és hullamfiird. A torokvilagbol ittfelejtett
Rudasfiird6 a legijabb id6kig igen mostoha elbanasban részesiilt.
A szazad elején felépiilt Erzsébet-hid munkalatai kozben felfakado
gyogyforrasok raterelték ugyan a figyelmet a varos centrumaban
levé flirdére, azonban ez minddssze azt eredményezte, hogy évtize-
dek folyaméan egy csinos elrendezésti ivokutat Iétesitettek az Erzsébet-
hid budai hidfjénél. A Rudasfiirdd tovabb halad a lassi pusztulas
utjan.  Forrdsai a  gydgyvizek lerakodasa kovetkeztében — elsziikiilo
sziklarepedéseken at mind kevesebb vizet adtak és igy a kitling radio-
aktiv hoévizek javarésze felhasznalatlanul szokott a Dundba. Alig négy
éve, hogy megkezdték a Rudas forrdsainak kitisztitdsat, -elfelejtett
forrasok felkutatasat és ujabb kutak furdsat. Ezek a munkalatok nem
vart nagyszerii eredménnyel végzdodtek és ma nyolc bévizii forras
és kat ontja a legkiilonbozébb hatasi hévizet. Az egyik Ujonnan
felfedezett forrdas vize olyan magasan ered, hogy a flirddmedencékbe
atszivattytizds nélkiill kozvetleniil csorog bele és igy radidaktivitasa-
b6l mitsem veszit. Az egyik forrasbarlangban emanatériumot 1étesi-
tettek, ahol a vizek gozének gydgyhatdsat hasznaljak ki a betegek
belégzés utjan. De az oOreg épililetek és flirdok apro lényegtelen val-
toztatasoktdl eltekintve, régi rozzant Aallapotukban vannak és ilizemiik-
kel nem képesek a temérdek vizet felhaszndlni és igy ma az egyik
artézi kat a hegy alatti park mesterséges tavanak vizét szolgaltatja.
A tabani oldalon [évé régi Racfirdé6 csak a nevét valtoztatta meg
Szt. Imre-fiirdévé és megmaradt a multszazadbeli primitiv allapo-
taban.

A Tabén és a Gellért-hegy kozott a hegylejton emelkedik fel az
ujonnan épiilt ugynevezett tranzverzalis Ut, amely a mar sokszor
emlegetett keresztiranyu  fOutvonalnak folytatdsaként kell hogy 1d6-
vel kifejlédjék.

Ezek £S MEG EGYEB fel nem emlitett munkalatok kétség-
teleniil emelték a Gellért-hegy nivojat, azonban hidnyzik az az Ossze-
foglalé koncepci6, ami ezt az értékes vidéket {idilldvaros cityjévé
Iéptetné eld.

A kornyék rendezésére kiirt eddigi tervpalyazatok  részlet-
kérdésekre vonatkoznak. Az egyik tervpdlydzatot a Gellért-hegy alatti
rakpart rendezésére irtdk ki ¢és ez alkalommal sok értékes gondolat
meriilt fel arra vonatkozolag, hogyan Ilehetne a Gellért-hegy alatti
firddket valamely parksav segitségével Osszekapcsolni. Régota  fog-
lalkoznak a gondolattal, hogy a Gellért-hegy és a Dunapart kozott
atvonul6 teherforgalmat és villamosvasutat a hegy, illetdleg a fold
alatt vezetik 4t s ezzel megsziintetik azt a zajos vonalat, ami a két
természeti kincset elvalasztja egymadastol. Mar megvaldsulashoz kozele-
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dik az a gondolat, hogy megsziintetik a Rudasfiirdd szégyenletes
kazanhazat az exponalt helyen felmeredo gyarkéménnyel egyetem-
ben ¢és a fird6 flitését a Gellért-szallobol vezetett tavfiitéssel latjak
el. A régi Rudasfiird6-épiiletek tetejét igen elmésen le akarjak bon-
tani, hogy tetékerteket és strandokat I1étesitsenek a helyiikbe.

A kozelmultban palyazatot irtak ki a Taban rendezésére is és
kétségtelen, hogy ez a palydzat ugyancsak sok hasonld értékes gon-
dolatot fog felvetni a Gellért-hegy jovdje érdekében. Itt volna azonban
az ideje annak, hogy a Gellért-hegy kornyéke egységes terv keretében
rendeztessék, vagyis meg kellene tervezni az {diilévaros cityjét, a
kereskedelmi varos tulparti fokusza mellett a varos masodik, az 1j
1d6k szellemében megteremtett fokuszat.

Ezen gondolat kivitele érdekében egységesiteni kell a hegykoriili
fiirdoket és parkokat. A Tabanban helyet kell hagyni a legmodernebb
fiirddszallodaknak is, a Gellért-hegyen pedig meg kellene teremteni
a magyar gyljteménymizeumot. Nemcsak a magyar novényi vilagot
kellene ezen a hegyen megtaldlni, hanem a svéd Skansen mintajara
a magyar népi, népmivészeti, allat- és ndvényvildg, valamint ¢épiilet-
érdekességeknek olyan gylijteményét,! ami paratlan volna az egész
vilagon. Miért kell a nyomorult sasoknak ott gubbasztani a nyugati
palyaudvar felé fut6 sinrengetegen elfustolgd gézvasutak zajaban ¢és
korméaban, mikor a varos kozepén all6 koszal tetején tanyazhatnanak!
Minek kell a torz, dragan Osszetdkolt misziklan ugralni a zergéknek,
kicsinyes miitavakban és miibarlangokban senyvedni az allatoknak a
mai Allatkert teriiletén, mikor itt a varos kozepén all egy gigasz ké-
rengeteg toménytelen meleg ¢és hideg vizekkel, forrasokkal ¢€s bar-
langokkal. A rossz helyre tett Allatkert értékes teriiletét fel kell sza-
baditani és felhasznalni egészséges lakotelepiilésre. A Gellért-hegy
bebizonyitotta, hogy novénykert szamara kittinG teriilet. Epplgy be
fogja Dbizonyitani, hogy invencidzus elrendezéssel a legcsodalatosabb
Allatkert is lehetne egyben, valamint népi nevezetességek muzeuma.
A mai dallat- és novénykerti teriilet értékesitése megadnd a pénziigyi
alapot a magyar Skansen megteremtésére. A hegy fai és sziklai kozott
megbujnanak az apr6 épitmények ¢és a varos kozepén emelkedd, a
maga nemében paratlan hegyoldalt minddssze a természet ezernyi
tarka kincse gazdagitand. A gydgyfiirdd, udiild és pihend élet varos-
gylriijét egységesen kellene megtervezni ¢és kialakitani és ez a kulthr-
gylrli Ovezné a magyar gyiijteményparkot, amit bekoronazna a hegy-
teton levé mai Citadella és az egyszerli nemesvonalu falak kozott
kialakulhatna a magyar biiszkeségek csarnoka. Ehhez a csarnokhoz
és a paratlan kilatdshoz a siklok, hegyivasutak ¢€s autoutak sora a
magyar gylijteménypark nevezetességei mellett elhaladva jutna fel.

Ma még tavol vagyunk az {dilévaros kultargylriijének egységes
megtervezEésétél, még tavol a magyar gyilijteménypark egységes kiala-
kitasatol, tavol a magyar biliszkeségek csarnokdnak megteremtésétol,
de a Gellérthegy jovojének kibontakozdsdban a mai idék sorsdontd
jelentéségiieck. A csakanyok megkezdték munkajukat és a Taban festoi

1'V. 6. Viski Karoly, A magyar Skansen, Magyar Szemle, 1931 marc.
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rendetlenségében meghuzoédd oOreg viskoi egymasutan tlinnek el. Ezek-
nek az Oreg hazaknak a Ilebontdsa évtizedekig huzodott, nem azért,
mintha felismerték volna a Taban jelent6ségét a Gellérthegy centralis
helyzetével kapcsolatban, ¢és ezalatt az 1d0 alatt az egységes tervet
készitették volna, hanem mert a févaros mindenkor nagy {izlet Ilehetd-
ségét latta a Tabanban és ha mar jelentds nyereségre kilatas a koz-
mivek ¢és utak kiépitésének koltségei miatt nem is lehetett, mégis
a kivitelezési terveket nehézségekkel is ugy igyekeztek elkésziteni, hogy
legalabb minden tovabbi aldozat nélkiil oldddjék meg ennek a varos-
résznek a kiépitése. Pedig vétkes konnyelmiiség volna a koztulajdon-
ban 1év6 telkek magas aron vald értékesithetése miatt intenziv és magas
beépitést engedni ezen a vidéken, elépiteni a hegyet egy sablon vérosi
utvonal hézfaldval, mint azt a Gellérthegy déli oldalan a Horthy Mik-
los-ut felé tették. Palyazatot irtak ki a Taban rendezésére, de mit
émek a legnagyszeribb tervek, mikor a varosgazdasagi  napi-
politika dont a kérdésben és sem a palyazat kiirasakor, sem a palyazat
eldontésekor s legkevésbbé a kivitelkor nem gondoltak és nem fognak
gondolni a Gellérthegy kincseinek egyesitésére ¢és az 1diilé és idegen-
forgalmi varosrész centrumanak egységes kialakitasara.

Jellemzbéen ravilagit a mai helyzet veszedelmes voltira az, hogy
a Tabannal kapcsolatos terveknek legfontosabb problémaja az ugy-
nevezett transzverzalis foutvonal sorsa és ezen kérdés koriil varhatok
még a leghevesebb vitdk. Lesiillyesztend6-e a transzverzalis f6utvonal,
vagy nem? Ugyanis ennek a nemrég megépitett utnak, amelyik a
tulajdonképpeni Taban és a Gellérthegy kozott huzodik, nem 5%-os
az emelkedése, hanem 6%. Teher- és villamosforgalom nalunk csak
5%-0s emelkedésti utvonalon képzelhetd6 el. Egyes verzidk szerint
ezt az utat kell kifejleszteni a keresztiranyu foutvonal folytatasaként
és le kell siillyeszteni olyforman, hogy a hegy tetején mély bevagasban
haladjon és a keresztbefutd utvonalak ezt a mélyben futdé utat hidaljak
at. Mit jelent ez? A régi iskola tOprengését és kinlodasat a gorbére
sikeriilt sugarutak értelmetlenségének megvalositasan, és ugyanakkor
jelenti azt is, hogy a Gellérthegyet elszakitjdk a Tabant6l. Ha ugyanis
a transzverzalis Uton kialakul egy széles autdbusz-, villamos- ¢és teher-
forgalom, akkor ez a =zajos féutvonal a Tabant és Gellérthegyet ketté-
valasztja ¢és az TUdiildvaros cityjének egysége a magunk iigyetlensége
kovetkeztében megcesonkul. Ugyanekkor az utlesiillyesztésnek arany-
talanul nagy koltségei is indokolatlanok, mert ugyanoda vezeté enyhébb
ejtésti foutvonal a Taban megkeriilésével is kiépithetd sokkal kevesebb
koltséggel, tgyhogy az a Gellérthegy egységét nem bontana meg.
Az ilyen természetii kérdések csak az esetben nagy és nehezen eldont-
heté problémak, ha a Taban rendezése el van kiilonitve a Gellérthegy
egységes megoldasatol. Ha volna idilévarosi city-programm, akkor
ilyen iigyekben nem volna kétség. Ma azonban a Gellérthegy iigyével
kapcsolatos  legegyszerlibb kérdésekben is hianyzik az Osszefoglalo
vezérld gondolat.

Elénk példaul szolgal erre a Rudasfurdd atépitésének vajudasa.
Régota készen allanak a tervek a Rudasuszoda tetézetének atalakita-
sara, a tetOterrasz ¢és tetOstrandfordé 1étesitésére. Erre tdbbek kozott
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olyértelmli kivitelezési ajanlat érkezett be, hogy a lebontasra keriilo
géphdz melletti Oreg bérhdz anyagértéke fejében elvégezték volna a
fiird6 prosperitdsdra nézve nélkiilozhetetlen atalakitast, tehdt a tetd-
strandfiird6 minden pénzéldozat nélkil megteremthetd lett volna.
De nem igy torténik. A bontasi munkalatok kiaddsat mas iigyosztaly
tékes ligyosztdly pedig nem volt hajlandé idegen vallalkozéval, —
a varos tulajdondban levd, de mégis csak — idegen fiird6 érdekeinek
tekintetbevételével végeztetni el a bontast. igy aztan kiadtdk a munkat,
ahogyan az mas fovarosi bontdsoknal szokasos, s az ebbdl befolyt Osszeg
csak mintegy harmadrészét tette ki annak, ami a tetOstrandfiirdd épité-
séhez kell. Rdadasul a bevett kevés Osszeg is elfolyt a véaros pénziigyi
csatorndiban ¢és ma nincs fedezet a Rudas modernizélasara. Ez a mék-
szemnyi izlelitd elég annak az érzékeltetésére, miért nem Ilehet Ossze-
kapcsolni a Rudas-, Rac- ¢és Gellértfirdé érdekeit, miért nem lehet
a Gellért- és Rudasfiirdd kozotti tavflitést megépiteni, a szégyenletes
kazdnhézat lebontani, a filirddket 0Osszekapcsolé kurparkot megterem-
teni ¢és a Taban kérdését a Gellértheggyel Osszekapcsolni, a magyar
Skansent megszervezni, a Citadelldban a kulturcsarnokot felépiteni,
a hegyivasutat, siklot és egyéb ezernyi munkat egy egységes terv Kkere-
tében Osszefiizni,

A fény még egyeldre csak a hegy tetejét vilagitia meg s a hegy
oldalai so6tét homalyba burkolédznak és bizony a hegyoldalak sotét-
ségében mindennap veszteségek érhetik az {idiildvaros kodzpontjanak
kibontakoz6 idedjat. Ma a tabani viskok tiintek el és lehet, hogy még
ez is veszteség részben, mert hiszen a magyar Skansenben helyet
nyerhetett volna egy kisdarab romantikus utcarészlet is, tipikus Os-
budai kiskocsma, muzealissd alakitva. Most lebontjuk, hogy valahol
majdan silany utdnzatként egy darabjat ujra felépitsik. Ez azonban
az orszag megorokitendd érdekességei kozott  jelentéktelen  szerepet
tolt be ¢és fenntartasara azért lehetett volna gondolni csupan, mert épp
ott fekszik, ahol a magyar érdekességek muzeumanak kellene -elhelye-
zést nyernie. A hegyoldalak mai kodos sotétsége a kiilonbozo, egymas-
sal Ossze nem fiiggd tervpalyazatok eldontése kapcsan még veszedel-
mesebb veszteségeket is okozhatna. A remény azonban meg van arra,
hogy a tabani tervpalyazat eldontése ravilagit a hegy oldaldra és miel6tt
még nem kés6, kibontakozik egy ujabb tervpalyazat lehetdsége. Egy
olyan tervpalyazaté, mely hivatva volna 0&sszeflizni a fOvarosnak szét-
hullani késziilé6 koronajat, megteremteni a Gellérthegy egységét, a
févaros gyogy-, udils- és idegenforgalmi oldalanak, Budanak centrumat
a jovoben.

KAFFKA PETER



