AZ ERZSEBET-SUGARUT

VAROS, ez a sz0 nemcsak Osszeépitett hazak tomegét jelenti,

anem torténelmet a multban, reményt a jovében és ember-
tomegek kiizdelmét a jelenben. Az emberek kozosségének kiizdelme
Ossze van forrva a varos életével. A varos fekvése, fejlodése, gazdago-
dasa, ezer ember szerencséjét, j0 vagy balsorsat jelenti.

Ha a nagyvaros ¢életének elkovetkezik egy jelentds mozzanata,
az egész lakossag észreveszi ezt. Akar nagy berendezkedésrdl, akar nagy
csorba kikiiszobolésérél van sz6, majd minden polgar jogot formal
ahhoz, hogy beleszoljon a varos koziigyeibe és nagyobbrészt koveteli
azt 1is, hogy meghallgassak. Igazsag szerint ez a beleszoldas megilleti
a varos minden polgarat és ha meghallgatasuk keresztiilvihetetlen
is, értesitésik a sajto tolcsérén keresztil nemcsak eltiirt jog, hanem
a hatosagok kotelessége is.

Ma mar egész természetesnek tinik, hogy a kozépiletek ter-
vezésére nyilvanos palyaterveket irnak ki, a wvallalkozé6i munkara pedig
nyilvanos arlejtéseket hirdetnek. Nem csodalhatdé ezek wutan, ha a
varosrendezés  boszorkdnykonyhajaba is betekintést kivan a  varosi
polgarsag. Hiszen egy varosrész sorsa még inkdbb a lakossag érdeke,
mint egy korhaz vagy iskola felépitése. Nemcsak lefelé, a tomegek
felé terjed ki a varosrendezés iranti érdeklédés a varosi hatosagok
zart hatalma aldl, hanem f6lfelé is, az allami hatésagok felé, mert az
allamnak fontos érdeke varosainak élete, sorsa és jovoje. A  varosi
hat6ésagok tekintélyét nem csorbitja az, ha terveit kozli polgaraival
¢és a nagy feladatok megoldasanal segitségiil hivja az allam hatalmat.

Az allamhatalommal val6 kapcsolat megteremtésére, a nagy varos-
rendezési kozfeladatok megvaldsitdsara nalunk, Budapesten a Koz-
munkak Tanacsa szolgal.

Ez a szerv volt az, amely a Nagy-korat és az Andrassy-ut kihasi-
tasat, egész szabalyozasat keresztiilvitte. Az 1j utak életet, levegot,
mozgast vittek bele egy-egy senyvedd varosrész vérszegény életébe.
Ugyanerr6l van most sz6 az Erzsébet-sugarut kérdésénél is, bar a
laikusok eldtt kissé furcsan hangzik az, hogy a vérosrendezési kérdések
legjelent6sebb fordulatait nem maga a varos iranyitja, hanem egy kiilon
allami szerv, a Kézmunkak Tanécsa.

Az Erzsébet-ut aktualis szabalyozasaban az a tény, hogy a Koz-
munkdk Tanacsa dontott a kérdésekben, a nagykdzonség eldtt sok
téves kovetkeztetésre adott alkalmat. Azonban épp az Erzsébet-ut
igye az, ahol legjobban megérthetjik a varosrendezés Iényegét, abban
a fovaros és a Kozmunkak Tandcsanak szerepét.
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A varosrendezés tulajdonképpen nem meriil ki az utak és terek
rendezgetésében, sokkal bonyolultabb szocidlis ¢és gazdasadgi feladata
van. A ,rendezés“ sz6 sem fedi teljesen a varosszabalyozds és tervezés
fogalmat, mert ez sokkal kozelebb all a nevelés, mint a rendezés fogal-
mahoz. Mert lehet-e rendezés az, ami allandéan tart, hiszen még
0rokos rendezgetésnek sem nevezhetjik, mikor nincs rend, amihez
igazodhatna. Ami ma rend, az holnap mar gatja lehet az igazi haladas-
nak; aminek ma eltorlését kivanjuk, holnap mar visszasirhatjuk. A
varfalak, varkapuk sorsa, azoknak jo vagy rossz felhasznalasa a leg-
altalanosabb példa erre. Minden varosnak megvan azonban a helyi
keserves tapasztalata ezenkiviil is, amin sokat okulhatott. Gondoljunk
csak a budapesti villamosok kudarcot vallott alsovezetékére vagy a
Nemzeti Szinhaz lebontasara. A varosok szabalyozdsa é&s tervezése
valdjadban nem rendezés, hanem ruganyos alkalmazkodas a kor kove-
telményeihez és 0Orokos figyelmes gazdalkodas a varos élete felett.
Nem rendezés jelenti a lényeget, hanem a véros fejlédési hajlamainak
felhasznaldsa ¢és iranyitasa. Ki kell kutatni az egyes varosrészek bajait,
kivansagait és az orvosladst gy véghezvinni, hogy a varosrész hajlan-
dosagai a legteljesebb mértékben kibontakozhassanak. Nevezhet6-e
csak rendezésnek olyan munka, mely tobb jovObeérzést és iranyito-
képességet kivan, mint rendszeretetet?

A varosszabalyozas, ha a varosi hatésdgok egyedill hajtjak végre,
azoknak sajat rovid életi érdekeibe iitkozhetik, ami nem minden
esetben jelenti a koz érdekeit is. A kisebb feladatoknal legcélszeriibb
és legjobb, ha egyenesen a varos végzi el, de a nagy, a tavoli feladatok
megtervezése fliggetlen hatosdg feladata kell, hogy legyen. A varos
onfejlesztése, Onnevelése nagyon fontos varosrendezési  munkaerd,
de semmi esetre sem elég Onmagaban. Egy kiviilallo hatalom kell,
hogy a varos nagy feladatait Kkoriiltekintéssel s a lehetd legnagyobb
targyilagossaggal keresztiil vigye.

Vannak a varosok életében olyan feladatok 1is, mikor egy-egy
régi elmérgesedett betegségnél a varosrendezének operdlokést kell a
kezébe venni. Operdlas volt az eldbb emlitett két hatalmas munka
is, a Nagy-korat és az Andrassy-ut. Belevagott a rendezé keze aldozatok
és kiizdelmek 4ran a sejtekként Osszetapadd telkek kozé, s kihasitotta
az utat, ahol a jobb jovébe érz6 operdld kéz nyoméan a véllalkozéasi kedv
uj likteté vérkeringésbe kezdhetett. Ezt az operaciot a varos szervezetén
kiviil 4all6 hatésag hivatottabb volt elvégezni, mint maga a varos.
Ha oOnmagan akar elvégezni hasonld6 miiveletet a varos, az helytelen
iranyokba viszi a legnagyszerlibb igyekezetei is, ezt bizonyitja varos-
rendezésiink legujabb problémaja, az Erzsébet-sugarut kérdése.

Leglijabb problémanak nevezheté ez, mindannak ellenére, hogy
harminc éve foglalkoznak a megoldasaval. Tobb mint harminc éve,
hogy a belsé Erzsébetvaros levegd és élet utan kialt.

A legyezd alakban szétteriild6 pesti uthdléozat minden keriiletnek
juttat egy kifuté utat, csak ez a varosrész sinylédik nagy, tomor telkei-
vel elzartan és komoran, mint valami piszkos foghazudvar. AIX. keriilet
a Raday-, Lonyay-utca és az Ulldi-ut altal elég keskeny szeletekre
van hasitva. A VIIL. keriilet Baross- és Sandor-utcaja elég tiirhet6en
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feldarabolija a Rékoczi- és Ulldi-ut  kozott elteriilé  telektomboket.
A VI keriiletet az Andrassy-ut szeli hosszdban at, az V. keriilet pedig
végigfutd, rendezett utjaival jol hozzaférheté telektombokhoéz jutott.
Az Andrassy-ut megépitéséig a VI. és VII. keriilet majdnem egyforma
nyomorusagban volt, de azdta nyilvanvald, hogy a VII. keriilet van a
legszomorubb helyzetben. Széles telektombjeit feltlinden egy oldalra
keriilve szeli 4t a kigy6zd Dob- és Wesselényi-utca. A Dob- és a Kirdly-
utca kozotti rész  dzsungeljében tobzddhat a piszok és szegénység.
A Karoly kiraly-utra kitekinté vedlett, oreg hazak csak spanyolfalként
takarjak el e szégyenletes, ziillott fészkét a tuberkuldzisnak.

Nagy reménység volt az, ami egy madsfélszaz évvel ezelbtt az
embereket épitkezésre birta itt, a hajdani orszagut mellett, a nagy
invalidus laktanya — a mai varoshdz — mogott, az invalidus temetd
kozelében. A nagy reménység nem is volt hidbavald, a kereskedelmi
¢élet megindult. Gabonakereskedok fészke lett ez a vidék és az ma is,
a kereskedelmi élet parlagon heverd, felburjanzott talaja.

Az otromba, ordité hirdetések, amelyek -elboritjdk a bels6¢ koruti
hazak falait, mindmegannyi gaz és kord, amit megszoktunk a maga
csunyasagaban ¢és igy csak az idegeneknek szirnak szemet. Ebbe az
elgazosodott televénytalajba egyetlen keskeny mesgye vezet, a Kiraly-
utca. Ez a szlik utca kénytelen az atvonuld forgalmat is lebonyolitani,
mert tehermentesitésére az Andrassy-ut megépitése nem volt alkal-
mas. A masik oldal felé kivankozik egy masik Ut kifejtése, ahol az
Erzsébetvaros fekete foltjai, az egész varos legszélesebb telektombjei
fekiisznek. Ma a Kirdly-utcanak az atvonuldforgalom tobbet art,
mint haszndl, mert az iizleti oOrdkban olyan sodr6 ¢és nyugtalanitdan
larmas, hogy kizarja a rendes kereskedelmi ¢élet szabéalyos, nyugodt
mikddését. Ebbe a talterhelt, tobb helyen elsziikiild utcdba nyilnak
a mély hazcsoportok kapui. Valoban hazcsoportok kapui ezek, mert
a Kiraly-utcai hazak mogott kalibak egész csoportja sorakozik egy-egy
hosszi, piszkos udvar koré. Gyarak, mihelyek, raktdrak, nyomortanyak
tomege ez, melynek keverék lakoi és munkdsai a kiuzsorazott teriiletd,
haromemeletes haz kapujan kozlekednek ki és be, mint a hangyak
a mozgalmas hangyaboly nyilasan. Még szomorubb és kétségbeejtobb
a helyzet a Dob-utca felé¢. Kozépkori, koriilzart, ostromlott var benyo-
masat kelti ez a vidék, ahol mar a ki¢heztetés nyomai tlnnek elo.
Piszok, por, szemét, zaj és bantd izléstelenségek koziil kicsendil a
fuldoklo kereskedelmi ¢élet segélyjelzése, a nyiizsgd, mozgd forgalom
képtelen surlodasaiban.

A cstnya spanyolfalat, a Karoly kirdly-uti hirdetésekkel boritott
hazsort, amely Ugy-ahogy ezt az erjedést eltakarja szemiink el6l, szinte
érzéketleniil hagyjuk el naponta magunk mdogott és csak nagyon kevés
ember gondolkozik rajta, hogy itt mily siirgds volna mar egy Ut meg-
nyitasa. Legtobb embernek idegen maga a gondolat és még idegenebb
és érthetetlenebb az, hogy ezen az utprobléman mar tobb mint harminc
éve vitatkoznak. Ezen az utdbbin méltdn lehet csodalkozni: vagy van
szilkség az utra vagy nincs. Ha sziikség van ra, akkor mért marad
0rokkon vajudo problémanak?

Az 1) TUtvonal halaszthatatlan sziikségét mar régen felismerték
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ugy a szakkorok, mint a varosi és allami hatdsagok. A keresztiilvitel
kérdésében azonban olyan ellentétek tdmadtak, melyek lehetetlenné
tették az ut kihasitasat.

Az Ut szabalyozasanak halogatisa a mai koriilmények kozott
mar az egész magyar élet szempontjabol nagy kart jelent és ezért az
ellentétek kiélezése, a keresztiilvitel gatlasa a kozérdek ellen elkdvetett
biin, kiilondsen mikor régi lidércfénnyé valt idealok kergetése szitja.

Tekintsiink végig a harminc év vitdin, tervein és véleményein,
keressiik meg az okokat, amik ezt az egyszerli szabalyozasi iigyet
orszagos érdeklddés keretébe allitottak.

A mult szazadvégi izlés- ¢és altalanos torekvésekbol magyarazhato,
hogy az Erzsébetvaros kereskedelmi tttal valé atvagasat oOsszekapcsol-
tak egy ,sugarut“ megalkotasanak a kérdésével. Az elsé idedk nyoman
a varosrendezési osztaly kidolgozta a nyitando6 utvonal tervét:

A varoshdaz Karoly kiraly-Giti homlokzatanak kozepével atellenben
indult volna az 10j sugar-it, egyenes irdnyban szelve kett¢é a VIL
keriilet nyomorék hazait. A Nagy-koratnal nekifutott volna a Royal-
szallonak, ott kettévalva, azt jobbra-balra elkeriilve, tobb ttvonalra
oszolva haladt volna a kertilet kiilsé részein at.

Az utvonal mindkét oldala arkadsorral terveztetett, ami egyrészt
a romantikus elméletek szerint a kereskedelmi negyedek utcdinak
nagyon elényds ¢és szép formdja, masrészt olcsébb megoldas, mert a
jéardak teriiletének jorészét nem kell a varosnak kisajatitania.

Az uttest két oldalanak szabalyozasi vonala, merev, egyenes utrol
lévén sz, Kkonyorteleniil szelte Kkeresztiil a telekhatarokat. Voltak
telkek, melyek teljes egésziikkben beleestek az uttest teriiletébe. Ezeket
a hatosagnak meg kellett volna vasarolnia. Meg kell vasarolni azonban
azt is, aminek jorészét leszeli az ut, a megmaradd rész pedig beépit-
hetetlen. A maradék részeket azutan a szomszédos tulajdonosnak
kell megvennie a vérostdl. Végeredményben még azok a telkek a leg-
értékesebbek, melyeknek megmaradd része Dbeépithetd, mert ha a
tulajdonos lebontja az o6cska, rozoga, fOldszintes, udvarbaszorult
viskéit, helyiikbe hatalmas utcafrontd  bérhazakat épithet, kisebb
teriileten bar, de sokkal nagyobb jovedelmezOséggel. A nagy érték-
emelkedés ellenében a varos jogosan kovetelheti a telektulajdonostol,
hogy az fttest szdmara sziikséges teriiletének jorészét anyagi karpotlas
nélkiil adja at.

Minél kiméletlenebbdl hasitja 0ssze a telkeket a szabalyozasi
vonal, annal tobb hasznavehetetlenné valt teriiletet kell a hatésagnak
megvasarolnia, esetleg elég jovedelmezd  felépitményeivel  egyiitt,
amiket a szabalyozas folyaméan le kell rombolnia.

A sugarat elsé terve nem volt tekintettel sem a meglevd nagyobb
hazakra, sem a telekhatirokra. [gy természetesen a véaros vagy a Koz-
munkatanacs anyagi er6it a keresztillvitel messze feliilhaladta volna.
A nagydsszegli szabalyozdsba bekapcsolodott ugyanakkor Budapestnek
egy masik varosrendezési kérdése, az 01j varoshaza.

A nyitando ttvonal nekifutott volna a varoshazépiilet kozépvonala-
nak, azonban a homlokzatvonalra nem mer6legesen. Ez a ferdeség
a sugarit akadémikus kozépvonalra vald iranyitdsanal eldrelathatolag
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igen torz képet eredményezett volna. Nagyobb szogeltérésr6l volt
itt sz6, mint amilyen az Orszaghdz homlokvonala és az Alkotmany-
utca tengelyvonala kozott van, pedig ez utobbi helyzet suta és kellemetlen
volta is mindig szembeotlik, mikor az Alkotmany-utcin haladva az
Orszaghaz kupolajara tekintiink.

Az els6 akadémikus sugdrat-megoldast az elébbi okok miatt
hamar elvetették és terveket készitettek masik, ivelten vezetett ut-
vonalra, ami egyuttal mar a telekhatdrokat is tekintetbe veszi. E terv
szerint az Erzsébet-it a Varoshazaval szemben indul, enyhén gorbiilve
vezet a Klauzal-térre, hogy onnan a Dob-utca kiszélesitésével foly-
tatodva csatlakozast létesitsen a Damjanich-utcdval. Ez a megoldas
a lényegesen redukalt koltségek kovetkeztében realisnak ¢és aranylag
konnyen keresztiilvihetének latszott.

Idokozben természetesen feltiintek mas tervek is, melyek fantasz-
tikusak ¢és tetszetdsek voltak. Igy Jakab Dezsd terve a Rakoczi-it
Keleti palyaudvari végétdl, a Baross-tértél vagja az utat ki egyenes
vonalban az Andrassy-ut belsé végéig. Ez az idea papiron tetszetds
volt, mert a Kerepesi-ut kivezeté fOutvonalat hosszabbitotta meg,
amely a Fiird6-utca kapcsolataval igy a Lanchidig terjedt volna.

Heim Jénos egy még merészebb tervvel az Erzsébet-térre helyezte
a Varoshazat, ennek tornydt az Andrassy-t meghosszabbitott tengely-
vonalaba allitotta, aminek azutdn nekiiranyitotta az 1) sugarit és a
Karoly-korat tengelyvonalat is. Mindez azonban még a papiroson
is erOltetett, mert hosszu, hegyes telektomboket eredményez és nincs
tekintettel az Andrassy-it és a Rakoczi-ut iranyara, mert mindkettéhoz
hegyes szogben csatlakozik.

Bérmilyen tervek meriiltek is fel azdta, a Varoshaz elhelyezésének
problémaja mindig ott kisértett.

Még a Dob- és a Damjanich-utca felhasznalasaval készitett terv
is, mely pedig a legkeresztiilvihetobb volt, megoldatlanul hagyta az
ut kitorkoldsat a Varoshaza elé. A felépitendd 10j Varoshazanak kérdo-
jele igy Dbizonytalannd tette az egész sugarut sorsat, mert az ismeretlen
idopontban felépitendé és még csak a fantazidban 1évé Varoshazara
kellett megtervezni az Ut torkolatdit. Ez a fliggbben tartott kérdés az
egész sugarit megnyitasat lehetetlenné tette, mert az Gt épitését
innét kell megkezdeni, egy kérdést azonban eldontdtt: azt, hogy nem
sugaratszeriien, hanem ivelten kell vezetni az utat.

Tobb mint két évtizede, hogy az ut ivelt, gorbe vezetését elhatiroz-
tak, mégis a kozonség tudatiba a ,sugarat® név beidegzddott. Ez az
elnevezés csak akkor fog a koztudatbol kikeriilni, ha a felépitett 1t
hivatalos neve jon helyette hasznalatba.

A kérdések tomege igy lassan egy témara zsugorodott Ossze,
arra az egy kapcsolatra, amely az uttorkolat és a felépitendd 0j Varos-
haza kozott lesz. Ez a téma sok fantdziat mozgatott meg és érdekes
tervek egész sorat hozta nyilvanossag elé.

Az elsé tervek egyike volt a grof Andrassy Gézaé, ¢ fel akarta
hasznalni az alkalmat, hogy monumentalis, koralaki teret alkosson
kolonnadokkal, a romai Szent Péter-tér mintijara. Ugy képzelte, hogy
az Wj Varoshaza félkoralaka, nyilt oszlopos udvarral fordul a Karoly-
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korat felé. A korat masik oldalan is varoshazépiileteket képzelt, szembe-
forduld, félkords udvarral. Igy a Varoshaz épiiletnek koriilbeliil 150
méter atmér6ji  koralak oszlopos udvara lett volna, amin &t halad
a Karoly-kérait és a térnek architektonikus disszel hangsulyozott
kozéppontja felé iranyitotta az Erzsébet-sugarutat.

A tér koralaki megolddsa nem taldlt visszhangra, de a Karoly*
korat Véroshazaval szemben levé oldalanak 1) Varoshdz céljaira valo
felhasznaldsa  csodalatosképpen megnyerte a févarosi vezetdk  tet-
szését. A varosrendezési iigyosztaly tobb tervet dolgozott ki, amelyeken
a Varoshaza at van helyezve a kort masik oldalara. Ezt a torekvést
nagyrészt  esztétikai  érveléssel indokoltak. Varoskép szempontjabol
ugyanis a korutak homoru oldalain a kozépiiletek jobban érvényesiilnek
mint a masik oldalon. A homori oldal mintegy panoramaszeriien
fordul a koraton sétalok felé. Ennek a tételnek az igazsagat a Nemzeti
Miuzeum épiilete is bizonyitja. Meg kell azonban gondolni, hogy a
Karoly-korat a Vilmos csaszar-utban folytatodik s igy épp a Véroshaz
kornyékén S alakban fordul. A jelenlegi varoshazi rész a Vilmos csaszar-
ut feldl tekintve talan még inkdbb rendelkezik a homortian hajlo
vonal exponaltsagaval, mint a szemben levo oldal.

De a vitathatd esztétikai értékeken kivil sem pénziigyi, sem
gazdasdgi kérdések nem tdmogatjdk a Varoshaz 4thelyezésének gon-
dolatat. Terjengds kozépiilettel megszakitani a kereskedelmi ttvonalat
nyilvanvaléan  meggondolatlan  1épés,  kiilonésen  olyankor, = mikor
nincs nagy sziikség ra és feltiinéen sok aldozatba kertil.

A varosrendezési ligyosztaly mindazonaltal egymdasutan készitette
a terveket, amelyeken az Erzsébet-t Karoly-korati kitorkoldsanak
két oldalara helyezi az 1) Varoshazat. A torkolatnal athidalasokat,
az elott pedig monumentalis férumszerii teret 1étesit. Ezek a tervek
a régi Varoshazat felparcellazzak és bérhazakat vagy az 10j Nemzeti
Szinh4dzat helyezik el rajta, a varoshdzutcai, Martinelli 4altal épitett
régi barokk homlokzati miiemlékjellegli varoshazrészt pedig rendbe-
hozva mizeum céljaira szentelik.

A habori eldtti években is utdpisztikusnak latszé tervek voltak
ezek és a tanacsiiléseken sok jozanul eldrelatd varospolitikus ellen-
véleményét valtottak ki.

A Kozmunkatandcs a varos véleménye alapjan elvetve a fantasztikus
terveket, 1914-ben megallapitotta az Erzsébet-ut végleges vonalat,
a torkolat kérdésében azonban non dontott, fliggdvé tette azt az 1
Varoshaza tervétdl, amelynek elkészitése kiiszobon  allott.  Azdta
elmult tizendt év, az Uj Véroshaz felépitésének reménye ma tavolabb
van, mint akkor volt. Az Erzsébet-ut felépitésének akadalya azonban
csak a szabalyozasi tervek korill felmeriilt ellentétekben rejlik. A val-
lalkozasi kedv a rossz gazdasagi viszonyok ellenére is megvan ezen a
részen, ahol a draga lakbérek és iizletbérek rentabilissa teszik a draga
épitkezést. Az ¢épitkezés nem indulhat azonban meg addig, amig
véglegesen elfogadott szabalyozasi tervek nincsenek. A varos azonban
ragaszkodott régi kivihetetlen terveihez és azokat a habor utdn las-
sanként keresztiil akarta vinni. Meg akarta szerezni azt a telektombot,
amin az 0j utvonal a koratra fog kitorkollani s amire az esztétikai
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szempontok szerint kozépiilet épitését kivanjak. Ezt a telektombot a
Karoly kirdly-at, Kirdly-, Dob- ¢és Rombach-utcdk veszik koriil.
Ezen a teriileten az eldontetlen szabalyozasi kérdések indokaval a
varos megtagadta az épitési engedélyek kiadasat, amivel mintegy
a negyedére szallitotta le a telekarakat, mert sohasem nagy a forgalmi
értéke olyan terililetnek, ahol beldthato id6én belil ) héazat épiteni
nem lehet, ahol régi rozoga, &llanddan javitasi koltségeket kivano,
keveset jovedelmezo épiiletek allanak.

A varos kiéheztetési politikdja sajat polgaraival szemben nem
nevezhetd legidealisabb  varosfejlesztési moddszernek, de elfogadhato
olyankor, mikor erejét meghaladd cél érdekében teszi. Neéha elkeriil-
hetetleniil sziikséges az alapos legyongitd diéta az operdcid el6tt.
Nem szabad azonban ezt a diétat erdszakolni, ha az operacié keresztiil-
vihetetlen. Jelen esetben a megszorult telektulajdonosok hiaba ajan-
lottak fel telkeiket a leszoritott abnormisan alacsony 4ron a varos
szamara, mert annak nem volt pénze. Nagyobbrészt gazdat cseréltek
a telkek, mert a tulajdonos eladta annak, aki megadta azt az arat, amire
a varos nem volt képes. Az 1 tulajdonos természetesen épiteni akart,
de az ¢épitési engedélyt Ujbol megtagadtak. Az épitési engedélyek
megtagadasanak indoka megint az volt, hogy nincs szabalyozasi terv,
mert a feladat jelen koriilmények kozott megoldhatatlan.

Ez az indokolds feltiizelte egy-két neves épitdmiivésziinket, akik
egymasutdn  hoztdk  nyilvanossagra  korszerii, Otletes és  érdekes
terveiket. Waelder Gyula tobb tervet készitett. Ligeti Pal, Miinich
Aladar, Pal Hugd, Gyenes Lajos tervein kivil a varosnak négy Varga
Laszlo-féle terve van s ezek a Koézmunkdk Tandcsa terveivel egyiitt
olyan tervtomeget képviselnek, ami mar megfelel egy nagy nyilvanos
palyaterv eredményének.

A Kozépitési Tanacs valasztott a tervek kozott és elfogadta a varos-
rendezési ligyosztaly egyik tervét, mely a korat kidomboruld vonalat
a Kirdly-utca és a Dob-utca kozott egyenesen leszeli és ennek az 1
hazsornak a kozepén 92 m hosszban 58 m mély teret létesit, amire
kozépen torkollik be athidalva 33 m szélességben az Uj utvonal. Az
Anker-k6z meghosszabbitva, a Karoly-korattal parhuzamosan halad
és a nagy Ilétesitendd tér belsd sarkaiba torkollik bele. A torkolati
tér harom darab két ¢és haromemeletes hdz megsziintetését kivanja,
a négyemeletes Hadik-Barkdczy-épiiletnek nagy részét szintén Kkisaja-
titia és a Karoly kiraly-utat 13 m-rel kiszélesiti. A tér tulajdonképpen
harom oldalbol all. Egyik hosszi oldala teljes egészében nyitva van a
Karoly-korat felé, a masik hosszt oldalon torkollik be az Erzsébet-
sugarat, a tér két rovid oldalan pedig az Anker-kdz meghosszabbitasa-
nak 12 m széles utcdja. Mind a harom torkolat arkddokkal van athidalva.
A harom oldalon [étesitendd, megszakitas nélkili arkadsor az iizleti
jelleget kivanja  hangstilyozni és  kereskedelmi célokra szolgalna.
Esztétikai szempontbdl ez nagyon kétes sikerrel kecsegtet. A Szent
Mark-tér elegans, zart hatdsit nem remélhetjik a pazar méreteiben
is még mindig szegényes kopiatél. Ez a tér a szélességét meghaladd
szélességli Utra felnyitott oldalaval beugréo szoglett¢é fog zsugorodni.
A régi német Marktplatzok hatdsa sem kozelithetd6 meg egy forgalmas



231

kereskedelmi ut végének atszalld zlirzavardban. Hatemeletes, 26 m
magas bérkaszarnydkkal harom oldalrdl bekeritett térrel Ludwigsburg,
Charleville vagy a parizsi Place des Vosges hatdsara torekedve, a dolog
kénnyen a nagyotakaras kicsinyességébe fulladhat.

Forumszerli nagy tér Iétesitése még akkor sem biztositana monu-
mentélis hatdst, ha az 1) Varoshdz ¢épliletei kornyeznék, mert zart
térhatast utcatorkolatbol nem lehet kimesterkedni még az esetben
sem, ha a kereskedelmi utca és a korut liktetd élete kozott levo kap-
csolatot valamely athidalas meg is sziinteti. A varosrendezési iigyosztaly-
nak az a terve, amelyb6l a mai elfogadott terv mintegy a megalkuvasok
vihardban megmenekiilt, a torkolat koriil helyezi el az 10j Varoshazat,
a régit pedig harom részre osztja. Szembe a torkolati térrel a Karoly
kirdly-utra  szinhdzat helyez, a jelenlegi Varoshaz  Gerloczy-utcai
sarkara;, a Dedk-téri sarkot bérhazakra szanja, mig a Semmelweis-
utca meghosszabbitasa ¢és a Varoshaz-utca kozotti részt mint  koz-
épiiletet hagyja meg.

Ez a haborti eldtti kalandos terv tehat a kereskedénegyedet egy
terjengds  varoshazaval kettévagja és a  gabonakereskeddk iizleteit
kitelepiti, hogy férumot épitsen helyiikre. A Varoshdza helyére szinhazat
épit, a szinhdz helyére bazart, a hivatalok helyére muzeumot. Bizony
ez a csere-bere csak az Oszinte valdsdgbdol vald indokolatlan kivetkdz-
tetés, mely a nagy tervezgetések idedlis éveiben is keresztiilvihetetlen
volt. A mostani id6k szocialis érzése és igazsagkeresése keresztiilvihetd
tervet kivan. A varosi tanacs altal elfogadott terv kozepén azonban
ott terjeng indokolatlanul a nagy arkddos forum, aini ugy tetszik a
régi idedlis tervnek egy maradvanya s ez elég ahhoz, hogy az amugy
is nehezen megmozdulo épitési és vallalkozasi kedvet megbénitsa.

A Kozmunkdk Tanacsa hosszii tandcskozasok és tanulmanyok
utan megallapitotta a torkolati tér sziikséges ¢és Oszinte méreteit,
amelyekkel az Ut megnyitasa azonnal keresztiilvihetd volna és tjszerlibb
elgondolasok alapjan modositotta a tervet. Ezen a modositott terven
szintén megtaldljuk a harom, 4rkdddal athidalt utcatorkolatot, de a
méretek redukalasaval megsziint az egyik oldalon félszegen felnyitott
tér és helyette utcatorkolati kib6viilést talalunk, ahol elférnek az
atszalld allomasok részére beépitendd jardaszigetek. Az arkadok ez
esetben nem dekoraciok, szépségmotivumok tobbé, hanem a torkolati
forgalom sziikséges reprezentansai.

Még egy jelentds valtozast talalunk a Kozmunka Tanéacs tervén.
Az egész torkolat elhelyezése el van tolva a Deak-tér iranyaba. Ez
az eltolds nem indokolatlan, mert két nagy horderejli elénye van.
Egyrészt a ma mar varosi tulajdonban 1év0 kozteriileten alakulna a
tér, tehat a varosi terv koriilbeliill negyven milliés kiadasaval szemben
készpénz kiadds nélkiil keresztiilvihetd, masrészt a kitorkolld6 ut ten-
gelyébe egy nagy, a Nemzeti Muzeum alapteriiletével megegyez6 épiilet
emelhet6. Ez a teriilet még az esetben is, ha a Varoshiza miiemlék-
szeri része kiegészitve megmarad, egy modem felhdkarcoldo varoshaz
épitésére teljesen elég. Uj célszerli Varoshdza nem terjeszkedhet fél-
kilométeres teriileten, mint ahogy a régi terveken latjuk, nem épit-
hetiink kisvasutakat egyes {igyosztalyok koOzotti Osszekottetés miatt,
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hiszen a mai Varoshazunk is tulterjengds. Minden Uj nyugati varoshaza
folfel¢ épiil, hogy gyors és lassi teherliftekkel a gyongébb szervezetii
felek is maguk végezhessék el dolgaikat az egymdas f6lé helyezett
osztalyokban.

Tehat felhdkarcold varoshaza uralkodnék a varos felett, egy Ujonnan
vagott kereskedelmi 1t tengelyében. Koroskoril 30 m  széles utak
bonyolitjdk le a hivatalhdz autéforgalmat és ennek a jovo szépségének
nagyszeri nézdtere volna a szemben 1évé 4rkddok védett nyugalma
az Erzsébet-ut torkolatdban. Az arkddsor 40—40 m hosszban kitér-
jedne a Karoly-koratra is. Ezzel nemcsak a Varoshdz leendd szépségei
kapnak nézbteret, hanem a Hadik-Barkoczy-hdz fog szerényebben
meghtzodni az arkddos saroképitmények spanyolfala mogott, arra
a par évtizedre, ameddig még biztosan ott fog ¢éktelenkedni a mai
helyén.

A torkolat két sarka toronyhazként fog kimagaslani, melyek ter-
mészetesen aldrendeltebbek kell hogy legyenek, mint az 0j Véros-
haza, de viszont elég magasak ahhoz, hogy hangsulyozzdk a kereskedelmi
utca kitorkollasanak a helyét.

Ezt a modem szellembe atiiltetett tervet fogadta el véglegesen
1929 juliusdban a Koézmunkak teljes tandcsiilése. Rakovszky Ivan
elnoki szavazatival elddlt itt végre a tobb mint harminc éves vita s
az6ta megindultak a targyaldsok, hogy a wvaldsigban format Oltson a
terv. A csakdnyok mar megkezdték a munkat: a Dob-utca és a korht
sarkdn az Erényi-féle hazat mar Ilebontottak, hogy felépitsék helyére
az Uj terv szerint engedélyezett 26 m magas bérpalotat.

M¢ég ez 6szon palyazatot ir ki a Kozmunkdk Tandcsa az Erzsébet-
ut torkolatdnak arra a részére, ahol az arkddok Ilesznek. A palyézat
kiirasa el6tt széles korben nyilvanossagra keriilt az elfogadott terv,
szabad prédara kitéve az elfogult és elfogulatlan kritikdnak. Ezzel a
részletes nyilvanossagrahozatallal a Koézmunkdk Tandcsdnak elnoke
Uj szellemet hozott be a varosrendezési tervek politikajaba. Eddig a
titkolodzads ¢€s homalybaburkolodzas elvét kovették a  varosrendezok,
mondvan, hogy a terv, amirdl beszélnek és irnak, nem keriil kivitelre.
Szembe kell ezzel allitani azt az Ujszerii és ragyogod sikert, amit Bumham
ért el Chicagonak 1912-ben Diisseldorfban is kiallitott rendezési tervé-
vel. Chicago lakossaganak érdeklddeését ugy keltette fel a tervek irant,
hogy szdz diapozitiv képsorozatot készitett roluk s ezek segitségével
fiatal szakemberek népszerii eldadasok keretében az 1j szabalyozast
megszerettették az egész varos lakossagaval. Megindult az egészséges
kritika, amit nyomon kd&vetett a lelkesedés is. Ez a csoddlatos friss erd
gyors egymasutanban vitte keresztiil a terv részleteit.

A mi varosépitd politikank olcsé telekvasarlasban fejtette ki eddig
minden erejét s ezzel nagyobbrészt meg is elégedett. A varosrendezési
tervek homalyban maradtak. Ennek a varospolitikdnak koszonhetjik,
hogy a véros belteriiletén 1évd elhanyagolt, rozoga viskék nagyobbrészt
ott talalhatok, ahol koztulajdonban vannak a telkek. Legfényesebb
példéja ennek a Taban szomoru sorsa.

A koztulajdonok térképének fekete foltjai és a rozoga viskdk és
ires telkek térképe bizony majd hogy nem fodik egymast. Pedig a
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varosrendezési politikdnak nem szabad a beépitést megakadalyoznia,
hanem alkalmat és kedvet kell teremtenie mindeniitt ¢és mindenkor
az ¢pitkezéshez. A varosrendezési tervek nyilvanosak kell hogy legye-
nek, a varos céljaira nem sziikséges teriiletek pedig vissza kell hogy
szanjanak az épiteni vagyo polgarok tulajdonaba.

A  Ko6zmunkak Tanacsa most modem iranyt lendiilettel fogott
az Erzsébet-it megalkotasdhoz. A  torkolat kinos, nehéz kérdését
eldontotte, s annak a kibontakozasat mar a jové tavaszon varhatjuk.
Magéanak a sugaratnak még két nehéz pontja van, de ezeknek a meg-
oldasara sok ment6 gondolat van. Az egyik nehéz pont a Klauzal-tér
melletti rész, ahol tobb hazat és akkora telket kell kisajatitani, amit a
telektulajdonosoktdl  karpotlas  nélkiil  kivanni nem lehet. Felvet6dott
itt a Klauzal-tér és a Kiraly-utca kozotti egész telektomb egyesitésének
idedja, amivel egy magas blokkhaz épitése érhetd el. A magasbaépités
az elvesztett teriiletért karpotolna. Ezzel a merész gondolattal meg
volna nyitva a kapu, a lendiiletes vallalkozéasnak €s az ut kiépiilésének.

A masik nehéz rész az Erzsébet-utnak a Nagy-koruttal valé keresz-
tez6dése. Aranylag Uj, magas bérhazakat kellene itt lebontani. Itt is
felmeriiltek 10j, merész gondolatok. Utcaszintben héazak ala épitett
utca a vasbeton eszkozeivel megoldhatova teszi ezt a nehéz kérdést,
az uttest folotti beépités pedig egységess¢ tenné a nagykorati utca-
keresztezést. Ilyen vagy hasonld atalakitdssal biztosan megoldhato
lesz a rendelkezésre 4all6 anyagi eszkozokkel is ez a kérdés, amely
az Erzsébet-tt legnehezebb problémaja.

Ujszeri gondolatok meghallgatisa biztosan meg fogja hozni a
kozeli kibontakozéast. El fognak tinni a Karoly kirdly-0ti rozoga,
oreg, kopott hazak, vedlett hirdetéseik izléstelen tomegével, hogy
helyet adjanak egy uj palotasornak. A torkolatnal felsudarasodik két
toronyhdz, eldre megtervezett vilagitd hirdetéseivel és transzparensei-
vel. A torkolat arkadjai alatt nylizsgé forgalom az otfelé huzddd utcabol
taplalva alland6 életet ad a kereskedelmi negyed {itéerének, az Erzsébet-
koratnak. Ez az Ut friss életet visz az Erzsébetvaros ma mar Ugyszolvan
rothadd Dbelsejébe. A kiboviilt Klauzal-tér zoldje pihendt jelent az
uton. A Nagy-koratnal ativelt torkolat fogad, mintegy jelezve a mai
kozlekedés alapszabalyat, a keresztez6dés megallito hatalmat. A Nagy-
kordt utdn szerényen halad az O ut, kis valtozatossagot nyu;jto
terecskével, belevezet a Damjanich-utca rendezett vonaldba, aminek
végso képét az 1) templom tdmege zarja le.

Ez a valtozatos utvonal van hivatva arra, hogy megsziintesse a
bels6 Erzsébetvaros keserves, fuldokldo ¢életét ¢és harminc esztendd
utdn megteremtse az Uj kor Uj szellemében Budapest kereskedelmi
¢életének egészséges utvonalat.

KAFFKA PETER
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