A VITORLAZOREPULES

BUDAPESTI KORNYEKRE kirandul6 kozonség Budadrs hata-

rdban mar évek oOta ¢és Ujabban a Harmashatarhegyen s

fantasztikus, kecses alaki és zajtalanul lebegd gépsarkanyo-
kat  lathat a  levegbben, melyek  faradhatatlan kis  ember-
csoportok rejtelmes munkéjdval és sokszor lelkes kozonség bamulata
kézben motor nélkiill a levegdbe emelkednek és ott gyonyortien kerin-
genek, vitorlaznak. A ,Magyar Aero Szdvetség“ kebelében miik6do
kiilonbozé  vitorlazd  egyesiiletek  (MOVE,  Ludovika, @ BSzKRt,
Cserkész, MAV, stb.) repiildosztilyainak gépei ezek, melyeknek tagjai,
kicsiny ¢és nagy, gazdag ¢és szegény, fanatikus hittel és szorgalommal
uzik ezt a sz&p repiilésportot.

A vitorlazorepiilés oriasi jelentésége abban rejlik, hogy ez a repiilés
aranylag szerény anyagi viszonyok mellett valosithatd meg (a motoros
repiilés igen draga) ¢és kétségteleniil valamennyi sportdg kozott a
merészség, Otletesség, egyéni ligyesség kifejlesztéséhez legalkalmasabb,
tovabba az eddigi tapasztalatok szerint legalkalmasabb arra is, hogy
egészen tavolallo tarsadalmi koroket egyesitsen. A  vitorlazorepiilésnél
ugyanis  iparostanoncot, mérnokot, fOiskolai  hallgatdt és  gyarost
egyforman latunk vetekedni abban, hogy a gépet elOkészitsék vagy
a hegyre visszavontassdk ¢&s kiilonosen abban, hogy egymas teljesit-
ményét talhaladjak. A vitorlazorepiilés tehat predesztindlva van arra,
hogy népsportta valjék — Németorszagban mar ma az, a kiilf6ldon
pedig szintén rohamosan terjed — ¢és az eddig felsorolt elényokon
kivil az 4ldatlan trianoni békeszerzddés folytdn eldallott megkotott-
ségiink révén igen alkalmas arra, hogy a repiilés gondolatat széles
korben a népbe atvigye, midltal legaldbb eziranyban némileg potol-
hatjuk elmaradottsagunkat a gy6z0 ¢és szabadon fegyverkezé és fel-
szereld6 nemzetekkel szemben, melyek nemcsak a katonai, hanem a
polgéri repiilésben is teljesen tulszarnyalnak.

A vitorlazorepiilés ugrasszerien fejlodik gépszerkezetek, indulasi
mobdszerek és  teljesitmények tekintetében, amelyeknek hire bejarta
az egész vilagot, mindeniitt nagy érdeklddés tapasztalhatdé iranta; nem
lesz tehat érdektelen, ha az U. n. motomélkiili repiilési mozgalom
fejlodését és jelenlegi allasat roviden ismertetjiik.

A vitorlazorepiilésnek tulajdonképpen a sarkanyrepiilés legGsibb
forméaja és az emberek ama évszazados vagyabol és bamulatabol eredt
— a madarakhoz hasonléan kifeszitett, mozdulatlan szarnyakkal,
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minden kiilonleges faradtsag nélkiill kordzni a levegében. A repiilés
minden régebbi megoldasi kisérlete is a madarrepiilésre tamaszkodott
részben  csapkodoszarnyak, részben merev  szarnyak  formajaban.
Lionardo da Vinci 1500 koriili tervrajzai is err6l tanuskodnak és
Lilienthal (1885), majd a motorrepiilés tulajdonképpeni megvaldsitai,
az amerikai Wright testvérek is 1898—1902-ig siklast és vitorlazas
utjan szerezték alaptapasztalataikat a siklast, felhajtoer6t és kormany-
zast illetden. Kozvetlenil a habora el6tt — tehat mar a motoros
replilés idején — darmstadti német didkok a rhoni Wasserkuppe nevil
magaslaton, mely terepalakulata ¢és szélviszonyai révén idedlis sikld
és vitorlazd teriilet, kezdték meg tjra a repiilés ezt a modszerét és
amikor a versaillesi békeszerz6dés a német motorrepiilést guzsba-
kototte, fejlodtek ki ujra 1920 oOta rendszeresen a vitorlazorepiilések
és évenkénti versenyek. Ezek olyan bamulatraméltdé eredményeket
mutattak fel, hogy csakhamar az egész vilag utanozta Oket. Teljesit-
ményeivel  vildghirnévre a német Rhon-Rositten egyesiilet emel-
kedett.

A  motomélkiili repiilés megértéséhez tudnunk kell azt, hogy
vitorldzni annyit tesz, mint a kiilonb6z6 meteorologiai okok miatt
felfel¢ iranyulé légaramlatokat felhasznalni arra, hogy a motomélkiili
repiilégéppel fokozatosan magassagot nyerjiink, illetve az elért magas-
sagban minél tovabb fennmaradjunk. Els6 foka a siklorepiilés
és a lejten vald vitorlazas, amikor is az eldbbinél adott magassagbol
fokozatos magassagvesztéssel lesiklunk. A  siklashoz igen konnyire
épitett, a rendes repiilégéphez hasonldo egyfedelii sarkanyokat hasz-
nalunk, nyitott torzzsel, ahol a vezetd egy nyeregszerii {iilésben szaba-
don a gép orrdaban il. A lejten vald vitorlazasnal a lényeg az, hogy a
vizszintesen 4ramlo sz€él (légaramlat) terepakadalyokba (hegyekbe)
itkozik ¢és ennek folytan felfelé valo kitérésre kényszeriil, amit a vitor-
lazoégép a levegbbe valdé emelkedésre és mozgasra felhaszndl. Ha a
fliggbleges komponens egyenld vagy nagyobb, mint a repiildgép
stillyedési sebessége, ugy a siklorepiilés vitorlazorepiilésbe megy at.
A felszélteriilet (felfelé iranyuld légaramlatok teriilete) nagysaga
a szél erdsségétol, a terepakadaly nagysagatol, a szél aramlasi szogétdl,
a terep lejtviszonyoktdl ¢&s surlodasi, tovabba thermikus tényezoktol
figg. A felszélteriilet altalaban egyezik a terepakadaly nagysagaval.
Ez az elhataroltsig a lejten vald vitorlazast a vitorlazds legkonnyebb
fajtajava teszi. Iskolazasra és gyakorlasra igen nagy értékkel bir.

A lejten vald vitorlazas végrehajtasa akként torténik, hogy a
vitorlazégépet — mely mar erésebb, rendszerint zarttorzsii gép —
8—10 segitotars erés gumikotelekkel a hegy tetejérél vontatva megin-
ditja. A tetdvonal elhagyasa utdn a pilota rogton a felszélteriiletbe
keriil, a gép a levegbbe emelkedik ¢és lapos nyolcasokkal kihasznal-
hatja a felhajtoaramlat erejét. Ha az energia mar nem elég a vitorla-
zashoz, vagy a pildta valahogyan kikeriil a felszélteriiletb6l, ugy mar
alig térhet vissza kiindulasi helyére. Rendszerint leszallasra kénysze-
ril a volgyben, ahonnan a leszerelt gép felszéllitdsa sok faradsagba
keriil. Azonkivill az ilyen sziikségleszallas kevésbbé ismert teriileten
és hirtelen végrehajtva, nem ritkan torésekre is vezetett.
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A volgyberepiiléstél valo félelem volt a régebbi idében a vitor-
lazorepiilés legnagyobb hatraltatdja. Torténtek ugyan mar hosszabb
vitorlazasok régebben 1is, de Iényegében ugyanugy voltak végrehajtva,
miként azokat Martens ¢és Hentzen annakidején 1922-ben végezte.
Csak a német Kegel Onkéntelen repiilése egy viharzéonaban 1926-ban
a rhoni verseny alatt vezetett annak felismerésére, hogy felfelé ira-
nyuld légaramlataik révén a zivatarfrontok ¢és egyes cumulus-felhék
nagy magassagok és tavolsagok elérésére kivaldoan felhasznalhatok.
Ennek gyakorlati kiprobalasa az osztrdk Kronfeld nevéhez fiizédik.
A darmstadti akadémiai vitorldzé repiilocsoport egy 1épéssel tovabb-
ment és attette a kisérletek szinhelyét a siksagra.

Idovel ugy a tudomany, mint a gyakorlati tapasztalatok ugyanis
ravezettek a felhok alatti és tisztan thermikus légaramlatokban tortén-
hetd vitorldzas lehetdségeire. Azdéta a vitorlazast a siksdgon is lehet
gyakorolni, aminek viszont az lett a kovetkezménye, hogy a hagyo-
manyos, hegylejtén alkalmazott gumikotélstarton kiviill, uj startmod-
szerek 1is jelentdséget nyertek. A motorikus start tulajdonképen nem
0j keleti. Mar 1922-ben végzett Fokker a Wasserkuppe-n autdvontata-
sos kisérleteket és par év mulva szintén Németorszagban tortént az
elsd motoros repiilégéppel torténd vontatasos start. Amikor 1928/29-ben
Amerika érdeklédni kezdett a motomélkiili repiilés irdnt, az ottani
altalanos felfogasnak megfeleléen — miszerint takarékoskodni kell az
emberi erdvel, ahol gépi erd all rendelkezésre — az autdstart valt alta-
lanossa. Ennek a segédeszkdznek koszonhetd, hogy tobb helyiitt,
tobbé-kevésbbé sik terepen is elkezdtek a motomélkiili repiiléssel fog-
lalkozni, ahol az emberi izomer6 mar nem volt elegendé ahhoz, hogy
a gépekkel csak megkozelitéleg megfelelé magassagot tudjanak elérni,
mig a sarkdnyszeri vontatdssal 150—200 m magassidgokra is feljutot-
tak. 1930-ban Anglia tokéletesitette ezt a modszert. Ezt kovette végiil
hosszabb kisérletezések utan 1931. év tavaszan a motoros repill6gép-
pel torténd vontatdsos start. Ennek Iényege az, hogy a nagyobb igény-
bevétel miatt mar erésebbre késziilt vitorlazogép egy kb. 150 m hosz-
szt acélkdbellel hozzd lesz kotve a rendesen 80—120 Le-s sportgép-
hez, mely a repiil6térrél indulva, mint vontatogép a vitorlazoégépet a
magasba viszi. A nagyobb igénybevétel, fokozottabb sebesség és ennek
kovetkeztében  nehezebb  kormanyzds  természetesen ~mar  bizonyos
veszélymomentumokat rejt magaban. Ezért ezzel a startmetodussal
csak az probalkozhat, aki mar hosszabb siklasi gyakorlattal bir, a vitor-
lazads minden csinjat-binjat ismeri és teljesen tisztdban van ennek az
eljarasnak az elméletével.

A vontatokotélmegerdsités akként van megoldva, hogy Ugy a
motoros-, mint a vitorlazogép a levegdben barmikor kikapcsolhat.
A vontatdsi eljards abbol all, hogy a startndl mindkét gép egymas
mogott  all. A vitorlazogépek altaldban nem igényelnek futdszerke-
zetet. 80—100 Le-s gépek vontatdsa mellett a vitorlazégépek a flivon
csuszva csakhamar felilnek a torzs alatt 1évé csuszosinre. Koriil-
belil 23—30 méternyi csuszds utdn a vitorlazogép elemelkedik a
foldtél, ami a vontatd motorosgépben jol érezhetd. A motorosgép
ekkor kezd csak igazdn gyorsulni és nemsokdra szintén elhagyja a
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talajt. A levegOben vald vontatds alatt a vitorlazogép vezetdjének
gondosan kell Tigyelnie arra, hogy mindig a motorosgép iranyaban
maradjon, tér-, tav- ¢és szintkiilonbséget tartson. Szeles, u. n. ,boés™
idében igen kellemetlen a vontatds és sok Tligyességet igényel. Veszély
esetén vagy az egyik vagy a masik gép rogton kikapcsol.

A vontatas csak eszkéz a célhoz. A tulajdonképpeni vitorlazo
feladat csak a vontatokotél kikapcsolasa utan kezdddik.

Mar régen ismeretes, hogy erds, felfelé iranyuld aramlatok nem-
csak az akadalyok (hegyek) eltérit6 hatasa kovetkeztében keletkeznek.
Foképpen a nyari gomolyfelhdk képzddése mutatja meg azokat
a helyeket, ahol a felfelé iranyuldo Iégaramlatok nedvességtartalma
hideg rétegbe jutva kondenzalodik. A felhdk tehat két tényezbre
mutatnak: elegend6 nedvességre és felfelé iranyuld 1égaramlatokra.
Sokaig aldbecsiilték ezeknek az 4ramlatoknak az erejét, mig a rhonx
versenyek tampontot adtak erdsségiikre.

De deriilt ég mellett is lehetnek ilyen felfelé iranyuldé aramlatok,
ha nincsen elegendd nedvesség a felhOképzodésre. A vitorlazd repiild
nehéz feladata most mar az, ezeket az 4ramlatokat megtaldlni. Erre
bizonyos eljaras sziikséges, mely a kovetkezé: A  vitorlazd repiild
kielégitd magassagra vontatja magat (6—800 m). A lekapcsolds utan
a magassagméré folytonos figyelése mellett addig repiill egyenes
iranyban, mig egy felszélteriiletbe keriil, amit a miszer és érzése
mutat. Ha elég széles ez a teriilet arra, hogy kordzve benne maradhat,
ugy addig tartozkodik benne, ameddig a felfelé irdnyuld légaramlatok
révén mar nem nyer magassagot. Akkor elhagyja ezt és megvarja,
mig wra egy felszélteriiletet keresztez, hogy ott tjra korézzon. A
tapasztalat azt mutatta, hogy ebben a tekintetben szigorian utdnozni
kell a madarakat. fgy lathatok pl. meleg nyari napokon a golyak,
amint minden szarnymozgatds nélkill nagy magassagokba felkdrdznek
és nagy tavolsagokat berepiilnek. Minél siiribbek a felszélteriiletek
és minél er@sebbek, annal kdnnyebben lehet vitorlazni.

Sajnos, a felszélterilletek ugy elosztasukban, mint kiterjedésiik-
ben igen valtozatosak. Tehat igen nehezen allapithatd meg, hogy
csak a felszélteriilet szélét érintette-e a vitorlazé vagy éaltaldban igen
gyenge a felhajtd eré. A gyakorlati tapasztalat azt mutatta, hogy ilyen
bizonytalansagban 180°-0s ¢és 270°-os fordulok (tehat az eddigi repii-
Iési iranyra merélegesen) megadtak azt, hogy érdemes-e tovabbkerin-
geni ezekben a teriiletekben.

A nap hésugarai a fold felilletét a terepfedezet minemiisége
szerint kiilonbdzéen melegitik fel. Homokos talaj és fenyGerdd, vagy
sziklas részek és varosok teriiletei hamarabb melegszenek fel, mint
nedves rétek, vagy vizfeliletek. Ezek a meleget a velikk érintkezésben
1évé levegbnek atadjak. (HOsugarzds ¢és hoatadas.) A felmelegedett
és konnyebbé valt levegd felemelkedik. Helyébe a magasbdl és oldalrol
hideg levegd aramlik. Mig ez is felmelegedik, egy bizonyos id6be
telik (10—20 perc), azutdn ez is felszallasra kényszeriil. Ezek a liiktetd
légmozgasok jellegzetesek a héaramlatokra.

A hémozgis masik jellemzdje a turbulencia. Hacsak a szoba-
levegdben a cigarettafiist csavaros, Orvényld, felfelé mozgasat figyeljik,
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maris fogalmunk van a szabad természetben lejatszodo, de Iényegesen
nagyobb jelenségekrdl, mert ezek teljesen azonosak. Elrendezés,
ndvényzet, nedvesség, stb. szempontjabol a foldfelilet minden része
mas. Minthogy a felszalld6 meleg légtomeg a szomszédos tomegekkel
bizonyos tulajdonsadgi ellentétben 4ll, oldaliranyban is keveredésre
kényszeriil, mialtal veszit hderejébdl. Ezaltal all elé az, hogy a felszallo
légoszlop a novekedd magassaggal egyenletesebb lesz, de egyszersmind
intenzitasabol is veszit.

Még szélcsend mellett is a felszélteriiletek ugy fekiidhetnek, hogy
nem teljesen fliggdlegesen allanak keletkezési teriiletiik felett. Ha szél
keletkezik, ugy még jobban elterelddnek és megnehezitik ezaltal fel-
lelhetségiiket a terepviszonyok alapjan. 1000—1500 m-ben néha mar
kilométerekre vannak a széliranyban eltolodva.

Ez a néhdny megallapitdss méar mutatja a felszall6 hdaramlat
helyzetmegallapitdsdnak nehézségét. Azonban — miként azt a gries-
heimi vitorlazé kisérletek mutattdk — kiilsé tampontok mégis addodnak.
FenyGerdok pl. jo napsugar mellett mar 60—100 m-es magassagban
vitorlazasra alkalmas felszalld6 légaramlatot eredményeznek. Lomb-
erdok feletti vitorldzdsok rendszerint eredménytelenck voltak. Az
utobbi id6ben nagyvarosok ¢és sziklas teriiletek folott végzett kisérletek
altalaban kedvezoek voltak. A gyakorlati tapasztalat még sok részletet
fog tisztazni és minden valészinliség szerint az itteni viszonyoknal
a talajviz magassaga is lényeges szerepet fog jatszani. JO tdmpontot
nyujt a felszallo fiist és irdnya mutatja az dramlatok vonulasat. Még
jobban mutatkozik szélcsendnél vagy gyenge szélnél az a sokszor
megfigyelt jelenség, hogy a felszallo fiistoszlopok bizonyos magassag-
ban tobb helyrél egy pont felé aramlanak és onnan egyenletesen fel-
emelkednek. Ez a jelenség mutatja a hidegebb légtomegek hozza-
folyésat egy felsz¢lteriilet kozpontja felé.

Nagyobb parateltségnél az u. n. ,,szép-id6 cumulusok® jol mutatjak
a felszélteriiletek helyeit. De a folytonos felh6képzddés, alakvaltozas és
az ¢élénk légaramlatok sokszor megtévesztenek. O. Fuchs ismételten
tapasztalt kozvetleniil a cumulus-felhdk alatt lefelé irdnyulé 4ramlatokat,
holott ott felfelé iranyuldknak kellene lennidok és ezek kozott a kék égi
térkozokben felszallo aramlatokat. A felhd id6beni stadiuma (siirl-
s0dés, novekedés, szétoszlas) sokszor igen nehezen allapithatéo meg.

Egyszeribb ~a  helyzet  zivatar-cumulusoknal  (viharfelh6knél).
Keletkezésiik eleinte szintén felmelegedett légtomegek felfelé iranyulo
felszallasara vezethetd vissza, de igazi toronyalaku felépitésiik a para-
stirisodés  folytan  felszabadult kondenzacios meleg felfelé iranyulo
mozgasabol ered. Ez sokkal erdsebb, mint a foldszinti meleg. Ezek
a felszabadulo meleg légtomegek kod- és felhdtomyokat 6000 m-nél
magasabbra is emelnek. Felhasznalasuk vitorldzasra egyelére még
a nagy szélsebesség miatt, mely egy oriasi gyarkémény fiiggdleges
léghuzatahoz  hasonlithatd, veszélyes ¢és elOvigyazatossagot kovetel.
Ez a zivataros felszélaramlat még a zivatar eldrészéhez hozzafolyd erés
meleg f0ldszini levegbaramlat altal is taplalodik. Ez a jelenség kiilondsen
nagyobb hideg Iégaramlatok betorésénél (zivatarfrontok) szélhenger-
teriiletek alakjaban észlelheto.
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A vitorlazds lényege a levegd thermikus mozgésdban rejlik, mely-
nek ismerete, mint a meteorologia egy részletteriilete, minden vitor-
lazorepiildé szamara fontos és hasznos. Viszont forditva az iddjarastan
tudoménya egy csomd fontos megéllapitast koszonhet maris a vitor-
lazérepiilésnek.  Egyszoéval  egymast  kolcsondsen — megtermékenyitik
és a vontatovitorlazds altal a meteorologia kétségtelenil elsérang
kutatoeszkozt kapott.

A thermikus vitorlazorepiilés elsé6 tudomanyos alapjait Magnan
professzornak  és  munkatarsainak  kdszonhetjik. Magnan ¢és  Idrac
altal a kiilonbozé expediciok soran eszkozolt, a madarak vitorlazo-
repiilésére  vonatkozé  kitind mérések és megallapitdsok  nyujtottak
a legértékesebb felvilagositast a thermikus felhajto szelek alakjara,
terjedelmére  és  erejére, valamint annak kihasznalasanak modjaira
vonatkozolag. Kiilondsen a tropusi vidékeken, tengerpartokon végzett
meteorologiai és ornitoldgiai megfigyeléseik igen nagy értékkel birnak.

Ambar csak harom év telt el az elsd vontatdsi kisérletek Ota,
evvel az eljarassal maris oly jelentds sporteredményeket értek el,
melyek eddig el sem voltak gondolhatok. Ha m”jd a gyttt tapasz-
talatok alapjan megépiilnek a magasabb teljesitményli vitorlazogépek,
ezek az eredmények bizonyara még novekedni fognak.

A vitorlazorepiilés vontatdsi eljardssal mindeniitt és egész éven
at lizhet6. A vontatasi eljaras meg fogja roviditeni a gyakorlorepiilés
idejét is. Ugyanis egy joteljesitményli vitorlazogép felvontatisa 1000
méterre egy Klemm-gép altal kb. 10 percig tart, a siklas pedig minden
felszél nélkiil is egy féloraig tarthat. Minthogy a vitorlazorepiilogép
eldallitisa a motoros repiil6gép koltségének egyharmada és kezelési
koltségek alig vannak, valdszinli, hogy ez az 0j vitorlazasi eljards hama-
rosan tért fog nyerni.

Latjuk tehat, hogy a vontatdsos inditds belathatadan fejlédési
lehetdségeket mutat és ezért a legtobb allamban és természetesen elso-
sorban Németorszagban, néhany év oOta vontatassal egybekotott vitor-
laz6 tanfolyamokat allitottak fel. Az elért eredmények kitindek, mert
soha haldlos baleset nem fordult el6. Egyaltaldban itt kell hangsulyozni,
hogy veszély a vitorlazd repiilésnél tulajdonképpen alig van, mert °
stlyos zuhanasok alig fordulhatnak el6, a ,talhuzas“ vagy ,lecsuszas.*
rendszerint apré horzsolasokkal végzodik. A vitorlazd  repiildsport
lizése nincsen korhatarhoz kotve és németorszagi tapasztalatok szerint
a 15 évestdl az 50-esig mindenki nyugodtan tizheti. Bizonyos feladatok
eredményes elvégzése (30—40 masodperces siklas, fordulok és hosz-
szabb vitorlazasok) kiilonbdzo bizonyitvanyok elnyerésére képesitenek.

MINDEZEK UTAN felmeriil annak a kérdése, hogy van-e a vitor-
lazorepiilésnek 1étjogosultsaga és jovdje. Az eldbbiekben mar emlitett
tarsadalompolitikai  és nemzetvédelmi okokon kiviill 0gy sport-, mint
miszaki és  tudomédnyos szempontbdl  feltétleniil  nagyjelentéségii.
Sportszempontbdl bizonyos mértékig eldiskoldjat képezheti a motoros-
repiilésnek, mert a vitorlazérepiild a 1égkori behatdsokat, altalaban
a meteoroldgiat legalaposabban megismeri, amit tudni a motoros
pilotak szamara szintén igen fontos a balesetek elkeriilésére.
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Miszaki szempontbdl a vitorldzorepiilés valoszinlileg nélkiiloz-
hetetlen kisegitdje lesz a szélcsatorndban végzett kisérleteknek, miutan
megvan az az eldnye, hogy képes két tényez6t — a sarkanyt és a moto-
rikus hajtéer6t — kettévéalasztani. A vitorlazoérepiilés, az aerodynamikai
és aerologiai tudomanyos kutatds szoros egyiittmikodése igen kiva-
natos ¢és ¢éppugy javara fog valni a repiilégéptechnikdnak, mint az
altalanos  tudomanyos  haladasnak. A  vitorlazogépben  légaramlat-,
sz¢llokéskutatasok,  torzs-  és  szamyprofilvizsgalatok,  igénybevétel-
megfigyelések igen koénnyen hajthatok végre, mig eddig ehhez minden-
féle segédeszkozoket kellett igénybevenni. (Pilotballon, stb.) A nyert
tapasztalatok pedig a motoros, konnyli sport- ¢és tararepiildgépek
szerkesztése és épitése terén értékes eredményeket hozhatnak.

Ami pedig az eddig elért effektiv eredményeket illeti, erre az
alabbi teljesitménydsszeallitist hozzuk (Ullman ,,Flugwesen 1931°):

1. Csucsteljesitmények tdvolsigban
a. Egyiiléses motornélkilli repitldgéppel

Tdvolsdg
km

1891. O. Lilienthal (német), Rhinow .........cocccvinennnnnn 12
1902. Wright Testv. (amerikai), Kitty Hawk .ooovvrnies 066
1906. Igo Etrich (osztrak), Trautenau ..........cccveererenens 025
1912. Gutermuth (német), WasserkKuppe .......c.erueuverenn 083
1920. Klemperer (német), . 1'83
1921. Martens (német), » 75
1922. Hentzen (német), » 9'0
1923. Botsch (német), R L ST ¢ o
1924. Martens (német), Montcgazze T e, [
1925. Nehring (német), Krim ..covvvvvvvciiiiiniininiiiiene. 24°4
1926. Kegel (német), Wasserkuppe .........ccovvirvnrinennees 55°2
1927. Schulz (német), Rositten ......ccccceiviiiiciiiiniininne. 60°2
1928. Nehring (német), Wasserkuppe R TR VSR E - &
1929. Kronfeld (osz'r.rakg Wasserkuppe .......cccovvveinnne.. 1500
1930. Kronfeld (osztrdk), 355 eiieeesiciicsienien 161°0
1931. Groenhoff (német), Munchen ........................... 265'0

b. Egy utassal
1925. Jungmeister (orosz), Krim .....ccovvieeiinnevinionnnans 100
1929. Groenhoff (német), Wasserkuppe 360

c. Két urassal
1924. Papenmayer (német), Wasserkuppe ...........cooeeees 1’0

2. Id&tartamrepiilések
a. Egyiiléses motornélkilli reptldgéppel

1903. Wright Testv. (amerikai), Kitty Hawk I p I2 mp
1921. Klemperer (német), Wasserkup f)e 13 ,, © 5
1922. Maneyrol (francia), Ittford Hil 3 6 21,
1923. Barbot (francia), Vauvﬂle ................ 3 30 5
1924. Schulz (német), Rositten . 8 R L
1925. . 5 ) 8415 PPt S o S - I
1927. 2 ROSILLEN o.vvvvosesssersses 14 5 7 »
1929. Dmort (német), - eswmsnensnasave  TA 32 4% o
1932. Cocke (amerikai) .........coccoeviiiiiinie 21 55 34 5
1933. Schmidt (német) .....cocvvcieiiiviiiininnns 36 55 37 2

b. Egy utassal
1922. Olley (angol), Ittford Hill ............... 49 P
1925. Hesselbach (ﬁémet), Krim ....ccoovvvveee. 30 6 5,

1926. Schulz (német), Rositten .c.cvevverirnianns 9 55 21 5
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¢, Két utassal
1924. Papenmayer (német), Wasserkuppe......... PRSI . Ip

3. Magasségi csiicsteljesitmények
a. Egyfiléses motornélkilli replilGgéppel

1922. Hentzen (német), Wasserkuppe .............. vieesr 350 m

1923. Descamps (francia), Biskara ............c.cooe. erninas 546

1927. Schulz (német), Marienburg ........... - ST 653 5

1928. Dittmar (német), Wasserkuppe ....ccovvvvvnrerineienns 775 39

1929, Kronfeld (osztrdk), Wasserkuppe ........cccocreireees 2500 5,
b. Egy utassal

1925. Jungmeister (orosz), Krim ....ccecevimiveninrncnnrenans 336 m

1. Csucsteljesitmények tavolsagban
Hazankban a motomélkiili repiilés Petroczy Istvan ny. rep.
ezredes kezdeményezése alapjan 1929-ben vette kezdetét. Szegényes
viszonyaink miatt eddig csak szerény eredményeket érhettiink el, de
igy is mar az eddigi eredmények és a godolléi cserkész-vilagjamboree
mutatta, hogy vitorlazd pilotdink és sajat szerkesztésii gépeink nagy-
szerlien bevalnak. Az eddig elért rekorderedmények a kovetkezok:

1930. Bernard Miétyés, Budadrs .......cccoeciiiniirnnennnes I 6 I4 P
1930. vitéz Hefty Frigyes, Budadrs ........covviiinnnnns Xogy 20 5
1931. Formanek Lajos, Budatrs ... . Bige 8y

1932. Formanek Lajos, Budatirs
1932, 1 .

1933.
1933.

A  motomélkiili repiilésnek eddigi eredményei is meghaladjak a
legvérmesebb reményeket. Mar nem kétséges, hogy a vitorlazorepiilés
az egyetemes repililés szamara igen nagy értékkel bir. Nem vitds az
sem, hogy a baleseteknek, eredménytelen repiiléseknek tekintélyes
szazalékat sikeriil majd igy kiszoritani, ami a motorosrepiilés iizem-
biztonsagat lényegesen emelni fogja. A vitorlazas jelentdségét mi sem
bizonyitja jobban, mint az, hogy Németorszagban tervbevették, hogy
a jovoben forgalmi pilota csak az lehet, aki megszerzi a vitorlazo tel-
jesitményvizsgat, mely 55 o6rai id6tartamot, 50 km-es tavot és a starthely
felett 1000 m-es magassag elérésének kovetelményét foglalna magaban.

Mindaddig, amig a trianoni békeszerzddésnek a repiilésre vonat-
kozo tiltdé rendelkezései érvényben vannak, ezlton kell kiegyenstlyoz-
nunk azt, hogy a gy6z6 és semleges hatalmak évenként szdzakra mend
fiatal pilotat képeznek ki és ebbdl biztosithatjadk a sport-, kereskedelmi-
és katonai célokat szolgaldo allomanyt. A m. kir. Légiigyi Hivatal és
Magyar Aero Szovetség annak helyes felismerésében, hogy a pilota-
kiképzés tekintélyes koltségekkel jar és egyébként is kiforrott szak-
értelmet, lelkiismeretességet és sok 1idot igényel, — tehat korlatlan
anyagi eszkozok mellett sem rogtondzhetd egyik naprol a madasikra —
az utobbi években kiilonds gondot forditott a motoros és vitorlazo
pilotdk kiképzésére. Csakhogy mindez — ardnyitvaa korlatozdsok 4altal
nem sujtott allamok nagyszabasu eldretdréséhez — bizony elenyészéen
kevés. Aranylagosan legfeljebb /¢ a jelzett allamok utanpotlasanak.
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A motornélkiili repiilés aranylag szerény anyagi eszkozokkel
valosithatja meg azt, hogy Ilegalabb aviatikailag jol eldképzett egyéni-
ségek rendelkezésre alljanak. A motornélkiili pilota 1ényegesen keve-
sebb iskolafelszallassal, tehat sokkal gyorsabban képezhetd &t pilotava,
mint amennyi iskolafelszéllasra ma a pilotandvendékeknek altalaban
szilkségilk van ¢és az atképzés utan Iélekben kész, kitin6 motoros
repiill6gépvezetd valik beldle.

A Magyar Aero Szovetség a nyert tapasztalatok alapjan arra az
elhatdrozdsra jutott, hogy a kormanykorok megnyerésével torekedjék
kiépiteni azt a szervezetet, amelynek kotelékében a kozépiskolak felso
osztalyainak erre alkalmas novendékei a repiilégépmodellezés és motor-
nélkiili repiilés révén 1gy elméletileg, mint gyakorlatilag megfelelobb
aviatikai el6képzést nyernek.

A Szovetség Rotter Lajos oki. mérndk javaslata alapjan részletes
munkatervet dolgozott ki, melynek felépitése a Kara Jend alelndk
altal a mult évi ,,Aviatika“-ban kozolt cikk szerint a kovetkez6:

»l. A kozépiskolakban egy-egy kellleg el6képzett tanar vezetése
mellett altalanossagban meg kell honositani az ifjusadgi aerokorok jol
bevalt intézményét, ahol az ifjusdg a repiilémodellezés kozben ugyszol-
van jatszva sajatitja el azokat az elméleti és gyakorlati alapismereteket,
amelyekre késobb sziiksége van. Az aerokorok megalakitasanak csak
egy lényeges elofeltétele van: minden kozépiskolaban kell legalabb
egy vezetGtanarnak lenni, aki maga is megfeleld el0képzettséggel ren-
delkezik e téren és igaz megértéssel és Onzetlen lelkesedéssel igyekszik
a magyar aviatika ligy¢ét el6bbrevinni. E célbol:

a) a Tudomanyegyetemen legyenek megfeleld eldadasok, fbleg
hogy az érdeklddo fizikaszakos tanarjeldltek kiképezhessék magukat.

b) Budapesten egy kis kozponti modellezOmiihelyt kell I1étesiteni,
ahol tobbek kozott a hallgatok gyakorlati utbaigazitdst is nyerhet-
nének és

¢) gondoskodni kell ezeknek a hallgatoknak kiképzéséré6l a motor-
nélkiili repiilésben is, mert csak igy lesznek képesek az ifjlisagi aero-
korok tagjait a tovabbi célok szemeldbttartdsdval helyes iranyban ki-
képezni.

A tervezetnek ez a része minimalis anyagi eszkozokkel ma is meg-
oldhat6. Az ifjasagi aerokoroknek az arra alkalmas V—VIII. oszt.
tanulok lennének tagjai, de partolo-tagokként a kiilonds érdeklddést
és kivételes ratermettséget mutatd III—IV. oszt. tanulok is felvehe-
ték volnanak.

2. Az ifjusagi aerokdorokben ekként eléképzett kozépiskolai tanu-
16k koziil évente mintegy 150—200 legalkalmasabbnak talalt tanulot
a VII. oszt. elvégzése utan kovetkezO nagy vakacioban taldn 3—4 hetes
tanfolyamban motomélkiili repiilokiképzésben kell részesiteni egy még
ezutan Iétesitendd kozponti telepen. A kiképzés felolelné a repiilés
elméleti és gyakorlati oktatasat és a mithelymunkakra is kiterjedne.

Az érettségi letételét kovetdé nagy vakacidban az el6z0 évi tan-
folyamon tehetségesnek bizonyult novendékek kiképzését a motor-
replilésben talan még folytatni lehet, Ugyhogy azutin ezek korébol
nyernénk azt a jol szelektalt és fokozatosan el6képzett motoros pildta-
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anyagot, amelyre esetenként sziikségiink lesz, ellentétben a mai hely-
zettel, amidén a kotelezd orvosi vizsgalattdl eltekintve, 1Ugyszolvan
talalomra kell kivalasztani a latszolag alkalmasakat a teljesen képzet-
len egyének sorabol.

A motornélkiili repiilokiképzés elofeltétele tehat ezek szerint egy
kozponti telep létesitése. Ennek koltsége a sziikséges felépitményekkel
és felszereléssel egylitt az elokészités évében szamitasunk szerint kb.
58.000 P-re tehetd, mig a fenntartdsi és lizemkoltségek évente
mintegy 42.000 P-t tennének ki.

Hazank rendkiviill nehéz anyagi helyzetében tisztdban vagyunk
azzal, hogy az allamkincstar a telep berendezésének és az ilizemnek kolt-
ségeit fedezni nem képes. De ez nem ok arra, hogy mégis meg ne valo-
sittassék. Nalunk Iényegesen vagyonosabb ¢és kedvezobb helyzetben
1év6 idegen allamok is kotelezd hozzajarulasok révén biztositjdk aviati-
kajuk szamara azokat az Osszegeket, melyek a koltségvetés keretében
nem nyerhetnek fedezetet, bar a motomélkiili repiilés allami tamoga-
tasat sem a békeszerzOdés, sem a parizsi légligyi egyezmény nem tiltja.
Arra viszont gondolni sem lehet, hogy maguk a kiképzenddk viseljék
a kiképzés koltségeit. Ezért ugy véljik, hogy — tekintettel az aviati-
kahoz fiz6d6 fontos nemzeti érdekekre — a nehéz gazdasagi viszonyok
ellenére is a beiratasi dijakat kellene intézményesen 90 fillérrel potlé-
kolni. Ez a megoldas évente mintegy 52.000 P bevételt jelentene és
moédot nyljtana a kozponti telep felépitésére, az ilizem évi sziikségle-
tének fedezésére és évente mintegy 150—200 tanuld dijtalan kiképzé-
sére a motornélkiili repiilésben, ami szamukra egyszersmind Kkitiind
nyaralast is jelent a szamitasba vett ingyenes ellatds mellett. S6t a meg-
takaritasokbol még eldrelathatdlag az intézmény tovabbfejlesztése is
lehetségessé valnék. Megjegyezziik, hogy a telep egyidejileg a kisérletek
és egyéb kozpontilag végzendd teenddk céljait is szolgalhatna, mivel
a kozépiskolai ifjusag kiképzésére csak a vakaciok folyaman volna
elfoglalva.” Ez a Szovetség javaslata.

Kar, hogy ez a szép programm ezideig még nem valosult meg.
Meggydz06désiink az, hogy az elérendd cél érdekében minden gazda-
sagi krizis ellenére is 4aldozni kell, hogy a motornélkiili repiilés ezaltal
valéban népsportta fejlodjék. De azzd csak akkor fejlddhetik, ha meg-
felelo iskolak, elméleti, gyakorlati kiképzés és versenyek révén gon-
doskodas torténik arrol, hogy az érdeklédés meginduljon és foként
el ne lanyhuljon.

Mintaszerlieck ebben a tekintetben a németek szervezetei és az
évenkénti német rhoni versenyek, melyek mottoja: ,a 1égi vetélke-
désben az erdket Osszemérni, a légjaras fejlodését tudomanyosan és
miiszakilag szolgdlni, a fiatalsagot derék repiilokké és egész férfiakka
nevelni, kik az egyénit egy nagy gondolatnak ald tudjak rendelni, ez
az ¢értelme ¢és értéke a rhoni vitorlazoversenyeknek™ — batran a miénk
is lehetne.
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