A LEGIPOSTAROL

Az abécét és a konyvnyomtatast leszamitva, azok az emberi talal-

manyok tettek legtobbet a civilizdcioért, amelyek a tdvolsago-
kat  roviditetttk meg®, irta Macaulay, s igy méltdn  nevez-
hetjiik a repiilégépet ¢és léghajét az emberi elme egyik legnagyobb
talalmanyanak, amely rovid fejlédés utan azonnal az emberi kultira
szolgalataba szegddott.

A légiforgalom rovid tiz esztendeje megmutatta, hogy a repiildgép
és léghajé méltdn nevezheti magat kozlekedési eszkéznek, mert ren-
delkezik mindazokkal a tulajdonsdgokkal, amelyeket minden ko6zlekedési
eszkozt6l megkivannak: gyorsasag, pontossag, lizembiztonsdg. Az utolso
évek statisztikai adatai alapjan batran allithatjuk, hogy pontossag és
iizembiztonsag tekintetében semmivel sem marad hatra a tobbi koz-
lekedési eszk6zok mogott, gyorsasdga pedig felilmilja az 0Osszeseket
s igy komoly versenytarsként jelentkezik a wvasuttal, autoval és hajoval
szemben mindazoknal a szallitisoknal, ahol a nagy sebesség szerepet
jatszik, ugy a személy-, valamint az aru-, de kiilondsen postaszallitasnal.

A kiilonféle kozlekedési eszkozok elért legnagyobb sebességei a
kovetkezok:

6ceAn Najo........oo.ovveveeeeeee, 54.81 km/h (6rankint kilométer)
26Zjacht ......coovvveveieeeeninn. 725 »

20zmozdony .........cccevevierieeenns % %g »

1€ghajo ...ooeeeieiicee 210 "

villamos mozdony 371 ”

AULO oot 575.7 »

1ePUIOZED woveveeeieieieieeieee,

mig a hasznalt kozlekedési eszk6zok rendes sebességei:

ocean gbzos .40 km/h
AULO v .50 99
VASUL .. 75 %
186@haJO .vveoeveereere, -1118%
repil8gép .. ) ”

A tobbi kozlekedési eszkozzel szemben jelentkezd gyorsasagbeli
folényt a mai rohano élet kihaszndlja mindazokban az esetekben, mikor
az idébeli nyereségért fizetend6 koltségtobblet alatta marad az id6-
nyereséggel elért haszontdbbletnek.

Kiilondsen nagy szerepe van a légi kozlekedésnek légiposta szalli-
tasdban, mert mig az utas- és aruforgalomban a 1égi jaromiivek cseké-
lyebb befogaddképessége miatt a repilildgép és léghajo ma még alatta
marad a tobbi szallitoeszkoznek s igy csak a legnehezebb s a maga-
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sabb szallitasi koltséget elbird arut, az utasforgalomban a luxus turista
utast és az lizletembert szallithatja, addig a postaszallitisnal mar be-
fogadoképesség ¢és lizembiztonsdg szempontjabol is egyenld vetély-
tarsként jelentkezik, gyorsasagi elényével pedig e szallitdsnal predomi-
nalé szerepre van hivatva. Az aldbbiakban egyelore csak a levél-
szallitassal foglalkozunk.

Az austerlitzi csata utan, 1805-ben, 10 napig tartott, amig a
gyorsfutar a csata eredményét a francia févarosba megvitte, s amiddén
1801-ben Pal cart meggyilkoltak, 21 nap mulva érkezett meg a jelentés
Parizsba. A Bushirtél Teheranba vezeté 1000 km hosszi utat 4—5
hétig teszi meg a karavan, s Eurdpabdl Dél-Amerikdba a leggyorsabb
postahajé 21 nap alatt ér el. Ezzel szemben a repiilégép Berlintdl
Parizsig 5% oOra alatt repiil, Parizs és Leningrad kozott a tavolsag
repiilégépen 18 ora, Bushirtél Teheranba 8 oOra alatt ropiti at az utast
a gépmadar és a postank Budapestrél 9 nap alatt Rio de Janeirdba
érkezik, ha légi uton kiild;jiik.

E néhany példa is igazolja, hogy a repiil6gép ¢€s léghajo 300—400
%-kal roviditi meg a menetid6t, kiillondsen ha nagy tavolsagokr6l van
sz6. A gyors szallitds gazdasagi elOnyeit felismerve, még a haboru el6tt
megprobalkoztak 1égipostaszallitdssal, s a habora folyaman ugy a koz-
ponti  hatalmak hadvezetésége, (Budapest—Becs 1918 jul. 4-én,
Bécs—Krakk6—Lemberg—Kiew 1918 marc. 30-an, Berlin—Hanno-
ver 1918 febr. 15-én), valamint az antant hatalmak vezetésége (Fol-
kestone brit féhadiszallas Franciaorszagban 1918 &szén) folytatott
kisérleteket 1égipostaszallitissal. 1918 majusaban az Egyesiilt-Allamok
postaigazgatésaga is meginditotta kizarolagos postaszallitd jaratait és
9 esztenddn at a 4300 km hosszi New-York—Sanfrancisco utvonalat
sajat kezelésében tartotta ilizemben, eleinte 7 tisztdn napi szakaszbol
allo, egymassal Osszefiiggésben nem 1évo jaratban, majd 0Osszefiiggd
nappali és ¢jjeli jaratban. A New-York—Salt Lake City szakaszon az
éjszakai szolgalat foldi berendezései 542.000 dollart emésztettek fel;!
de e befektetéssel a postaigazgatas elérte, hogy a vasuttal 2 y, vagy 3%
nap alatt befuthatd tavolsagot 32)% Orara csokkentette le. A légiposta
propagalasara 1924-ig surtaxe-mentesen szallitotta a postat, igy tehat
a fenti befektetésekhez semmiféle fedezete nem volt. 1924 jaliusaban
bevezette a potdijat, s igy az 1924—25. évben 602.628 ij-t vett be.
Ez a bevétel 1925—26-ban 861.865-rc emelkedett (160.199 kg Ossz-
saly). A jaratok fenntartdsa 2,782.422-be keriilt ugyanez évben.’
1926—27-ben a fOvonalat még maga a postaigazgatds tartotta fenn, de
a hozzacsatlakozé6 vonalakat magantarsasigoknak adta ki, ugynevezett
»szerzodéses vonalakénak, arlejtés alapjan. 1927 juliusaban a f6vona-
lat is kiadta a Boeing cégnek, 1928 aug. i-én pedig leszallitotta a légi-
posta-potdijat (10 cent 15.5 g-ként) a negyedére (5 cent 31 g-ként).?
A tarifaleszallitdas, majd Lindbergh oOceédnrepiilése annyira emelte a
légipostai forgalmat, hogy az 1927/28. év 809.883 kg szallitmanyaval
szemben 1928/29-ben 2451.520 kg-ra emelkedett a Iégipostaszallit-

I Kiisgen: Luftpost in Deutschland und im Auslande.
2 Aerodigest 1927. 2. sz.
3 Kelly torvény 1928 maj. 17.
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méany sulya. 1918. év méajusatol 1927 juniusdig Amerikdban 298,517.760
levelet szallitottak 1égi uton. Ugyanily emelkedést tapasztalunk mas
vonalakon is. A Cie Générale Aeropostale Toulouse-Casablanca

vonalan:

1920-ban

1923-ban ....

1925-DEN .o 124.070 ,, (marokkdihdboru)
1928-DAN ..o 67.460 »

1929-DEN ..o 66.613 ,, postaszallitmany volt.
Franciaorszagban 1929-ben szallitott 1égiposta dsszstlya 149.398 kg-ot tett.
Németorszagban:

1926-DAN .o 24.856 kg levelet

1927-ben »

1928-DAN ..o 38.772 ,, ,, szallitott 1égi uton.

Hazédnkban a mar emlitett és a habort alatt miikodott katonai
légijarat utan az els6 maganvallalkozas a Magyar Aeroforgalmi Rt.
(Mefort) volt, amely Budapest—Szeged—Szombathely kozon szalli-
tott 1égipostat 1920 6szEétdl 1921 nyardig.

Ujolag csak 1922-ben indul meg a légipostaszallitis, mdjus i-én,
a CIDNA (Cie Internationale de Navigation Aerienne) Parizs—Buda-
pest vonalanak megnyitasaval, amelyet még ugyanazon ¢év végén
Stambulig hosszabbitandk meg. Az 1923. év elején két magyar vallalat
is megkezdi milkodését: a Magyar Légiforgalmi Rt. és az Aero
Express,! mindketté a Budapest—Bécs vonalon. A Magyar Légi-
forgalmi Rt. 1926. év oktoberétdl: kezdve Budapest—Grac kozott is
rendszeres jaratot tartott fenn 1928 0Oszéig. A CIDNA, mint a fvarosok
vonala, kitiné légidsszekdttetést nyldjt sajat vonalan, minthogy a
Stambultol—Parizsig vald tavolsdgot egy nap alatt teszi meg, viszont
a Magyar Légiforgalmi Rt. kora reggel indulva Budapestr6l, Bécsben
az 0Osszes eurdpai vonalakhoz (Velence—Roma, Berlin—Amsterdam—
London, Miinchen—Ziirich—Genf, stb.) csatlakozik, s ily moddon
hazank az 6sszes nemzetkozi 1égipostai jaratokba bekapcsolodik.

1929-ben megindult a magyar belsé légipostaszallitas is (Buda-
pest—Szombathely, Budapest—Szeged), amelyeket 1930 é&prilis 15-én
a Budapest—Pécs—Kaposvar vonal (utas-, posta- és aruszallitas)
megnyitdsa  kovetett. A Budapest—Nyiregyhaza, Nyiregyhaza—Sze-
ged—Pécs—Kaposvar—Szombathely postaszallitd vond kiépitése
most folyik. Magyarorszagon szallitott 1égi kiildemények sulya is
alland6 emelkedést mutat:

1926- ban .......... 2271 kg levél amelybdl Magyarorszagbani 628 kg
1927- ben .......... 2260 ,, feladtak, illetve ideérkezett [730 ,
1928- ban .......... 2580 ,, (lasd a grafikonokat a hir- | 819 ,,
1929-ben ......cccvveeunennn... 3697 ,, detési oldalon) (. 706 ,,

Belfoldon 1929-ben 2102 kg levelet szallitottak.

Ujabban még harom igen fontos s nagyértékii kiilfoldi légiposta-
jarat halad at Budapesten: 1929 szeptemberében a Koninklijke Lucht-
vaart Maatschappij (KLM),> nevii holland vallalat inditotta meg Amster-

! Ez utobbi 1926-ban besziintette miikodését.
2 Egyel6re 1930. év elején besziintette miikodését, de révidesen ismét megindul.
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damtol—Batavidig jaratait Budapesten at, november Ota pedig az
Imperial Airways Limited (IAL) Londontdél Karachi-ig, illetve 1930
tavaszatol Delhi-ig (7 nap) kozlekedd jaratit vezeti 4t Budapesten.
1930 majus 8-an indult meg a Deutsche Lufthansa (DLH) Berlin—
Stambul, csak postaszallitd jarata ugyancsak budapesti megallassal.
Hazank geografidi adottsaga a nemzetkozi légiforgalomban mindinkabb
kidomborodik.

E néhany statisztikai adatbol lathatjuk, hogy a modem gazdasagi
élet igen gyorsan ¢és nagy mértékben felismerte s egyuttal fel is hasz-
nalta a légipostai szallitds eldnyeit. Hogy csak egyet emlitsiink, a Banque
Calvin & Comp. (Chicago) kb. ¢évi 10.000-re becsiili azt a kamat-
nyereséget, amit azaltal ér el, hogy Aatutalasait, értékpapirjait, csekkjeit
stb. repiilégépen kiildi.

Bar a hirszolgalatban a modem kor sok egyéb, a repiildgépét meg-
halad6 sebességli eszkbdzzel rendelkezik (tavbeszéld, tavird, radio, kép-
taviro stb.), a légiposta fejlddése biztositva van azzal, hogy sok eset-
ben az eredeti okmanyra, kézirdsra van sziikség, de féleg, mert gazda-
sagilag eldnydsebb. Egy 10 szavas tavirat dija Budapestr6l—Bécsbe
1’20 P, mig egy 20 grammot nyomo levél légipostai dija, amely a fel-
adastol szamitva 3 ora alatt a cimzett kezébe jut, 48 fillér. Még nagyobb
a kiilonbség, ha Parizst vagy Londont szamitjuk. Egy 10 szavas tavirat
dija Budapestr6l Parizsba 3.70 P, mig egy Ilégipostan szallitott levél
dija, amelybe atlagos szamitassal 2000 sz6t irhatunk, 72 fillér, s a levelet
a cimzett a feladastol szamitott 11 6éra milva mar olvashatja.

A légikozlekedési vonalak ma mar szinte az egész vilagot behaloz-
zék, s igy barhova légiuton juthatnak el a postai kiildemények. Akadalyt
egyelére csak az oOcednok képeznek, de az emberi akards, s az a sok vér-
tani, aki felaldozta magat az emberi haladasért, mar elérte céljat:
rovidesen az Oceanon at repitik majd a léghajok és repiilogépek a légi-
postat.! A Zeppelin jaratok minden alkalommal nagymennyiségli postat
szallitottak 4at, s a Toulouse—Dakar—Natal—Rio de Janeir6i légiposta-
vonalon is sikerlilt mar az eddig gyorshajoval lebonyolitott utszakaszt
(Dakar—Natal) a légiposta-szallitmannyal atrepiilni, s igy a Parizs—
Rio de Janeiréi utat 5 nappal megroviditeni.2 E vonalon 1928-ban
6400 kg, 1929-ben 28.421 kg postat szallitottak.

Ha nem ebben az évben, gy 1931-ben mar biztosan megindul a
rendszeres 1éghajokozlekedés az oOcednon at, s akkor Budapestrol—
Sanfranciscoba 5 nap alatt eljut a levél.

A légiposta rohamos fejlédése tobb  tényezének  koszonhetd:
els6sorban annak, hogy a Ilégiforgalmi tarsasdgok szovetsége (Inter-
national Air Trafic Association) (IATA) kozvetlen csatlakozasokat
igyekszik biztositani az egyes tarsasagok jaratai kozott. Igy pl. Buda-
pestr6l a jo csatlakozasok kovetkeztében 1930 nyaran a kovetkezo
varosig juttathatjuk el leveleinket ugyanazon a napon:

I Egyelére oly médon roviditik meg az dcedni utat, hogy a szarazfoldrél a hajo
utan repiilégéppel viszik 600—800 km-re a postat, ugyancsak repiilogép szall fel a
hajorél a parttél 1 napi tavolsagra. A ,Karlsruhe g6zoson pl. ily moédszerrel 36 ora
idOnyereséget értek el 1929 aug. 28-an.

2 Mermoz pilota 1930 majusdban atrepiilt Dakarbdl Natalba. Ez alkalommal
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Amsterdam (11 6ra), Basel (10.45), Bdgrad (2.05), Berlin (5.45 o6ra, naponta
kétszer, reggel és délben), Bremen (8.50), Breslau (4.30), Bukarest (5.15), Dan-
zig (8.50), Dresden (7.40), Diisseldorf (12.35), Frankfurt (9.15), Genf (i0.X0),
Graz (4), Hamburg (10), Hannover (7), Innsbruck (5 o6ra, naponta kétszer),
Kolmar (9.35), Karlsruhe (8.25), Kaposvar (1.40), Kopenhdga (12.35), Koln
(10.40), Konigsberg (10.15 o6ra, naponta kétszer), Leipzig (8.50), London (1345
ora, naponta kétszer), Malmd (12.55), Marienbad (8), Miinchen ¢5.50), Nordemay
(10), Niirnberg (7), Parizs (10 o6ra, naponta kétszer), Pécs (1.10), Praga (3),
Reichenhall (8.40), Roéma ¢9.30), Rotterdam (12), Saarbriicken ¢9.25), Salz-
burg (4 oOra, naponta Kkétszer), Sofia (4.30), Stettin (6.30), Stockholm (13),
Stambul (10.50), Strassburg (7.30), Stuttgart ¢7.40), Vars6 ¢7.30), Velence
(5 ora, naponta kétszer), Wien (1.25 6ra, naponta haromszor).

Vagyis egy olyan korben fekvé allomasok érhetok el 13—14 o6ra
alatt repiilégépen, amelyeknek atlagos tavolsdga Budapesttél 1200—
1500 km, s amely varosokig 36—40 oraig tart az ut vastnal.

A kell6 idoben (a gép indulasa él6n kb. egy oraval) feladon leve-
lek e varosokban még ugyanazon a napon a cimzetthez jutnak, de a
legkozelebbi vasuti csatlakozéassal, e repiildallomasok komyékén fekvo
varosokba is azonnal tovabbittatnak.

Nagyot lenditett a Iégiposta szallitdas fejlédésén az 1927. évi hagai
légipostai konferencia, amelyen 38 allam vett részt, s amely a légi-
posta gyors kezelésében, tovabbitdsdban, dijszabdsdban, igen fontos
megegyezést létesitett az Union Postale-ba tartozdé 4allamok kozott;
a dijakat jelentékenyen leszallitotta, egységesitette, s a tengerentili
szallitasokra vonatkozolag is megallapodott. F6bb hatarozatai:

a) mindig az a jarat viszi a postat, amely a legjobb dsszekottetést biztositja;

b) a légipostat az egyes vallalatok egymasnak a legjobb csatlakozés szerint
atadjak,

c) a légipostakiildemények poétdija bizonyos zonan belill egyforma és

20 g-ként emelkedik,! kivéve egyes specialis vonalakat, ahol kisebb sulyegység
is kikothetd (pl. Eurépabdl Dél-Amerikaba).?

Még nagyobb [épést jelentett a postaszallitisban az éjjeli 1égi-
forgalom bevezetése. Azelott, mig a repiilégépek csak nappal kozle-
kedtek, egynapi 1égi tavolsagra elszallitott anyag az éjjeli pihend alatt
szinte teljesen elvesztette azt az idOnyereséget, amelyet nappali tton
szerzett €s igy a hosszabb tavolsdgokon kevés idOnyereség mutatkozott.
Az Egyesiilt Allamokban épitették ki legeldszor az éjjeli légiposta-
szallitaist a New-York—Sanfranciskdéi vonalon, de ma mar szamos
europai vonalon is be van rendezve, igy Parizs—London, Strassburg—
Parizs kozott, ugyhogy a Budapesten 11 orakor feladott levél este 10
orakor Parizsban, ¢jjel 3 o6rakor mar Londonban van. Ugyancsak
&jjeli jaratok vannak Berlin—Parizs kozott, a Dberlin—moszkvai vona-
lon a Berlin—Ko&nigsberg szakaszon, tovabba Berlin—Hannover kozt.
Ez ¢jjeli  vonalakon megfeleld tavolsagra elhelyezett viiagito-tomyok
iranyitasa mellett repiil a gép, s a statisztika azt mutatja, hogy az ¢jjeli
légiforgalom ugyanoly pontos és biztos, mint a nappali, mert a levegd
¢jjel még nyugodtabb, mint nappal, a fel- és leszallasok pedig nappali
fényben sz6 kivilagitott repiilétereken mennek végbe.

I A légipostai potdij Magyarorszagbol Ausztridba, Bulgaridba, Csehszlovékidba,
Jugoszlavidba, Németorszagba, Romadnidba, Svajcba 20 g-ként 16 f, Eurdpa tobbi
orszagaiba (kivéve Oroszorszagot) 32 f stb.

2 Pl Brazilidba a potdij 5 g-ig 3.71 P, 10 g-ig 5.43 P stb., Argentindba, Paraguay,
Uruguay és Peruba 5 g-ig 4.05 P, 10 g-ig 6.10 P stb. E levelezéshez specialis 5 g sulyu
levélboriték és papir késziil.
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A légiforgalmi  tarsasagok  évrél-évre  javitanak = menetrendjiikon,
a tarsasdgok szaporodasaval a jaratok gyakorisiga is nd (Budapest—
Becs naponta  harom  jarat, Budapest—Parizs,  Budapest-—Berlin,
Budapest—Velence, Budapest—Salzburg ¢és Innsbruck naponta  két
jarat). A technika haladasaval allandéan gyorsul a szallitas menete:
részben gyorsabb gépek beallitasaval, részben a tartozkodasi idok és a
leszallasok szaméanak csokkentésével (express-jaratok) igyekeznek még
inkabb megroviditeni a szallitds idejét.! Mas oldalrdl pedig a 1égi-
forgalmi tarsasagok azon vannak, hogy megsziinjék a Iégiforgalomnak
a mi kiimank alatt tapasztalhatd saison-karaktere.?> Az &szi és téli
rovidebb napok bedlltaval eddig kisebb szakaszokat repiiltek a gépek
és igy még inkdbb elveszett a sebesség folytdn nyert eldny, sét a téli
zord iddjarasnal azel6tt jarataikat teljesen be is sziintették a vallalatok.
Néhany év oOta azonban fenntartjdk a kozlekedést a téli honapok alatt
is kielégitd eredménnyel. A jovében bevezetendd néhany tjabb tech-
nikai javitassal (skitalp nagy hé idején, caterpillar felszallo talp stb.)
remélhetd, hogy a téli iddjards tobbé nem képez akadalyt. Ha majd az
Osszes vonalak é&jjeli repiilésre lesznek berendezve, a napok megrovi-
diilését nem fogjak megérezni, s igy a Ilégijaratok menetrendjei egész
éven at ugyanazok maradhatnak.

Addig is, mig az ¢jszakai jaratok kiépitve nincsenek, vasut és
repiildgép kombinalasaval oldjdk meg e kérdést. Egy ideig igy szalli-
totta a magyar postaigazgatds is a pdrizsi leveleket Budapestrdl az
esti 23.30-as gyorssal Bécsig s onnan a reggel 8 6. 20-kor induld repiild-
gép vitte tovabb Parizsba. Az 1930 majus hoban megindult Berlin—
(Budapest)—Stambul-i  1égi  postajaraton pl. a Ilégiposta Berlinbdl
17 6. 47 p-kor indul az FD 37 sz. gyorsvonattal, 21 6. 56 p-kor Breslau
adja hozzd postijat és az egész postaszallitmany reggel Bécsben repiild-
gépre keriil. Ez 7 6. 40 p-kor indul Bécsbdl, Budapesten van 9 6. 5
p-kor és Stambulba érkezik este 18 6. 45 p-kor. Az idényereség 1 Y2
nap Berlin—Stambul kozott.

Minthogy a légipostaszallitasndl az id6nyereség a tobbi kozle-
kedési eszkOzzel szemben igen nagy, igen fontos, hogy a feladasi és
kézbesitési kezelés a lehetd leggyorsabban torténjék, s az a nye-
reség, amelyet a légiszallitds folytdn szerziink, el ne vesszék e két
mivelet alatt.

Az elébbit elémozditjak: a kozonség megfeleld kioktatdsa a 1égi-
postai levelek feladasi idejét illetdleg tigy a fOvarosban, mint a vidéken;
kiilonleges alaka és szinli levélszekrények felallitaisa a varosok fontos,
forgalmas ¢és idegenek jarta helyein (palyaudvarok, széalloddk stb.) és
e levélszekrényeknek kozvetlenill a légijaratok, illetve vidéken a légi-
jaratokhoz csatlakoz6 vonatok indulasa elott vald kiiiritése; 1égiposta-
allomas a repiilétereken, hogy a levél még az utolsé pillanatban is fel-
adhatdo legyen, végil s legfoképpen siiri légijaratok bevezetése, hogy

1 Részletesebben Szilber Iranyelvek a légiforgalom fejlédésében” Aviatika
1930 aprilis.

2 A mellékleten levd grafikonokon, amelyeket Strasser Ferenc ,,A 1égipostardl® c.
értekezésébdl vettem at, kitlinden lathatd a légiposta mennyiségének hulldmzasa év-
szakok szerint.
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a nap barmely részében feladott levél azonnal tovabbittassék.! Magyar-
orszagon 1926 Ota barmely levélszekrénybe bedobhatdé légiposta. A
magam részérél helyesebbnek tartandm a kiilon, feltind alaka s
propagandat terjesztd levélszekrények felallitasat.

Ugyancsak hasonld a helyzet a levelek kézbesitésénél is. Mar a
londoni Nemzetk6zi Postakonferencian (1928) felvetették azt az eszmét,
hogy a 1égi postdval érkezd Osszes leveleket azonnal, express-levél
moédjara  kellene kézbesiteni, nehogy a szallitds folytdn nyert id6, a
kézbesitésnél elvesszék. Sajnos a londoni konferencia a tagallamok
egy részének ohajara ezt a megoldast elvetette, és az egyes posta igaz-
gatasokra bizta, hogy bevezetik-e ezt a ,siirgés” kézbesitést minden
kiiléon dij lerovdsa nélkiil. Tobb éallam ezt a mult és idei évben mar
elrendelte  (Jugoszlavia, Csehorszag, Lengyelorszdg, Romania stb.).
Ahol csoéposta vagy esteli kézbesités van a rendes napi kézbesitésen
kiviil, ott e kérdés nem annyira fontos, mert a repilégép érkezése
utan azonnal a cimzett kezébe keriil a levél a rendes kézbesités soran.
Tehat fontos lenne ez oly orszagokban, ahol sem cséposta, sem esteli
kikézbesités nincsen, mint pl. nalunk, mert ily helyeken megtortén-
hetik, hogy egy levél, amely 10 o6ra alatt tett meg 1500—1600 km
tavolsagot, de a rendeltetési helyére mar a délutani (15 ora) kézbesités
utan érkezik, csak a reggeli kézbesitésnél jut a cimzetthez, s igy 10
oras repiild ut mellett 18 orat var kézbesitésre. Reméljikk, hogy a leg-
kozelebbi konferencian az 0Osszes tagallamok egyontetiien a ,siirgds®
kézbesités mellett foglalnak allast. Addig is elonyds volna a kérdés
orszagonként valo kiilon rendezése.?

Csak 10 év allt a rendelkezésre a légiforgalomnak s a postaigaz-
gatasoknak, hogy a Ilégipostaszallitas mintaszerii berendezését kozosen
megalkossak, de e tiz év eredményei is elegenddk, hogy a jovo perspek-
tivajat elénk varazsoljak. 647 orat, vagyis kb 120.000 km-t repiilt ép
a napokban egy amerikai repiildgép =zart korben egyhuzamban, ami
egyenes vonalban az egyenlitd haromszorosanak felel meg: meg-
indulhat nemsokara a foldkorili  korlégjarat, amely egyhuzamban,
leszallas nélkiil, repiili koril a foldet s a légipostat ejtdernydvel dobja
le s a tolt6gépbdl veszi fel az (jabb postat.

SZILBER JOZSEF

I Londonban a Fost Master General ez év junius 21-én 11, hengeres alaku,
Hpiller-box“-ot allittatott fel az Tlizleti negyedben a City ¢és Victoria palyaudvar kozott
a légiposta szamara. E boxok kékszfnliek és igy sziniikkel és alakjukkal is eltémek a
rendes piros szinll, szegletes levélszekrényektSl. Nalunk a belvarosban all két kék-
szinti, de normalis forméju légipostaszekrény.

2 Ujabban méar nalunk is intézkedés tortént, hogy a Iégipostdi leveleket ,.express-
levél“ modjara kézbesitsék, ha a gép érkezése oly idobe esik, hogy a rendes posta
kézbesitéssel nagy késés allana eld.



	Magyar Szemle
	A szerkesztőbizottság elnökeGRÓF BETHLEN ISTVÁN
	X. KÖTET
	Magyar Szemle
	A SZOCIÁLIS PROBLÉMAA MEZŐGAZDASAGBAN
	FALUFEJLESZTES NÉMETORSZÁGBAN
	A TÖRTÉNELMI ÁTÉRTÉKELÉS PROBLÉMÁJAA HADTÖRTÉNELEMBEN
	A TULAJDONJOG ÉSAQUINÓI SZENT TAMÁS
	IRODALOM ÉS STILUS
	MOLDOVAN GERGELY HALÁLÁRA
	GAZDASÁGI PROBLÉMÁK
	A LÉGIPOSTÁRÓL
	FIGYELŐ
	A GÖRGEI-KÉRDÉS MAI ÁLLÁSA


	MAGYAR SZEMLE
	A KISEBBSÉGI JOGVÉDELEM PROBLÉMÁJA
	ROHAN HERCEG
	KISEBBSÉGI SZERZŐDÉSTERVEZETE
	SZAKTISZTVISELŐ — JOGÁSZTISZTVISELŐ
	A  »MEGDUZZADT« HÍRLAP
	A BERLINI DIÁKSÁG SZELLEMI ÉLETE
	A VALÓSÁG A LESZERELÉS KÉRDÉSÉBEN
	TÖRPE „NAGY REGÉNYEK“
	A MAGYAR ROMANTIKA
	OBERAMMERGAU
	Magyar  Szemle
	AZ 1930. ÉVI
	GENFI VÁMFEGYVERSZÜNETI KONFERENCIA
	A NÉMET SZOCIÁLPOLITIKA KÉRDÉSEI
	TŰZ A FÖLD ALATT
	A RACIONALIZÁLÁSRÖL
	GYŐR
	MAGYAR IRODALOM KÜLFÖLDÖN
	A MAGYAR ŐSTÖRTÉNET
	BUDAPEST VÁROSRENDEZÉSE
	FIGYELŐ
	FERENC JÓZSEF, AZ EMBER


	Magyar Szemle
	AZ ÚJ FŐVÁROSI TÖRVÉNY
	A MODERN NEMZETI TUDOMÁNYRÓL
	A NÉPESSÉG HULLÁMZÁSAÉS AZ ANALFABETIZMUS
	A HALDOKLÓ FRANCIA FALU
	SZÉPPRÓZÁNK LEGÚJABB IRÁNYAI
	A MAI NÉMET LÍRA
	II. MIKLÓS OROSZ CÁR ÉS A CSEHEK
	AZ ALSÓRÁKOSI RÉTEK
	FIGYELŐ
	A DUNAI NEPEK FAJROKONSÁGA.1





