] L]fIGIFORGALOM EUROPA
ES ESZAK-AMERIKA KOZOTT

Egyesiilt Allamok és FEuropa kozott rovidesen megindul

a rendszeres légiforgalom. A déli  Atlanti-6cean  meghddi-

tasa  utdn e  hirek  legfeljebb  azért  keltenek  csodalkozast a

nagykozonség korében, hogy ez a légi Osszekottetés még mindeddig

nem keriilt megvalodsitasra, holott koztudomasu a két északi kontinens

kozott fennalld intenziv és régibb keletli gazdasagi kapcsolat. Az aldbbi-

akban oOhajtjuk e légiforgalmi vonal kiépitésének modjat és terveit

ismertetni annyival inkabb, mert — mint latni fogjuk — e vonal
iizembehelyezése a magyar gazdasagi életet is kozelrdl érdekli.

A déli Atlanti-6cedn rendszeres légiforgalma mar teljesen kiépiilt.
A francia és német légiforgalmi tarsasagok szorgalmas kisérletezés utan
és egymassal versengve megteremtették 1935 év folyaman a heti két-
szeres légi Osszekottetést FEuropa és  Dél-Amerika kozott. Az, Air
France* gépei Parizsbol Spanyolorszag ¢és Afrika nyugati partjai felett
Dakarig repiilnek, majd onnan egy ,ugrassal atrepiilnek a 3300 km
tavolsagban fekvo braziliai Natalba. Innen Wtjukat Dél-Amerika keleti
partjain folytatjdk Rio de Janeiron, Montevideén 4t Buenos Ayresbe
s majd az Andeseken at Santiago du Chilibe. Az 6ceani szakaszt 15-19 ora
alatt teszik meg a gépek. A Budapesten feladott levél 4 nap alatt van
Buenos Ayresben és 5 nap alatt Chiliben. A ,Deutsche Lufthansa“
jérata Stuttgartb6él indul Sevillin 4t a Gambia-i Bathurstig (jelenleg
angol gyarmat). A gépen érkez6 postat itt egy masik gépre rakjak at
s ezt a replildgépet a Gambia-folyd torkolatdban horgonyz6 és repitd-
szerkezettel (katapult) ellatott hajo, a ,Schwabenland“ ropiti ki meg-
felel6 kezddsebességgel az Ocean folé, majd a Brazilidval szemben levd
Femando Noronha sziget kozelében tartozkodd s ugyancsak katapult-
tal felszerelt ,Westfalen® hajo mellett szall le, s ilizemanyag felvétel
utdn ugyancsak Natalba replil a gép. Innen kezdve a leirt uton
replilnek a Deutsche Lufthansaval szoros kapcsolatban miikodé Condor
szindikatus gépei Chilibe.

A rekordidé Santiago du Chili és Stuttgart kozott a német tarsa-
sagnal 4 nap 5 ora 30 perc, illetve Buenos Ayres és Stuttgart kozott
3 nap 18 ¢6ra 31 perc, mig az Air France tarsasdg gépeinél a rekordidd
a Buenos Ayres—Parizs titra 2 nap 18 6ra 29 perc.

A két tarsasag 1935 augusztus 1-t6l kezddddleg menetrendi meg-
allapodast kotott, hogy a kozonség érdekeit szolgalva az egyik tarsasag

NAPL SAJTO slirin  jelzi, hogy az Atlanti-6cean északi felén,
A az
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gépe csiitortok éjfélkor, a masiké vasarnap ¢jfélkor induljon el Europa-
bol és igy az lUzleti vilagnak hetenként kétszer van alkalma e kozleke-
dési eszkdz nyujtotta elényok igénybevételére. 1936 elejéig a németek
143-szor repiilték 4t igy a hajok igénybevételével a déli Atlanti-6ceant
s tobb mint 6 milli6 darab levelet szallitottak at, mig a francia cég ez
év elejéig 73 ,direkt” oOceani repiilést végzett s utankint 150—200 kg
postat vitt at.

A déli Atlanti-oceanon tehat befejezést nyert e nagy mii kiépitése
s ma mar csak a jarat gyorsitdsa, valamint a rendszeres utasszallitas
bevezetése jelent ujabb problémakat ezen a vonalon.

MINDEZEK ISMERETE utan joggal kérdezhetjiik: miért indult meg
a rendszeres oOceani légiforgalom a déli Atlanti-6ceanon s miért kertil
csak most sorra az északi Atlanti-ocean légiforgalmanak megszervezése.
A repiildtechnika fejlodése, az iddjarasi viszonyok, valamint a konjunk-
turalis gazdasagi helyzet ismerete megadjak e kérdésre a feleletet.

A déli Atlanti-6cean felett Aatrepiilendd tavolsag 3300 km, mig az
északi Atlanti-6cednon, Eurdépa és New-York kozott a legnagyobb kor
mentén a legrovidebb tavolsag 5850 km. Varni kellett tehat, amig a
technika ily hatastavolsagu, teljes biztonsaggal mikodé gépeket ter-
mel ki, amelyek nyugodtan szembenézhetnek ezzel a nagy tavolsaggal.
De mésrészrfl a Dakar—Natal-i Ot meteoroldgiailag kedvezObb, mint
az ¢északi Atlanti-Ocedn légtere, amely magasabb szélességekben fekiid-
vén, szélséségekre hajlo s a tengerben uralkodd aramlasok kovetkezté-
ben sokkal szeszélyesebb, mint a majdnem aequatorialisan fekvo
Natalba vezeté atjar6. A gazdasidgi konjunktirat is emliteniink kell
végill, mert kiilondsen a gyarmataikat veszitett németek a vildghaboru
utan azonnal behaloztdk a déli amerikai kontinenst 1égi vonalaikkal,
s e vonalakhoz kerestek csatlakozast Europabdl, mig a francidk mar a
vilaghaboru el6tt meglevé 0Osszekottetéseiket akartak kozelebbi relacioba
hozni Eurépaval. Mint altaldban tudjuk, e délamerikai orszagokban
feltling gazdasagi fellendiilés indult meg, sok eurdpai csaldd keresett és
talalt is gazdasagi elhelyezkedést és eurdpai vallalatok mitkodési teriiletet.

A XX. szazad mindent legy6z6 technikdja ma mar elérte azt a
pontot, hogy az északi atjarot kiépitse. Nagy segitségére szolgalnak e
célnél azok a tapasztalatok, amelyeket a Csendes-6cednon Sanfrandsco
és Honolulu kozott kiépitett légiuton gytjtottek az utolsé hdonapokban
az amerikaiak.

Mint mondottuk, az FEurépa (Hamburg vagy Le Havre) és New-
York kozott a leszallasnélkiili legrovidebb kozvetlen Gt hossza 5850
km. Rendelkezésre 4llanak azonban mdas utak is, amelyek valamivel
hosszabbak ugyan, de biztonsdgosabbak ¢és kozbeesd leszallasi lehetd-
ségeket nyujtanak. Nem is szolva az Armstrong altal javasolt, hangarok-
kal, Kkatapulttal, toltéallomassal ¢és radio-gonio allomasokkal felszerelt
uszoszigetekrél, csak a természetes leszallohelyeket vesszik figyelembe.
Az elsé ilyen Ut Lissabonbdl a portugal Azori-szigeteken és az angol
Bermudédkon 4t vezet New-Yorkba. Ennek az utnak 0Osszhossza 6300
km. (Lissabon—Azori-szigetek: 1940 km; Azori-szigetek—Bermudak:
3100 km; Bermudak—New-York: 1250 km.) igy ezen az uton a leg-
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hosszabb tengeri szakasz 3100 km, vagyis rovidebb mint a Dakar—
Natal-i ut. Ugyancsak elképzelhetd az 1tvonal vezetése Lissabontol
vagy Cap Yuby-tol (francia Nyugat-Afrika) a spanyol Kanari-szige-
teken s a portugdl Verdefoki-szigeteken 4t St. Louisba, amely még
valamivel hosszabb, mintaz eldbbi ut. Utrovidités céljabol az angolok
frorszagbol ~a  Shannon-folyd  torkolatatél — gondoljak a  repiilés
megkezdését. Az  olaszok Balbo marsall vezetésével csoportos
repiilésben, Lindbergh ezredes az elmult években a két kontinens
kozotti utat Izlandon és Gronlandon 4t tették meg. Béar e tavolsag
8500 km-t meghaladja, a sirii leszallasi lehetéségek kovetkeztében a
leghosszabb tengeri szakasz nem tobb, mint 950 km ¢és igy kiilondsen
kisebb hatétavolsagi gépek szamara igen kedvezd, de természetesen
joval tobb id6t vesz igénybe, mint az elébb emlitett vonalak. Elképzel-
het6 azonban az 0Osszekottetés a sarkvidékeken at is; kiilondsen, ha nem
Eurépa ¢és New-York-i kapcsolatra gondolunk els6ésorban, hanem
Eurépa északi allamai, vagy Oroszorszag és Amerika belsejében fekvo,
vagy nyugati varosok kozott akarnak  1égidsszekottetést  teremteni.
A tavolsdgok ez utdbbi esetben lényegesen rovidillnek, csak a megfeleld
meteorologiai tapasztalatok, illetve segédszolgalat kiépitése valik ez
esetben elsérendi sziikségletté.

Visszatérve az északi Atlanti-Oceanon létesitendd  Gsszekottetésre,
olvasoink  emlékezetébe idézziik, hogy Lindberghnek New-Yorkbol
Périzsba tortént szenzacids atrepiilése, 1927 m4j. 20 o6ta még szamosan,
koztik a mi tragikusan elhunyt Endresz Gyorgylink és Magyar San-
dorunk is sikeresen keltek at az Oceanon keleti irdnyban s ugyancsak
sikeriilt az ellenkezé iranyban is bravirosan meghdditani mar ez Ocean
légterét. Az Oceanrepiiléket Mussolini néhany éve Romaba hivta, hogy
ott gazdag tapasztalataikat egymassal kicseréljék ¢és meghatarozhassdk
a legbiztonsagosabb és legkedvezdbb utvonalat.

E tapasztalatok ma mar boségesek, mert részben kiilonb6zo ut-
vonalat hasznalt oOceanrepiilék, részben az Atlanti-6ceanon athalado
hajok, valamint kiilon magassagi szélmegfigyeléseket végzd expedicios
hajok is elég adatot gylijtottek Ossze az északi Atlanti-6cednon uralkodd
sz€l és egyéb légkori viszonyokrol. Az egyes szigeteket mint leszallasi
bazisokat tobb repiillé expedicid, legutobb a francia Namy sorhajo-
hadnagy vizsgalta feliil.

De hozzijarultak ehhez azok a kisérletek, amelyeket a ,,Deutsche
Lufthansa* 1928 o6ta folytat lankadatlan buzgalommal az Eurépa—
New-York-i Osszekottetés gyorsitdsara. Mar 1928-ban a ,,Columbus*
hajoval végezték az elsé kisérletet, hogy a kontinens felé kozeledd hajo-
rol egy napi tavolsadgra elore repitsék az odaszant postat. 1929-ben e
kisérlet végleges kivitelre keriilt, mert a ,Bremen“ hajora katapultot
szereltek fel és 1929 julius 29-én megtortént a hajoval szallitott repiild-
gép elsé rendszeres ,kilovése” 400 km-el New-York elétt. A repiildgép
2% ora alatt megérkezett New-Yorkba, mig a hajé maga csak 10 ora
mulva futott be a kikotobe. Visszafelé augusztus i-én I6tték ki a repiild-
gépet Cherbourg elott 5 tengeri mértfold tavolsagban s a gép 800
km-t repiilt elére Bremenhavenig s ezzel 24 oOrat takaritottak meg ido-
ben. 1930-ban az Eurdpa hajora is felszerelték a katapultot (kirepitd-
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szerkezetet), valamint bevezették a ,vontatovitorlat™ (Schleppsegel),
amelynek segitségével a hajo mellett leszalld repiilogépet a hajora tud-
jak emelni. Ezaltal az utanrepiilés és elOrekirepités is lehetséges volt
s igy 36 Oorat nyertek az ilyen modon irdnyitott postakiildemények.
A leghosszabb repiild ut ekkor mar 1130 km volt s az iddnyereség 36
orara emelkedett. 1931-ben mar 31 ilyen kombindlt repiilést végeztek
(el6z6 évben 24-et) s ezaltal a posta mennyisége 69%-ot emelkedett.
1933—4—5 esztendében atlag 1300 km-t nyertek az ut mindkét oldalan
s igy a szallitas idOtartama 4 napra csokkent. Az alabbi tablazatban
adjuk az ilymodon elért eredményeket, megjegyezve, hogy természe-
tesen utasokat, poggyaszt és expresz arut is szallitottak ezen az uton.

megtett km. utasok pogeyisz posta,
Ev a tenger felett szdma  expreszdru  Tjsig
tonndkban

1928 10.902 90 1 —_
1929 38.247 112 1 e
1930 66.894 160 I 5
1931 87.150 110 I 9
1932 96.143 87 I 8
1933 101.440 145 1 10
1934 120.294 224 2 9
1935 126.000 280 2 I0

1935 december 2-4n végre Osszelilt az elsd ,Transatlantic Air
Mail Conference” Ottawaban, majd utdna Washingtonban, amelyen
részt vettek az Egyesiilt Allamok, Angolorszag, Canada és az ir Szabad
Allamok képvisel6i s akikhez rovidesen csatlakoztak Franciaorszag és
Németorszag hivatalos kikiildotteikkel, mint amely orszdgok szintén
részt kivannak venni az északi Atlanti-Ocednon megszervezendd 1égi-
forgalmi iizem berendezésében.

A konferencia igen eredményes volt. Elhataroztak, hogy 1936. év
folyaman a ,Pan American Airways“ és az ,Imperial Airways“ meg-
inditjak a probajaratokat és pedig két Gtvonalon: egyrészt az Uj Found-
land-szigeteken 4at, masrészt a Bermuddk és Azori-szigeteken keresztiil.
Bar ez utobbi ut hosszabb, a vonalon uralkod6 kedvezébb meteoroldgiai
viszonyok karpotolni fogjak a lebonyolitd légiforgalmi tarsasagot és
utasokat az idokiilonbozetért. A Pan American Airways a Glenn
Martin hydroplannal (ugyanaz a tipus, mint a Sanfrancisco—Honolulu
kozott  kozlekedd ,,China Clipper®), illetve a Sikorszky 42 tipusu
s nagy kényelmet és biztonsagot nyujté géppel inditja meg probautjait,
mig az angol Imperial Airways 4 motoros Short-gépekkel all a start-
hoz, amelyek Mr. Short Brothers gyarban most késziilnek, masrészt
megprobalkoznak a Maya-féle ikergéppel. (Ez utdbbindl a 4 motoros
kisebb gép egy nagy hydroplanra van felszerelve s e hydroplan adja
meg a kezddsebességet a téle a levegdben elvalo fenti kisebb gépnek.)

A LAir France” Iégiforgalmi tarsasdg a ,Compagnie Générale
Transatlantic“-kal kardltve vette fel a targyaldsok fonaldt és féleg az
Azorokon ¢s Bermuddkon 4t akarja vonalat vezetni. E tarsasagnak
rendelkezésére all mar megfeleld gép is, s azonkiviil kitinéen tudja
felhasznalni azokat a tapasztalatokat, amelyeket a déli Atlanti-6ceanon
szerzett immar néhany esztendei atrepiiléseivel, valamint kitlinden
iskolazott elsérendii személyzetével.
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A ,Deutsche Lufthansa®“ is ¢élénken érdeklodik e kérdés irant,
hiszen mint fentebb lattuk, mar eddig is sokat tett a két kontinens
kozotti 0t id6tartamanak megroviditésére. Mult év  folyaman a kiéli
Howald Yards hajoépitd vallalatndl egy, a ,Schwabenland* és ,,West-
falen uszohajokndl még modernebb hajot rendelt allitolag abbol a
célbol, hogy a fenti hajok valamelyikét javitds esetén helyettesithesse.
Azonban aviatikai korokben jol tudjak, hogy a katapulttal (type N. 9.),
gonio-allomassal stb. felszerelt 2000 tonnds hajot, amelyet két M. A.
N. Diesel-métor (egyenkint 1000 HP) orankint 15 csomonyi sebes-
séggel képes hajtani, az északi Atlanti-6cedn kozbensé allomasa cél-
jaira épitették. A hajé 1936 majusan készen 4all. Bizonyara nem marad-
nak el e versenyt6l az olaszok sem, akik ép most épitették meg Piaggo
P 23 tipust 5000 km hatdtavolsagi 4 motoros repiilégépiiket 400 km
atlagos sebességgel s akik annak idején tanulményutat végeztek Balbo
marsall vezetésével.

Remélhetjiik tehat, hogy 1936-ban a rendszeres probarepiilések,
az év végére esetleg a menetrendszeri légiforgalom is megindul, mert
az amerikai General Postmaster szerint az elsd probarepiilések mar
1936 méjus végén megindulhatnak.

MOST MEG vaLamit a  vonal jovedelmezdségérél. Koztudomast,
hogy a légiforgalmi vonalakat direkte vagy indirekte allami
szubvencioban részesitik s a kozonség ezt, mint minden mas kozlekedési
vallalatnal, hogy ugy mondjuk, megszokta. Nem ugy azonban a fiatal
légiforgalom vezet6i, akik szeretnék ezt a modem és igen draga ilizem-
mel dolgozd kozlekedési eszkozt fliggetleniteni, vagy legalabb is a koz
kis megterhelésével lizemben tartani.

Erre vonatkozolag tobbek kozott Bardel végzett szamitasokat, aki
alapul vette, hogy jelenleg csak a francia hajok altal szallitott posta évi
mennyisége 3000 tonna Eurépa és az Egyesilt Allamok kozott. Ha évi
180 oda ¢és 180 vissza utat szdmitunk, vagyis Osszesen 360 utat és a
fenti posta mennyiségének csak 9%-at, tehat 270 tonndt repiildvel
szallitanak, vagyis  repiilésenkint 750  kg-ot, ugy szerinte a
jarat mar megtaladlja a szamitasat, feltéve, hogy a jelenlegi Iégipostai
potdijak érvényben maradnak. E szamitasndl nem is vette figyelembe
az utas és expreszarubol szarmazoé bevételeket, amelyek pedig révidesen
lényeges jovedelmet fognak biztositani a légiforgalmi tarsasagoknak.!
Nézziik most mar mit jelent ez, a hazai viszonyokat vizsgalva. A Magyar
Kir. Postavezérigazgatosag 1934. évi jelentéseinek levélpostaforgalmi
adatait elemezve, azt talaljuk, hogy Magyarorszagb6l Németorszagba
és viszont a kiildemények 0.5%-a, Franciaorszagba 13%-a, Anglidba
0.7%-a szallittatik 1égipostan, viszont a tavolabbi orszdgokba joval
jelentékenyebb szamokat ér el ez a mennyiség. Igy: Egyiptomba
4.8%, Brit-Indiaba 11%, Egyéb-Azsiaba 10% keriil 1égipostai felad4sra.

1A Csendes Oceéni (Kalifornia) Honolulu jaraton mar is bevezették az utas-
szallitast igen kival6 eredménnyel.

2 Az 1935 évi adatok bizonyara még elényosebbek lesznek, mert a magyar
posta a légipostai dijakat 1935 év folyaman mérsékelte és propagandajat is erdsen
ndvelte, azonban ezek az adatok még nem kozoltettek.
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Helyesnek talaljuk tehat a fenti szamitast, ahol 9%-ot vesz alapul a
szerz6, mint légi uton szallitandd anyagot, tekintettel a nagy tavol-
sagra.

Ami most mar orszdgunkat e kérdésbdl érdekli, errél legyen sza-
bad elmondanom, hogy a Ilégiposta fellendiilése soran szamos kérdés
érkezett hozzam, bankok és vallalatok részérdl, amelyeknek Eszak-Ame-
rikaval iizleti O0sszekottetésiik van, vagy ilyet létesiteni Ohajtanak: hogy s
mint lehet a koriilbeliil 16—18 napi postavalasz id6t megroviditeni.

1934. évben Magyarorszagb6l az Egyesiilt Allamokba 798.851
levelet kiildtek, 737.818 levelet kaptak. Kanadaba 135.155 illetve
230.985 volt a levelek szama, vagyis Osszesen 1,730.152 levélkiildemény
érkezett, illetve ment el. Ennek stlya (atlag csak 10 g-ot szamitva)
17.301 kg illetve 17 tonna, tehat jelentéktelen a fenti 3000 tonna mennyi-
séghez képest, de annak mégis egy részét alkotja.

Ha az északi Atlanti-6cedn rendszeres légiforgalma kiépiil, hazank
éppen ugy élvezi annak elényeit, mint ahogy eddig is kihasznalta
iizleti vilagunk, nagy expanzioés erdvel és leleményességgel birdo gyar-
iparunk és kereskedelmiink a délamerikai, délafrikai, tdvolkeleti Ossze-
kottetést.  Szerencsére hazank Ugy sajat, mint szdmos, orszadgunkat
érintd  kilfoldi légiforgalmi vonal utjdn direkt Osszekottetésben all
ezekkel a mar meglevé transkontinentdlis vonalakkal ¢és igy hasonlo-
képpen meglesz az Osszekottetése a rovidesen meginduld északi Atlanti-
ocedni repiilévonalakhoz is és fel fogja hasznalni tudni a neki nyujtott
eldnyoket tgy sajat fiai, valamint kiilfoldi tizletfelei javara.!

SZILBER JOZSEF

1 Szandékosan nem vettiik figyelembe targyaldsaink sordn a Zeppelin 1éghajo
mikodését, mert tisztan a replilégép forgalmat akartuk targyalni. Nem maradhat
azonban emlités nélkill a ,,Graf Zeppelin“ (L. Z. 128) 16 tutja Délamerikdba 1935-
ben, amellyel szemben most 22-t terveznek 1936-ban. A L. Z. 129 készendll, s az
L. Z. 128-cal felvaltva Németorszag-Brazilia, illetve Németorszag-Lakehurst kozott
fog rendszeresen kozlekedni.
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