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BAROSS GABOR
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elnoki szobijaban)



ELOSZO.

Azoknak a magyar allamférfiaknak, akik a ki-
egyezés Ota a gazdasagpolitika és a pénziigyi politika
terén, vagy foleg ezen a téren fejtettek ki tevékenységet,
alig van ¢életrajzuk. Nincs rendszeres életrajza Baross
Gabornak, = Wekerle  Sandornak, Széli  Kalmannak,
Lukacs Laszlonak — hogy csak néhanyat a legnagyob-
bak kozil emlitsink. Ennek a hatranya nemcsak az,
hogy halatlanoknak mutatkozunk nagy gazdasagpoli-
tikusaink emlékével szemben, hanem az is, hogy a mai
kor embere nem birja megfigyelni, vajjon egyes adott
helyzetek mily torvényhozasi vagy adminisztrativ intéz-
kedésekre birtdk a maguk idejében ezeket a nagy
statuszférfiakat.

A Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara elnok-
sége ugy érezte, hogy kozérdek ennek a hianynak a
potlasa. A poétlas pedig mindig nehezebbé valik. Mi-
nél tavolabb eslink egyes megtett intézkedésektél vagy
torvényhozasi  alkotasoktol, annal nehezebb a meg-
gondolast rekonstrudlni, amely kiindulopontként szol-
galhatott. Az illetdé politikai személyiség egyéniségé-
nek korvonalai is mindinkabb elmosddnak és ezzel el-
kallédik az az okulas, amelyet példajuk az utdkornak
nyUjthat.

Ezekbol a megfontolasokbdl kiindulva terjesztette
az elnokség azt az inditvanyt kamarank 1937 szép-
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tember 30-4n tartott kozgyllése elé, hogy ezt a hianyt
potlandod, szukcesszive irassuk meg illetékes kozgaz-
dakkal, illetve torténészekkel és adjuk ki a kiegyezés
O6ta elmult 70 esztendd kimagaslo magyar gazdasag-
¢s pénziigypolitikusainak életrajzat. A  kamara koz-
gyllése az elndkség inditvanyat egyhangt hatarozattal
tette magaéva.

Ennek a hatarozatnak gylimolcse Baross Gabor
¢letrajza, amelyet most bocsatunk a kozonség rendel-
kezésére. Ha Baross Gabor ¢letrajza az els6, amelyet
a kamara kiad, ez nem azért van, mintha megkiilon-
boztetést akartunk volna tenni elmult nagyjaink érté-
kelése alapjan. Ez teljesen tavol allott t6liink. Baross
Gabor nagy emléke felé csak az vonzott kiilonosebben
is, mert a kereskedelmi ¢és iparkamardk intézménye ¢s
annak jelent6sége irant egyetlen magyar allamférfia
sem tanusitott annyi megértést és megbecsiilést, mint
éppen Baross Gabor. A kamarai intézmény halas
kegyeletét fejezi ki tehat, midon elsonek az 6 élet-
rajzat bocsatja kozre.

Boldogak lennénk, ha az a meleg szeretet, az a
nagy megértés ¢és az a lelkes buzgalom, amellyel a
szerzOk  feladatukat  teljesitették, az  olvasokozonség
korében azt az itéletet valtana ki, hogy kamarank
helyes Uton jart, amikor ezeknek az életrajzoknak
sorozatat meginditotta.

Budapest, 1937 oktdber havaban.

Eber Antal

a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara
elnoke.



A KOR.

A gazdasdgpolitikai eszméket formaldé magyar ér-
telmi elit a kiegyezés koraban eleinte kivétel
nélkil, késObb pedig talnyomd részében a
gazdasagi szabadsag elvét vallotta. Az abszolutizmus
masfél évtizede nem szakitotta meg a harmincas ¢€s
negyvenes ¢években kialakult szabadelvii eszmearam-
latot, so6t inkabb megerdsitette azt. A jogfolytonossag
politikai elvének, az 1848-i torvények érvénye -elismer-
tetésének  természetes  velejardja  volt a  reformkor
szabadsageszméihez valdé ragaszkodds. A  deakferenci
korszak  gazdasagpolitikusainak legkivalobbjai méar a
negyvenes évek ellenzéki reformmozgalmaiban szere-
peltek, igy Csengery Antal, Lonyay Menyhért, Trefort
Agoston, Ghyczy Kalman. Az eszmék kontinuitasat
az azokat wvall6 férfiak azonossaga is biztositotta.
Az  emigraciobdl visszatér0 hazafiak a  helyszinen
¢lték at a gazdasagi szabadsag jegyében végbement
nagy atalakulast és ennek kovetkezményeit: Anglia
vamfalainak leomlasat ¢és Cavour szabadkereskedelmi
alkotasait. A gazdasagi szabadsag ellentétét, a mer-
kantilizmust, a legkevésbé sikeriilt rendszerébdl, a
bécsi  kormanynak fiskalizmustél talhajtott, magyar-
ellenes és a biirokratizmus legdurvabb hibait lekiizdeni
nem tudd gazdasagpolitikdjabol ismerhette meg a
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magyar nemzet. Nem csoda, hogy igy lelke mélyében
gyokerezé ellenérzéssel viseltetett a kormanyhatalom
gazdasagi mindenhatdsagaval szemben. Gazdasagi
gondolkodasanak  gyokérszalai az els6 két magyar
nemzetgazdaszig, Skerletz  Miklosig ¢és  Berzeviczy
Gergelyig nyulnak vissza.

A partokat elvalasztdé kozjogi ellentétek nem
zavarjak a  szabadelvli  gazdasagpolitikai  allasfoglalas
egységes képét. A kiegyezést elfogaddo és ezzel szem-
benalld partok valamennyié az 1848-as eszmék leté-
teményesének vallja magat. Még a szélsdjobboldalon
il6 konzervativ part vezére, Sennyey Pal, a »fekete
baré« is, akinek gondolatvilagaban leginkabb foglal-
hatott volna helyet az antiliberdlis eszmény, egyik
legbens6bb politikai  baratjanak, Apponyi Albert grof-
nak emlékiratai szerint bizalmatlan a kozgazdasagi
jellegi allami beavatkozassal szemben és egészen a
szabadkereskedelem hive volt.

A szabadelvii  gazdasdgpolitikai  gondolkodasra
legjellemzébb, hogy az Ausztridval vald vamkozosség
ellen hosszu ideig még a szélsObaloldali ellenzéknek
sem volt kifogasa. A 48-as partnak, amely hevesen
tamadott minden kozos ligyet, eleinte egy szava
sem volt a »szuronyok hegyén«, a viladgosi fegyver-
letétel utan oktrojalt kozds vamteriilet ellen. Kossuth
Lajos  védegyleti gondolatai teljesen elszunnyadtak.
Klauzal Gébor, a 48-as kormany kereskedelmi minisz-
tere, a védegyleti mozgalom egyik vezére az 1861-i
orszaggyllésen a vamkozosség —mellett beszélt. A
kiegyezést tamadd balkdzép vezére, Tisza Kalman,
egy 1866. évi hirlapi cikkében irta, hogy a »szabad-
kereskedés elve hazankban el van annyira ismerve,
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hogy senki sem fogja a kozbens6 vamvonal vissza-
allitasat oOhajtandénak taldlni«. Helfy Igndc még 1873-
ban a 48-as part részér6l beterjesztett bizalmatlansagi
inditvanyban is csak azt vetette a kormany szemére,
hogy nem torekszik az O©nalld6 magyar jegybankra,
de egyetlen szoval sem panaszkodott, hogy a kormany
nem akarja az O©nalld magyar vamteriiletet. A vam-
kozosség elleni szélesebb kori mozgalom csak a
70-es évek vége felé indult meg, amikor mar a
Monarchia is kénytelen volt kovetni a vampolitikai
protekcionizmus felé toloédott Franciaorszagot és Német-
orszagot.

A gazdasdgi szabadsdg elveinek megfeleléen a
kiegyezési  korszak torvényhozésa egymadasutan tavo-
litta el a még fennalld kotottségeket. 1868-ban egy-
hangi hatarozattal eltorlik a kamatmaximumot. »Ha
minden érték, melyeket a pénz és toke képvisel, a
forgalom terén szabad versenynek oOrvend, a leg-
nagyobb anomalia volna, hogy a pénz mint altaldnos
értékjel a felek szabad akaratatol mas korlatozasnak
legyen alavetve«, mondotta a képviseléhaz 1868 oktober
10-i iilésén Horvath Boldizsadr igazsagiigyi miniszter.
A céhrendszer torvényes megsziintetésére ugyancsak
mar 1869-ben adott be a kormany javaslatot. Ez
1872-ben valt torvénnyé. »Az egyéni akaratnak €s
tehetségnek a munka ¢és foglalkozds vdalasztdsdban ¢és
gyakorlasaban szabadnak kell lennie, — mondja az
indokoldas. — A szabad munkanak versenye nélkiil
nemzetgazdasagi  haladas nem  képzelhet6 s azon
nemzet, mely a korlatolt munka bilincsei kozt kisér-
lené meg a versenyt oly nemzetekkel, melyek a sza-
bad munka készitményeit hozzdk a vilagpiacra, okvet-



10

leniil le fog gy6zetni. A torvény féelve tehat nem
lehet mas, mint az egyéni munka felszabaditasa az
ipar terén, vagyis az iparszabadsag.«

A szabadelvii magyar allam berendezkedését rovi-
desen megrazkodtatta az 1873-as bécsi »krach«. Ebben
az évben 22 pénzintézet omlott Ossze. A valsagok
altalaban az allami beavatkozas meger6sodésével jar-
nak. A gazdasagi szabadsag gondolatanak szilardsaga
mellett azonban mi sem bizonyit jobban, mint az,
hogy a wvalsag kitorését kovetd pangas éveiben létre-
jott  magyar kereskedelmi torvény alkotdja, Apathy
Istvan éppen a panik és a hitelosszeomlas jelenségeinek
mérlegelése alapjan mellézte a Németorszagban ¢és
Ausztridban érvényben levé  etisztikus-szellemli keres-
kedelmi jog teljes atvételét. A torvényalkotas az allami
beavatkozasnak még a latszatat is keriili. Az indokolas
szerint »megmutatta a tapasztalds itt is, kiilfoldon is,
hogy az éallami gyamkodds e téren semmi elénnyel
sem jar, komoly biztositékot nem nyujt sem a kor-
manynak, sem a tarsadalomnak, még az iizletvilagnak
sem. Teljességgel lehetetlen, hogy még a leggondo-
sabban eljar6 kozigazgatasi gépezet is a rohamosan
elorerohand, ezer ¢és ezer alakot o6lt6, a mindennapi
élet minden rétegében hatd (részvény)tarsulati moz-
galmat minden mozdulatdban  ellendrizze,  minden
kihagésainak elejét vegye, ezeket megbiintesse vagy
jovategye. Bebizonyitotta ellenkezOleg, f6leg a harom
utolsd6 év annyi gyaszteljes eseménye, hogy a latszo-
lagos allami gyamkodas ¢és feliilvizsgalat inkabb elo-
segiti a szédelgést, az értéktelen vagy csaldsra ala-
pitott vallalatok keletkezését ¢és folytatasat: a nagy-
kozonség bizvan az  allam vélt ellenérzésében, meg
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nem vizsgalja, mihelyt tarsulatokrol van sz6, kivel
¢s mivel van dolga s néha-néha vakon odaengedi
aldozatul vagyonat, megtakaritott filléreit a legrosszabb
vagy legiigyetlenebb vallalkozoknak ¢és igazgatoknak.«
A liberdlis szemlélet egységes képében a 80-as
évek elején torések kezdenek mutatkozni. A bismarcki
gazdasagpolitika és a porosz »katedraszocialistak« ta-
nitdsa  kezdett  befolyast gyakorolni  hazankban —
nem annyira kozgazdaszainkra, mint arisztokraciank
egyes tagjaira. A »szocialisztikus  olajcspp«  gon-
dolatanak eldszor Apponyi Albert grof  adott  han-
got a magyar parlamentben (1882 dec. 12). Nem riad
vissza az arisztokratiko-szocialisztikus  jelz6tél, amivel
gunyképpen illették mozgalmukat. Szerinte a szocia-
lizmustél valdo borzaddsnak moddosulni kell. Apponyi
haladast 14t Cabet legnyersebb kommunizmusatol »Marx
elsérang tudomanyos kutatasaig«. A gyengék védel-
mének politikajat a kisbirtok elaprozodasanak, a falusi
uzsoranak megakadalyozasara és az ipari szabadsag
korlatozaséra kell irdnyitani. Apponyi azonban, aki
nagy ¢kesszolassal és meleg humanizmussal jelentkezik
a szocidlis politika uttéréjeként,  bevallja emlékiratai-
ban, hogy a felmeriilt eszméket nem tartotta elég
érettnek, hogy  azok konkrét tartalma orszaggytlési
akcioban nyerjen kifejezést. »Abban a taborban is,
amely eleinte lelkesedéssel karolta fel a szocialpolitikai
kérdések tanulmanyozasat, kételyek keletkeztek mun-
kank tudomanyos megalapozottsiga irant, ami sokak
elpartolasara vezetett.« »Magam sem hatolhattam be
elég mélyen a felvetett problémakba, hogy szakférfiak
visszautasitd magatartasaval szemben felfogasaimat min-
denkor gy6zedelmesen képviselhessem.« De nemcsak
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a képviselohdz  kozgazdasdgi  kapacitdsai  tdmadtak
Apponyi nézeteit, hanem parthivei egyrészével is meg-
hasonlasba kertilt emiatt.

Az Apponyi altal tolmacsolt német professzorok-
nal kis ideig er6sebb hatdsa volt a kozvéleményben a
szocializmus ¢és a keresztényszocializmus kozott inga-
dozé6 Meyer Rudolf tanitdsainak, akit Bismarck kiutasi-
tott Poroszorszagbol. Ezzel a kalandos életi pam-
fletistaval ismerkednek meg amerikai tanulmanyutju-
kon Andrassy Géza és Széchenyi Imre grofok. Az 6
befolyasara valnak ezek a fOurak a birtokforgalom
korlatozasanak hiveivé. Az egyes amerikai allamok-
ban fennall6 »Homestead and Exemption« torvények
(végrehajtastol  vald  mentesség) elragadtatjdk  Oket.
Ezeket a kotottségeket akarjak  parasztsigunk meg-
mentésére  meghonosittatni.  Ropiratoknak  és  hirlapi
cikkeknek tomegei jelennek meg a mezogazdasag sotét
helyzetérél, amelyet a 48-i torvényhozas elvei meg-
valosulasanak, a birtok- és hitelszabadsagnak tudnak
be, eszményesitik az urbériség allapotat és a négy
telekig, kb. 160 holdig terjedd birtok jelzalogul vald
lekotésének betiltasat és a végrehajtas aloli mentessé-
gét kovetelik.

Ezzel a mozgalommal a leghatarozottabban az
akkor 26 éves Tisza Istvan szall szembe. Tisza
néhany évvel azel6tt még a berlini egyetemen a nagy-
hiri Wagner Adolfot hallgatta, aki a leger6sebb o0sz-
lopa volt a liberalizmussal szakité torténeti gazdasagi
iskolanak. Ennek ellenére Tisza Istvant erds gyakor-
lati érzéke megérzi attdl, hogy az allami beavatkozas
nagy tudoméanyos képviseldje befolyasanak atengedje
magat. A fiatal Tisza elveti a kisbirtok kotottségét,
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mert ez vagy gatat allit a nép szaporodasanak, vagy a
semmivel sem bird proletarok szamat szaporitja és
tonkreteszi a  parasztsag takarékoskodasat. »Népiink-
nek nem erds oldala a takarékossdg, de hatalmasan ¢l
benne a birtokszerzési vagy: a megfeszitett munkanak
s takarékossagnak ez a leghatalmasabb rugdja. Munka-
viszonyaink  ko6zott par hoénapi  szorgalmas munka
konnyen azon helyzetbejuttathat valakit, hogy kifizet-
hesse egy csekély darabka fold aranak legalabb els6
részletét s ez els6 1épés Onként vonja a tovabbi munkat,
a tovabbi takarékossdgot maga utdn.« »A korlatozasok
az ecladosodott embert konnyelmiisége kovetkezmé-
nyeitol legaldbb részben megovjak, ezaltal a nép indo-
lencidjat fokozva, éppen az elszegényedés forrasat tap-
laljak. S mig egyfel6l permanenssé teszik az eladoso-
dott ember nyomorusidgos helyzetét, masfelél tjat
alljak azon életrevalobb, tevékenyebb elem terjeszke-
désének, mely amannak helyét elfoglalni van hivatva.
A kisbirtokoknak itt-amott észlelhetd Osszevasarlasa-
val legalabb is 1épést tart a nagybirtok parcellazott
eladasa s a mai jogallapot mellett felmeriild birtok-
forgalom eredménye nagyban és egészben az, hogy a
kisbirtok jobb parasztgazda kezére keriil.« »El kell
héaritanunk minden korlatot az egyéni tevékenység tel-
jes szabad kifejtése, az erélyesebb elem hoditasa el6),
fel kell hasznalnunk minden rugoét, mely szorgalomra
¢s takarékossag  kifejtésére  Osztondz, fejleszteniink
kell az egyéni feleldsség érzetét.« Tisza Istvan fel-
fogasaban a tarsadalom tilnyomé részének felfogésa
tikrozédik vissza. Kétévi agitdcid utan Meyer Rudolf
tanitvanyai maguktél vonulnak vissza. Olyan amerikai
rendszert akartak nalunk meghonositani, amely tulaj-
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donképpen nem is a foldmiveseket védi a hitelezdvel
szemben, hanem a farmer csaladjat a férj konnyelmii-
sége ellen, hiszen a feleség beleegyezésével a homestead
is elzalogosithatdo. A kozvélemény 4atlatta a gondolat
reakcios voltat. Erre a korra még jellemzé Hajnal
Istvan megallapitasa a 18. szazadkozepi Angliarol
¢és Franciaorszagrol, hogy ha a szabad versenyben »sokan
is alul maradnak, mégis a legkisebb ember sem kivanja
vissza a régi iddket, Onérzete tiltakoznék a régi tarsa-
dalomrend kotottségei, megalaztatasai ellem. A magyar
mezOgazdasdg nem  forgalmi korlatozésokkal, hanem a
termelés fokozasaval kiizdotte le az amerikai blza
versenye altal elallott valsagot.

Minden liberalizmusa ellenére a kor sokszor a
kompromisszumok felé hajlik. Politikai = sziikségessé-
gek nyomdsa alatt jottek olyan alkotasok is, amelyek
eltolodast jelentenek a kotottségek felé.  Ilyen volt az
iparszabadsag kisebbfoku korlatozasat tartalmazo
1884-es ipartdrvény ¢és az 1883-as uzsoratorvény. Ha
a torvényhozds az érdekeltek nyomasanak engedett is
és ezeket a javaslatokat meg is szavazta, a képviselok-
ben volt annyi ragaszkodas elveikhez, hogy Oszintén
kifejeztéek szkeptikus felfogasukat a rendszabaly érté-
keérdl, igy az ipartorvény targyalasanal (1884 marc. 27.)
az el6ado kifejtette, hogy a bizottsagot a kérvények-
ben foglalt érvek sem birtdk meggy6zni a kvalifikacio
sziikségességérol, vagyis arrdl, hogy az képes lenne a
létez6 bajokon sokat segiteni. »Miutan azonban a
bizottsdg nem érezhette magat csalhatatlannak, uto-
végre is abban allapodott meg, hogy ezt az intézményt
elfogadasra ajanlja, abbdl a felfogasbol indulva ki, hogy
oly kérdést, melyre nézve a nézetek annyira eltérok,
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csakis az élet lesz képes tokéletesen megfejteni és e
részben ki akarja terelni az agitaciot a meddd meder-
bol. Esetleg abban sem lat bajt, hogy az iparosokat
kivanalmaik célszeriitlenségér6l maga a gyakorlati ¢let
meggy6zzed

Maga Apponyi is, aki egyike volt a javaslat siirge-
tédinek, azt hangoztatta, hogy a nagyvallalkozok ver-
senye ellen direkt tamaszt a kézmiiiparnak semminemii
organizacidja, semmi feltételekhez kotése nem nyujt.
A mérsékelt liberalis Gyorgy Endre felveti maganak
a szonoki kérdést: megvaltoztatnd-e a jelen valsagos
helyzetét akar az is, ha a céhrendszer teljes mérvben
behozatnék, megvaltoztatnd-e az, ha a céhrendszer
mellett még a numerus clausust is megadnak az iparo-
soknak? Egyaltaldban nem, feleli. Csak azért szavazza
meg a javaslatot, mert attol tart, hogy ez csak rosszab-
bodni fog, a licitdici6 mindig lejjebb és lejjebb megy
és végre kirukkolnak az 1813-i [. Ferenc-féle Gene-
rales articuli Cehalesre. A fiiggetlenségi part vezére,
Helfy Ignac, az utolsd6 percig habozott, hogy arra a
térre 1épjen, amelyen a torvényjavaslat all. »Mert a
szabadsag oly egész, oly egységes valami, hogy csak
nehéz szivvel tudom magamat elhatarozni, hogy annak
barmely 4agéhoz valaki hozzanyaljon, mert tudom az
ily mtkodés kezdetét, vegét azonban vajmi nehéz eldre
latni.«

A liberalizmusnak az allami beavatkozas iranti
szkepticizmusara azonban legjellemzobb  Tisza  Kal-
man miniszterelnoknek az 1883. évi uzsoratorvény
targyalasanal tartott beszéde, amely éppugy a javaslat
elleni beszédnek is beillenék. Kifejtette a miniszter-
elnok, hogy az wuzsora a régi id6kben is megvolt,
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pedig akkor az uzsoratdrvény életben volt. A nép-
nél akkor a rendes kamatlab 20 garas utdn egy garas
volt egy héten. »Az uzsora nagymérvii s majdnem még
nagyobb mérvii volt, mint most, mikor az uzsorator-
vény teljes virdgdban volt s részben azon iddben,
midoin még nem is létezett valtd Magyarorszagon.
Azon sajnos eredményeknek, melyeknek tantli voltunk
az utolsd6 par évtizedben, hogy a kozépbirtokos osztaly
sok vidéken elpusztult, kezd6 gydkere nem 1868-bodi
eredt, mikor az uzsoratdrvényt eltoroltiik, hanem az
eseteknek talan nagyobb szamaban még az 1848 elotti
idébol datalodik, amikor az uzsoratdrvény egész erejé-
ben érvényben dllott, s6t sok helyiitt azon 1d6bdl,
midon még a foldbirtokos osztalytdl némelyek altal
most egészen megvonni szandékolt valtdhitel nem is
1étezett.«

Rendkiviil jellemzé Tisza Kalman véleménye a
kereslet és kinalat befolyasolasardl. Apponyi Albert
elétte ugyanis azt mondotta, hogy mint minden targy-
nak, Ggy a pénznek is a kinalat és kereslet szabja meg
az arat, azonban vannak esetek, midén a természetes
regulatorként mikodé verseny csakis egyik iranyban
van meg, a masikban pedig nincsen s ekkor ezt
a hidnyz6 szabalyozot az allamnak kell kezébe venni.
Tisza erre azt kérdi: vajon hol fogunk megallni?
»Ki ¢és mind mértékkel fogja megmérni, hogy hol
kovetkezett be az a perc, hogy vagy az egyik, vagy a
masik kérdésre nézve a konkurrencia, mint regulator
nem elég erds, hanem ahelyett az allamnak kell a regu-
lator szerepét kezébe venni? En ezt a demarkacionalis
vonalat sem a pénznél, sem mas arunal meghuzhato-
nak nem talalom. Es ha azt az elvet elfogadjuk, a
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szocialis ¢életbe mélyen benyald allami abszolutizmus-
nak kezdeményezését allitjuk fel. Mert ha az all,
hogy ha az a konkurrencia, az a regulator hianyzik,
akkor az allam jogosult beleszélni — ismétlem, hol
fogunk megallni? Azt is tudom, hogy hajdan meg
volt hatdrozva, hogy egy vég selyemnek hany r6f
hosszunak szabad lenni. De mindezeken a nagy bol-
cseségeken keresztiil esett a vildg s meggy6z6dott,
hogy helytelenek, tarthatatlanok. Csak most akarjuk
azt elfelejteni, hogy tjra kezdjiik azt, amin mar O&s-
apaink karosodtakr« Erre a korra folotte talalo Beksics
Gusztavnak megallapitasa, hogy a politikai partok
kozott a liberalizmus nem volt szétvalasztd elem, hogy
egészen a néppart alakulasdig a kovetkez6 harom
arnyalat volt: szabadelvli, szabadelviibb ¢és legszabad-
elviibb.

A 19. szédzad utols6 évtizede legnagyobb ¢és
legjotékonyabb hatasu gazdasagi miivének, a valuta-
rendezésnek tetd ald hozasanal egységesen mutatko-
zott meg a liberdlis kozfelfogds. A pénzrendszer meg-
valasztasanak kérdésénél ugyan alig jatszanak szerepet
a gazdasagpolitikai iranyok és ha a Monarchia két
évtizeddel elobb, Németorszdg, Hollandia, a skandi-
nav  allamok  valutareformjaival egyidejien térhetett
volna at az aranyvalutara, a gazdasagi szemlélet szem-
pontjabol semleges feladatot oldott volna meg. Az
osztrak-magyar valuta rendezése azonban, id&pontja-
nal fogva, a politikai magatartas kérdésévé valt. A sza-
zad végén ugyanis az Egyesiilt Allamokban és Eurdpa-
ban hatalmas mozgalom zajlott le a bimetallizmus
neve alatt. Az eziist értékcsokkenését szenvedd ame-
rikai banyavallalatok, kihasznadlva a mezdgazdaknak a
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gabonaarak hanyatldsa miatti rémiiletét, Oriasi propa-
gandat inditottak annak elhitetésére, hogy a termény-
arak esését egyedill az arany megdragulasa okozza.
Szerintiik, ha az arany mellett az eziist is korlatlan
fizetési eszkoz lenne, a gabonadrak 1Ujbol emelkednének.
Ez a gondolat a legtobb allamban meghdditotta a kon-
zervativ partokat €s a mezogazdakat, kiilonosen Német-
orszagban vert a mozgalom nagyobb hullamokat.
A jelsz6 az volt, hogy azért olcsdé a gabona, mert a draga
arany az értékmér6. Ha az ezilist kiveretése szabad
lenne, tobb lenne a pénz és dragabb a gabona. A to-
vabbi tetszetds érv az volt, hogy a mezdgazdasag
adossagterhei is enyhiilnének, ha a tartozasokat és a
kamatokat nem a draguld aranyban, hanem az ezzel
megfeleld viszonylatba« hozott eziistben Ilehetne meg-
fizetni.

Ez a mozgalom nalunk is gydkeret verhetett
volna. A buza ara 1890-ben 7—8 forint koriil mozgott,
a 10 évvel azeldtti 12 forint helyett. Az adoés érdekei is
népszeriek voltak. Ezenfeliil Magyarorszagon egyesek
azzal érveltek az aranyvaluta ellen, hogy ez megsziin-
teti az akkori papirvalutanak diszdzsiojaban rejlé véd-
vamot és a rendezetlen valuta kivitelfejleszté hatasat.
Ha a bimetallista agitaci6 Magyarorszigon komoly
hiveket szerezhetett volna maganak, megakaszthatta
volna a Wekerle Sandor pénziigyminiszter altal kezde-
ményezett és  gondosan  el6készitett  valutarendezés
mivét. Az aranyvaluta bevezetéséhez fiiz6d6 egyetemes
nemzeti érdek mellett azonban az osztalyszempontok
komolyan nem keriiltek szoba. A Wekerle elnoklete
alatt tartott valutaankéton az Osszes szakérték, koztik
Dessewffy Aurél grof, az OMGE képviseloje is, az
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aranyvaluta mellett nyilatkoztak. Mindenki felismerte,
hogy ebben a tdOkeszegény orszdgban a rendezetlen
valuta »elényeinek« éarat a koz- és maganhitel dragabb
kamatjdban kell megfizetni és hogy a fenndlld valutéris
helyzet nagy akadalya a kiilfoldi téke bedzonlésének.
Ez a liberalis meggondolas gyb6zedelmeskedett a ren-
dezetlen valutdhoz fiiz6d6 osztalyérdek felett.

A szazad utols6 éveiben az agrarizmus formajaban
erésebb antiliberalis irany mutatkozott. Ez az aramlat
a kiilfoldon  megindult agrarius mozgalmak tovabb-
hullamzasa volt. Németorszagban megalakult a Bund
der Landwirte, a mozgo6toke elleni harciszervezet,
Franciaorszagban Me¢line miniszterelndk a »retournons
a la terre« jelszoval a mezbgazdasagi védovamos protek-
cionizmust erdsitette meg. Ezeknek a mozgalmaknak
két legfébb programmpontja: az agrarvamvédelem foko-
zasa ¢és a bimetallizmus, nalunk nem lehetett idGszerd.
"Az agrarvamvédelem erOsitése azért nem, mert a kdzos
vamteriilet akkori terményfeleslegei mellett a fennallo
buzavam sem érvényesiilhetett az arakban, a bimetalliz-
mus melletti mozgalmat pedig mar kezdetben -eltemette
a valutarendezés bekovetkezése. Tovabbi jelszo6 volt az
uzsoratorvények  megszigoritasa. A Magyar  Gazda-
szovetség a legnagyobb magyar maganjogaszhoz, Gross-
schmid Bénihez fordult, fejtse ki nézetét az uzsora-
torvénynek az aruuzsora {ildozésével vald kiegészitése
kérdésében. A nagy jogtudds bebizonyitotta, hogy
ezen a téren Uj torvényre sziikség nincs, mert a meglevo
torvény szerint az aruuzsora maris uzsora, »mégpedig
egy vakarintassal sem kevésbbé, mint a pénzuzsora«.
A nemzetk6zi mezOgazdasagi kongresszus kovetelései
k6zil nem maradt mas, mint a tozsdei hataridolzlet
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megtiltasa. Az agitdcid ezért éppen erre Osszpontosult.
A tdzsdei spekulacionak tudtdk be Karolyi Sandor és
hivei a blza aranak alacsonysagat. Velik szemben
Tisza Istvan magyarazta, hogy a spekulacio mérsékli,
joformadn  megsziinteti az  aratds utani  rendszeres
arcsokkenést.  Hiaba  bizonyitgatta  azonban, hogy
hataridéiizlet  enyhiti az  arhullamzasokat ¢és  hogy
1874—1895-ig az augusztus—novemberi buza-
arak — a hatariddilizlet kovetkeztében — minddssze
2.2—3.3%-kal voltak az évi Aatlagar alatt, tehit még
annyival sem voltak kisebbek, mint amennyit a rakta-
rozasi koltség és a buzdban fekvd pénz kamata tesz, az
antiliberalis elemeknél erésebb volt a tézsde iranti
ellenszenv, mint a mezbgazdasag valddi érdekeinek
felismerése.

Nem akartdk észrevenni, hogy a hatariddiizlet
eltorlése  Németorszagban az arak nagyobb ingado-
zasat vonta maga utan, ugyhogy rovidesen »kompro-
misszum« utjdn 1j, szemérmes név alatt »handelsrecht-
liches Lieferungsgeschaft« cimén lényegében vissza
kellett allitani a hatariddiizletet. Az agrarius zaszlo
alatti  eszmeimport politikai mozgalomma  slrlis6dott
¢s amikor Karolyi Sandor gréf a hires gonci levelében
politikai programmpontokba kovacsolta Ossze az agrariz-
mus koveteléseit, Tisza Kalman nyiltan kijelentette
1901 szeptember 4-én Nagyvaradon tartott beszéde-
ben, hogy az agrarizmus Osszeférhetetlen a szabadelvii
politikdval. »Aki a mezOgazdasag érdekeit az ipar vagy
a kereskedelem folébe helyezi és azt az utdbbiak hatra-
nyara igyekszik megvaldsitani: a legtisztabb reakciot
koveti a kozgazdasag terén.« Széll Kalman miniszter-
elnok ugyancsak kinyilatkoztatta az 1896—1901-es
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parlamenti ciklus bezardsa utdn, hogy nem ismeri el
magéénak az agrarizmus téziseit.

A legvilagosabban azonban Tisza Istvan vonta
meg a hatarvonalat Karolyi Sandorék felé. »Szabadelvii-
ség ¢és mezdgazdasagi érdek kozott nem volt és nincs
nalunk ellentét s mi sem indokolja a német agrarizmus
reakciondrius  torekvéseit, amelyek gazdakdzonségiink
egész multjaval, Iényével ellentétben allanak. A magyar
liberalizmust a  kontinentalis  liberalizmustél — mélyre-
haté kiilonbség valasztja el. Nem egyes osztalyokban,
az egész nemzet politikai egyéniségében birja alapjat...
Az osztalyok érdekharcainak messze folottiik all és a
gazdasagi egyoldalusdg rovidlatd politikajat mindeddig
elutasitotta magatol .. A magyar gazdanak — bizo-
nyara oOntudatlanul — legveszélyesebb ellenségei azok,
akik bajainkat politikai izgatds eszkozéll akarjak fel-
hasznalni s reakcionarius dugarut csempésznek be
agrarius cégér alatt.« A nemzeti liberalizmusnak ez a
kidltvanyszeri megnyilatkozasa hangzik el a szazad-

fordulonal.
sk ok ok

Hazank gazdasagi haladdsa a magyar liberalis
politika els6 harom évtizede alatt rohamossagaban na-
gyobb, mint amilyen iitemben barmely nyugati allam
fejlédott a megel6z6 kor kotelékei alol valdé megszaba-
dulasnak els6 harmadszdzada alatt. Tolink nyugatra
akkor oldottdk fel a kotottséget, amikor a kapitalizmus
fejlettebb formai és a kozlekedés modern technikaja
niég nem alakultak ki. A kapitalisztikus szervezetbe
bekapcsolodott 1) szférak fejlodése masutt ezért kevésbé
lazas lendiileti. Nalunk azonban a felszabadult erdk
azonnal a kifejlett pénz- és hitelgazdalkodassal és a ter-
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melést  forradalmasité  vastttal jonnek  érintkezésbe.
A fejlodés ezért lokésszertien indult, trendvonala a 16-
videbb idOpalya miatt joval nagyobb szog alatt irhato le.
A negyvenes években azt mondja egy osztrak iro:
«Magyarorszag olyan fold, ahol hianyzik a munkaskéz
a mezbgazdasdghoz, az orszagat a szallitashoz, a tdke
a termeléshez és nincsenek torvények, amelyek a tulaj-
don és a hitel biztonsagat védik.« Magyarorszagra a
naturalgazdalkodas jegyei jellemzOk. Az orszag terii-
letének tulnyomé része a f6 fogyasztoi piaccal, Béccsel
valdo forgalomban a Thiinen-féle legszélsébb, oOtodik és
hatodik korbe wvolt sorolhatd. Nem is agrikultir orszag
még, hanem inkabb foldmivel6 ¢és pasztorkodd. A ter-
moteriilet egyharmada legeld. Nem mintha Magyar-
orszag kiillondsen alkalmas lett volna extenziv allat-
tenyésztésre, hanem azért, mert a gabonatermelés
viszonyai még kedvezétlenebbek, mint az allattenyész-
téséi. A szantofoldek termésatlagait tekintve, Ausztria
legelmaradottabb ~ tartomanyainak  szinvonalan all. A
jobbagygazdalkodas végén a holdankénti termésérték
nalunk 15*21 forint, Galicidban 15*73 forint, mig
Lombardidban 32, Alsé-Ausztriaban 27 forint, az
5%-kal tokésitett atlagos foldérték nalunk holdanként
61 forint, Csehorszagban 193 forint. A hatvanas évek
elejének atlagos gabonatermése 39 milli6 mazsa, ami
a kovetkez6 évtizedben még az inséges, rossz aratds
eredményénél is kevesebb. A szazad kozepén mind-
O0ssze 3 milli6 mazsa magyar gabona megy Ausztridba,
egynyolcad része a szazadvéginek. Magyarorszag nem
képes fedezni az osztrak tartomanyok gabonahianyat.
Nagyipar, kereskedelem, hitelélet, kozlekedési eszkozok
kezdeti allapotban vannak.
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A szabadabb  gazdasidgi elvek  uralomrajutésa,
kapcsolatban a kozlekedés 4talakulasaval, gydkeresen
megvaltoztatta az orszag gazdasagi képét. A szellemi és
anyagi tényezOk csodalatos Osszefonddasa olyan gazda-
sagi fejlédést inditott meg a szazad utolsdé évtizedei-
ben, amelyhez hasonlét nem ismer Magyarorszag
torténete.

A lakossag szama 13.2 milliorél (1850) a szazad
végéig 19.1 millidra, tehat kozel 45%-kal gyarapodik,
a haldlozasi arany 38 ezrelékrél (1851—7) 28.1 ezre-
Iékre csokken, a természetes szaporodas 6.1 ezrelékrol
11.3  ezrelékre (1890—1900) javul, tehat majdnem
megkétszerez6dik. A  népességi szaporulatnak harom-
szorosara rug a népiskolai novendékek szamdnak emel-
kedése. 1873-ban csak minden 8000 lakosra jutott egy
orvos, 1895-ben minden 4000-re, ami majdnem eléri
a csehorszagi aranyt.

A materidlis atformdldo erd a kozlekedési berende-
zések iranyabol érkezik. A szabadsagharc el6tt Osszesen
2100 km kiépitett utunk volt Széchenyi kimutatasa
szerint; 26 varmegyében egyaltaldban nincs Ut. A szé-
zad végén az allami és megyei uthalézat 46.000 kilo-
méter hosszi. A kiegyezés évéig, huszonegy esztendd
alatt 2285 kilométer vasut épiilt, a kdévetkez6 harminc-
harom évben 14.816 kilométer, tgyhogy Nagymagyar-
orszag vasuthalozata a szdzad végén, 600 kilométer
hosszi szarnyvasut ¢és 4000 kilométernyi helyiérdeki
vasut  hijan, teljesen  kiépitettnek  volt mondhato.
1866-ban minddssze 3 millid tonna volt a vasutak aru-
forgalma, a szazadvégén ennek tizennégyszerese. 1866-
ban csak minden o&todik ember utazott egyszer egy
évben vasuton, 1900-ban tobb mint harom utazas esik
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egy-egy lakosra. A dunai hajézas 1861-ben 1.7 millid
tonna arut forgalmazott, 1900-ban ennek a kétszeresét.
Fiume forgalma harminc év alatt megtizszerezddott.
A levélforgalom megtizenkétszerezodott, a csomagfor-
galom stlya htszszorosara emelkedett és a postan kiil-
dott pénz Otvenszeresére gyarapodott. A modern koz-
lekedési technika kiegyenlitette a bevitelre ¢és kivitelre
szoruld  orszagok arszinvonalai kozotti  kiilonbséget,
amely példdul a magyarorszagi és az angliai buzadrak
kozott a szdzad masodik negyedében még 1: 3 és 1 14
aranyokat mutatta. A vasutak elotti id6ben csak a
hajozhaté folyok mellett termelt buzank kapcsolodha-
tott be a tavolabbi forgalomba. A vasuti haloézat kiépi-
tésének eredménye, hogy a huszas évek 8.90 arany-
koronas 4tlagos buzaidra a hetvenes években 28 arany-
koronara szokhetett fel és a »telt gabonavermek« tulaj-
donosai éhenhalas helyett meggazdagodhattak.

A fold arculata megvaltozik. A szazad kozepén
minden harmadik hold fold legeld, 1895-ben mar hét
hold szant6folddel szemben all egy hold legel6. A nem
term6 fold az Osszes terillet egyharmadrészérél egy-
hatodrészére  zsugorodik. A  kiegyezés eldtti  évek
gabonatermése a szazad végéig megharomszorozodik.
A buzatermés hektaronkénti 4tlaga eléri a franciaorszagi
szinvonalat. A tengeri- ¢és burgonyatermés megdupla-
zodik, a cukorrépaé megotszorozédik. A szazad két
utolsé évtizedében a mezdgazddk jovedelme — Tisza
Istvdn szamitasai szerint — megkétszerezodott és a
fold értéke, valamint hitelképessége megnégyszerezo-
dott, annak ellenére, hogy a tengerentuli bliza versenye
a magyar buza arat 30—40%-kal nyomta le. A mez6-
gazdasadgi napszambérek 1895-ben varmegyei atlagban
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mintegy 45—50%-kal magasabbak, mint husz évvel
azelott.

A negyvenes ¢vekben a trieszti kikotd forgalma
egymagaban nagyobb volt, mint az egész aruforgalom
Magyarorszag ¢és az  osztrdk  tartomanyok  kozott.
A szazad masodik felében a Monarchia két fele kozotti-
forgalom 200 milli6 korona értékrél 2000 milliora
novekedik. A magyar iparban dolgozd gépek 1865-ben
mindossze 8000 loerdt képviselnek, a szdzad végén
harmincharomszor  annyit. @A  széntermelés  megtiz-
szerez0dott, a nyersvasprodukcio pedig négyszeresére
novekedett. Mialatt a népesség szdma 4.5 %-kal nott,
addig az iparban foglalkoztatottaké 163 %-kal, a vam-
kozosség ellenére.

A hitelbiztonsagot  veszélyeztetd rendiségi meg-
kotottségek megsziintetése, a tOkeképzodést és a hitel
oltalmat biztositd 1) torvények Iétesitése, végiill a mind-
ezeket megkoronazd valutarendezés megteremtette a
hitelt, amelynek hidnya volt a fboka Magyarorszag
gazdasagi hatramaradottsaganak. A tékemozgalom sza-
badsaga és Dbiztonsaga mellett a meginduld Dbelfoldi
tokeképzodés és a kiilfold bizalma adjdk a hitelszervezet
eroforrasait. Pénzintézeteink alap- ¢és tartaléktokéi a
kiegyezés évében csak 29 milli6 korondt tesznek, a
szazad végén 884 milliot. A takarékbetétek Osszege
1866-ban 107 milli6 korona, a szdzad végén megkdze-
liti a kétmilliardot. A betétkonyvek szama 1.4 millid.
A magyar betétallomény fele a francia takarékpénztari
betéteknek. Természetesen azonban figyelembe kell
venni, hogy Franciaorszagban a betétképzodésnek csak
kis része torténik a takarékpénztarakban. A  kiilfoldi
toke — beleértve az osztrakot is — Fellner Frigyesnek
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a fizetési mérlegrél végzett szamitdsai szerint szaza-
dunk els6 éveiben 1.4 millidard ért¢kit magyar zdlog-
levelet és kozségi kotvényt tartott birtokaban és ezen-
kiviil félmilliardot tevd zalogkolcsont helyezett el na-
lunk. Allamkolesoneinkbél 3.1  milliardot, vasati  kot-
vényeinkb6él 700 milliot vett at a kilfold. Ezekbdl
a cimletekb6l 3 milliard korona, a 761 milliot kitevd
hitelintézeti és ipari részvénytékének pedig a nagyobbik
része volt magyar kezekben.

A kamatviszonyok fokozatosan javultak. Mig az
alkotmanyos ¢éra els6 allamkolcsone 8.7%-ba  keriilt,
s6t az 1873—4. években kibocsajtott kincstari utalva-
nyok utan 10.89%-ot fizetett a magyar allam, addig
a szazad végén felvett vashti beruhazasi koleson valo-
sdgos kamatozasa csak 3.82%-ot ért el. A magénhitelek
ardban majdnem hasonld mértékli olcsobbodas mutat-
kozik.

A  kiegyezés évének végén a jegybank magyar
fiokjaindl a leszamitolt valtok értéke 17.5 milli6 korona
volt, az Osztrdk Nemzeti Bank valtotarcijanak 11.33
szazaléka, addig 1900-ban mar majdnem tizszerannyi,
az egész valtdallomany 37.42%-a. Az Osztrak-Magyar
Bank altal adott jelzalogkoOlcsonoknek talnyoméd része
Magyarorszagon  volt elhelyezve. A  szdzad végén
negyedmilliard, a hitel 86.4%-a.

A visszapillantd szemléld azt is megallapitja, hogy
ez a gyors gazdasagi haladas rendkiviil kedvezdtlen
adottsagok kozott ment végbe. A magyarorszagi nagy-
kereskedelmi arindex (1867—77-es alapon) a hetvenes
évek elejétél kezdve fokozatosan esik az 1895 évben
elért 71-es mélypontig. Hanyatld arak mellett értiikk el
a termelés, tokeképzodés, kereskedelem ¢és nemzeti
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jovedelemalakulas emelkedé iranyvonalat, ami ma valo-
sagos Kozgazdasagi paradoxonszamba johet. Az 1873-as
valsag éppen a berendezkedés éveiben érte az uj Ma-
gyarorszagot. Az allamhaztartds a hetvenes,évek elejé-
tl a nyolcvanas évek végéig kronikus deficitben volt,
valutank rendezetlensége allandé kalamitasokat okozott
a gazdasagi élet valamennyi jelenségében. A hetvenes
évek kolerajarvanya a halalozasok és elmaradt sziiletések
révén egy évtized természetes szaporulatit emésztette
fel, ami masfélmillio6 léleknek felelt volna meg. Az
egész varosokat ¢és a falvaknak szazait pusztitd arvizek
és tlizvészek oOriasi karokat okoztak, a filokszéra a
kilencvenes években a sz6lok talnyomo részét teljesen
elpusztitotta. Ha mindezek ellenére a szazadfordulén
a vazolt eredményekre lehetett visszapillantani, ezt elso-
sorban azzal lehet magyardzni, hogy a rendi szerkezet
kotottségeit olyan rendszer valtotta fel, amely a termeld
er0knek a lehetséges mértékig vald kibontakozasat el6-
segitette.

Magyarorszag  gazdasagi  fejlodésének iiteme a
szazad masodik felében erGsebb volt, mint Ausztriaé,
ami természetes is, hiszen a magyar gazdasagi életet
egészen alacsony vonalrol kellett felemelni. A fejlédés
azonban nemcsak viszonylagosan jelentékeny, hanem
abszolut mértékkel mérve 1is nagyaranyu. Sieghardt,
a ferencjozsefi kor egyik legelsé osztrak gazdasaga
politikusa azt allapitja meg, hogy a terményarak, emel-
kedésének ¢és az ipari arak stagnalasdnak arra kall- ve-
zetni, hogy Magyarorszag lesz a Monarchia gazdasa-
gilag erdsebbik fele. Ennek az allitisnak a captatio
benevolentiaenél nagyobb értéke van.
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Az eredmények mellett ott vannak a kétségtelen
fejlodési hézagok is. A haladas nem volt egyenletes.
A szocialpolitika épiilete csonka maradt.

A kapitalizmus intézményeinek befogaddsdval nem
tortént egyidejlien a polgari életformak atvétele. A som-
barti »seugneurialis«  ¢letfelfogason, a kiadasoknak nem
a jovedelmekhez, hanem a megszokott igényekhez valo
alkalmazasan nem mindeniitt tudott erét venni a taka-
rékossag és a munka polgari erényeinek tisztelete.
Tovabbi folyomany a kozépbirtokos osztdly nagy-
részének elszegényedése, a fogyasztasi célokat szolgalod
hitelek felburjanzasa, az ezzel jardé tokepusztitassal,
ennek kovetkezménye az allami biirokracia talmérete-
zése, masszoval a koltségvetés felduzzasztdsa a depossze-
dalt birtokos osztalynak hivatallal valo ellatasa érdeké-
ben. A szabadforgalom elve nem terjedt ki valamennyi
gazdasdgi szférara, a kotott birtok igen nagy hanyadot,
1895-ben az orszag teriiletének 3.4%-4t teszi és ezek
a birtok-kategoriak 1870-t61 a szédzad végéig 4 millid
holddal gyarapodtak. Kiilonosen a hitbizomanyok fenn-
maraddsa ¢és novekedése hivta ki a birdlatot. Szilagyi
Dezsé megbizasabol Foldes Béla ir tanulmanyt a hit-
bizomanyok karos hatasarol. Késziil is tdrvénytervezet,
amely a birtokkdtottségek fenntartasa mellett az egyenld
osztaly melletti Oroklést hozna be (Teleszky Istvan).
A reformnak azonban stlyos politikai nehézségei
vannak. Még Tisza Istvan is a  hitbizomanyi
rendszer  fenntartdsat tartja  sziikségesnek, amelynek
gazdasagi  arnyoldalai  elenyésznek a  mezOgazdasag
fejlodésével és a kotott birtokok okszerli bérbeadasa-
nak lehetoségével, a hivatdsa magaslatan allo bérldosz-
taly utjan.
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A foldbirtok megoszlasan a szazad végéig a szabad
birtokforgalom alig valtoztatott. Széchenyi Imre grof
szerint a korszak elején a kisbirtokosok szama 1,174.000-
r6l  1,615.000-rc emelkedett. Am az nem ismeretes,
hogy a kisbirtokosok kezén levé fold szaporodott-e?

Az 1895-6s mezdgazdasagi iizemi statisztika — a libe-
ralizmus koranak egyetlen publikalt birtokmegoszlasi
felvétele — kimutatta, hogy a gazdak 30.5%-at tevo

torpebirtokosokra a  szant6foldi  teriiletnek  mindossze
6.76%-a, az 5—20 holdas gazdéakra, akik a gazdasagok
35%-at birjak, a teriilet 29%-a, mig kerek 2000 ezer-
holdon feliili (0.09%) birtok a szantofoldek 19.54%-at
oleli fel. A birtokmegoszlas aranytalansdganak szocialis
veszedelmét igen sokan felismerik ugyan, azonban
nagyobbszabasu telepitési munka nem lehetett kor-
manyprogramul. Itt nem az osztalyonzés ¢€s a népies
politika allott egymassal szoges ellentétben, hanem a
termelés novelésén 4allo vagy bukd orszagépités sorsa
azzal a birtokpolitikaval szemben, amely legaldbb egy
emberoltére lemond a termelés novelésérol, sot a fold-
¢hség csillapitasa érdekében beletorédik a fold hozama-
nak csokkentésébe. A kisbirtok termelési érteke tekin-
tettben a nézetek ugyanis erdsen megoszlottak. Majd-
nem mindenki félt az intenziven mivelt nagybirtok
megsziinésének kovetkezményeit6l. Nem is a nagy-
birtokosok részér6él hangzott el az az aggodalom, hanem
egy progressziv iranyu agrarpolitikus fejtette ki, hogy
a nagybirtok helyzeténél még veszélyeztetettebb a kis-
birtok helyzete a tengerentuli, balkani €s orosz verseny
miatt. Ez a verseny nemcsak a gabondban 4ll fenn,
hanem a hus-, vaj-, gylimolcs-, fozeléktermelésben is.
Mi lesz a parcellakbol, — kérdi — ha a mezdgazdasag
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muszaki forradalma versenyképessé teszi a nagyilizemet
a parcellak folényes termelési agaiban is? A Parcellazo
Bankok leakasztjdk firmajukat és Osszevasarld Ban-
kokkéa alakulnak.« A foldmivelési minisztérium statisz-
tikusai pedig valtig azt hangoztattdk, hogy a magyar
mezbgazdasag  atlagtermésének  stagnalasa  szazadunk
els6 évtizedében nem a nagybirtok termeléskorlatozo
érdekeire vezethetd vissza, hanem ellenkezdleg, a foko-
z0do6 parcellazasokra, amelyek kovetkeztében a jol
gazdalkodd nagybirtok kevésbé jol gazdalkodd pa-
rasztok kezeibe jut.

A parcellazasok valéban nagy valtozast idéztek
el a fold megoszlasdban. Buday Barnanak az OMGE
1909 januar 3-i ilésén elGterjesztett adatai szerint az
azt megelézo tiz év alatt masfélmillio hold teriilet keriilt
felparcellazasra. A  Dbirtokforgalom szabadsdga, ami a
liberalis felfogas kifolyasa, tehat gyokeresebben valtoz-
tatta meg tehat a birtokmegoszlas képét, mint amilyen
mértékben Daranyi Ignadc  foldmivelésiigyi  miniszter-
nek 120 milli6 koronas telepitési koncepcidjanak meg-
valdsulasa alakitotta volna at a telekkdnyveket.

A mértékadd tényezOk ugyanakkor tagadtdk, hogy
a birtokmegoszlas ¢és a kivandorlas kozott Osszefiiggés
allana fenn. A szazad végéig a kivandorlas még nem
oltott ugyan nagyobb mértéket. 1886 és 1900 kozott
a kivandorlok évi atlaga a lakossag 1.5 ezrelékét tette,
mig Németorszagban a nyolcvanas években az arany
3.6 ezrelék. Az Uj szazad elején a kivandorlok aranya
azonban mar 6.6 ezrelékre szokott fel és ezzel a kivan-
dorlas kérdése kozponti probléma lett. A Gyariparosok
Orszagos SzoOvetségének 1907-ben tartott kivandorlasi
ankétjén a liberalis Hegedis Lorant javaslatot tett a



31

hitbizomanyok feloldasara ¢és a holtkéz birtokszerzési
joganak megsziintetésére. Bernath Istvan, a Gazda-
szovetség vezére ezzel szemben kijelentette, »hogy ha a
Gyosz a birtokpolitikat akarja megvaltoztatni, a nemzet
nagy részével antipatikus allaspontot foglal el. Minden
igaz magyar hazafi tudja, hogy nekiink a fOldbirtok
stabilizalasara rendkiviil nagy sziikségiink van.« »Kor-
latolt felfogas, hogy a birtokrendszer a kivandorlasnak
alapvetd ¢és kozvetlen oka.« Vargha Gyula, a Statisztikai
Hivatal igazgatdja illaziot latott abban, hogy a kotott
birtok mobilizalasa megsziintetné a kivandorlast. A to-
rontalmegyei f6jegyz0 ennek igazolasara felhozta, hogy
még 60 holdas gazddk is vannak a kivandorlok kozott.
Val6szinlinek kell tartani, hogy a kapitalisztikus gazdal-
kodasra valdo  attérés nélkiil a  kivandorlas még
nagyobb mértéket Oltdtt volna, mert a Statisztikai
Hivatal megallapitdsai szerint az ipari-forgalmi fog-
lalkozasok jobban lekotik az egyént, mint a mez6-
gazdasagiak.

Sokat javitott volna a helyzeten a parasztsag
gazdasagi nevelésének felkarolasa. Nem keriilt azonban
végrehajtasra Tisza Kalman kormanyanak az a terve,
hogy minden megyében legalabb egy foldmiives-iskola
legyen. A kormany ugyanis a varmegyék és a gazdasagi
egyesiiletek hozzajarulasat is kérte. A szazad végéig
mindéssze 21  foldmiives-iskola  keletkezett. Nagyon
kevés ez, de aranylag még kevesebb a tanulok széma.
Egy iskolara atlagban 28 ndvendék jutott. Ez a tény
azonban annak a bizonyitéka, hogy a parasztsdg ragasz-
kodasa a tradicionalis miivelési modokhoz sokkal erd-
sebb volt, semmint belassa a racionalis foldmivelés
hasznat. igy volt ez egyébként Franciaorszagban is,
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ahol ugyanakkor minddssze 49 hasonld mezdgazdasagi
iskola allott fenn, tehat a lakossag aranyaban koriilbeliil
ugyanannyi, mint hazankban. Eurdpaszerte megalla-

pithatd, hogy — ¢épugy mint nalunk — a mezdgazda-
sagi oktatdsban a foOiskolak megelézik az als6foku
iskolak kiépitését, amelyek — Németorszag kivételé-
vel — csak a szazadfordulon kezdenek egységesebben

kiépiilni. A  foldmives-iskolak szaporitdsdhoz a pa-
rasztsdg lelki alkatdnak megvaltozasara, illetve a wval-
tozas gyorsulasara lett volna sziikség.

A liberalizmus rendszerét mar abban a korban is
sok tamadas érte azok részérdl, akik a jovedelemmeg-
oszlas mikéntje szempontjabol vizsgaltak a kapitalizmus
gazdasdgi rendszerét. A liberalizmus felfogasa szerint
azonban a mesterséges beavatkozasok a jovedelem-
megoszlasra is eredménytelenek maradnak, mert az
egyik osztaly érdekében tett beavatkozas eredményét egy
masik réteg érdekében végrehajtott korrektivum meg-
semmisiti. Tisza Istvdn az els6 munkasbiztositasi tor-
vényjavaslat targyalasanal (1891 februar 4.) ezt az elvet
ugy fejezte ki, hogy »mindaz, ami a munka produktivi-
tasat csorbitja, a munkdsosztily helyzetére gyakorol
hatranyos visszahatast«. Ezt a felfogast inhumanusnak,
a Ricardo-féle munkabértorvény kérlelhetetlen alkal-
mazasanak mondtdk. A tarsadalmi rendszer polgari
¢s marxista kritikusainak azonban nem ad igazat a
modern gazdasagi kutatds, amelynek legljabb ered-
ményei kielemezték a megtakaritasok és a beruhazédsok
kozotti  hajszélfinomsagu  Osszefliggéseket. Ma  mar
tudjuk, hogy mas jovedelemmegoszlas mellett nem
johetett volna létre a 19. szdzad masodik felének
hatalmas gazdasagi fejlodése.
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A liberdlis magyar allamnak, amely egyébként
elkeriilte a kapitalizmus kialakulasdnak egyes katasztro-
falis mellékhatasait: a parasztsdg expropridlasat (enclo-
sure-ok  Anglidban, »Bauernlegen«  Poroszorszagban),
az angol korszaki indusztrializmus szornylli munkaid6- és
munkabérviszonyait, a  kisiparossignak = németorszagi
rohamos visszafejlédését, valasztania kellett a kozott,
hogy az orszag produktiv erdinek kihasznalasa €s intéz-
ményesnek, kozlekedési eszkozeinek nagy erbfeszitések
utjan valé  kiépitése, hiteljogi rendszerének moderni-
zalasa utjan  helyrehozza masfélszazados visszamara-
dottsdgunkat, = megkdzelitse a  kultardllamok  szin-
vonalat, vagy pedig a patriarkalis jogi formak fenn-
tartasaval ¢€s erGteljesebb szocialpolitikaval lassitsa a
fejlédést. A magyar szabadelvli rezsim az els6 mellett
dontott.

A magyar liberalis kor derekdnak gazdasagi fejlo-
désében torténelmi jelentdségli szerep jutott Baross
Gébornak.



1L
A KEZDET.

zernyolcszazhetvenegyben a 23 éves bellusi Baross

Gabort aljegyzOvé valasztja meg Trencsén var-
megye kozgylilése. Az 1) aljegyz0 természetesen
megyebeli ember, csaladfija a varmegye legtobb dinasz-
tidéval kapcsolodik. A nemességet szerz0 Ose tanitd
a 16. szdzad kozepén, Ukapja honti alispan és ott volt
az 1741-es pozsonyi orszaggytilésen, a Vitam et san-
guinem jelenetnél. Apja bird6 a megyei torvényszéknél.
A pruzsinai hazat, ahol Baross Gabor a szabadsagharc
évében megpillantotta a napvildgot, nem veszi koriil
jelentékeny birtok. Az ifjc Baross nevelése nagy gond
a négygyermekes apanak. Vidéki gimnaziumokban,
Lévan, Gyorben ¢és Esztergomban jarja ki a kozép-
iiskolat, nem soroljak a legjobb tanulok kozé. A VIIL
osztalyban 23 novendék koziil a 12-ik; »erkolesi viselete
torvényszerid (3), figyelme ¢és szorgalma »kelld« (2),
latinbol, gorogbdl és németbdl jo (3), a tobbi targybol
jeles (2). Az el6z6 osztalyokban még gyengébb ered-
ményt mutat fel. A VI. osztalyban az 1. félévi bizonyit-
vanya szerint »figyelme szorakozott«, »szorgalma idén-
kinti«, magyarbdl és bolcsészettanbdl »alig elégséges«.
A jogot a pesti egyetemen végzi, rovid ideig Pest varo-
sanal dijnokoskodik, hogy ezzel is konnyitsen atyja
helyzetén, Onkéntesi évét a pozsonyi gyalogezrednél
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tolti ki, a tisztivizsgdn német nyelvtudasanak fogyaté-
kossdga miatt megbukik ¢s csak joval kés6bb, kirdlyi
kegyb6l lesz egyszerre tartalékos fohadnagy. A  var-
megyei karrierben nagybatyja, a vagbesztercei jards
foszolgabiraja egyengeti utjat. Rovidesen megszerzi az
iigyvédi oklevelet is.

A trencséni megyehaza rokokd termeinek nyugalma
nem igen felel meg Baross szenvedélyesen eruptiv
természetének. A fOispan és a Dbefolyasos virilista
csaladok nagy megdobbenésére ujsagot alapit 1874-ben,
a hetenként egyszer megjelend Vagvolgyi Lapot.
0 a felelos szerkesztd, 6 hozza kell a kéziratokat
bekiildeni, szerdanként az 6 lakasan van a szerkesztGi
konferencia, mig a lap anyagi iigyeivel Skarnitzl Xavér
Ferenc torédik. Hat forint az évi elofizetés dija, ezért
kétnyelvi heti 1Gjsagot kap az el6fizetd, harmadik
nyelvnek még a tot is szamithat, ezen azonban csak az
arverési hirdetések jelennek meg, a magyaron és néme-
ten kivil.

A Vagvolgyi Lap els6 évfolyama Baross »Sturm
und Drang« korszakanak csalhatatlanul hii képe. 0 irja
a legtobb vezércikket és harom baratjaval egylitt a min-
dig glosszaszerien megfogalmazott helyi hireket és az
epés szerkeszt6i iizeneteket. Olyan ez a lap-évfolyam,
mint a Trencsén megyét egész hosszdban keresztiil-
szeld6 Vag: sebes sodri, a medrébdl szeszélyesen Kki-
kilépd, a legkiilonbozobb helyekrél magaval ragadott
koveket gorgetd és az apré gatakat fitymalo folyo,
amelynek medrét itt-ott veszedelmes zatonyok valtoz-
tatjdk meg. Viharos lendiilet, ingeriilt, tamadoés iras-
mod, romantikus hév. Felkarolja az iparoktatas iigyét,
mert a szegény és siriin lakott varmegyének nagy
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sziiksége lenne az iparfejlesztésre, kiilonosen a hazi-
iparéra. Magyarazza az orszaggyulésen akkor meg-
szavazott  torvényeket. Erdés szemrehanyast tesz a
trencsénmegyei  iparosoknak, »akik miveltségi alla-
potuk csekély voltandl fogva nem értik a torvény cél-
szerl intézkedéseit« (a teljes iparszabadsagot kimondd
1872-es ipartorvényt). A kolduskérdést dologhazzal ¢s
tolonchazzal akarja megoldani. Megyei tisztviseld étére
lapjaban birdlja a kozgytilések lefolyasat, sot tisztviseld-
tarsait is. A bicsei szolgabird toét bizonylatot is allit ki.
»Kérmi fogjuk a t. Kozgylilést, hogy a bicsei szolgabiro
Kinaba tétessék at, torvénytiszteletet tanulni.« A tan-
feliigyelot egy cikkben formalisan meginterpellalja.
»Van-e tudomasa arrdl, hogy a megyei tanitotestiiletet
meg kell alakitani és ha igen, miért késedelmeskedett
eddig ez 1lgyben?« Egy elutasitott iparjogositvannyal
kapcsolatban ezeket irja: »azon indok pedig, hogy a
hely, hol a bolt nyittatnék, ily kereskedésre nem alkal-
matos, — valoban nevetséges — ehhez az ipartizonek
igen, de nem a hatésagnak van koze. Nem a hatosag
fog karosodni, de az ipariizd, ez pedig kizardlag az 6
dolga. Emeljiink oly iskolat is, melyben a torvény
Végrehajtasara hivatott, de azt nem ért6 kozegek kény-
szer utjan sajatitsak el a tudnivalokat.« Lead egy tamado
levelet a trencséni varoskapitany ellen, aki »kitlind zenész
és kottaird, csak egy tulajdonsidga rossz: lehetd legkeve-
sebb kelléke van, hogy jo kapitany legyen; csak akkor
fogja el a tetteseket, ha azok maguktol eléallnak.«
A kozigazgatdsi reform elhalasztdsa miatt a tren-
cséni aljegyz6 megtamadja a beliigyminisztert. Kineve-
zés kell, nem valasztds, a tisztviselok ne fliggjenek a
szavazOktol. A kozigazgatasi ankét ismertetése soran
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megemliti, hogy Griinwald zo6lyomi alispan kovette
a leggyakorlatibb iranyt. (Ismeretes, hogy Griinwald
Béla »A régi Magyarorszagot hires szerzdje, a kozigaz-
gatas allamositdsanak erds harcosa volt.)) A lap koveteli
a Vagvolgy szabalyozasat, a trencséni polgari iskola és
felsobb leanyiskola felallitasat.

Legnagyobb buzgalommal a kozoktatasiigyi kér-
désekkei foglalkozik Baross lapja. Eotvos Jozsef bard
iskolapolitikajanak hive, s6t a liberalizmus dolgaban
tal is tesz rajta. »Az EoOtvos-féle népoktatisi torvény
koriili  kiizdelem: kozségi vagy felekezeti iskola, annal
veszedelmesebb, — ija a lap — mert e kérdés eldon-
tése a vallds dolgaival hozatott kapcsolatba, a felekezet
szembeallittatott a torvénnyel és ez teljes valldsi félté-
kenységgel s oly izgalommal tortént, mely megddbben-
tden igazolta a felfogasok elfogultsagat. Akkor sem
sértetnek a felekezet jogai, annak hite s wvalldsa, ha
kozségi iskola emeltetik, mert hiszen a valldsoktatas
kizarva nincs.« Erds nacionalizmusa magyarazza meg
Baross  kultarpolitikai  radikalizmusat. A talnyomodan
tot lakossagih Trencsén megyében kozelrél latja a ma-
gyar birodalom egységét fenyegetd nemzetiségi moz-
galmakat, a panszlav izgatast, amelynek vezetdi kozott
igen nagy szamot tesznek a tot lelkészek. A nemzetiségi
agitacio fofészkei a felekezeti nép- és kozépiskolak.
A panszlav veszedelem felismerése okozza, hogy a
fiatal Baross gondolatviligdban mar a szdzadvégi laici-
zald eszméknek korai megnyilvanulasat lehet észre-
venni. »A felekezettél el kell venni a népoktatast, nem-
csak tanulmédnyi szempontbol, de azon oknal fogva is,
roert hazank érdekének veszélyeztetése nélkiill a nép-
oktatast a felekezet kezében hagyni nem lehet.«
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Baross a legnagyobb hévvel szall szembe a tot
nemzetiségi  izgatasokkal. FElégedetlenkedik a magyar
nyelv terjesztésének lasstisaga miatt. Hevesen ostorozza
a trencséni keriilet lutheranus szenioralis gytlilését, mert
a tot gimnaziumok feloszlatasat ellenezte ¢és amikor
panszlav izgatasok miatt a kormany bezaratja a turdc-
szentmartoni, znidi €s nagyrécei evangélikus gimnaziu-
mokat, Baross mozgalmat indit a trencséni 6 osztalyos
gimndziumnak 8 osztalyossa vald fejlesztése ¢és tap-
intézettel vald kiegészitése érdekében, hogy a tor gyer-
mekeket  Trencsénben  magyar nemzeti  szellemben
nevelhessék.

Az ifju kor hevessége a mindenfelé kiosztott {ité-
seken kivil nem egy furcsa megjegyzésre inditja.
A jove kozlekedési miniszterének lapja példaul ezt
irja: »Az a sok vasut, melynek ¢épitéséhez gyakran
a politikai arlejtés nyujtott indokot, az ipar felviragoz-
tatasa helyett sok helyt ép a meglevot is elrontotta.«
Cikkeit erds gyakorlati érzék jellemzi. Olvasma-
nyokbol vett idézetek macskakérmei nem villannak
fel bennilk, annal inkdbb mutatjdk az erélyesség
oroszlankormeit.

1874 decemberében Baross panaszkodik a par-
tolas hidnya miatt: »Mért oly kozonyds a t. kdzonség?
Tan azért, mert nagyon fiiggetlenek voltunk, mert
nem tartozkodtunk az igazsag kijelentésétdl ott, ahol
sok jo barat vagy rokon volt a kérdésben?« Minddssze
178 elofizetje volt a lapnak és az els6 év végén 484
forint deficitje. A kovetkezd évfolyam mar nem az 0
felelos szerkesztésében indul, a lap cikkeinek éles hangja
szemlatomast tompul. Baross kozben a hivatali rang-
létran  felfelé  1ép, varmegyei f6jegyzévé és  egyben
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ideiglenes  arvaszéki elndkké valasztjak. Ekkor évi
fizetése 1700 forint, a kikiildetéseknél 6 forint 50
krajcdr napidij. A nagyobb fizetést mar csak rovid
ideig huzza. 1875-ben kiirjak a képviseldvalasztasokat.
Baross temperamentuma eléggé valoszinsiti  képvise-
16vé valasztasanak elézményeirdl adott magyarazatot,
amelyet a legnagyobb bécsi lap is megirt. Kubicza
Pal, a varmegye mindenhaté fOispanja, volt 1848-as
kovet, Deak Ferenc bensé baratja lépteti fel Barosst,
nem torédve a  partelndokség  hivatalos  jeldltjével,
hogy ilymédon szabaduljon meg a tulsagosan sok
becsvagytol duzzadd f6jegyzotol, aki esetleg még nem
tudni milyen bajt zudithat az 6 nyugodtan kozigazga-
tott varmegyéjére. Singer iigyvéd, a pucho-illavai keriilet
szabadelviiparti hivatalos jeldltje kénytelen visszalépni,
helyette Baross Gébor f0jegyz6 megy fel Budapestre.
A trencséni polgarok ugyanigy szabadultak meg erds-
kezli kiralyi tigyésziikt6l, Marsovszky Jendtol, aki
Barossnak lesz képviselotarsa. Kubicza Pal ezattal is
eleget tesz fOispani kotelességének: behozta a szabad-
elviiparti jelolteket, — egy keriilet kivételével — ame-
lyet a Sennyey-parti Pongracz baré hodit el és hivatal-
kodasanak hatralevd tizendt esztendejére biztositotta
a varmegyehaz csendességét.



1.
A KEPVISELOHAZBAN.

A Deédk-part ¢és a Tisza Kalman vezetése alatti bal-
kozép  egyesiilésébdl  keletkezett — szabadelviipart
1875-ben tilnyomé  tobbséggel tért vissza a  par-
iamén tbeT"333 szabadelvi képviselo allott 18 konzer-
vativ, 33 szélsébaloldali és 24 nemzetiségi képvisel6vel
szemben, Ot leendo kereskedelmi miniszter iilt a fiatal
szabadelvli képviselok kozott: Baross Gabor, Lukacs
Béla, Hegedlis Sandor, Lang Lajos ¢és Hieronymi
Karoly. Feltiinben sok a fiatal tehetség. Apponyi, aki
egy 1dOkozi valasztason jon be, Baross, Hegedis,
Khuen-Hédervary Karoly, Lukacs Béla még nincsenek
harmincévesek sem. Harmincéves a pénziigyminiszter,
viselok koziil tobbek kozott Szilagyi Dezs6, Bedthy
Akos, Kallay Béni, Chorin Ferenc, Griinwaid Béla,
Horanszky Nandor, Pulszky Agost, Hieronymi Karoly.
A 27 éves Baross természetesen a  korjegyzOi
tisztet tolti be Szlavy Olivérral, Szivak Imrével é&s
Bethlen Andras groffal egyiitt. FEloszor kiilseje vonta
magara a figyelmet. Magas, szélesvallu alakja egy mulatt
barna fejét hordozta, duzzadt allal és szabalytalan orral.
A folyos6 humora »tét szerecsen«-nek nevezte el
A kevéssé ambicidzus honatydk szivesen atadtak neki
a képviseloséggel jar6 munkakat. Mindjart az elso
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ciklusban o6t kiilonboz6 bizottsag tagja. Tisza Kélman
felismeri benne a becsvagyat és egymasutdn bizza meg
kiilonbozo térvényjavaslatok eldadoi tisztével.

Szerényen mutatkozik be a nyilvanossag elott,
1876 februar 16-an egy, a nemzet haldjat tolmacsold
torvényjavaslat eldadojaként. Dedk Ferenc érdemeinek
megorokitéseérol szolo  javaslatot terjeszti  el6.  Sziiz-
beszéde néhany mondat. A Haz bocsassa meg, hogy
nem ¢l el6addi jogaval, nem okolja meg a javaslatot,
mert ez nem szorul megokolasra: ezt a torténelem
tényei indokoljak. Baross lapidaris mondatai utan kitor
a vihar. Simonyi Emd, a fliggetlenségi part vezére
tamadja a javaslatot. Szerinte Deak Ferenc nem alkotott
maradandot, miivei nem oOrokithetok meg. Baross még
nem gyakorlott szénok a polemikus rogtonzésekben.
Tisza Kalman vag vissza, a halott elleni filippikat
visszautasitva. Deak emléktablat kap a magyar Corpus
Jurisban is.

A koOzonség szélesebb rétegei el6tt Baross neve a
masodik kiegyezés koriili harcokbol valt ismeretessé.
Tisza Kéalman 1875 végén felmondta az Ausztriaval
valdé vamszovetséget. Az 1) kiegyezést erOprobanak
tekintette ugy a magyar, mint az osztrak kozvélemény,
A magyar kormdny az 1867-esnél kedvezébb gazdasagi
kiegyezést igyekezett kotni, Ausztria viszont nem
akart tehertobbletet vallalni. Tisza Kalman féleg a bank-
tigyben szeretett volna eredményt elérni, a vagy-vagy
kérdést allitvan fel az Osztrdk Nemzeti Bank paritasos
atalakitdsa ¢és az 0Onalld magyar jegybank Ilétesitése ko-
zott. Nem kozgazdasagi megfontolasok vezették ja
bankkérdés erdltetésében, hiszen a rendezetlen valuta
mellett nekiink volt kiillonds érdekiink a kozds bank
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fenntartdsa. A magyar bankjegyek csak akkor nem
szenvedtek volna diszazsiot az osztrak valutaval szem-
ben, ha azoknak a Lajtan tal kényszerarfolyamuk lett
volna. Tisza Kéalman azonban megkétdtte magat, mert
1867-ben Magyarorszdg nem mondott le az 0©6nallo
bank [étesitésére vald jogarol, tgyhogy azt hitte, hogy
ezen a ponton a dualizmus sérelme nélkil novel-
heti Magyarorszdg fliggetlenségének attribitumait és
politikai  helyzetét megerésité nemzeti vivmanyt ér-
het el.

A kiegyezési targyalasokon mindkét kormany nyilt
kartyaval jatszott, allaspontjaikat elobb kozolték a nyil-
vanossaggal, mint egymassal, ugyhogy a kdzvélemény
asszisztalasaval, a budapesti és a bécsi sajtd szenvedélyes
vitdi kozepette folyt le a két kabinet mérkdzése. Tisza
nem tudott a bankparitds kérdésében eredményt elérni,
a kiilon bankkal vald fenyeget6zés pedig erétlen fegyver
volt, mert a kirdly a monarchia pénziigyi harckészsége
érdekében ragaszkodott a bankkdzOsség fenntartasdhoz.
A miniszterelnok a  targyalasok  eredménytelensége
miatt kétszer adja be a lemondasat. Végiil megelég-
szik a bank dualisztikus atalakitasaval: Osztrak-Ma-
gyar Bank az Uj név, egy magyar alkormanyzo, a két
fointézet egyike Budapesten és a fOtanacsban két dele-
galt magyar tag. A vamkérdésben a magyar kormdny,
amelynek Matlekovits Sandor a szakértdje, igyekszik
ellensulyozni a vamvédelmet koveteld osztrak textil-
gyarosok nyomasanak engedd bécsi kabinet mérsékelt
protekcionizmusat. Itt is engedni kénytelen, meg kell
elégednie  kompenzacioképpen néhany mezdgazdasagi
termény vamjaval és a financvamok felemelésével, ame-
lyek tilnyomorészt az osztradk fogyasztdt terhelik.
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Az eredmények csalodast keltenek a magyar koz-
véleményben, kiilonésen a bankkérdés megoldasat tart-
jék kidbranditonak. A szabadelviipart o6ridsi taboraban
hasadasok mutatkoznak és a kilépni szandékozok kozott
jegyzik fel az ellenzéki lapok Baross Gabor nevét is.
O azonban mégsem koveti a disszidalo n»fiiggetlen
szabadelviieket«, akiknek szdma koriilbeliil szazra rug.
Talan  sejti, hogy a bankjegykontingens 30%-anak
Magyarorszagon vald kibocsatasa, amit Tiszdnak nem
sikeril  intézményesen biztositani, a gazdasagi élet
automatizmusanal fogva 0Ggyis be fog kovetkezni.
A kozvetlen  koriilményeket nem  ismerjik, csak
annyi tény, hogy a disszidenskedd6 kormanyparti
képviselokhdz  szdmitott Baross megmarad a  part-
ban. A hiiség jutalma, hogy Tisza Kalman o6t bizza
meg a kiegyezés vamiigyi részének képviselohazi elo-
adoi tisztével.

Baross feladata nem konnyli. A szabadkereske-
delem dolgdban a magyar korméany engedni kénysze-
rilt. Az 0j vamtarifanak, noha még nagyjdban szabad-
elviinek mondhaté, mar sok szépséghibija van. A tex-
tilvamok, kiilonosen a pamutfonalak és a gyapjuszove-
tek vamjai nagyobbak, mint 1868-ban. A vamtételek-
nek altalanos 15%-0s emelésével ér fel, hogy a véamo-
kat aranyban kell fizetni. 10%-os vamtobblet van
azokkal az allamokkal szemben, amelyek a magyar
vagy osztrak 4arut nem részesitik egyenld elbanasban.
Baross belatja Matlekovits allaspontjdnak helyességét.
Ha nem akarunk rossz helyzetbe keriilni a protekcio-
nizmusra  attért  Franciaorszaggal, Olaszorszaggal ¢és
Németorszdggal szemben, gondosan at kell vizsgal-
nunk autondm vamtarifankat.
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Amikor Baross 1878-januar 28-4n az eldadoi
emelvényre 1€p, Szilagyi Dezsé ¢és baratai atadjak ki-
Iépdlevelikket a miniszterelnoknek, miutdn a javaslat-
nak a napirendrél vald levételét a Haz 17 szotdbbség-
gel elveti. Ennyire olvadt le a harom évvel -ezel6tti
250 fényi tobbség. Az el6addi beszéd elsdé része az
Onall6 vamteriilet hiveivel wvalé polémia. Baross le-
szOogezi, hogy a kozds vamteriilet ellen egyedil a fiig-
getlenségi part foglalt allast. Kiilondsen hangsulyozza,
hogy a fOvarosi iparossdg parlamenti képviseldje,
Mudrony Soma is hajlandé az Ausztriaval valdé vam-
szovetséget elfogadni. Nem igaz az, hogy az osztrak
ipar hatdsa megsemmisité lenne a magyar ipar fejlodé-
sére. Ha a magyar ipar nem fejlodott wgy, ahogy
kivanatos lett volna, annak ugyanazok az okai, mint
amelyek mas orszagokban bénitjdk az ipar fejlo-
dését.

A kiilon vamteriilet hazankat gazdasagi €s pénziigyi
érdekeiben hatarozottan sértené. Magyarorszagnak az
a hivatdsa, hogy foldmivelését tamogassa és megerdsit-
sen egy oly ipart, melyekhez itt megvannak az -eldfel-
tételek. Ausztria ipari érdekeinek méltanyos védelme
még nem jelenti, hogy a kereskedelmi politika ellen-
tétes a magyar ¢érdekekkel. Magyarorszagnak, mint
tulnyomoan  mezdgazdasagi  orszdgnak,  sziikségletei-
nek olcs6 megszerezhetése végett a versenyt biztositd
szabadkereskedelmi iranyt kellene kivannia. A ko6z0s
vamteriiletnek  azonban  természetes  feltétele, hogy
Ausztria érdekei is figyelembe vétessenek. A Monar-
chia kereskedelmi politikdjat mindkét allamfél kolcso-
nosen kiegyenlitett érdekeinek figyelembevétele mellett
a létez6 viszonyok hatarozzak meg.
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A kiegyezési javaslatok hosszi  vitdjaban  erés
tamadasok érték a kormanyt. Az ellenzék szdénokai
sorra felsorakoztattdk Tisza Kalmannak még ellenzéki
vezér idejében mondott kereskedelempolitikai nézeteit.
A javaslatok mellett Szél) Kalman pénziigyminiszter
mondott nagy beszédet.

Baross Gabor zarobeszédében sorra polemizal a
vamszovetség ellenfeleivel. A kozos vamteriilet a piac
kozelsége ¢és a kozbensd forgalom szabadsidga 4ltal oly
elényt nyujt, melyet nélkiilozniink alig lehet. Keres-
kedelmi politikdnknak els6sorban az értékesités kozel-
ségének biztositasara kell iranyulnia. Ebben pedig a
vamkozosség  kétségbevonhatatlanul — elényds  tényezd.
Sziikséges, hogy az ipari atalakulds legalabb is el6-
készittessék, de végzetes baj lenne, hs rapid moddon
¢s nem gondosan megvalasztott iparagak protegaiasa-
val veszélyeztetndk a mar létez6 elénydket és a ter-
mészetes  fejlédésnek indult gazdasagi agak gondo-
Z4sat.

A szabadkereskedelem fenntartisa esetében —
hangoztatta Baross — a vamkiilonitéshez flizott remé-
nyek sem pénziigyi, sem ipari tekintetben nem telje-
silnének. Ha Magyarorszag 0nalldé vamteriilet utjan
nagyipari atalakulast ohajt elérni, at kellene térnie a
védovamos rendszerre. Pénziigyileg sem lehetne az
onallo vamteriilettel célt émi. A fennalldo vamtételek
mellett legfeljebb 10—12 milli6 forint vamjovedel-
miink lenne a kilon vamteriileten, ami allamhaztartasi
tekintetben nem kielégité. Végiil szubjektiv hurt (iitott
meg. Tiszta meggy6z6dés vezette feladata teljesitésé-
ben. Meggy6z0dott arrol, hogy a kiegyezés tavolrol
sem veszélyezteti az orszdg érdekeit és nem teszi
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lehetetlenné a kereskedelempolitika érvényesitéseét.
Baross tehat nem lat vivmanyokat, de veszedelmeket
sem.

Az el6addi beszéd utan Tisza Kalman miniszter-
elndk emelkedett szolasra, de az iilés lefolyasara mégis
jellemz6, hogy a Pester Lloyd masnapi parlamenti fej-
cikke szerint az eldaddo az egyetlen, aki a nagy szo-
csataban valami sikert ért el. A két el6adoi beszéd
Barosst a szabadelviipart korifeusai k6z¢é emelte.

A kiegyezés koriili targyalasok idején Baross még
egy kozgazdasagi targya torvényjavaslatot referalt, az
1877-es  uzsoratorvényjavaslatot, amelynek targyaldsa
folottébb jellemzd a kor gazdasagi felfogasara. Ez a
javaslat az  uzsoratorvényeket megsziintetd  1868-as
torvényt érvényen kiviil helyezte. A kormany 10%-os
perelhetd kamatmaximumot javasolt, mig a bizottsag
ezt 8%-ban allapitotta meg. Mai szemmel nézve a
Tisza-kormanynak ez a javaslata a mobiltéke ellen
iranyulé 1épésnek volna tekinthet. Am ez a szandék
a kormanytdl tavol allt, amire semmi sem jellemzdbb,
mint az, hogy a javaslat mellett a leghatasosabb érve-
ket a Lipotvaros képvisel6je, Wahrmann Mor hozta
fel. Beszédébdl az tlinik ki, hogy a 8%-os kamat-
maximum megallapitdsa elsésorban annak az allapotnak
megsziintetését célozza, ami a kereskedelemre, iparra és
a fOvarosi nagy pénzintézetekre bénitolag ¢és zsibbasz-
tolag  hatott.  »Mindazon  takarékpénztirak  koziil,
— mondotta Wahrmann — amelyek az orszag f£0
pénzerejét képezik, egyiknek sem jutott eszébe, hogy
a foldhitel utdin 6—7%-nal tobbet vegyen. De az
orszag pénziigyi szempontjabol (csak négy év  mult
el az  1873-as bécsi »krach« o6ta) rendkiviil aggalyos,
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hogy egyes takarékpénztarak 7—8, s6t nagyobb szaza-
lékot is fizetnek a Dbetevoknek. Ennek eredménye,
hogy nem voltunk képesek elhelyezni sajat hazankban
sem zalogleveleinket nagyobb mértékben, sem pedig
allampapirjainkat, vasati részvényeinket ¢és elsGbbségi
kotvényeinket. Ilyen magas Dbetéti kamatok  kozott
senkinek nem jut eszébe, hogy iparhoz fogjon, gyarat
allitson fel Hanyagga, restté, munkaképtelenné tettiik
az embereket azaltal hogy a takarékpénztarak ennyit
fizettek. Nemzetgazdasagi bln, hogy egyes emberek
2—300.000 frt-ot évekig hevertessenck valamely taka-
rékpénztarban. Hogyan nézhetiink a bankkérdés meg-
oldasa elé, ha kimondjuk, hogy nalunk a viszonyok
olyanok, hogy a 10%-o0s kamatlab a helyes?«

A torvényjavaslat egyébként altalanossagban nem
mondotta ki, hogy senkinek nincs joga a megallapitott
kamatnal nagyobbat kdvetelni. A kamat a két alkudozd
fél szabad akaratatél fiigg, de abban a percben, ami-
don a hitelez6 a jogsegélyt akarja igénybevenni, az
allam az ilyentdl megvonja a segédkezet, nem adja
rendelkezésére sem kozjegyzo6jét, sem birdsagat.

Baross Géabor, aki el6adoi beszéd helyett zaro-
beszédet mondott, elobb angol ¢és francia példakkal
illusztralta, hogy a liberalis rezsim is milyen hosszl
ideig  fenntartotta a  kamatkorlatozasokat. = Hangst-
lyozta, hogy a pénzvalsag kitorése utan a szolid tdke
mas vallalatok felé fordult és verseny nélkiil marad-
van az uzsords, monopolld emelte t6kéjét. Baross
tudataban volt annak, hogy a torvényjavaslattal nem
lehet a bajokat orvosolni €s azzal fejezte be beszédét,
hogy nem veti sutba a reményt, hogy utovégre Magyar-
orszagon el fog érkezni az az idépont, amikor a koz-
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gazdasdgi tudomany axiomait nagyobb sikerrel lehet
érvényesiteni a torvényhozas altal.

A kormany részér6l Csemegi Karoly igazsagiigyi
allamtitkar képviselte a torvényjavaslatot. Nyiltan el-
ismerte, hogy az igazsagiigyi kormany nem ringatja
magat abban a reményben, hogy a tdrvényjavaslat az
uzsoranak  valamilyen rendkiviili korlatozasat rdgton
el6idézi. Ami nem sikeriilt sehol és semmi viszonyok
kozott:  az  valdszinlileg nem fog sikeriilni  ndlunk
sem. Az erre vald torekvés hiu 4&brand. A torvény-
javaslatnal nem szolgalt iranyul a cél elérése, csupan
az, hogy a létez0 viszonyok kozott és annyira, ameny-
nyire azt a viszonyok lehetdvé teszik, segiteni a bajo-
kon. A Tisza-kormany azonban, mint az els§ fejezet-
ben lattuk, hat év mualva tovabbment az uzsora iildo-
zése terén.

Roviddel a kiegyezési javaslat targyalasa utan
véget ér a parlamenti ciklus. Az 0 valasztasokon
Barosst régi keriilete kiildi vissza a képvisel6hazba.
Az eddigi, nagyobbrészt kozgazdasagi iranya kép-
visel6i munkaja tobb irdanyba tolodik. Szlkds anyagi
viszonyai arra kényszeritik, hogy a bizottsagokban
végzett erds munkdja mellett a Haz jegyzoi tisztét is
betdltse. Hol az eléaddi emelvényen iil, hol az elndki
pulpitus oldalan. A gazdasigi tdrvényjavaslatok refe-
| ralasa soran elért sikerei ellenére sem hatarozott még
arrol, hogy a szabadélviipart egyik kozgazdasagi szak-
értdjévé specializalja magat. Most potolja ki ismeretei-
nek  hézagait, fogyatékos nyelvismeretét. Megtanul
francidul, angolul és olaszul Semmilyen koziigy sem
idegen neki, ugyanazzal a szivossaggal dolgozza bele
magat a népiskolai kérdésbe, amikor a magyar nyelvil
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oktatasrol szold torvényjavaslatot, egyik ifjukori sziv-
igyét referalja (1879), mint késébb a katonai {igyekbe,
amikor a  delegaci6 hadiigyi albizottsaganak az
eléadoja. A képviseli padsorokbol pedig kozigazga-
tasi javaslatokhoz szdl hozza. Szertedgazo feladatai-
nak csak emberfeletti szorgalommal Iehetett meg-
felelni. Barmennyi munkat is vallalt Baross, a mennyi-
ség nem ment a mindség rovasara. Képviselotarsainak
ugratasai polihisztori parlamenti munk4ja miatt csak
emelték oOnérzetét. A kozbeszolasokra tett epés vissza-
vagasaibol mintha lenézd lekicsinylés lenne kiveheto:
ki lenne még képes koziiletek annyi munkara, mint én?
Az eldadoi emelvény exponalt helyén, az ellenzék
er0s debattereivel folytatott vitdban fejlédik Baross
szonoki készsége. Pontosan két évvel a nagy tanul-
manyt igényld kiegyezési javaslat referdlasa utdan, 1880
januar 28-an O a szabadelviipart viharszonoka a Ver-
hovay-iigyben. A Nemzeti Kaszind egyik tagja parbaj-
ban sulyosan megsebesitette Verhovay Gyula ellenzéki
Ujsagirot. A véres kimeneteli parbaj annyira felizgatta
az egyetemi ifjusagot, hogy zavargas tort ki a fovaros-
ban. A tiintetésekbe utébb az utcai tomeg is beavat-
kozott. A renddrség nem birt velilkk, katonasag vonult
ki, sor keriilt a fegyverhasznalatra is, amelynek két hala-
los aldozata lett. A harom napig tartd tlintetést egy hétig
tombolé parlamenti vihar kovette. Az ellenzék vezérei,
Mocsary Lajos ¢és Apponyi Albert hatarozati javasla-
tokat nyuUjtottak be, parlamenti vizsgalobizottsag  ki-
kiildetését, a korméany feleldsségének megallapitasat ¢és
vad ala helyezését kovetelték. Baross terjesztette el a
szabadelviipart bizalmi inditvanyat. Beszéde a tarsa-
dalmi rend dicséitése. »Vagjuk el utjat a rombold
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elemnek, egyesiiljenek az erds és jozan elemek Uj erd-
vel a tett mezején, javitsunk minden oldalon, azzal a
hazaszeretettel, amely a szenvedély ¢és gyilolség folé
helyez.« A Haz természetesen -elfogadta Baross indit-
vanyat, de a parbajseb megszerezte Verhovaynak Ceg-
1éd varos mandatumat.

Baross inkdabb van elemében az eldadoi emelvé-
nyen, mint a képviselohaz padsoraiban. Olyan férfiak
kozott  szerepelt eldadoként, mint Apathy Istvan, Faik
Miksa, Hegedlis Sandor, Kautz Gyula, Lang Lajos,
Rakovszky Istvan (a kés6bbi szamszéki elnok), Vécsey
Taméas, @ Wahrmann Moér. Ilyen  kaliberii  eléadok
kozott nagy felkésziiltséget igénylé munka a torvény-
javaslatok referalasa. Barossnak az egyik javaslat tar-
gyalasa utan mar a kovetkezd targy tanulmanyozasa-
hoz kellett fogni, hogy kelléen felvértezze magat ¢és
sajat magan ne taldljanak sebezhet6 pontot a birdlok.
Vasszorgalmara jellemz6, hogy mint a kérvényi bizott-
sag eldaddja is az odakerild legkiilonbozébb targyu
igyeket nem a sablonos »kiadatik minisztériumnak”,
vagy wirattarba helyeztetik« javaslattal terjeszti eld, ha-
nem az altalanosabb érdekt kérvényeket érdemi vizsga-
latnak veti ala.

Ebben a mindségében ismerkedik meg az ipar-
torvény revizidjanak oOriasi anyagaval. 1880 tavaszan
a masodik iparoskongresszus, amelyet Székesfehér-
varott tartottak, kérvényt intézett a képvisel6hazhoz
az 1872-es ipartdrvény revizidja érdekében. Baross a
kérvény el6terjesztése soran elismeri ugyan a reform
sziikséges voltat, de kiemeli, hogy Ovakodni kell oly
remények felkeltésétél, amelyek mar Onmagukban is
alig indokolhatok. Felkeltésiik és meg nem valosita-
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suk esetleg hézagot tamaszthat a torvényhozas objek-
tive gondolkodd része ¢és a kérelmezok kozott. Ezért
azt a javaslatot terjeszti eld, hogy a kérvények, az eltérd
nézetekre vald tekintettel, egyelére adassanak ki a
minisztériumnak. A  bizottsdg javaslatdval szemben a
fiiggetlenségi part inditvanyt nyujt be, amely a képesi-
tés elve alapjan all6 torvényjavaslat elbterjesztésére
utasitja a kormanyt. A Haz 14 szavazattobbséggel a
Baross altal eldterjesztett javaslatot fogadja el.

A Haz hatarozata ellenére a kormany mégis napi-
rendre tlzte az ipartdrvény revizidjanak tlgyét. Matle-
kovits Sandor allamtitkdr kérdépontokat intézett a
kereskedelmi ¢és iparkamardhoz a reform elveit illetden.
A kérdOpontokat ankéton targyaltak. Baross két iilésen
vett részt. Megjegyzései kozil az a legérdekesebb,
hogy az épitdipar gyakorlasandl nem tartja sziikséges-
nek a vallalkozok szakképzettségét. »Ha a vallalkozo
nem is szakképzett, teljesitheti az altala elvallalt mun-
kat szakképzett emberrel.« Az iparszabadsag meg-
szoritasat csak a vendéglatd iparokra, zsibarusokra,
zalogkdlcsonzokre, cselédszerzokre, kéményseprokre,
hordarokra tartja megokoltnak. Baross tehat a késziild
torvény  kodifikatoranak, Matlekovits Sandornak  fel-
fogasat osztotta: a képesités és az engedélyezés elvének
az iparszabadsdg lényegével valdo  Osszeegyeztetését.
Barossnak ez a nézete azért fontos, mert a torvényjavaslat
parlamenti targyaldsanal mar nem szoélalhatott fel. Akkor
6 mar a kozlekedési minisztérium allamtitkara volt.

Bar a vampolitikdnak olyan eurépai nevii tudoma-
nyos képviselgje 1t a Héazban, mint Lang Lajos,
mégis Barossnak jutott a 80-as évek elején benyujtott
két fontos kereskedelempolitikai javaslatnak: az oszt-
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rak-magyar-német kereskedelmi  szerzddésnek és az
1882-es autondém vamtarifajavaslatnak referadaja.

Ez az id6 volt az eurdpai kereskedelmi politika val-
sagos fordulata. Németorszag 1879-ben a védévamos
politikdra tért at. Ez nemcsak iranyvaltozast jelentett
az addigi szabadkereskedelmi politikaval szemben, ha-
nem egyben szakitast a tarifdlis szerzddések rendszeré-
vel is. Bismarck nem akarta szerzOdésekkel megkdt-
tetni a kezét s ezzel teljesen felboritotta az eurdpai
vampolitikai helyzetet. A negyedszdzados szabadkeres-
kedelmi epizdd véget ért. Bar Bismarck vilagtorté-
nelmi  jelentdségli  vampolitikai levelét megeldzéen
kovetkezett be a védovamos irdny erdsodése Francia-
orszagban  és  Olaszorszagban, mégis  Németorszag
1épése az alapvetd jelentOségli, mert igen sok allammal
volt kereskedelmi egyezménye. A megleve szerz6dé-
seket Bismarck felmondotta, a lejart tarifalis egyez-
ményeket nem hosszabbitotta meg ¢€s helyiikben egy-
szerti legtobbkedvezményes szerzodéseket kotott. 1878-
ban az  osztrak-magyar-német  szerz6dés  lejartakor
kideriilt, hogy mar nem lehet tobbé a vamtételek
csokkentésérdl beszélni és 1 tarifalis szerzédést elérni.
A lejart egyezményt rovid iddre kétszer meghosszabbi-
tottdk. Amikor azutan 1881-ben Gjra  megindultak
a targyalasok, a sikertelenség el6re volt lathaté. Bis-
marck free trader tanacsaddi, koztik Delbriick, mar
nem voltak helyliikon. A németek éppen a Magyar-
orszagot legjobban érintd kérdésekben voltak hajt-
hatatlanok. Almodni sem lehetett a buza és a liszt
vammentességének fenntartdsarol, az allatbevitel meg-
engedésérol, a magyar blza németorszagi szallitasanal
fennallo kiilonbozeti vasuti tarifak megsziintetésérol.
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Bismarck kijelentette, hogy a wvasati forgalomban csak
a tobbi kiilfoldi allammal, nem pedig német termeldk-
kel wval6 egyenld elbandst adhatja meg. Még abban
sem akartak engedni a németek, hogy megsziintessék
a szelvénybevaltassal hatralékba keriilt magyar magan-
vasutak odakeriil6 vagonjainak lefoglalasat. Az egész
eredmény egy legtobb kedvezményes szerzodés, ami-
lyeneket az egymassal laza kereskedelmi viszonyban
allé nemzetek szoktak kotni, nem pedig olyan orsza-
gok, amelyek évtizedeken keresztil a legszorosabb
gazdasagi kapcsolatban voltak egymassal.

Bekovetkezett a  Németorszaggal valdo  lappango
vamhaboru  korszaka. Az eredménytelenség kinosan
hatott Magyarorszagra. Nem hitték, hogy éppen az
az allam tanUsitson ilyen rideg magatartast veliink
szemben, amellyel Andrassy kiiliigyminiszter éppen
abban az idoben kototte meg a szOvetségi szerzOdést,
a késébbi harmasszovetség alapszerzédését. Bismarck
azonban nem volt szentimentalis, legkevésbbé kereske-
delempolitikai kérdésekben. 1878-ban elhatarozta, hogy
keresztlilviszi a porosz mezOgazdasdg érdekében allo
agrarprotekcionizmust és  ebben az  elhatarozasaban
nem befolyasolta az  Ausztria-Magyarorszaggal vald
politikai szovetség. Delegacionk osztrak tagja, Bazant
miniszteri tanacsos Berlinben egy estély alkalmaval
beszélgetett Bismarckkal a vamszerz6dés lehetdségei-
rol. A kancellar azt felelte, szivesen kozeledne a
Monarchia alldspontjdhoz, azonban ez a tdbbi allamra
valo tekintettel, a legtobb kedvezmény miatt rendkiviil
nehéz. Minden baratsdg mellett alig adhat emlitésre
méltd engedményeket a Monarchidnak: »Az ingem
kozelebb van hozzam, mint a kabatom.«  Bismarck
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felfogasat  Ausztria-Magyarorszdg  gazdasagi  érdekei-
vel szemben tokéletesen fejezi ki emlékiratainak Vilmos
csdszadr lemondasa wutdn nyilvdnossagra hozott harma-
dik része .. »Ha Ausztria iranti politikai szerelmiink
viszonzas nélkill maradna, a szabad kéz politikdja
mellett donten¢k, semminthogy gazdasagi aldozatokat
hozzunk.*

Barossra harult az a feladat, hogy a kidbranditéan
"sovany tartalmi német szerzOdést bemutassa a Hazban.
A Matlekovitstdl szerzett tajékoztatdsok alapjan tiszta-
ban volt az 0 német imperialista kereskedelempolitika
motivumaival és elore latta vészes kovetkezményeit.
El6ad6i beszéde cseppet sem szépitette a semminél
alig valamivel tobb eredményt. »Németorszag az utdbbi
években oly politikdt kezdett kovetni, amely politika,
bar mas allamokban is talalja ismétlését, mégis szer-
felett megneheziti a kereskedelmi szerz6dések meg-
kotését.« Ezutdn nem maradt mas hatra, minthogy
a szabadkereskedelem elvét valld magyar kormany is
feladja ellendllasat a véddévamos kivansagok irant foko-
7z6d6 megértést tanlsitd osztrak kormannyal szemben,
igy jott létre az 1882-es osztrak-magyar autonom
vamtarifa, forduldo a véd6évamos iranyzat felé. Ennek a
vamtarifanak is Baross az el6adoja.

»Azt fogjak mondani, — fejtette ki a Haz 1882
majus 9-i ilésén — hogy az altalanos irany hibas,
melyben a Monarchia koézgazdasadgi politikaja mozog
és ezért a javaslat elfogaddsa a rossz irany helyeslését
jelentené. Ezzel szemben egyszertien csak azt kell
mondanom, hogy a Monarchia kereskedelempolitikai
iranyat a kiilviszonyok befolyasoljak; ezek a kiilviszo-
nyok pedig -elvitazhatatlanul kedvezétlenek.  Ha tehat
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az irany hibds, ennek nem a Monarchia kormanyai az
okai ¢és a tarifa elfogaddsa nem azt jelenti, hogy a
kedvezbtlen irany helyeseltetik, mint inkadbb azt, hogy
a viszonyokkal szamolni kell és érdekeinknek felaldo-
zasa helyett harcra és védelemre késznek kell lenniink.«
»Masfel6l remélni lehet, hogy az uralkodd kereskede-
lempolitikai iranyzat sem lesz tartds, a szabadabb irany
elébb-utdébb jogaiba 1ép.« Ez a fordulat tiz év mulva
be is kovetkezett. Benne nagy része volt Barossnak —,
mint kereskedelmi miniszternek.

A német oldalrol bekovetkezett vampolitikai val-
tozas mély benyomadast keltett Barossban. Ez ad kul-
csot késébbi kozlekedési politikdjanak megértéséhez.
Vasutpolitika Fiume és Vaskapu: a Németorszag
felol jovo kereskedelempolitikai nyomas ellensulyoza-
sanak vagy levezetésének harom magyar eszkoze.
A vasuti tarifa-politika az egyediili ellenszere a vam-
politikai nyomas kivédésének. Fiume ¢és a Vaskapu
pedig a nyugati piacok felé vezetd keriil6 utak kapuja.

Baross kereskedelempolitikai ~ szereplése nagymér-
tékban novelte tekintélyét a torvényhozas eldtt, hiszen
a vampolitika akkor 1is titokzatos, nehéz tudomany-
szamba ment, amelynek rejtélyeibe csak kevesen hatol-
tak be. Baross azonban még mindig nem hatarozott
arrol, hogy teljes erejét a kozgazdasag iligyének szen-
teli-e, A legnagyobb buzgalommal vett részt a kozép-
iskolai torvényjavaslat targyaldsaban, most mar nem mint
eléadé, hanem mint a kozoktatasi bizottsag elndke.
Barossban eleven erével ¢él a trencséni emlék, a
panszlav izgatads lidércnyomasa. Trefort javaslatdit nem,
latja eléggé energikusnak és a bizottsag sok pontban
meg is valtoztatja azt. A felekezeti kozépiskolak
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allami ellen6rzését hatasosabba teszi az 6 befolyasa
alatt dolgozd bizottsag, amelynek hatdrozatai ellen
killonvéleményt ad be az ellenzék, tiltakozva a fele-
kezeti iskoldk torténelmi jogait sértd, zaklat6 allami
feliigyelet ellen. A Haz iilésén 6 védi meg azt a sza-
kaszt, amely kiillonosen a hitoktatas terén biztositja
az allam ellen6rzési jogat.

A régi varmegyei embert kozéleti miikddésének
els6 emlékei még mindig erdsen vonzottdk a kozigaz-
gatas problémai felé. Egyetlen tudomanyos dolgozata
ebben az id6ben késziilt és az amerikai kozigazgatds-
rol szolt. Shaw Albert »Local governement in America«
cimii munk3jat ismertette a Nemzetgazdasidgi Szemlé-
ben. »Ez a rendszer — irja végkdvetkeztetésként az
amerikai demokraciar6l — a népies kormanyzasnak
é¢s képviseleti intézményeknek gyakorlati iskoldja. Ez
a rendszer az, amely megadta a népnek az Onkormany-
zati megvitatds és cselekvés azon fokat, mely egyediil
iidvos az okos €s hasznos polgarra nézve.«

A kozigazgatas nagy problémai iranti érdekld-
dése vitte 1882-ben kiilfoldi utjara, amelyrdl tizenkét
levelet irt atyjanak. Ezek a levelek Baross egyéniségé-
nek legemberibb  dokumentumai. Ez a rideg, minden
izében akaratember, akinek lelki habitusardl csupan
torténeti  hitelesség nélkiili anekdotdk maradtak fenn,
ez a politikai klubélettdl tavol élo, magat csak az ir6-
asztal mellett kiegyensulyozni tud6 férfi, akir6l sem
Mikszath folyos6i karcolatai, sem kisebb hitelii kor-
tarsak nem jegyeztek fel egyéni lelki vonasokat, ezek-
ben a levelekben mély Dbetekintést enged lelkébe,
szimpatiainak és ellenszenveinek szovevényébe. Belso
vallasos érzés, nem mindennapi gyermeki szeretet,
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kiilondsen édesanyja irant, aki szeretné, ha 34 éves fia
végre az utazdsa soran megtalalna élettarsat, féltd aggo-
dalom beteges atyja miatt, aki fia tavolléte alatt a szom-
széd megyébe akar utazni: »Hatha meghtl! Vigyaz-
zon kérem, mert ha baja esnék, kozel jarok a tenger-
hez, felajanlom magamat egy engem megemészteni
tuddé cépanak.« A politikai ¢életben mutatkozé Onérze-
tes magatartasa szerénységgé valik sziileivel szemben.
A jovo kereskedelmi minisztere kevés gazdasagi vonat-
kozasti dolgot jegyez fel Ttjardl, legfeljebb Eszak-
franciaorszag ¢és Belgium gyartelepeit, a hamburgi
kik6td nagy forgalmat emliti fel. A nagy kozgazda
mint utazé rosszul spekuldl: nem valtja' be alkalmas
idében a magyar pénzt. Salzburgtol Stuttgartig 120
forintot veszit az atvaltasnal, ami »bizony baj« neki ¢és
angliai utitervét azért ejti el, mert a fontsterling meg-
vételénél Gjabb 80 forintot vesztene.

Utazasa célja: megismerkedni a kiilfoldi  koz-
igazgatasi  bir6sagi  intézményekkel. JO  ajanlolevelei
megnyitjak eldtte a bajor, wiirttembergi, badeni ¢és
porosz  kozigazgatdsi birosdgok ajtoit; résztvesz az
iiléseken. Parizsban is serényen folytatja tanulmanyait
¢s jelen van az allamtanacs egy iilésén. Ezt tartja
a legérdekesebbnek.

Két heti tartdzkodas utan sajnalattal hagyja el a
francia fOvarost, ahol latta Gambettat, beszélt Victor
Hugo egyik baratjaval. Ott volt a julius 14-i nemzeti
iinnepen ¢és megnézett minden Napoleon-emléket, hogy
a csaszarért lelkesedd atyjanak sokat beszélhessen roluk.
Belgium majd Eszak-Németorszag keriil sorra. Talan
az akkor meghitsult német vamszerzddéses targyala-
sok okoztdk, hogy nem sok rokonszenvvel ir a néme-
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tekrél. »Mindennap megjul bennem a sajnalkozas,
— irja Drezddbol — hogy nem mentem Angliaba.
Inkabb oda, ezerszer inkabb, mint ezekbe az unalmas
német varosokba.« A miincheni mikincsek csodalatba
ejtik, »csakhogy mindez ra van a a varosra octroyalva,
az ¢élet nem megfeleld a mivészi kiilsének. A bajo-
rok idegen tollakkal ékeskednek, kivéve sajat hdsies-
ségiiket. Talan sok is az Ondicséretb6l. Berlinbdl
igy ir atyjanak: »ne vagyodjék bekukkanni, nagyon
csalodnék; szép és erdsen gyarapodd varos, de van
valami, ami unalmassa teszi és ez lakoinak véghetet-
len egyszeriisége és izléstelensége: az a gbégds tuddkos-
sag pedig, amely a lateinereket jellemzi, egyenesen
kidllhatatlan! Csak a vildgvarosi formaji Hamburg
és a kedélyes, svab Stuttgart tetszik neki. Legjobban
azonban Strassburg. »Az bizony igen szép; kivalt a
temploma nagyon érdekes, de még sok benne és egész
vidékén a francia, szivb6l-1élekbél.*

Tisza Kalman megbizasabol fette az utat, ugy
latszik, nem egészen allami pénzen, mert atyjatol
kénytelen eldleget kérni »a szeptemberben esedékes
lakbérb6l«. A német ¢és francia kozigazgatasi birdsa-
gok tanulmanyozésa bizonyara Osszefiiggésben allott
a késziild magyar intézmény felallitasdval. Lehet, hogy
Baross foglalkozott is azzal a tervvel, hogy kiilf6ldon
szerzett ¢értékes tapasztalatait hazija javara gylimol-
csozteti a felallitandd6 magyar kozigazgatasi birdsagnal,
amely nem teljes formaban, — mint »pénziigyi kozigaz-
gatasi birésag« — a kovetkez6 évben kezdette meg
mikodését. A sors azonban maskép hatarozott. 1883
marciusdban Tisza Kalman a megiiresedett kozlekedési
allamtitkarsagra Baross Gabort ajanlotta a kiralynak.



V.
AZ ALLAMTITKARI EVEK.

Beszédek nem hangzottak el.« Igy végzédik a
)) Baross hivatalbalépésérdl kiadott hivatalos kom-
miiniké a  napilapok 1883  éaprilis  10-i  szama-
ban. Az obligat ldvozlések elmaradasa eléggé jellemzi,
milyen hangulatban fogadta Barosst a kozlekedési
minisztérium  hivatalnoki kara. De nem kevesebb
bizalmatlansagot mutatott a kozvélemény is. Az allam-
titkari szék haromnegyed év oOta iires volt. Akkor
tavozott miniszterével egyiitt Hieronymi Karoly allam-
titkdr, a legtehetségesebb magyar mérnokok egyike,
aki nyolc esztendeig vezette az egymast felvaltd laikus
miniszterek arnyékaban a magyar kozlekedéspolitikat.
Potolhatatlannak tartotta 6t még a kormdanysajtdo is.
Es most ez a felvidéki féjegyz6 valtja fel a vasutépitd
és folyamszabalyozd minisztériumban az orszag els6
technikusat, a Magyar Kiralyi Allamvasutak egyik
megteremtdjét! Ez volt a kozvélemény itélete, nemcsak
a minisztérium mell6zott fohivatalnokéi. A sajtdé vegyes
érzelmekkel fogadta. A kormanyparti lapokon kiviil
a Pesti Naplo és az Egyetértés is elismerik Baross szé-
leskdrti  ismereteit. A Pesti Hirlap, a  Budapest
viszont  helytelenitik = Tisza  valasztasat.  Kozéputat
foglal el a Fiiggetlenség: »noha Baross nem szak-
férfia, mindamellett sokkal fontosabb szolgalatokat
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tehet, mint ama bizonyos szakemberek, kikrél a koz-
vélemény nem mindig a leghizelgébb hangon szokott
megemlékeznie

Tisza Kalman tudta, miért vitt egy energikus
féerfi hirében 4all6 »kiils6 embert« a kozlekedésiigyi
minisztériumba. A kiegyezési korszak elsd  tizendt
éve alatt hét minisztert emésztett fel ez a megatkozott
tarca, amely valdsagos tamadasi célpont volt a vasutak
¢s vizszabalyozasok koril elkdvetett visszaélések miatt.
Utoljara Ordédy Pal, ez a régi tablabird-formatumu
becsiiletes Oregember dobta oda tarcajat Rohonczy
Gedeon heves tamadasai miatt, aki a Tisza-szabalyozas
kortl vélt visszaéléseket felfedezni. Ordody tisztessé-
gét senkisem vonhatta kétségbe, de hibaztattdk nala,
hogy nem tudja az adminisztraciot ellendrizni. Vele
egyiitt tavozott Hieronymi allamtitkar is, aki felelds-
ségteljes helyét az osztrdk-magyar allamvasuttarsasag
budapesti igazgatosaga elndkének sokkal jobban dotalt
¢s kényelmesebb székével cserélte fel. A minisztériu-
mot eleinte allamtitkar nélkiil vezette baré Kemény
Gabor fO6ldmivelési és kereskedelmi miniszter, aki
azutan lemondott err6l a tarcarol, hogy teljes erejével
a kozlekedésiigyeket hozza rendbe. Keménynek sem
volt presztizse, éppugy céltdblaja volt a sajtonak, mint
elédei, a w»nem szakembere miniszterek, A kozvéle-
mény egyszerien Tisza Kalman irnokainak tartotta
Oket. Kitling tisztviselokara volt ugyan, de a miniszté-
riumban nem volt meg a harménia, még a kormany-
parti sajtd6 szerint is klikkekre szakadozva élezddtek
ki az ellentétek hol az egyik, hol a masik fotisztviseld
ellen. Tisza sejtette, hogy bellum omnium contra
omnes tor ki, ha kebelbéli hivatalnokot tesz Hieronymi
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utodjava.  Jojjon tehat az erélyes Baross, vessen véget
a minisztériumbeli kdosznak.

Az 0 éallamtitkir homo novus a kozlekedési
politikaban. Sokféle kérdésben referalt képviselé kora-
ban, de wvéletleniill egyetlen jelentékenyebb kozlekedési
vonatkozasi  torvényjavaslat targyalasanal sem  szere-
pelt eldadoként. Kinevezése elott két héttel kéri a
képviselbhaz segédkdnyvtarosat, allitsa 0Ossze szamara
a nevezetesebb  kozlekedési szakmunkdk jegyzékét,
igy keriil kezébe Sax Emil: Die Verkehrsmittel in
der Volks- und Staatswirtschaft cimli mtvének két
kotete, a  kozlekedésiigy egyik alapvetd munkaja.
A konyvtaros helyes té4jékozottsagdra vall ennek a
standardmunkéanak ajanlasa. Baross szivos szorgalmat
pedig az mutatja, hogy ezt a rendkivill nehezen olvas-
hat6 munkat nemcsak kolcsonvette, hanem at is tanul-
manyozta. Kiilonosen tarifapolitikai  kérdésekben tar-
tott beszédei mutatjak, hogy a fogalmak tisztazasat
ennek az el6tanulmanynak koszonheti. Az  elméleti
alapismeretek megszerzése utan kovetkezett a gya-
korlat. Allamtitkdrsdga elsd két éve alatt a hivatalos
orakat majdnem kizardlag az iigyek ¢és a tisztviselok
megismerésére forditja. A képviselbhazban ritkan je-
lenik meg. A miniszternek & az egyediili referense,
a fohivatalnokokat is szeparalja t6le, mindenki neki
referdl. Délutan, sokszor ¢&jjel is tanulményozza aa
Osszes  szakosztalyokbol hozza  érkezett iigyiratokat,
masnap megbesz¢éli az eldadokkal, a tanacsosoktol a
segédfogalmazokig ¢és mérnoksegédekig, hol négyszem-
kozt, hol kontradiktorikus tton. Ugyfeleket a hiva-
talos orak alatt csak akkor kezd fogadni, mikor mar
elég er6snek érzi magat arra, hogy velik iigyeiket
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a részletekben is megbeszélhesse. Ilyenkor azutan
Oket is, anélkiil, hogy tudtdk volna, ugyszolvan kiil-
tagokul  hasznalja  kontradiktorikus  targyalasi  mod-
szerében. Ugyanigy jar el — mas iranyban — az
ujsagirokkal is, akik nala az els6 két év elteltével
mindinkabb  tart ajtd6t talaltak. Heltai Ferenc ¢és
Fekete Ignac, késébbi malomegyesiileti titkar voltak
legbizalmasabb sajtoemberei.

A minisztériumi  fegyelmet  vasszigorral  allitja
helyre, az ellene mutatkozo ellenallast megtori. Leg-
belsébb munkatarsa és késobbi birdldja, Szabd Jend
miniszteri tanacsos szerint magatartasaban a  sziiksé-
gességen talmenden érdes, olykor brutalis és ala-
rendeltjeivel szemben Onérzetiiket sért6 modon s
érezteti hatalmat. Szokasa volt eleinte az osztaly-
fonokoket az ligyirat margdéjan megszidni. Ez nem
noveli ugyan a kolcsonds becsiilést ¢és bizalmat, de
kozvetve mégis ezzel allitta vissza a harmoniat: az
addig széthizd miniszteri tanacsosok kollegidlis 0Ossze-
beszélések utjdn veszik elejét a kontradiktorikus tar-
gyalas meglepetéseinek, igy védekezve a mindjobban
informalt Barossal szemben. Lassankint azonban 06 is
engedett hivatalkodasi rendszerének kiméletlenségébdl.
Tisztviseldi  koziill keriltek ki a késébbi magyar
vastutpolitika europai tekintélyi vezetdi: Voross Laszlo,
Kilényi Hugo, Mandy Lajos, Neumann Karoly, a
MAV-nal pedig Ludwigh Gyula, Schober Albert,
Marx Janos.

Erés ellenfelei vannak a minisztériumon kiviil.
Elédje, Hieronymi az Osztrdk-Magyar  Allamvasutak
budapesti elndki szobajabol diktalja a Barosst tamado
cikkeket a Neues Pester Journal publicistdjanak,
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mint képviseldé p.Jig a pénziigyi bizottsagban pisz-
kalja utodjat. Az allamtitkar jo sajtoja védi ki a tama-
dasokat.

A nagyobb ellenfél Tolnay Lajos, a MAV vezér-
igazgatdja. Hatalmas autokrata, zsenidlis technikus,
igazi grandseigneur, aki egy miniszter mindenhato-
sagaval vezeti a MAV-ot, amelynek kiépitése koriil
elmilhatatlan ~ érdemeket  szerzett. A  két hatalmas
erének sziikségszerien meg kellett egymdssal mér-
kézni, jollehet a  vasutak allamositdsa  kérdésében
egy nézetet vallanak. Baross szamara nemcsak hatalmi
kérdés volt Tolnaynak indexre tétele, hanem egyben
a kozlekedési  kormany  parlamenti helyzete is meg-
kivanta az allarnvastit atszervezését. Ez egyet  jelen-
tett a MAV vezérigazgatdjanak vereségével. Tolnay
Lajos ugyanis, aki kiilfoldi praxisa alatt szélesebb
kereteket ismert meg nagyobb méreti forgalmi poli-
tikat csinalt, mint amilyet a szlkosebb magyar viszo-
nyok megokoltak volna. Liikteté forgalomra szamitva
kezelte a  MAV-ot, tgyhogy a zarszamadasok ked-
vezdtlenebbek vpltak az elSiranyzatoknal. Sokkal tobb
¢s sokkal magasabrendi vonatot jaratott, mint kellett
volna. Egyes szarnyvonalakon 10—18 utas jutott
egy vonatra, a helykocsiknak tobb mint fele iiresen
kozlekedett. A takarékossag kovetelménye nem fért
0ssze Tolnay nagystiliiségével. A talkiadasokkal ugyan
1épést tartott a bevételek ndvekedése is, volt azonban
olyan konyveléstechnikai ok, ami a politikai felelGsség
szempontjabol  golydsan esett latba. A  beruhéazasi
zarszamadasok  a kormanynak és az orszaggytlésnek
évrél-évre nagy meglepetéseket okoztak s ezek is nem
annyira az  igazgatésag eljardsa miatt, mint inkabb
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azért, mert a vasut szamadasai és az allami szamviteli
rendszer kozott nem volt Osszhang. A minisztérium
megkapta idokozonként a vasati kimutatasokat, ame-
lyek igen bonyolultak voltak, intézkedett is, hogy
ezeket mas formaban allitsak Ossze, de a rendelkezés-
nek — Baross szerint — nem volt foganatja. Az
inkabb csak latszolagos tullépések ¢és eldiranyzaton
kiviili kiadasok annal kellemetlenebbek voltak a kor-
manyra nézve, mert az allamhdaztartds altalanos zar-
szamadasi eredményei kiilonben sem voltak kielégitdk.
A folytonos eltérések idegess¢ tettek a zarszamadasi
bizottsagot ¢és a képviselohdzat. A baj forrasat az
allamvasiti igazgatas rendszerében keresték, amelynek
Ujjaszervezésére a minisztertanacs  bizottsagot  kiildott
ki és ennek elnokévé Barosst nevezte ki.

Az anomaliakat Baross két foforrasra vezette
vissza, egyfeldl az u. n. »vezérigazgatdi« rendszerre,
mely az egész allamvastti intézményt egy ember
kezében egyesiti, masfeldl az igazgatésagnak dijked-
vezményi, anyagbeszerzési ¢és hirlapatalanyozasi hatas-
korére. Baross szemére vetette a MAV  igazgatosa-
ganak, hogy a tulkdltekezésekrdl mindig csak utdlag
szerzett tudomast a minisztérium. Tolnay mindezzel
szemben azzal védekezett, hogy a miniszter min-
denkor ellendrizhette a kiadasokat. A miniszter elézetes
engedélye nélkiill fedezettel nem bird6 munkdkat nem
engedélyeztek, minden ajanlati targyaldas elbiralasa az
igazgatosagi Ossziilésen tortént, ahol nemcsak a koz-
lekedési, hanem a pénziigyminiszter képviseldje is
jelen volt. Baross minden allitasa vad Tolnay ellen,
de megforditva, Tolnay védekezésének minden pontja
Baross ellen sz6l. Mindenesetre kar, hogy a kép-
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viselohaz  pénziigyi  bizottsaga  Tolnayt nem  hall-
gatta ki.

A MAV 1j organizacidja megsziintette az igaz-
gatdtanacsot, a »bokrétat«, mint Baross nevezni szokta
és helyette az igazgatosagi Ossziilést rendszeresitette.
Ennek elébb az elndkigazgatd, késobb az allamtitkar
lett az elnoke. A dijszabési {igyek targyaldsira a
minisztérium  kebelében kiilon tarifabizottsdgot alaki-
tott, melynek elébb mint allamtitkar, kés6bb mint
miniszter is 8 volt, illetve maradt az elndke. A szabad-
jegyek engedélyezését ¢és a sajtdataianyozasi ligyeket
pedig kozvetleniill a miniszternek tartotta fenn. E szer-
vezésnek, ha nem is bevallott célja, de mindenesetre
az lett az eredménye, hogy a vezérigazgatd tényleges
hataskére a miniszterre szallott 4t. Ezaltal Tolnay
allasa tarthatatlanna wvalt, hiszen az 1j rendszerben o,
a vasutigy nagy tekintélye w»a laikus allamtitkarit
alarendeltjévé lett. [Ezenfelil pedig a reszortigazga-
tokkal is koordinalt viszonyba keriilt.

Az 0j szervezet végrehajtasa érdekében példat-
lanul szigord hangi rendelet ment a MAV igazgat6-
sagahoz, Kemény bard miniszter alairdsaval. »A cél
— mondja tobbek kozott a rendelet — a meglazult
szolgalati fegyelem helyredllitaisa. Azt az eljarast,
amellyel a fegyelmi hatalom eddigelé gyakoroltatott,
kielégitbnek nem tartom, mert az intézet pontos é&s
szabalyszerinti miikodése szoros fegyelmet ¢és a fel-
igyelet teljes szigorat igényli, marpedig ily fegyelmet
és ily szigort feliigyelést az eddigi igazgatas kereté-
ben nem talaltam. A szigori fegyelem kivanatos
mértékének  hidnyara vezethet6k vissza tilnyomodlag
azon visszassagok ¢és kedvezbtlen eredmények, melyek
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az eddigi szervezet megvaltoztatdsit — az egyéni és
testiileti felelésség nyomatékosabb érvényesithetése cél-
jabol — szintén sziikségessé tettek. Az allamvasut

felviragzasa és a személyzet érdekében is sulyt fek-
tetek arra, hogy az 1j szolgélati szervezet allanddsaga
a legszigorubb fegyelem behozatala altal is biztosit-
tassak. A lelkiismeretes, tehetséges személyzet el6-
menetelét mi sem veszélyezteti jobban, mint a fegyelem
lazulasa. A  kotelességét hiven teljesité  személyzet
szolidaritasa is igényli azt, hogy a fegyelmet meg-
zavarni kész elemek, — ha a rend korlatai k6zé nem
szorithatok — a szolgalatbol kimélet nélkiil eltavolit-
tassanak. A hivatalos titkok elarulasa, levelezések,
melyek az intézet ¢és kormany tekintélyét csorbitani
alkalmasak, kivétel nélkiil elbocsatassal fenyitendok.
Azoknak az elemeknek, melyek barmely szempontbol
az intézet céljait veszélyeztetik, az intézet alkalma-
zottai kozott helye nem lehet. Magam kérlelhetetlen
szigorral fogom a vétkezOket shjtani, masrészt az
igazgatosagtol elvarom, hogy az {ligynek éplgy, mint
a személyzetnek artdé takargatastdol vagy indokolatlan
védelemtél tartdzkodva, a vétségek megtorlasara a
legnagyobb eréllyel kozrehasson. A fegyelmi vétségek
megtorlasanak  alakisagaitol eltekinteni volnék  kény-
telen azon nem vart esetben, ha intencioim mell6zését
tapasztalnam.«

Ez a szokatlan »ukdz« nagy tiltakozast valtott ki
a Baross-ellenes sajtoban. »Lehet, hogy a trencséni
totokkal a varmegye urai igy szoktak banni, — irja
a Pesti Naplo 1886 janudr 12-én — a civilizalt tar-
sasdg formai tokéletesebbek és csiszoltabbak. Eddig
panasz nem hangzott el és most egyszerre a kormany
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emeli a fegyelmetlenség ¢és hiitlenség panaszat a vasu-
tasok ezrei ellen. Kemény Gébor bar6 talan nem olvasta
el, amit alairt.« A hang valéban nyers és kiméletlen,
de az akkori viszonyok megmagyarazzak. Tényleg
az atszervezés utani els§ tiz honapban tobb mint
kétmillié forint volt megtakarithaté a MAV-nal.

A  MAV  atszervezése Baross legszemélyesebb
alkotasa, késobbi korlatlan hatalmanak alapja. Nem is
a miniszter, hanem & referalt réla a kirdlynak, aki
»szobelileg fejezi ki elétte az altalanos igazgatas
vezetése iranti kivansagait«. Egyetlen korlat maradt,
a pénziigyminiszter beleszoldsa, ami azonban, mint
késébb latni  fogjuk, csak papiron Aallott fenn. Az
atszervezés  kérdésében  Baross nemcsak  Tolnayval,
hanem sajat miniszterével 1is szembekeriilt. Tolnay
bukdsa maga utan vonta Kemény Gaborét is. Az
allamvasut elnokévé Lukacs Béla orszaggytlési kép-
viseldt nevezték ki.

Amikor Baross eloterjesztést tett az atszervezés
érdekében, Tisza Kalman azt a megjegyzést tette:
vha a magyar embernek nincsen dolga, akkor reor-
ganizal*«. Baross reorganizalt, hogy ennek eredménye
alapjan elvégezhesse azt a munkdjat, amelynek kor-
vonalai akkor rajzolodtak ki elétte.

* % %

Ebben az id6ben egy Baross -clnoklete alatt
tartott ankét korvonalazta elsbizben a kéziizem vagy
maganiizem  kérdésében elfoglalt allaspontot, amely
a kor szellemének megfeleléen teljesen a maganipar-
nak ad eldnyt. Az ankétrol kiadott hivatalos kozlés
igy foglalja 6ssze az eredményeket:
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»Az allam 10j gyérakat csak olyan cikkekre nézve
allitson maga fel, melyek az orszagban vagy egyalta-
laban nem gyartatnak, vagy amelyek nem elég meny-
nyiségben ¢és megfeleld mindségben gyartatnak  és
nincs  kilatds, hogy meghonositadsukra a maganipar
még okszerlien megadhatd tdmogatas mellett is képes
volna. Azon esetben, ha a hazai eldallitas okszeri
tamogatas mellett a maganipartol varhatd, az e célbol
valé tamogatas kiséreltessék meg elsdsorban 1étezd
hazai iparteleppel, masodsorban egyaltalan hazai s csak
harmadsorban kiilfoldi vallalkozoval.

A létez6 allami gyaraknak a maganipar altal
elfoglalt terén a versenyt lehetéleg keriilni kellene,
s inkdbb oly cikkek, illetdleg oly mindségek gyarta-
sara torekedni, melyeket a hazai maganipartél egyeldre
varni nem lehet. SO6t, amennyiben az iparlizés nem
tartozik az allam tulajdonképpeni feladatai kozé, az
értekezlet esetrdl-esetre megfontolandonak véli, véjjon,
ha valamely allami telep az illetdé cikk gyartasat
mar meghonositotta ¢és a kiilfolddel szemben verseny-
képessé tette, nem volna-e kivdnatos annak tovabb-
fejlesztését a cél biztositasa és egyébként elfogadhatd
feltételek mellett, maganvallalkozasra bizni.«

Ezekhez az elvekhez, amelyek a magénipar
primatumat  fejezik ki a  koziizemekkel szemben,
masfél évtizeden keresztil torhetetleniil ragaszkodik
a magyar kormany.

Allamtitkari miikodése alatt alkotta meg a minisz-
térium a postatakarékpénztari intézményt angol, olasz,
lbelga, holland, francia és az osztrak mintdk gondos
tanulmanyozasa alapjan.  Baross erdsen  nekifekiidt a
kérdésnek. A tOkeképzddés fontossagat, a takarékos-
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sagi ¢érzék erOsitését senki sem érezhette at jobban
mint 6, a kozlekedéspolitikus, aki latta az Ossze-
fliggést a megtakaritasok és a kozlekedési beruhazasok
kozott.  Rendkiviil — sziikséges volt, hogy hazankban
a tokemorzsdk Osszegyljtésére kiilon intézményt allit-
sunk fel, mert az akkori betétesek kozott csak
egyharmadrész volt a kisbetevok aranya. 13.000 kozség
nélkiilozte a takarékpénztari szervezet jotéteményeit.
A torvényjavaslat indokolasa hangsulyozza, hogy a
postatakarékpénztar nem kivan vetélytarsa lenni a fenn-
allo  takarékpénztaraknak, egész mas tarsadalmi osz-
talyok betéteit kivanja Osszegylijteni. A versenyt egyéb-
ként is kizarja a postatakarékpénztari betétek kisebb
kamatozasa, 3.5 szazalék, az atlagos 5.46 szazalékkal
szemben. A  képviselohazi targyaldson ott van a
miniszter is, de kiillondsen a részletes targyalasnal,
Baross vitdzik a  biralokkal. Egyenesen kapraztato
a tajékozottsaga a kiilfoldi anyagban. Helfy Ignac
az olasz postatakarékpénztar szervezetének eredetig
szovegével kezében tamad, Baross erre ugyancsak
olasz citatummal vag vissza. Minden ellenvetésre
rogtondzve, hol az egyik, hol a masik kiilfoldi allam
intézkedéseinek ismertetésével valaszol. Hegediis San-
dor eldadd egyszerlien az d4llamtitkdr tanulsagos fej-
tegetéseire valdo hivatkozassal roviditheti meg zaro-
beszédét.

A trencséni  f6jegyzOb6l univerzalis kozgazdasagi
politikus lett.
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A VASUTALLAMOSITAS KEZDETE
MAGYARORSZAGON.

Magénvasﬁt vagy allamvasut: a tudomdny allas-
pontja szerint nem elvi, hanem célszeriségi kér-
dés. Az id6 ¢és a hely korilményeinek mérlege-
lése donti el, melyik rendszer alkalmazasa helyesebb.
Sem az egyik, sem a masik rendszernek nincsenek
olyan kizarolagos eldnyei, de sajatos &rnyoldalai sem,
amelyek mindkettében eld6 nem fordulhatnanak, asze-
rint, hogy jo-e a vezetés ¢és megfelelé-e az allami ellen-
Orzés vagy sem. Ezt az elméletet teljesen igazolja a
vasutligy fejlodése hazankban, ahol az allamositas folya-
matat nem elvi harcok iranyitottdk, hanem az orszag
gazdasadgi ¢és pénzligyi helyzetének valtakozo hely-
zete hatarozta meg a vasutépités kortili eszmeéket.

A vasuti rezsim korili allasfoglalas nem is a kiilon-
b6z6 gazdasagpolitikai iranyok kérdése. Ha az. allam-
vasut gondolatat a konzervativ Bismarck jelképezi is,
de O el6tte a liberalis Lamartine-ra és a radikéalis Gam-
bettara hivatkoztak az 4allamositds hivei. Az eurdpai
allamok koziil Ausztria az utolsok kozott hajtotta
végre az allamositast, viszont a skandinav allamok ¢és
az olasz Minghetti szabadelvii kormanya az 1ttorok.
Ha a liberdlis elv a maganvallalkozasnak ad elOnyt,
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azonban a szabadverseny korlatozottsdga a kozlekedés
terén, a monopol helyzet kialakulasanak veszedelme,
szabadelvii koveteléssé is teheti az allamositast.

Az els6 magyar vasuti torvény (1836: XXV.)
maganvallalatokra bizza a wvasttépitést. A rendi orszag-
gyllés nem is ismerhette az allami kezelést. Széchenyi
azonban, akit ezen a téren csak Lamartine el6zott meg,
az allamvasut: rendszer hive és az 1847/8-1 orszag-
gyllés tagjai elé javaslatot terjeszt a magyar kozle-
kedésiigy rendezésér6l. Ebben tobbek  kozott 250
mértfold vaspalyanak allami kolesonbol valé megépi-
tését javasolja 80 millio eziist forint (mértfoldenként
320.000 ft) koltséggel. Budapestrél kell a fOvonalak-
nak kisugarozni. »A vaspalydk egész vonalat utolso
részletig az orszagos megallapitas utdn a kozlekedések
igazgatojanak kell elhatdrozni s ezt nem lehet vallal-
kozok oOnkényére bizni.« »A vitelbér szabalyozasat az
orszag folyvast kezében tartsa s azt az iparfejlodés
igényei szerint rendezze.«

Az 1848-as vasuti torvény (XXX. t.-c.) azutan
biztositja is »a kozallomany befolyasat« a vasutak dij-
képzési jogadra. Széchenyi, mint kozlekedési miniszter
ennek a torvénynek alapjan akarta az allam befolyasa
ala vonni az akkor fenndlld kis magyar vastti tarsasa-
got, amikor ez pénzsegitségért a Batthyany-kormany-
hoz fordult. A szabadsagharc eseményei ¢és kovetkez-
ményei aztdn majdnem 20 évre véget vetettek a magyar
vasuti politikdnak. Az abszolutizmus alatt tobb mint
2000 kilométer vasut épiilt, elébb részben mint osztrak
allamvasit. A krimi habori okozta pénzzavarok miatt
azonban a bécsi kormany kénytelen volt Osszes vas-
utait eladni. Azutan a magantéke épitett vonalakat
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az allam altal nyugjtott kamatgarancia mellett. Csak-
hogy a magyarorszagi vasutak nem a Széchenyi altal
papirra vetett iranyokban épiiltek, nem az orszag szi-
vébodl kiindulva, hanem az Osszbirodalom érdekei sze-
rint. Pest csak kozbiilsé allomas a Duna balpartjan, az
egész Dunantal vasuti halozata Bécs felé gravital, az
Aldunaig és Erdélyig tervezett vonalak pedig -elkeriilik
a magyar févarost.

Terhes vasuti Orokséget vett at 1867-ben az alkot-
manyos kormany: Otletszeriien folytatott wvasati  poli-
tikat, egy fizetésképtelen vaslttarsasagot, a mestersé-
gesen Ausztria felé elterelt forgalmat és a vasutak
kamatgarancigjdnak  sulyos  terhét.  Széchenyi  vasut-
politikdjanak folytatdsar6l mar nem lehetett szo6. A
lagyar allam, akkori pénziigyi ereje ¢és hitele mellett,
nem volt abban a helyzetben, hogy a megnovékedett
forgalmi sziikséglettel 1épést tartd vasutépitési tevé-
kenységet folytathasson. Olcsd vasutakat 1 Ez a cime
Deak Ferenc husvéti cikkét kovetd elmefuttatisnak a
Pesti Naploban. Ez a cikk-cim az 1j vasutpolitika
lényege. Minél tobb és minél olcsobb vasut. Ehhez nem
elegend6' az allam felkésziiltsége. Széchenyi — kilo-
méterre  atszamitva—még kb. 43.000 frt. atlagkoltség-
gel szamitott. Az alkotmanyos éra elején az allam altal
épitett vasut kilométere azonban mar 72.000, a magén-
tarsasagoké pedig 110.000 forintba keriilt. igy az els6
60 millios draga vasuti allamkolcsonbél minddssze 750
kilométer vasit megépitésére futotta volna, viszont a
kozonség sokezer kilométert kovetelt. Lonyay Meny-
hért pénzligyminiszter a vasuti koleson targyalasanal
1867 oktober 10-én a képviseléhazban a kovetkezOket
mondotta: »Nem tartom a kormany feladatdnak a
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vasutépitést minden egyes részleteiben sajat koltsé-
gén  eszkOzOlni:  de feladata megallapitani  a  lehetd
legcélszeriibb  épitési modot, ezen szamitasok alapjan
az egyes vonalak épitését biztos vallalkozoknak kiadni
és azt ellendrizni: a kész vasutak iizletét ismét nem
sajat kezelés ala venni, de azt e célra alakult tarsulatok-
nak kiadni: mert a tapasztalds azt bizonyitja, hogy az
allam maga legjobb akarat mellett is dragdbban épit s
dragabban kezeli az lzletet« »Hazankban kizarolag
egy rendszert alkalmazni nem volna tanacsos.«

Az 1867-ben létezett vasutak allami kamatbizto-
sitast élveztek. Ausztria oly idében fogadta el ezt a
rendszert, amikor ennek tossz oldalai mar meglehetd-
sen ismeretesek voltak és elfogadta anélkiil, hogy biz-
tositotta volna az allam befolydsit a tamogatott vas-
utakra. Igaz, hogy a bécsi kormany altal engedélyezett
nagy vasuti csoportok kamatbiztositdsabol a  valosag-
ban nem nehezedett nagy teher az éallamra: de a ked-
vezménynek éppen a legéletrevalobb  vallalatok sza-
mara tortént engedélyezése Oridsi hatas  volt, mert
késobb két évtizeden at még csak gondolni sem lehe-
tett vasutépitésre maskép, mint tetemes és terhes allami
garanciak  engedélyezésével. Az Gtvenes években inau-
guralt Rendszer 1867 utan termetté meg gyiimolcseit.
Hogyan lehetett volna masképpen vasutépitésre birni
a tokét, amikor az Osztrak-Magyar Allamvasit Téar-
sasag ¢és a Délivasut, ezeknek a hatalmas pénzcso-
portoknak vasutai mind az 4llam szavatossiga mellett
éplltek! Nem szabad viszont elfeledni, hogy a kamat-
biztositasi  korszaknak  koszonhet6 ~a  vasuti  halozat
nagymérvil kiépitése az dllam pénziigyeinek oly kor-
szakdban, midén ily mértéki  allamvasuti  halozat
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kiépitése nem tartozott a Ilehetdségek kozé. Enélkiil
vasuthalozatunknak csak sokkal kisebb része épiil-
hetett volna meg.

Ennek a rendszernek wuralma alatt barmely, még
oly képtelen vasutvonal épitése lehetové valt. A kalan-
dor vallalkozok nem kértek egyebet, mint az allam
garancigjat. Az éallam nem is fukarkodott ezzel, mert
a kiegyezési korszak els6 éveiben csak formadlisnak
tekintették az 4llami kamatbiztositékot, azt, hogy az
allam minden mértféid utan bizonyos hozadékot biz-
tosit. A korméany azt hitte, hogy a kamatgarancianak
eléleg formajaban vald nyujtasa teljes biztonsagot ad.
Ezeket wugyanis — a jovedelmezdség helyreallitasa
utin — kamatostul kellett visszafizetni. Csakhogy az
épitési toékét joval meghaladdo névleges toke, nem is
szolva a tobbé-kevésbbé korrekt alapitasi -kiadasok fel-
szdmitasatol, a  vasUttarsasagok  jovedelmezdségének
elérését ugyszélvan eleve kildtastalannd tette. Hiszen
el6fordult, hogy a w»pénzbeszerzés« cimén felszamitott
Koltségek a névleges toke jelentékeny részét felemész-
tették, miel6tt a vasutépitésnél az elsd kapavagast meg-
tették volna. A viszonyok éppolyan 4aldatlanok voltak,
mint kiilfoldon. Nalunk éppoly kevéssé volt képes az
allam a tényleges ¢épitési koltséget és tarsasagok gestio-
jat ellen6rizni, mint barhol masutt, kivéve Francia-
orszagot. RoOvid néhany év alatt, 1874-ben mar majd-
nem 15 milli6 forintot, az 4allami bevételek 8%-at
emésztette fel a vasuttarsasagoknak nyujtott kamat-
biztositas.

A garantalt vasutak korili nem épiiletes jelensé-
gek okoztdk nagy részben az Andrassy- és Tisza-
kabinetek kozotti idoszak kronikus politikai zavarait.
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A kamatgarancia rendszerének tudtdk be a pénziigyi
bajokat, amelyek ismételten idézték el6 a Dedkparti
kormanyok lemondasat. Ennek a rendszernek visszas-
sagai azonban inkabb latszélagosak. £s ha sok feles-
leges milliot is épitettek be a vasutakba és ha a szé-|
delgé wvallalkozok miiveleteit az allam kevés szakértd
hivatalnoka idejében nem is tudta felfedni, végered-
ményben nagyon nehéz eldonteni, vajjon abban az
esetben, ha nem a maganvasuttarsasdgok, hanem az
allam épitett volna, kevesebb lett volna-e az a teher,
ami a magyar adoézokat a vasutépitések kovetkeztében
terhelte? A magyar allamvasutak TUzleti feleslegei a
befektetett tokének 1%-a koriili gylimolcsozését jelen-
tették, holott azok utan a kolcsondk utan, amelyekbdl
az allam a vasOti vonalakat épitette vagy vette, mini-
malisan legalabb is 6% kamatot kellett fizetni. Ha tehat
az allamvasutak jovedelmezdségénél figyelembe vették
volna a befektetett tOke szolgalatat is, akkor a kamat-
killonbézet nem lett volna sokkal kisebb, mintha vala-
mennyi garantdlt maganvasut az 4allam kezelésében
allott volna. Végeredményben vasutaink viszonylag
mégis olcson épiiltek meg. A befektetett téke a fovas-
utaknal kilométerenkint atlag 78.500 forint volt, ami-
nél csak négy eurdpai allam ¢épitett olcsobban, tizenegy
orszagban viszont az épités tobbe keriilt. Ez a rendszer
minden visszdssaga ellenére sem érlelte ki az ezzel
gyokeresen  szakitdé  allamositas  gondolatit,  hanem
inkabb a meglevd bajok orvoslasara vald torekvést, a
rendszer lehet6leg valtozatlanul vald6 hagyasa mellett.
A Magyar Tudomanyos Akadémia a  hetvenes
évek végén palyadijat thzott ki a vasutkezelési rend-
szerek vizsgalataira. A jutalommal koszortzott palya-
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munka szerzdje, felsdszopori Toth Karoly arra a kovet-
keztetésre jutott, hogy a bajokat a meglevd vegyes
rendszer, tehat allamvasiti és maganvasuti szisztéma
fenntartdsa mellett kell orvosolni. Ha az allam birto-
kaban lenne minden vasut, a dridga allamvasuti halézat
mellett a pénziigyi helyzet nemcsak hogy nem javulna,
hanem az allam vasutjai nem lennének képesek olcsod
tarifak altal a forgalmat emelni, miutan a tarifadk a
nagy kamatok miatt nem lennének leszallithatok.
A vasutak megvaltisa esetén a bonyodalom mind-
inkdbb noni fog, mig véglil az Aallamvastti rendszert
ugyanoly hévvel fogjak tamadni, mint a maganvasuti
rendszert ¢és végill is az allamvasutak eladasat fogjak
sirgetni. A siker nem a rendszert6l, hanem a rend-
szabalyok jol valasztott egyensulyatol fiigg, aminek
fenntartasara a vegyes kezelési rendszer a legalkalma-
sabb. Még az a miniszter is (Kerkapoly), aki a libe-
ralis korszakban leginkdbb hajlott az 4llami beavat-
kozas feléf a francia vasutépitési programm minta-
képére olyan javaslattal allott el6, amelynek értelme-
ben az 4llam 66 a maganvasutak pedig 532 mértfold
vasutat épitenek.

Ilyen eszmearamlatok kozepette tudatos allamosi-
tasi politikarol beszélni nem lehet €s ha lassan meg is
indult az allamositas, ezt nem az allamvasiti rendszer
helyességébe vetett hit, hanem a viszonyok sajatsagos
alakulasa érlelte ki.

Alig szavazta meg 1868-ban a képviselohdz az
elsé vasutépitési kolcsont, pénzzavar miatt megakadt
a pest—salgotarjani  vasit  épitkezése, amelyet egy
magantarsasag folytatott. Bekdvetkezett volna a csdd,
amit az Andrassy-kormany feltétlentil el akart Kkeriilni,
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mert stlyosan szenvedett volna a magyar allam hitele,
ha az alkotmanyos kormany hivataloskodasa egy vasit-
tarsasag fizetésképtelenségének jegyében indult volna
meg. Az allam megvasarolta ezt a vonalat, hogy a
cs6dtél megmentse. Ez a vonal lett magja az allam altal
épitett zakany—zagrabival egyiitt a M. Kir. Aiflam
vasutaknak. A masodik vonalrész megszerzése ugyan-
csak egy pénziigyi Osszeomlas megakadalyozasaval fiigg
0ssze. A Nagyvaradtél Brassoig tervezett keleti vasut
megsziintette az épitkezést, minthogy az engedélyes
és a vele szerzddéses viszonyban all6 bécsi bank mani-
pulacioi  kovetkeztében a  tokének kozel egyharmad
része, 23 milli6 forint, az épitkezés megkezdéséig
elveszett. A wvasut részvényesei erre azt kovetelték,
hogy az allam téritse meg veszteségiket. Az orszag-
gyllés a keleti vasut bonyodalmai miatt kérdére vonta
a kormanyt, amely a megoldasra tervet dolgozott Kki.
A részvénytOke megsemmisiilésének elkeriilése  érde-
kében, ami az orszag hitelére karos kovetkezmények-
kel jarna, az allam megvasarolja a keleti vasit részvé-i
nyeit, kiépiti a vonalakat allamkoltségen, és ezt sajat®
rezsiben kezeli. A képviseldhaz a javaslatot izgalmas'
vita utdn elfogadta és ezzel az allamvasuti halézat most
mar harom Osszefliggéstelen részbol allott: az északi,
déli és keleti vonalakbol.

A magyar vasuti haloézat korabeli képének, az
allami, magan- ¢és kozdsvasutak harmas csoportjanak
¢s a csoportokon belil az egyes vallalatok szerint szi-
nezett térképének »nem volt kozpontja, vagy ha volt,
akkor ez a régi harmas oltarképek oldalfestményeinek
modjara a kereten kiviil fekiidt, s melynek szinezésé-
ben bajos volt valamely metodust felfedezni, hacsak
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nem a bucsujaré templomokbdl, amelyekben a kegye-
let és a tudatlansag a legtarkabb szineket hordja Ossze
az oltarra«. A magyar vasutligy korabeli kivalosaganak,
Szabo Jendnek ez a hasonlata mindenképpen talalo.
Vasutpolitikdnknak most mar az volt a célja, hogy bar
tudatos allamositdsi eszme nélkiil is, valamivel jobb
rendszert hozzon vasuti térképiinkbe.

Az eddigi allamositasok, mint lattuk, szanalasi
indokbdl, cs6éd szélén alld6 maganvasutak megmentése
érdekében torténtek. Tisza Kalman miniszterelnok, aki
képvisel6 kordban maga is egy maganvasiutnak, a
Magyar FEszak Keleti Vasht igazgatétanicsanak —volt
alelnéke, nem lelkesedett kiilonosen az allamvasuti
rendszerért. A megtortént  allamositdsok  kovetkezté-
ben azonban gondoskodni kellett arrdl, hogy a meglevd
harom vonal kapcsolatba keriiljon egymassal, hiszen
enélkiil az 4llam nem gyakorolhatott jelentékenyebb
befolyast a forgalmi politikdira. Mind a harom vonal
ugyszolvan a levegOben logott. A horvatorszagi vonal
a Déli Vasut folytatdsa volt, a losonci vonalnak nem
volt hattere, a keleti vonal kénytelen volt minden
szallitmanyat idegen  vasutaknak  atadni.  Kényszer-
mozgas szerint sziikkség volt most mar arra, hogy leg-
alabb az északi és a keleti vasut kozott kapcsolat jojjon
létre, a kozbiils6 vasutnak, a Tiszavidéki vaspalyar
nak megszerzése utjan. Es a vasat, jollehet Osszes
vasuttarsasagaink  kozott a legmagyarabb volt, még-
sem szolgalta a magyar érdekeket. A Tiszantilrol jovo
szallitmanyokat Cegléden az osztrak allamvasttnak
engedte at, még azokat is, amelyek az allamvastt vonalan
mehettek volna Ruttkan 4t Németorszag felé vagy Hat-
vanon keresztll a févarosba. Ez az autochton magyar
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vasut annyira hiibérese volt az Osztrdk Magyar Allam-
vastutnak, hogy 1878-ban 40.000 vagén szallitmanyt
adott at neki és csak 2100 vagont a MAV-nak. Bar-
mennyire is ellenezték a tiszai vasut allamositasat az
igazgatdsag tagjai, kozottik Tisza Kalman egyik leg-
bensébb baratja is, a miniszterelnok a tiszavidéki
vasit megvaltdsa mellett dontdtt. Ezaltal a keleti vasut
kapcsolatba keriilt a MAV  torzshaldzataval és  egy
Szolnok  melletti  allomastdl  Rdkosig vezeté  sinpar
kiépitése altal az Ujonnan megszerzett palyat »behoz-
tak« a févarosba. Ily moddon Budapesttdl Brassdig az
allam kezébe jutott a keleti foutirany.

Hasonl6 forgalombiztositd célt szolgalt a zagrab—
kéarolyvarosi vasut megvétele, hogy ezaltal az allam
a csonka zakany—zagrabi vonallal egylitt a Fiiméba
vezetd Osszekottetésre erdsebb befolyast gyakorolhasson.
A nyolcvanas évek elején megalkotta a tdrvényhozas
az allami Dbiztositdst igénybevevd, csekély jovedelme-
z0ségli  vasutakrol szo6lo torvényt, amely felhatalmazza
a kormanyt, hogy ezeket a vasutakat atvehesse.

Ez wvolt az allamositdsi akci6 4allasa abban az
idépontban, amikor Baross Gabor allamtitkar lett.
1348 kilométer allamositott vasat volt az allam kezé-
ben. A  tOrténetiras  ellenfelének, Szabd  Jendnek
Baross haldla utan irt fejtegetéseit elfogadva, az
allamositas torténetét gy fogja fel, hogy Baross csak
folytatdja volt a Tisza Kalman altal megkezdett Aalla-
mositasi akcidnak. Tiszaé a szantas és vetés érdeme,
Barossé csupan az aratds €és az érett gylimdlcs lesze-
dése. Baross biraloja odaig megy, hogy a vasuti poli-
tikdban Tisza Kalman korszakadt nevezi az igazi
renaissance-nak és Baross Gaborét mar dekadens
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iranyunak mondja. Szabd Jend tekintélyét ndvelte,
hogy Barosst tamadé tanulmanyait Gyulai Pal fel-
hivasara tette kdzz¢ a Budapesti Szemlében.

Barossra ugyan nem, de emlékére tragikus, hogy
a nagytehetségli, de elfogult Szabo Jendnek ezt az
allitasat nemcsak az epigon vasuti szakirodalom, hanem
maga a torténetirds is elfogadta. Ez a megallapitas
azonban helyreigazitasra szorul. Lattuk, hogy az elso
allamositasi  mitveleteket pénziigyi kényszerbol haj-
tottak végre, vagy pedig az igy megszerzett vasutaknak
a meglevd halozatba vald6 bekapcsolasa érdekében
valtott meg a kormany egyes maganvasutakat. Voltak
olyan allamositasok is, pl. a vagvolgyi vasaté, amely
csupan azért keriilt allami kézbe, hogy megakada-
lyozzdk a vonalnak az Osztrak-Magyar  Allamvasut
altal valo megszerzését, amely ilymodon a MAV-nak
tamaszthatott volna versenyt. Ezekben az akcidkban
azonban még nem talalhatjuk meg a tudatos allamo-
sitasi politika elemeit, azt a torekvést, hogy az allam
olyan wvasuti halozatot szerezzen meg, amelynek bir-
tokaban dont6 befolyéassal intézhesse a magyar vasutak
forgalmi politikdjat ¢és kezébe ragadhassa az orszag
kozgazdasagi  életét legelsGsorban  érintd  tarifarend-
szer iranyitasat. Ha a magyar vasati politikat kor-
szakokra akarjuk osztani, Ugy ez csak kettd lehet:
az els6 a pénziigyi kényszerbol Aallamositd, a meg-
szerzett halozatot foltozgatd Baross el6tti  rendszer,
a masodik pedig az a tudatos cselekvés, amely az
allamvasuti  szisztéma kiépitésében a Széchenyi altal
kivant »kozallomany befolydsat« Dbiztositia az egész
vonalon. Ez a tervszerli allamositasi politika pedig
Baross allamtitkarsagaval kezdddik.
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Azokat a vasutdllamositasokat, amelyeket Baross
allamtitkarsaga idején végeztek, a toOrténetirdas bard
Kemény Gabor miniszternek tudja be. Ez a bedllitas
megfelel az alkotméanyossag elvének, hiszen végered-
ményben a kozlekedéspolitikédért a kozlekedési miniszter
felel6s, azonban bizonyiték van arra, hogy a Kemény
Gabor altal végzett allamositasok Baross miivei voltak.
A  Kemény Gabor minisztersége ¢és Baross allam-
titkarsaga alatt  végrehajtott  allamositas modszeréért
(Alfold—fiuméi vastit) Barosst tamadta elédje, Hiero-
nymi Karoly, nem pedig a minisztert. A volt allam-
titkar pedig bizonyara a legjobban volt tajékoztatva
arrol, hogy ki az igyek mozgatoja a kozlekedésiigyi
minisztériumban. Baross szerepét egyébként egy mon-
datban Szab6 Jend is elismeri, amikor azt irja, hogy
az allamositas pénziigyi hatasat mar allamtitkar kora-
ban is igen behatéan tanulmanyozta. Amit a miniszter
elhatarozott, Baross akaratdtol aligha valaszthat6 cl.

Pedig Barossnak nagy ellenallast kellett lekiiz-
deni, hogy az A4llamositdst nagyobb keretek kozott
hajthassa végre mint elddei, hiszen a pénziigyi kor-
many, s6t a képviseléhaz pénziigyi bizottsaga is még
mindig fazott az allamvasati rendszertél. Szapary
Gyula grof, pénziigyminiszter kordban a Haz 1880
oktober 4-1 iilésén kérte a képviseloket, »ne folytassak
annak a vagynak ¢élesztését, hogy az 0Osszes vasutak,
vagy legalabb azok nagy része allamosittassék. Vannak
bizonyos vonalak, amelyeknek allamiva tétele sziik-
séges volt; vannak még ezenkivill is egyes vonalak,
melyeknek az allam kezébe juttatasa sziikséges ¢és
kivanatos; de hogy altaldban az a nézet kapjon labra,
hogy a vasutak legnagyobb része allamiva tétessék,
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ezt kozgazdasagi szempontbol sziikségesnek nem tar-
tom, pénziigyi szempontbol pedig éppen kivihetetlen
¢s hatarozottan kijelentem, hogy ezzel az aramlattal
szemben kénytelen volnék allast foglalni«.

Mikor mér az A4llamvasutak rendszere hatalmas
eszkOzz¢é valt az allam kezében, az 1884. évi koltség-
vetés megbiralasakor a pénziigyi bizottsag jelentésé-
ben a kovetkezd figyelmeztetéssel talalkozunk: »A
vasutaknak az 4llam birtokdban val6 kezelése nem
oncél, hanem eszk6z a nemzeti versenyképesség ténye-
zO0inek biztositdsara: tehat miutdin maris akkora az
allami halézat, hogy északrol délre és délr6l nyugotra
az egyenes vonalak az allam kezében vannak, ezen
kovetelményen talmenni nem kell ¢és az allamositast
oncélnak tekinteni nem szabad: mert ez nagy ¢és
nem mindig eléggé gylimolcsd6zd kiadasokkal terhelné
kiilonben is nehéz viszonyok kozott levd allami pénz-
tigyeinket, kiilonosen ha ez oly intézkedésekkel all
Osszefliggésben, melyek e célra is a pénzpiacot vennék
igénybe, mert ez A4llami hitelinknek is jelentékenyen
arthatna.« Ezeket az aggodalmakat a fejlemények meg-
cafoltdk, mert mint késobb latni fogjuk, ¢éppen az
allamositasok befejezése adta meg az allamhaztartas
egyik legerdsebb tamasztékat. Ilyen ellenallasok sikeres
lekiizdése Baross energidjara és findncpolitikai eldre-
latasara vall.

Baross  allamtitkarsagaval 1j korszak  kezdddott
az allamositdsok torténetében. Most mar nem csupan
a beteg vasuttarsasdgok szanalasa és a meglevo haldzat
kiegészitésének kényszertisége vitte elore az 4allamo-
sitasi akciot, hanem tudatos forgalmi és kozgazdasagi
politika. Els6 feladat volt a tengerhez vezeté utnak



83

az 4allam akarata, kozvetlen dijszabasi politikdja ala
helyezése. A Németorszag altal rankkényszeritett de
facto  vamhabori  elsérendii  sziikségességgé tette a
fiiméi Ut kézbentartasat. Ezért szerzi meg az allam
1884-ben az alfold—fiuméi ¢és a duna—drévai vas-
utakat. Ezaltal a Triesztet favorizalo Délivasuttal
szemben megndvekedik a kormany hatalma és az
allam kezébe keriil az a vasutvonal, amely Délmagyar-
orszag kivitelét az  akkor ¢épiilé arlbergi palyara ira-
nyithatja. Ilymodon a német vasati halozat kike-
rilésével megnyilt Magyarorszag utja Nyugat felé.
Baross allamtitkarsaga alatt szerzi meg az allam a
Maros volgyén haladod erdélyi vasutat is, hogy a roman
forgalmat a kolozsvari irdnynal célszerlibben ¢és gaz-
dasagosabban hasznalhassuk ki. Kell6 id6ben végre-
hajtott, szerencsés miivelet ez, mert ennek a vonalnak
megszerzése teszi lehet6vé, hogy harom évvel késobb,
amikor kitor a vamhabort Romaniaval, FErdély ter-
mékei részére masutt lehessen piacot szerezni. A
magasabb kereskedelempolitika szempontjai igy Baross
allamtitkarsagaval kezdenek szerepet jatszani az élla-
mositas koriil. Baross politikaja tehat nem a kezdések
folytatasaban meril ki, hanem széles perspektivaba
allitotta az 4allam wvasuti politikajat €s a végrehajtott
allamositasok kedvezd pénziigyi eredményeinek kiva-
rasaval az orszdg ingadozo kozvéleményét megnyerte
a tudatos allamvasuti politikanak. Elétte masfél évtized
alatt 1350 kilométer vasutat allamositottak.  Allam-
titkarsaga idején 850 kilométer maganvasut keriilt
az allam kezébe. Baross miniszterségére a kiépitett
mil megkoronazasa vart.
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BAROSS MINISZTER, —
A VASUT ALLAMOSITASI MU BEFEJEZESE.

Orczy Béla baro, oOfelsége személye korili mi-
niszter vette at ideiglenesen 1886  szeptember
17-én, Kemény  Gabor  baro lemondésa  utan
a kozmunka- ¢és  kozlekedésligyi  minisztérium veze-
tését. A valdsagos vezetés most még fokozottabb
mértékben keriilt Baross kezébe. A tobb mint harom-
¢ves allamtitkarsdga lényegesen novelte tekintélyét.
A sajtd nagy része mindamellett nem o6t kombinalta
a miniszterségre. Leginkabb Zichy Jozsef grofnak,
a Szlavy- és Bitto-kabinetek kozlekedési miniszterének
kinevezését vették biztosra. Alig képzelték el még
akkor, hogy egy szerény viszonyok kozott €16 kozép-
nemesi csalad sarja miniszter lehessen. De Tisza
Kalman maskép dontorr. A felségfelterjesztés Barosst
ajanlja, aki tehetsége, szorgalma, iigyismerete Aaltal,
csakhamar kitint a fiatalabb képviseldk sorabol. Allam-
titkari min6ségében lankadatlan buzgalommal és szor-
galommal teljesité hivatali teendéit, erélye és lgy-
ismerete a tOrvényhozoé testiilet altal is mindinkabb
méltanyoltatvan, alaposan remélhetd, hogy politikai
tekintetben is Felséged hli magyar kormanya hathatos
tamogatast fog benne talalni, ha a kabinet tagjava
kineveztetik«.
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A kinevezés, amely 1886 december 29-én jelent
meg a hivatalos lapban, kissé feltinést keltett, azonban
mar sokkal tobb rokonszenv nyilatkozott meg a sajto-
ban, mint allamtitkari kinevezésekor. A lapok egy része
egyenesen a demokratikus elv  érvényesiilését latta
Baross kinevezésében, aki szerény tarsadalmi helyzete
ellenére miniszter lehetett. Ha még nem is tartottak
teljesen szakembernek, a Pester Lloyd azzal nyugtatta
meg olvasoit, hogy utovégre senki sem érthet egy-
szerre  vastuthoz,  utiigyhéz,  viziutakhoz  postahoz,
postatakarékpénztarhoz, de Baross kitiiné adminisztra-
tor, jo attekintése van és ez a f6. A minisztériumban is
melegebb volt a fogadtatds, mint allamtitkdri bemutat-
kozasakor. Az 1idvozld aktusok is siman, szivélyes
formaban mentek végbe, csak az a hiivdos beszéde
keltett meglepetést, amellyel a Dunag6zhajozasi Tar-
sasag igazgatdjanak valaszolt: a wvart joindulat igérete
helyett a magyar kozgazdasdg iranti  kotelességének
teljesitését hangoztatta.

Az 10j miniszter elsé dolga a személyzeti reform
befejezése volt. A minisztériumot és a MAV  igaz-
gatésagat mar allamtitkar kordban a maga inye szerint
formalta at. Most az allamvasut tisztikaranak atgyu-
rasa volt soron.

A vasuti személyzet eleinte nagyobbrészt osztrak
eredetli volt. Baross elédei igyekeztek a magyar elemet
szaporitani, azonban szamos hibas kinevezés is tor-
tént a maganvasutak szolgalatabol kilépett egyének
alkalmaztatasanal. Ezek koziil sokan nem valtak be.
A hivatalnoki kar zome nem allott feladata magas-
latin, mert a Tisza-korszakban megindult hivatalba
valdé menekiilésnek egyik f6 célpontja volt a folyton
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terjeszkedd MAV. Altaldanos volt a nézet, hogy a
maganvasutak, kiilonésen az Osztrak-Magyar ~ Allam-
vasut tisztvisel6i karanak szinvonala ~magasabb az
allamvasutiénal. Sem a kozlekedési miniszterek,
sem a MAV vezérigazgatéi nem tudtak ellentdllni a
magasabb helyekrdl ajanlottak ostroméanak. A viszonyok
annyira elfajultak a MAV-nil, hogy a kozlekedés-
igynek mar emlitett egyik alapveté konyve (Sax)
a vasati rendszereket targyald fejezetében ezt a »hosz-
szabb fejtegetéseknél tanulsagosabb anekdotat«  kozli:
»Fiiméban osztrak-magyar vasutkézi konferencia volt.
A magyar allamvasit vezérigazgatdja egy  osztrak
vasutigazgatoval sétalt a rakparton, aki magyar kol-
légdjanak kellemeset akarvdn mondani, gratuldlt miiko-
dése eredményéhez, O azonban szerényen elhdaritotta
a bokot: Koszondm, kedves baratom, de gondold
meg, hogy nekem az orszag valamennyi rosszul sikeriilt
fiat alkalmaznom kell.« Baross miniszterségének elso
feladataként thzte ki a helyzet gyodkeres megvaltoz-
tatdsat. Az alkalmatlanok kirekesztésére a vasuti szak-
oktatds T1jjaszervezését hatarozta el. Miniszterségének
mar harmadik hetében megjelent a vasuti tisztképzo
tanfolyam felallitasar6l sz6ld6 rendelete. Ezt a német
vasuti szakirodalom is dicséretremélto, eloljaré példa-
nak nevezte. Ez az intézmény kitlind tantervével,
szigoru vizsgarendjével jO rostalo szerkezetévé valt a
vasuti szolgalatra jelentkezoknek.

Baross a tisztviselok kivalasztdsdndl nem ismert
mast, mint a tehetség elvét. Hogy az alarendelt beosz-
tasokban dolgozd tehetségek feltinhessenek és  hogy
a tisztviselok szakképzettségét fokozza, évenkint két,
50—50 darab 10 frankos aranybdl all6 palyadijat
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tizott ki, amelyeket az altala rendezendd »verseny-
felolvasasokon« legjobbnak itélt munkak szerzéi kap-
tak. A Keleti palyaudvar tanacstermében megtartott
szellemi mérkézések magas szinvonalara jellemzok az
elso eldadasok nehéz témai:

»Kiilonb6z6 vasutak tulajdonat képezé kocsikkal
valé kolcsonds kisegités kérdése kozgazdasagi s az
egyes vasutak tulajdonjogi viszonyainak szempontjai-
bol, tekintettel a kivitel érdekében sziikséges refor-
mokra. A vasiti kartellek befolydsa a vasutak pénz-
igyl érdekeire, az altalanos gazdasagi viszonyokra,
kiilonds tekintettel a vasutak jogosult versenyviszo-
nyainak reformjara.«

A tekintélyes dijjal koszoruzott munkak szerzdi
mind kisebb rangosztalyu tisztviselok voltak, akik
szamara igy megnyilt az el6léptetés tja.

Csak a tehetséget meéltanylo  kérlelhetlenségére
vall az az igyirat, amelyben a  minisztérium
vasuti miszaki osztilya jelentette, hogy 1888 o&ta az
ligyszaporulat meghaladja a 60%-ot, ellenben a sze-
mélyzet hétrdl hat fére csokkent. Baross hozzajarul
egy munkaerd felvételéhez, de hozzateszi: »aki a
vasiti miiszaki osztalyba belép, az jellem, tehetség,
tapasztalat, szorgalom ¢és  munkabirds tekintetében
egyarant mélton 4allja meg a helyét«. A kiszemelt
munkaer6r6l adott jelentés kiemeli az illet tisztviseld
szakirodalmi tevékenységét ¢és kiilfoldon tett tanulmany-
utjait. Baross jol latta, hogy nemcsak szervezeti refor-
mokra van sziikség, hanem megfeleld emberekre is.
A személyzeti politikdban kovetett Baross-iskola ered-
ménye, hogy az allamvasut tisztviseldi kara a kilenc-
venes években mar nyugateurdpai szinvonalat ért el.
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Az éllamositds miive Baross miniszterségének elso
éveiben szlinetelt. 2200 kilométer maganvasut volt
mar allamositva, ebbdl allamtitkarsaga alatt 850 kilo-
méter. Hatra volt még masfélszerannyi, 3200 kilo-
méter olyan maganvasut, amelynek &llamositasat célba-
vette. Ezek koézott Magyarorszag foiitéere, a Dévény-
tl ¢és a sziléziai hatartol az Aldundig haz6do, mas-
félezer kilométeres Osztrik-Magyar Allamvasit. Baross
most Ovatosan halad eldre. Sziiksége van még egy-két
évre, hogy a MAV szervezete teljesen magaba szivia a
legutobb bekebelezett maganvasutakat ¢és sziiksége van
frappans adatokra, hogy az allamositds irant még min-
dig nem nagyon lelkesedd kozvéleményt teljesen meg-
nyerje politikajanak. Be kellett bizonyitani, hogy nem-
csak forgalmi ¢&s tarifapolitikai szempontbol iidvos, de
allampénziigyi szempontbol is jo iizlet az dllamositas.

Az 1887-es év Barossnak dolgozott. Bar a MAV
nyers bevétele egy millio forinttal maradt el a vart ered-
mény mogott, mégis a tiszta jovedelem majdnem
ugyanannyival meghaladta az el6irdnyzatot. A bevéte-
leknek csupan 56%-at emésztették fel a kiadasok, ami
addig a legjobb arany volt, amit valaha elértek. Amidta
a MAV fennallott, ez volt az elsé év, amikor a zar-
szamadds nem okozott csalodast. A kozvéleményre
kedvezden hatottak a wvasuti Dbevételekrol és a for-
galom alakulasarél szol6 adatok. Es valoban, meg-
nyerd Osszehasonlitast lehetett tenni az  allamositas
elotti id6 és Baross minisztersége elsd évének vasuti
eredményei koOzott. Ugyanazon a halézaton az alla-
mositds ota a bevételek 86, a kiadasok pedig csak 54
szazalékkal néttek. Az atvett vasutakért vallalt ados-
sagok és az Uj beruhazasok 6-7 millio forint évi kamat-
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terhet okoztak. Ezzel szemben, mindent levonva a
142 milliés tiszta jovedelembdl, ami nem irhaté az
allamositas javara, 9.7 milli6 tiszta jovedelemmel Iehe-
tett szamolni. Végeredményben t6bb mint harom
milli6 forintra lehetett becsiilni 1887-ben azt a tiszta
pénziigyi hasznot, ami a vasuti allamositasbol eredt.

Az allamositas ezenfeliil olcsobbitotta a szallitas
koltségét is. A »tort fuvarok« megsziinése kisebb szal-
litasi dijat, a tObbszori kezelési koltségek megtakari-
tasat eredményezte. A forgalom ndvekedésének beszé-
des szama, hogy Budapest MAV palyaudvarainak for-
galma 1876-t6l 1886-ig kozel nyolcszorosara ndve-
kedett.

Ezek a varakozason feliilli eredmények ugyszdlvan
teljes szabad kezet adtak Barossnak, hogy megkezdje
az allamositasi akcid masodik, nagyobbik részét. 1889-
ben gyors egymasutanban inditotta meg az allamositasi
miveleteket. El6észor a Nyugati Vasat (Gyo6rtél a
stajer hatarig és Székesfehérvartol Celldomolkig) és a
Magyar-Gacsorszagi Vastt (Satoraljaujhely—Mezola-
borc) keriilt sorira. Aztdn koOvetkezett a  Magyar
Eszak Keleti Vasut (Debrecen—Maramarossziget, Kassa
—XKiralyhaza stb.). E(nnek a vasutnak Tisza Kalman
képviseld6 kordban igazgatdsidgi alelndke volt, vezér-
igazgatdja pedig Tisza kebelbaratja: Ivanka Imre kép-
viseld. A tiszavidéki vasut allamositasa idején, 1880
ban, ennek a vasutnak megvaltdsa is esedékes lett
volna (és a képviseldhdzban szemrehanyéast is tettek
Tiszanak, hogy Ivanka kedvéért az Eszakkeleti vas-
utat nem vonta be a megvaltdsi akcioba. A szemre-
hanyas latszolagos igazsaga mellett azonban az volt a
donté szempont, hogy az allamositds akkori allapota
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mellett nem lehetett a MAV adminisztraciojat egy
tobb mint ezer kilométeres haldzattal ~megterhelni.
Tisza Kalman tdvozasa utan Baross megvaltotta ezt a
vasutat is. A minisztertanicsi  eldterjesztés  szerint
azért, mert a jovedelem nem fedezi az elsObbségi cim-
letek kamatszolgalatdt és a wvastt kiilonallasa lehetet-
lenné teszi az egységes dijszabasi politikat Galicia felé.
A megvaltas révén 200.000 forintot lehet megtakari-
tani az igazgatasi koltségeken ¢és 282.000 forintot a
kotvények konverzioja révén.

Aztan az Arad—temesvari vasut keriilt sorra. Ez
az Osszekotd vonal a MAV és az Osztrak-Magyar
Allamvasat  kozé volt beékelédve. Ennek megvaltasa
azért volt sziikséges, mert az Osztrik-Magyar Allam-
vasut, a vonal tulajdonosa, Baross szerint konkurren-
cialis okokbodl »tétlenségben semlegesitve* tartotta, hogy
megakadalyozza a forgalomnak a MAV halozatara
valé atmenetelét. A minisztertanacs mar 1886 juliusa-
ban megadta a felhatalmazast az Aallamositasra, de a
tarsasaggal folytatott alkudozas nem vezetett ered-
ményre. Baross 1890-ben azt jelentette a miniszter-
tanacsnak, hogy most sem szamit eredményre, éppen
azért a szekvesztraciés torvény alapjan zarlattal fenye-
geti meg a tarsasagot, ha nem enged. A presszionak
m eg- is lett az eredménye.

A Budapest—pécsi  vasut allamositdsa miatt Ba-
rosst az elhamarkodas és az erOszakossag vadjaval
illették. Tény, hogy ez a vasut a maganvasutaknak
abba a kivételes csoportjadba tartozott, amely semmi
aldozatot, allami tamogatdst nem kivant. Ez a vasut
engedelmes kiszolgaldja volt a magyar dijszabasi poli-
tikinak, atvette a MAV tarifait a fiumei forgalomban
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¢s fontos eszkéz volt az dallam kezében arra, hogy
rajta  keresztiil a Trieszt érdekében dolgozo Déli
Vasttra nyomast lehessen gyakorolni. Maganvasit for-
majaban végezte az allamvasut feladatat. Baross nem
er6szakoskodhatott a tarsasdggal, hiszen még a szek-
vesztracios torvényt sem alkalmazhatta fenyegetésként
a  kamatgaranciara r4 nem szoruld vasuttal szemben.
A minisztertandcsnak azt jelentette, hogy a tarsasag
magatol volt hajlandé az allamositasba belemenni, mert
elébb-utobb meg kellett volna kezdenie a beruhazasi
koltségekre kapott 4allami el6leg visszafizetését, ami
aztan a jovedelmezOségét csokkentette volna. Baross
azért szorgalmazta az A4llamositast, mert a fiumei irdny
fontossaganak  megnévekedése mellett nem  nézhette
nyugodtan, hogy ¢éppen a magyar kikoté felé nincs
egyenes allamvasuti kapcsolata a févarosnak.

Mindezeknél azonban sokkal nagyobb jelento-
ségli  volt az, Osztrak-Magyar Allamvasit magyar
vonalainak megvaltdsa. Ez a masfélezer kilométeres
vasit volt Magyarorszag legels6 és legfontosabb vas-
utja. Ez kapcsolt 0ssze benniinket Bécsen keresztiil
Ausztria tobbi részével és a nyugattal. Ez vezetett a
Vagvolgyon  keresztiil  Eszaknémetorszag — felé. Az
OMAV kototte Ossze a fovarost Szegeddel, a Béansag--
gal és az Aldundval. Ez volt Magyarorszag legtermé-
kenyebb vidékeinek, exportja nagyrészének és majdnem
egész ftranzitdjanak tja, amelynek osztrak févonala
Bodenbachig vezetett. Az Elbatol Orsovaig atlosan
szelte at a Monarchidt. Ez a tulhatalmas tarsasdg a
maga nagy tOkeerejével, forgalmi és tarifapolitikdjaval
allam volt az allamban, oridsi akaddlya a magyar vasut-
politika szempontjai érvényesitésének. Péchy Tamas
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volt kozlekedési miniszter a tarsasag megvaltasarol
sz0l6 torvényjavaslat targyalasanal bevallotta, hogy a
magyar kormdany tarifapolitikai befolydsa ennél a vas-
utnal egyenld volt a semmivel. Ezzel a tarsasaggal maér
Baross elédei felvették a harcot. A Tisza-kormanynak
az volt a célja, hogy ennek a kozds vasutnak dualiza-
lasaval, kiillon magyar igazgatosag felallitasaval bizto-
sitsa jobban a magyar érdekeket. A bécsi igazgatdsag
ebbe nem volt hajlandé belemenni. Tisza Kalman érre
1882-ben a bécsiek hata mogott a parisi forészvénye-
sekkel kezdett targyalni. Tisza fegyverei koz¢é tarto-
zott két 1j verseny vasttvonal kiépitése: Budapest—
Koméarom ¢és Budapest—Zimony. Ezeknek megcsil-
lantatdsa meghozta az eredményt. Egy szombati napon
létrejott az egyezmény a magyar kormany és a francia
tokések kozott, hétfon parafaltak a szerzodést, kedden
reggel pedig a bécsi igazgatésag a Neue Freie Pressé-
b6l tudta ~meg az Osztrak-Magyar Allamvastt uj alkot-
manyat. Nem egyszerli formalitas volt ez, amolyan
»kozjogi vivmany«, hanem komoly eredmény. A tar-
sasag magyar halézata magyar vezetés ala Kkeriilt, a
bécsivel egyenrangi  budapesti igazgatosag ala. A
magyar korméany jogot kapott arra, hogy 1895-ban
megvalthassa a tdrsasdg magyar vonalait. Az egyez-
mény fénypontja pedig az a dijszabasi jog, amelyet a
MAV sajat vonalain tal egészen Bécsig gyakorolhatott
és a kedvezd tarifalis elbands, amelyet a magyar export-
nak az osztrak vonalakra biztositott.

Barmilyen kedvezd is volt gazdasagi érdekeinkre
ez a szerzOdés, Baross mégis elhatarozta, hogy be se
varva a megvaltas terminusat, mar 1891 marcius 11-én
elterjesztést tesz a  minisztertandcsnak az OMAV
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magyar vonalainak allamositasara. Az id6 el6tti meg-
valtas mellett azzal érvelt a minisztertanacson, hogy az
OMAV régi magas tarifiit tartja fenn ott, ahol nincs
kitéve versenynek. Emiatt a tarsasag vonalainak vidéke
hatranyosabb  helyzetben van, mint a MAV altal
kiszolgalt orszagrészek. Ha nem 4allamositunk azonnal,
akkor 1j kartelt kell a két vasutnak kotni és az ezzel
jardé hosszas targyalds miatt 1895-ben sem keriilhet
sor az allamositasra. Ennek kozgazdasidgi elonyein
kiviil 739.000 forint megtakaritds érheté el az allami
koltségvetésben. A minisztertanics megadta a Baross
altal kért felhatalmazast az eldzetes targyaldsokra.
Most mar nem kellett a kulisszdk mogott alkudozni a
francia fOrészvényesekkel. A parisiak kikiildotte, Gott-
schalk, a parisi osztrak-magyar nagykovet utjan kér
audienciat Barosstol. A tarsasdg most a gyengébb fél
helyzetében volt, hiszen mar egy kozel 6000, km-es
allamvasut birtokdban levé magyar kormannyal allott
szemben, amely a  budapest—brucki,  budapest—
zimonyi és a budapest—arad—temesvari vonalakkal
konnyen »flankirozhatta« az  Osztrik-Magyar ~ Allam-
vasutak Valosagos kapitulacid volt az OMAV  részérdl
a megegyezés. A tarsasdg kozgyllésérdl kiadott kom-
miiniké nyiltan beismerte az OMAV gyengébb pozi-
cigjat. »Nem talaltuk sajat érdekiinkben allonak, hogy
a magyar kormany kivansagat elvileg ellenezziik,
tekintve a maganvasutaknak abnormalis helyzetét a
magyar kormannyal szemben, amely ez esetben, mint
az allami hatalom képviseldje, az illetd vasutvonalak
jové  birtokosa ¢és kiterjedt versenyzdé sinhaldzat tulaj-
donosa harmas mindséget egyesit magaban. Nem zar-
koztunk el annak tudatatél sem, hogy az allamnak
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érdekében all az eziddszerinti tulajdonos haszonélve-
zetét birtoklasanak még hatralevd tartamara megszori-
tani, s6t nagy terjedelmli befektetésekre ¢és beruhaza-
sokra inditani. Végiil tekintetbe vettiik azt is, hogy a
kormanynak kiterjedt ¢és az iranyadé forgalmi utakat
urald sajat sinhalézata révén meg van a lehetdsége
arra, hogy barmely maganvasitnak hathatés versenyt
tdmaszthasson, mert az allam pénziigyi eszkozei is
megengedik a kormanynak, hogy céljanak elérésére
még pillanatnyi anyagi  aldozatokon is  taltehesse
magat.« A magyar kormanyokkal két évtizedig da-
colé hatalmas vasuttarsasag letette a fegyvert Baross
elott.

Wekerle pénziigyminiszter Barossndl ugyan egy
arnyalattal kisebb meggy6zddéssel érvelt az allamositas
stirgds  sziikségessége mellett: »Ha annal az alap'
tételnél maradunk, hogy igyekezziink fiiggetlen kivi-
teli iranyokat biztositani, hogy terményeink értékesi-
tése ne fliggjon egyik-masik kozlekedési vallalat joaka-
ratatél, hogy a magyar dijtételek mérséklésére befolyast
tudjunk gyakorolni, nem merném azon kovetkeztetést
levonni, hogy az dallamositds elkeriilhetetleniil sziik-
séges. De vijjon igy allanak-e azok a kovetelmények,
melyeket a kereskedelmi, a kozlekedési és a forgalmi
politika irant tamasztunk? Nem. Ezek a kovetelmé-
nyek sokszorta nagyobbak, mi azt kivanjuk, hogy a
kereskedelmi és forgalmi politika a leghathatdsabb
emeltylije legyen Osszes ipari ¢s kereskedelmi tevé-
kenységiink fejlesztésének. Oly sziikségesség ez, hogy
a habozas, a késedelem nemcsak hogy helytelen, de
nem szabad azt politikai szempontbol sem enged-
niink”
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Az Aallamositds miatt Barosst hevesen tdmadta a
sajtd egyrésze, kiilondsen a Magyar Hirlap. A polémia
odaig fajult el, hogy Baross kitiltotta a lapot az 0Osszes
palyaudvarokrol. A legfébb vad, ,hogy az allam pénz-
igyileg kérosult. Az 4llamnak 100.000 forintjaba
keriilt ennek a kitinden megépitett, részben Kkettds
vaganyu, jol felszerelt wvasit kilométere. Ez azonban
igen elonyos volt. A legilletékesebb szakember, Boross
Béni, a legtehetségesebb magyar vasitépitd mérnokok
egyike elismerte, hogy az Osztrak-Magyar Allamvasut
magyar vonalai aranylag olcsébban keriiltek az allam
kezébe, mint amilyen koltséggel az & legolcsobb vici-
nalisa éplilt. A megvaltasi jaradék 9.6 millio, forint, ami
5.8 szazaléknak felelt meg, haromtized szazalékkal
tobb volt ugyan, mint ami minimum gyanant az
1882-es szerzOdésben meg volt allapitva. Ez a fél-
millios  kiilonbdzet azonban mas  megtakaritasokkal
kompenzalodott. Alaptalan volt az a rafogds is, hogy
Baross csupa oOcska jarmiivet vett volna at, ezt a szemre-
hanyast legszivosabb ellenfele is cafolja. Ellenben
sokdig fennmaradt az a vad, hogy az »elhamarkodott«
allamositassal artott tarifalis érdekeinknek, mert ezzel
felaldoztuk azt a befolyasunkat, amely eddig meg volt
a tarsasag osztrak vonalain is. Igaz wugyan, hogy az
allamositds utdn megszakadt a Szudetdktél az Aldu-
ndig huazodd dijszabasi egység. Azonban a magyar
befolyas ezzel nem csokkent. Az osztrak vonalaknak
tizen6t évvel késobb  tortént allamositasarol  szolo
osztrak torvény indokolasa szerint: a »MAV  donté
befolyast gyakorolt Magyarorszagnak Béccsel és Cseh-
orszaggal valdo forgalmaban a tarifdk megallapitasara,
mert az 1891-es allamositas alkalméval az OMAV az
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erre valo befolydsdit a MAV-ra ruhazta at. Az OMAV
beleegyezett ugyanis abba, hogy neki a magyarorszagi
allomasoknak a Béccsel valdo forgalmaban csak meg-
felel6 kilometrikus dijrészlet jussom. Barossnak tehat
igenis sikeriilt azt is kivivni, hogy a MAV befolyast
biztositott maganak a Béccsel ¢€s Csehorszaggal valo
forgalomban a koételeki dijtételek megallapitasara. A
magyar kivitel ilymodon az allamositds utan is kedvezd
elbanasban részesiilt az osztrak vonalakon, igy maradt
ez egészen 1907-ig, a koalicio alatt kotott kiegyezé-
sig, amely valoban megsziintette a magyar tranzito-
szallitmanyok dijkedvezményeinek lekotottségét és  a
Csehorszagon atmend vonalakon az osztrak vasutak-
nak szabad tarifaképzést biztositott. Baross vivmanya-
r6l csak tizendt évvel késobb kellett lemondanunk.
Az Osztrak-Magyar Allamvasut megvaltasaval
befejez0dott a nagy 4allamositasi akcio. Az 5400 kilo-
méteres allamositott maganvasutakbol tobb mint 4000
kilométer Baross allamtitkarsaga és minisztersége alatt
jutott az allam kezébe. A megmaradt magénvas utak
koziil kettdnek, a Kassa—oderberginek ¢és a DéEli Vas-
utnak volt igen nagy gazdasagi jelentésége. Ezek a
vonalak azonban olyan kozos vasutak birtokaban vol-
tak, amelyeknél fontos magyar érdekek: a trieszti Ossze-
kottetés és az Eszaknémetorszaggal valo  kozvetlen
kapcsolat fenntartasanak fontossaga kivanta meg, hogy
ezek a vasutak az allamhatarokon til nyuljanak ki.
A Kassa—oderbergi vasut tarifalis tekintetben telje-
sen a magyar kormany befolydsa alatt volt és a Déli
Vasut is betartotta azt a kotelezettségét, hogy a fiumei
forgalmat ¢épp olyan elbanasban részesitse, mint a
triesztit. Baross az osztrak kereskedelmi miniszterhez
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intézett levelében kifejezetten hangstlyozta, hogy a
Déli Vasutnak ¢és a Kassa—oderberginek kozos vasit-
ként valdo fenntartisa a magyar vasttpolitika sark-
tétele.

Az éllamositasi  akcido  befejeztével megvaltozott
Magyarorszag vasuti térképe. Most mar nem ugy fes-
tett, mint autonom, egymassal alland6 harcban allo
kiilon vasuti terliletek konglomeratuma, hanem mint
egységes halozat, amelyben a magéantarsasagok vonalai
is a nemzet gazdasagi céljait szolgaltak.

Az éllamositasoknak az orszdg pénziigyi egyen-
sulya helyreallitasaban is elsérangi szerepe volt. Tisza
Istvan foglalta ezt legjobban 0&ssze. Az allamositas
elétt 1875-ben az allamadéssagok nettd  sziikséglete
70.6 millio6 forint wvolt, a vasuti kamatgarancia 15.4
milliot igényelt. Ezzel szemben a MAV tiszta jove-
delme (az allami gépgyarral egyiitt) csak 1.5 millio,
1890-ben az allamadossag  sziikséglete mar 124.7
milliéra emelkedett, mig a kamatgarancia 1 milliéra
zsugorodott, viszont a MAV foloslege méar 24.8 mil-
liot ért el. Tehat allamadossagaink kamatterhének 54
milliés novekedésébol 37.6 millio forintra a vasutak
allamositasa nyujtott fedezetet és csak 16.4 millid
forint esett az ad6zo6 kozonség terhére.

»Oly eredmény ez, — irta Tisza Istvdn — melyre
méltan biiszkék lehetnek mindazok, kik az allamositasi
politikdt kezdeményezték és keresztiilvittétk s a leg-
elemibb igazsagérzet ellen vét, ki megtagadja az elis-
merést attél a férfiutol, ki ezt a politikat erélyes ¢és
biztos kézzel vezette diadalra.«



VIL.
A ZONATARIFA.

magyar nép emlékezetében Baross Gabor neve

zonatarifdval fiiz6dik egybe. Egyetlen alkotasa
sem volt annyira népszer, mint a vasuti sze-
mélyszallitds olcsobbitasa, de egyben ez hivta ki a
szakkorok leghevesebb birdlatdt is. Az intuitiv. modon
gondolkodd és cselekvd merész ujito ebben a kér-
désben szemben talalta magat a szakemberek aggo-
dalmaskodasaval, akik a tarifaszerkesztés mesterségbeli
szabalyainak sulyos megsértését lattak a  dilettantiz-
musnak bélyegzett 0j rendezésben.

Amikor Baross miniszter lett, a magyar allam-
vasut személyszallitasi dijai a legdragabbak az egész
kontinensen —  Torokorszagot kivéve. Az  osztrik,
porosz ¢és olasz vasutakon ugyanazért az Osszegért
koriilbeliil kétszer olyan hosszi utat lehetett megtenni,
s6t a draga bern—luzerni helyivasit tarifai is egy-
harmadrésszel voltak olcsébbak a magyar allamvasuta-
kéndl. »Kozép- és Nyugat-Eurépa orszagai kozott
Magyarorszagon utaztak a legkevesebbet. A tizedik
helyet foglalta el Europa allamai kozott a wvasati sze-
mélyforgalomban nagysagat illetden, s6t Romanidban
is élénkebb volt az utasforgalom« — mondja a magyar
zonatarifdr6l  késziilt francia hivatalos jelentés. »A
magyar allamvasutak a személydijszabast illetéen a



99

kétségtelen alacsonyrendiség allapotaban vannak.« A
draga tarifak miatt a forgalom visszafejlédésben volt.
A vasuti halozat folytonos bdviilése, az utazasi cél-
pontok  megsokasodasa ellenére  1883-ban  kevesebb
utas jutott egy kilométerre, mint 1874-ben. A személy-
vonatok tulnyomorészt iiresen jartak és a kedvezmények
sem tudtdk a kozOnséget utazasra csabitani. 1881-ben
a kihasznaltsag a 20% ala esett és rosszabb volt, mint
a maganvasutaknal.

A MAV vezetdsége inkabb a dijszabasok emelé-
sével kisérelte meg a személyforgalom veszteségeit
csokkenteni, semmint az utaslétszam novelése altal
a bevételeket emelni. Az volt a felfogas, hogy a
személyforgalom  ugyis  veszteséges ~marad. Inkabb
kiilonb6z6 kedvezményeket, fiird6-, korutazasi-, idény-
és menettérti jegyeket engedélyeztek, semmint hogy
magat a tarifdit olcsobKa tegyék. A személyforgalom
tovabbra is tespedésben volt. Megvolt a gydnyori
vasuthalozatunk, de a nép tdmegei nemigen vették
azt igénybe. Csak minden harmadik ember valtott
évenként egy oda- ¢és visszautazasra sz0lo jegyet,
amig Poroszorszagban minden lakos harom utazast
tett egy ¢év alatt. A magyar nép tulnyomo része nem
utazhatott vasuton.

Mai szemmel nézve is, amikor messze tolodtunk
el a Baross-féle olcso tarifaktol, képteleniil draganak
tinnek fel a zonatarifa eldtti viteldijak. A legkisebb
tavolsagban a III. osztalyG jegy 20 krajcarba kertilt,
de ha a két allomas 15 kilométerre volt egymastol,
az oda-vissza sz0lo jegyért egy forintot kellett fizetni.
Hogy a fold népe ilyen feltételek mellett nem utaz-
hatott a szomszédos varos piacara, a Budapest korili
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munkasok a fOvarosi munkahelyekre, elég vildgosan
kitinik abbol, hogy 1887-ben az 1—12 kilométer
tavolsagban  kiadott jegyek szama mindGssze egy-
negyed milliora rugott, az Osszes jegyek 5%-ara,
vagyis napi atlagban a MAV egész haldzatan mind-
O0ssze 400 ember tett ilyen rdévid utat oda és vissza,
Hasonloképpen elenyészéen kevés utas tudta meg-
fizetni a 300 kilométernél nagyobb tavolsagok menet-
dijat. Ilyen »nagy« utra 63.000 jegyet adtak ki, tehat
egy ¢v alatt mindossze 30.000 utas tette meg az
egész orszag teriiletén a budapest—temesvari tavol-
sagnak megfeleld utat. Napi atlagban minddssze nyolc-
van ilyen utas akadt az Osszes MAV-vonatokon.
A gyorsvonati II. osztalyG jegy Budapesttdl Brassoig
32 forint 70 krajcarba keriilt, nem sokkal kevesebbe,
mint amennyit 1931-ben Budapestt6l Berlinig kellett
fizetni.

Baross, aki behatéban tanulmanyozta a penny
portérendszernek a vasuti forgalomra wvalé alkalmaza-
sar6l szo6ld  kilfoldi  irodalmat, arra az elhatarozasra
jutott, hogy a legtavolabbi viszonylatban sem szabad
dragabb viteldijat szedni, mint amennyit a szerényebb
viszonyok kozott ¢€l6 emberek is meg tudnak fizetni,
Ez a szocidlisan atérzett és forgalompolitikailag is
indokolt elhatarozas két messzemend politikai  célt
szolgdl. FEl6szér is az olcsd szallitas Utjan az orszag
perifériait a févaroshoz kozelebb hozni és igy a centri-
fugalis nemzetiségi er6ket hathatds centripetalis erdvel
ellensulyozva, a kozpont és a tavolabbi vidék kozotti
elég laza kapcsolatokat erdsiteni. Masik célja pedig
az volt, hogy az orszag szivében koncentradlja a gaz-
dasagi ¢és szellemi er6ket. A  kormény nemzeti ¢és
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liberalis programmjat egyiittesen szolgalja a zdna-
tarifaival. A nemzeti gondolatot azzal, hogy a nem-
zetiségi vidékek és a magyarsdg kulturcentruma ko-
zOtti nagy tavolsagokat a koltség szempontjabol meg-
roviditi és igy erGteljesebbé teszi a magyar fOvaros
tarsadalmi, gazdasagi ¢és kulturdlis kisugarzasat. A
liberalis politikdt pedig 1gy, hogy a decentralizalo-
municipalista  torekvésekkel szemben Budapest adhé-
zios erejét fokozza. Ez volt a szabadelvli part centra-
lisztikus politikajanak vasutpolitikai eszkoze.

Harom forint legyen a legnagyobb viteldij a
harmadik osztalyon. Ezen ¢épiiljon fel az egész sze-
mélydijszabas. Ez volt Baross eredeti terve. Wekerle
Sandor pénziigyminiszteri  allamtitkdr azonban pénz-
tigyl szempontbol talmerésznek tartotta a maximumnak
ilyen szinvonalon vald6 megéllapitasat. Végiil abban
egyezett meg a két minisztérium, hogy négy forint
legyen a legnagyobb tavolsagra érvényes harmadik
osztalyu jegy ara. Ez a zonatarifa sarktétele.

A forgalmi statisztika vizsgéalata alapjan Baross
teljesen szakitott a kilométer szerinti fokozatok rend-
szerével. A forgalom megoszlasa ugyanis azt mutatta,
hogy a tavolsagoknak két végletében nincs forgalma
a MAV-nak: a legrovidebb és leghosszabb viszony-
latban, mig a forgalom tulnyomé része a kozepes tavol-
sagokban, 25-t61 225 kilométerig bonyolddott le.
A legnagyobb kedvezéseket ezért a szomszédos for-
galomban ¢és a 225 kilométeren tuli tavolsdgokon
hozta meg a =zodnatarifa. A szomszédos zonaban, az
els6 ¢és masodik allomasig azel6tt 70, illetve 90 kraj-
carig novekedett a viteldij. Ez egyszerre 10, illetve
15 krajcarra szallt le. A kozepes tavolsagokon 25—50
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szazalék kozott  valtakozott a  csokkentés — mértéke,
mig teljes erejével a nagy tavolsdgoknal érvényesiilt
Baross 1) tarifjja. Budapesttél Fiiméig a személy-
vonat II. osztidlyan addig 27 forint 80 krajcart kellett
fizetni, az 1 rendszerben 5.80-at, Brassdig a gyors-
vonat II. osztilyan 32 forint 70 krajcarr6l 7 forintra
szallott le a menetjegy ara. Ezek a mérséklések majd-
nem 80 szazalékot értek el.

A legérdekesebb ujitdsa a zdnarendszernek az
utolsd, . n. »végtelen« zdéna volt: 225 kilométeren
tal  barmilyen tavolsagot ugyanezért az  Osszegért
lehetett megtenni. A nyugati hatar felé ez nem jelentett
a kozepes zonak 25—50%-os dijcsokkentésénél na-
gyobb kedvezést. Annal inkabb a tobbi égtajak felé.
A fitiméi jegy annyiba keriilt, mintha valaki csak
Csurg6ig utazott volna, a budapest—zombori jegy
araért Belgradig lehetett elmenni. A Budapesttél valo
tavolsdgban  Brassé egyenl6sitve volt Nagyvaraddal,
Maramarossziget Nagykarollyal, Nagyszeben Araddal.
Baross nemzeti politikdja arra is gondolt, hogy a dij-
csokkentés ne ndvelje tulsdgosan Bécs  forgalmat.
Hiba lett volna, ha a »végtelen« zona alapjan Kassarol,
Erdélybol, a Délvidékrél ugyanolyan &sszegért Ilehetett
volna eljutni Bécsbe, mint Budapestre. Ennek meg-
akadalyozasara a zonatarifa egyik fontos alapelve volt,
hogy a Budapesten keresztiil vald utazdsban a tavolsag
szamitasa megszakad, illetéleg ujra kezddédik. Kolozs-
vartol Bécsig ilymodon kétszerannyi volt a jegy ara,
mint Budapestig.

Baross miive kétségbeejtette a  vasuti  szakko-
roket. Ami jo6 benne, nem 1Uj, ami 0j benne, nem jo:
ez volt a legmérsékeltebb kritika. Rossz a tarifa,
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mert alulrol is, feliilr6l is kijatszhatd. A kijatszasnak
uj neve is keletkezett: a zondzas. A szomszédos for-
galom alacsony tarifjja alapjan olcsobb volt allomastol
allomasig megvaltani a jegyet (ha erre fizikailag 1d6
volt és a kalauz nem vette észre), mint kozvetleniil
a rendeltetési allomasig. A nagy tavolsagokon pedig,
ahol a menetdij nem valtozott, tiizérkedni Iehetett a
jeggyel.

Ha wvalaki példaul Budapestr6l Aradra utazott,
ott eladhatta a tovabbutazasra érvényesitett jegyet
annak, aki Aradr6l Brassoba szandékozott —menni.
A tarifa felépitésér6l pedig azt mondtak, hogy ez
éppen az ellenkez6jét valositia meg annak, amit az
Osszes vasuti szakemberek tanitanak €s amit a helyes
iizletgazdasagi elvek kovetelnek, hiszen a  kozép-
tavolsagokon, amelyeknek  tételeit Baross aranylag
kisebb mértékben valtoztatia meg, a kilométerekre
kiszamitott egységtételek nemhogy csokkend, hanem
emelkedd irdnyt mutatnak. A helyi, forgalom olcsob-
bitasa a vasutat »tramway«-ja valtoztatta at, tonkre-
teszi a forgalmi rendet. A wvasatra hirtelen razadult
oridsi  forgalmat a meglévé jarmipark nem tudja
kielégiteni. Sziirés, gubas atyafiak lepik el a II, sot
az . osztalyt is. A vasut beruhazasi sziikséglete az
elviselhetetlenségig fog emelkedni, a pénziigyi egyen-
suly Osszeroppan. »Azt a Baross irant halas szegény
embert — jegyzi meg Szaboé Jend a Tisza Istvannal
folytatott polémidban — nem sziikséges nagyon saj-
nalni, ha visszatér a gyalogdésvényre, s részemrol
talan a még halasabb utazd {igynokok, az ugynevezett
vigécek elsokasodott forgalmaban sem tudok valami
kiilonos kozgazdasagi elonyt felfedezni.«
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Baross merész ujitasa egész Eurdpa vasuti koreit
lazba hozta. Kiilonosen a francia maganvasutak vezetdi
idegeskedtek, félve attol, hogy a magyar példa esetleg
a francia kozonség korében is tapot adhat a személy-
tarifak  leszallitdsa  irdnti  mozgalomnak. A  parizsi
szaklapokban mérges cikkek jelentek meg a magyar
ujitas  ellen. »ltt latjuk egész szépségében a zoéna-
tarifa elméletét, — irja a Journal des Chemins de
Fer — megnyitni a vasutat azok szdmara, akik elott
el volt zarva. Ez a bevallott cél. E végbol azt kivanjak,
hogy példaul Parizsb6l Marseillebe III.  osztalyon
58 frank helyett 8.50 frankért Ilehessen wutazni. De
miért all meg a feleaton? Hisz a teljesen ingyenes
szallitdas a vasutat még inkdbb nyitnd meg azok -elbtt,
akiktél eddig el volt =zarval Az lenne idealis, ha
minden ember kozkoltségen utaznék. A tarsadalmi
igazsag még teljesebb mérvben érvényesiilne. Voltakép
azt akarjak ezzel mondani, hogy az allam kételes
a vasuti kozlekedést mindenki szamdra hozzaférhetdvé
tenni. De miért csak a vasuti kozlekedést? Sokkal
égetdbb sziikségletek is vannak annal, mint Parizsbol
Marseillebe utazni. Példaul sokkal sziikségesebb, hogy
akar P4rizsban, akar Marseilleben megéljiink. Viajjon
az allam a szocidlis igazsagossag nevében megteszi
azt is, hogy valamennyi polgar hozzaférjen a gabona-
hoz, a huashoz, a ruhidhoz, a lakashoz? Hol allunk
meg a lejton?

»Az allam elkdvethet minden Oriiltséget, — teszi
hozza a Journal des Transports — mert az adofizetok
koltségén teszi. De nem komoly dolog azt kivanni,
hogy egy magantarsulat ilyen alapra helyezze a sze-
mélytarifat. Es merik-e  allitani, hogy a forgalom
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annyira ndvekednék, hogy az oOridsi bevételi kevesebblet
ezen a réven potolva volna? Ilyesmit legfeljebb a
Karpatokban lehet megkisérleni. Magyarorszagon a
magas tarifa mellett nem ment elég utas Budapestre
¢s ezért érdekiikben 4allott, mar csak a képviselo-
valasztasokra valo tekintettel is, hogy a févarosba
valé utazdsra impulzust adjanak. Magyarorszagon az
Osszetartozas szilarditasa ¢és az  Osszpontositds sziik-
séges. Ez volt a zobnatarifanak egyediilli vagy tan
legjobb érve. A francidknak erre nincs sziikségiik,
mert az Osszetartozas érzete az egyes vidékek lakoi
¢és az egyes fajok kozt rég megszilardult. A reduk-
cidkat tudatosan kell eszkozolni, nem pedig politikai
allamcsiny alakjaban, ahogy az Magyarorszagon tortént.«

A »Journal des Economistes«-ben aztin egy magyar
vasUti fofeliigyel6 megnyugtatja a francia vasati érde-
keltséget: »A magyar kormany csakis Magyarorszag
szempontjabol és nem altalanos tételként nyilatkozott
a zonatarifa mellett. Kétségtelen, hogy az uj tarifa
alkalmazasa erésitheti Magyarorszag és Budapest f{old-
rajzi, gazdasagi ¢és politikai helyzetét, mig mas, slrl-
népességli  orszagban, hol az ipar er6sen ki van fej-
16dve, egy azonos rendszer pénziigyi szempontbol
valosagos csapas lehetne a vasOtra nézve.« Baross
mive szobakeriilt a mnémet Reichstag 1891 marcius
4-i {ilésén is. Tobb képviseld6 a magyar rendszer
figyelembevétele mellett szolalt fel.

A zobnatarifa értékérol folytatott vitdt csak a wvaslt
tényleges forgalmi és pénzligyi eredményei donthetik
el. A kilométerenkénti utasszam a zoOnatarifa beve-
zetése elStti  évben,, 1888-ban; 1247 volt, 1891-ben
3621, 1895-ben 4595 ¢és 1908-ban 6935. A forgalom
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stirisége meghatszorozodott. A  szomszédos forgalom-
ban, 25 kilométerig, a zoOnatarifa el6tti évben 1.2 millio
személy utazott, 1891-ben tizszerannyi. A 225 kilo-
méteren tali tadvolsagon az utaslétszdm 163 ezerrdl
két év alatt 657 ezerre ugrott. Még masfél évtized
mulva is igen nagy a magyar személyforgalom ndve-
kedése: az 1903. és 1908. évek kozott az évi atlagos
utastobblet  7.5%, mig a szasz vasutakon 3.3%.
A zobnatarifa tehdt meghatvanyozta a vasutak for-
galmat és olyan rétegekkel duzzasztotta fel az utasok
taborat, amelyek egyébként csak sok évvel kés6bb
lettek volna az utazdsnak megnyerheték. Ebben a
tekintetben a zonatarifa bevaltotta Baross reményeit.

A pénziigyi eredmények tekintetében sem érte
6t csalédas. Az eredmények sokkal inkabb a szakértoket
cafoltadk meg, akik azt wvallottdk, hogy a hosszabb
utazasok szamat dijmérséklés utjan nem lehet olyan
mértékben fokozni, ami ellensulyoznd a dijmérséklés
pénziigyi  visszahatasat.  Baross  kockdzatos  jatékba
kezdett, amikor nem hallgatva tandcsado6ira, a zobna-
tarifa mellett dontdtt. A magyar allamhaztartds kozel
kétévtizedes  deficites gazdalkodas utan akkor jutott
egyensulyba. Az orszag a valutarendezés el6tt allott.
A zonatarifa esetleges pénziigyi kudarca nemcsak
Baross bukasat vonhatta volna maga wutdn, hanem
sulyos kovetkezményekkel jarhatott volna az 4llami
pénziigyekre is.

A terv elkészitése utdn Baross kétmillio forintos
deficittel szamolt abban a legrosszabb esetben, ha
a leszallitott tarifa ellenére az utaslétszdm nem ndve-
kedik. 15%-os forgalomszaporulat mellett a deficit
6—700.000 forintra ragott volna. Az egyensuly csak
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akkor marad meg, ha a forgalom 25%-kal novekszik.
A forgalomnak varakozason feliili noOvekedése, az
ezzel jar6 kiadasi szaporulat ellenére is, mar a zbna-
tarifa els6 évében 1.6 milli6 forint tiszta bevételi
tobbletet eredményezett. A  személyszallitasi  bevétel,
amely 1888. évben 6.3 millio forintot tett, 1892-ig
16.3 milliora no6tt. A zoénatarifa egész tiszta hasznat
Schober MAV-igazgatdo 1894 végéig kb. 15 millid
forintra becsiilte.

A forgalom ¢és a jovedelmezdség novekedése elle-
nére voltak a rendszernek hibai. Az allomastol allo-
masig, nem pedig a tavolsag szerint felépitett szom-
szédos forgalomban szamos képtelenség adodott eld.
igy példaul Mezoturrol a 38  kilométer tavolsagban
fekvd Mezbberénybe a viteldij 15 krajcar volt (masodik
allomas), mig a masik iranyban, a csupan harom kilo-
méterrel tavolabbi Szolnokra (III. tavolsagi zdéna) mar
75 krajcar. Ezeket az egyenctlenségeket éppen ugy,
mint a tOlsdgosan elnagyolt »végtelen« zonanal a telje-
sitmény ¢és az ellenérték kozotti nagy aranytalansagot
Baross utddai  kiigazitottdk, ami a szeméiydijszabas
némi megdragulasat okozta. Ezeket a dijszabasemelé-
seket azonban, a Baross utdni id6ben a pénzérték csok-
kenése kozepette, a kozOnség nagyobb emocidja nél-
kiil keresztiil lehetett vinni, és az utazasi forgalomban
sem allott be csdkkenés.

Husz évvel késobb Baross nagy ellenfele, Szabo
Jend is megértdbb hangot it meg. Elismeri, hogy csak
taktikai okokbol vette ¢élesebb bonckés ald a zonarend-
szert ¢és hogy tulszigortian itélte meg a szomszédos ¢&s
a »végtelen« zoénat, fenntartotta azonban azt az alli-
tasat, hogy a nagy beruhazasi sziikségletek miatt, amit
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a forgalom ugrasszeri novekedése okozott, nem maradt
pénz a hianyz6 Uj vasati iranyok kiépitésére. Szerinte a
szomszédos forgalom nagysaga az okozoja annak, hogy
a MAV-nal allandéan évrdl -évre oridsi beruhdzasi sziik-
séglettel kell szamolni. Tény, hogy a forgalom ndveke-
dése miatt Baross 1892 elején  jarmiiszaporitasra
30 milli6 forintos hitelt kért a minisztertanacstol és elo-
terjesztésében kiemelte, hogy a hirtelen megnétt for-
galom kovetkeztében sok esetben a végallomasra érkezd
vonatok kocsijait 1—2 6rai id6 mualva ismét ttnak
inditjak, a kocsik tisztitasat €s a sziikséges aprobb javi-
tasokat csak hianyosan, sokszor egyaltalan nem lehet
elvégezni. Vasarok, iinnepek idején hianyzanak a sziik-
séges személyszallito kocsik, a III. osztdlya utasok-
nak a II. osztilyon kell helyet adni. Ezért 600 1
személykocsit kért. A MAV igazgatésiga sajat jelen-
tése szerint alig volt képes a jarmuszaporitasi program-
mot elkésziteni, mert a zonatarifa kovetkeztében a for-
galom az eddigi rendes fejlddés ilitemét meghalado
rohamos fejléddésnek indult.

Mindamellett egészen 1908-ig a forgalom ndveke-
dése gazdasagossa tette a MAV iizemét, mert a bevételek
gyorsabb iitemben szaporodtak, mint a kiadasok. Ebben
az évben 55 millid utasa volt a MAV-nak, az utolsé béke-
években mar tobb mint 70 milli6. A vasutak talter-
heltsége csak a habort el6tti utols6 lustrumban mutat-
kozik és ez egyszerre 1ép fel a MAV iizemkoltségei-
nek megdragulasaval. Igazsigtalan lenne ebbdl a zona-
tarifa ellen vadat kovacsolni. FElvégre a tramwayszerd
szomszédos forgalom novekedése azokban az allamok-
ban is mutatkozott, amelyek nem tértek at a zona-
rendszerre. Ez a fokoz6dd indusztrializmusnak ¢és a
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fold népe novekvd mozgékonysaganak volt a kovet-
kezménye. A MAV-nak nem lehetett feladata, hogy a
kozonség természetes utazasi sziikségletét draga tari-
fakkal szoritsa vissza.

A zénatarifa karos kovetkezményeként emlitik a
vidéki  gocpontok  fejlodésének  lassusagat  Budapest
rohamos gyarapodasaval szemben. Ez a felfogas anek-
dotaszeri  bizonyitékokra hivatkozik, példaul Baross-
nak arra az allitdlagos kijelentésére: a zonatarifaval
azt akarom elérni, hogy a brasséi ténsasszony Pestre
jarjon kalapot csinaltatni. Budapest fejlodése azonban
a vidéki varosokéval szemben aligha alakult volna
viszonylag masképpen, ha a » végtelen* zéna nem is
hozott volna olcsé tarifdkat. Vildgszerte észlelhetd
jelenség volt a kereskedelemnek kevés szamu goécpon-
tokba valo tomoriilése. A vidéki centrumok koziil csak
a nagy kikotovarosok és az ipari telepek jelentOsége
fokozodott. Egyébként a nagykereskedelem mindeniitt
a nagyvarosokba szivodott fel. A vidéki varosok-(Eger,
Esztergom, Székesfehérvar, Kecskemét) tespedése épp
abban a fOvaros koriili 50—150 kilométeres Ovben
mutatkozott, amelyben a viszonylag legkisebb valto-
zast hozta a zonatarifa és sajatosképpen a »végtelen«
zona belsé hataran indultak virdgzasnak a varosok:
Pozsony, Szombathely, Arad, Temesvar, Nagyvérad,
Debrecen, Miskolc. A vidéki varosoknak viszont éppen
a szomszédos zdna olcsobbodésa adta meg az agglome-
ralo erd6t. 1883-t6l 1896-ig Szabadka személyforgalma
17 ezerr6l 529 ezerre, Szolnoké 88 ezerr6l 323 ezerre,
Debrecené 104 ezerr6l 506 ezerre noOvekedett. Szentes
forgalma 1892-ben 100 szdzalékban kornyéki forga-
lombol allott és az alfoldi varosokban az arany 80—
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90% kozott mozgott, tehat ezek egyedill a szomszé-
dos zdénanak kdszonhetik forgalmukat.

A magyar nemzetnek nem volt egyetlen rétege
sem, amely ne ¢élvezte volna a zonatarifa aldasat. Ez
oldotta fel a nép roghdz-kotottségét ¢és ezzel allitotta
Baross a régebben exkluziv vasutakat az egész nemzet
szolgalatdba. Ugyanolyan mértékben erdsitette Buda-
pest orszagosan kozponti helyzetét, mint ahogy a
vidéki varosok legnagyobb részét a lomha telepiilési
tomoriilésekb6él valdoban piacokka tette, kozvetlen kor-
nyezetik szamara. Semmi sem szolgalta jobban az urba-
nizaloédast, mint a zonatarifa. Baross Széchenyi tanitdsat
kovette: »Vontuk-e eddig a hegyvidékek idegen ajku
lakoit az orszag szivéhez és a magyarsaghoz kozelebb?
Pedig lelje csak e haza minden lakosa vagyainak kielé-
gitését, szorgalmanak jutalmat, faradozéasainak iranyat
a haza kozpontjaban: gravitaljon c¢sak arra minden
erd, ¢élet s mozgékonysag; alig hiszem, hogy nemzeti-
séglink erdsbitésére hatalmasb 1épést tehettlink volna.«

Hogy Széchenyinek ez az 4alma megvaldsulhas-
son, ahhoz nem volt elég, hogy a vasut technikai érte-
lemben meglegyen. A Baross elotti személyvonati koz-
lekedés csak gyorsabb, nem pedig olcsobb, mint a
vasut el6tti utazas. Barossnak keresztiil kellett gazolnia
a konzervativ = személytarifat koriilbastydz6  sablono-
kon, dijszabasi teodridkon, a vasuti szakemberek pedan-
térigjan, a fiskalis Ovatossag aggodalmaskodasain. A
zseni merészségével kezdeményezett ott, ahol forgal-
mat kellett teremteni. A kiszamithatatlansdg kérdojele
lebegett kockazatos elhatarozdsa folott, amellyel nem
csupan Onmagat kompromittalhatta volna, hanem meg-
semmisithette volna a nyolcvanas évek vége fel¢ mutat-
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koz¢ allampénziigyi javulast. A kockazatos huzas sike-
riilt. Merészséggel parosult gondossaga a MAV-ot az
allampénziigyi rendezés egyik donté tényezbjévé tette.
Hianyos beallitds lenne a zdnatarifa pénzigyi sike-
rét tekinteni a személydijszabasi reform egyediili akti-
vumanak. A vasuti bevételek szamoszlopai mogott
észre kell venniink az allampolgarok millioi helyzeté-
nek megjavulasat. A varosok piacaira 6zO6nld falusi
, nép, a gyarakba igyekvd kornyéki munkassdg, a buda-
pesti bérkaszarnyakbol az eldvarosokban olcsébb lakés-
hozjutd fovarosi rétegek, az orszag széléig utazo keres-
kedok, a periféridknak a fOvaros felé igyekvd lakosai
felbecsiilhetetlen gazdasagi elonyokhoz jutottak az olcso
utazas révén. A zseni Osztonds megérzése vezette
Barosst abban a felismerésben, hogy a pénziigyi érdek
a tarifaleszallitdst, nem pedig annak emelését kivanja
meg. A zonarendszer megalapitojat joggal allithatjuk
Rowland Hill, az angol postai penny-portd megterem-
téje mellé. Hill az egész vilag postajat, Baross a magyar
vasutat tette kozkinccsé.
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AZ ARUTARIFA
MINT GAZDASAGPOLITIKAI FEGYVER.

Kezdetlegesek, kevéss¢ tagoltak voltak azok a
tarifarendszerek, amelyeket a magyar vasutak
alkalmaztak fejlédésiikk  elején. Rendszerekrol és
nem rendszerrdl kell beszélni, mert a hetvenes évek
kozepén legalabb 6t kiilonbozé arudijszabasi séma diva-
tozott a magyar vasutaknil. A MAV, mint szerinte leg-
jobb kiilfoldi példat, 1874-ben az elszasz-lotharingiai
kocsiiir-tarifat vette at. Az eltér0 rendszerek alkalma-
zasanak természetesen az a hatdsa volt, mintha az orszag
egyes vidékein kiilonb6z6 adok és vamok allottak
volna fenn.

A viszonyok szerfolott emlékeztettek a német-
orszagi allapotokra, ahol Bismarck szerint 62 fiiggetlen
vasuti, territorium (azaz magéan vasut) van, amelyek épp-
ugy, mint a kozépkorban, fliggetlen arumegallitisi ¢&s
vamszedési joggal vannak felruhdzva és egymassal ¢les
harcban allanak. A wvasOti tarifak megallapitasa els6-
sorban a vasutak jovedelmezOségét szolgalta. Ennek
érdekében magasak voltak a normadl-tarifak, de annal
nagyobbak a kedvezmények, amelyeket forgalomszer-
z€s, a nagyobb szallitmanyoknak mas vasutak orra el6l
vald elhaldszasa céljabol adtak. Gyilkos versenyharccal
enyhitett magas tarifak korszaka ez.
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Ez a verseny, ha igen sokszor a tarifak leszalli-
tasat is eredményezte, a kozonségnek nem valt javara,
még kevésbbé alkalmazkodott a kozgazdasag érdeké-
hez. A versenyharc legtobbszor vasiti kartelhez veze-
tett: a harcban all6 tarsasdgok kozott helyreallt béke
az elérhetd legmagasabb ponton stabilizalta a fuvar-
dijakat. A differencialis, Iépcsézetesen esé tarifak, ame-
lyeknek vizsgalatara a,Magyar Tudomanyos Akadémia
palyadijat is tizott ki, Magyarorszdgon keresztiil zudi-
totta a keleti gabonat nyugat felé és a nyugati ipar-
cikkeket a Balkanra. Azt a veszteséget, amit a nagy
vasuttarsasagok ezeken a tranzitoiizleteken szenved-
tek, a nalunk szedett draga helyi fuvardijak formaéja-
ban fizettették meg. Az orosz ¢és roman buza kisebb
fuvardijat fizetett a keleti hatartol Miinchenig, mint a
bansagi termény. »A két kozOs vasit valoban a leg-
nagyobb baj Magyarorszag folott — irta Gyorgy Endre
1876-ban. —  Allamférfit nem kotelezheti nagyobb
halara a nemzetet, mint aki ezekt6l megment.« Ez az
allamférfi Baross Gabor volt.

Baross tarifapolitikdjanak csak egyik része, nem is
a legjellemzébb, hogy a fuvardijakat minden addig
alkalmazott dijszabas szinvonala ala szoritotta le. Ami az
0 dijszabasi mivének megkiilonboztetd jegyet adott,
az abban allott, hogy a vasuti tarifapolitikat teljesen ala-
rendelte a gazdasagpolitikanak.

A nagy vasuti szervezet, amit a maganvasutak
allamositasabol 0Osszekovacsolt, Baross szamara nem a
kincstar bevételének fokozasara szolgaldé gépezet, — bar
merész tarifapolitikdja kozvetve az allamhaztartas érde-
keinek is javara valt — hanem els6sorban a kozgazda-
sag mind a harom aga eldbbrevitelének lendito kereke.
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Baross jol latta, hogy a kozos vamteriileten belill egye-
diil a wvasutitarifak segitségével lehet kiilterjes mez0-
gazdasagunkat, a kezdetleges magyar gyaripart ¢és
kereskedelmet elére vinni. Csak az olcsd szallitas alkal-
mas a szunnyadod gazdasagi erdk kifejlesztésére. Impul-
ziv  természetének  megfeleléen  10késszeriien  akarta
elére vinni a termelé erdket. Erdsen degressziv tari-
fakkal a tavolabbi vidékek mezO6gazdasagi termelésé-
nek alapfeltételét megadni, differencidlo dijtételekkel az
ipar tevékenységét elomozditani és alkalmas eszk6zok-
kel az orszag nagykereskedelmét a févarosban Ossz-
pontositani: ezeknek a céloknak megfelelden valo-
gatta ki dijszabés-politikdjanak eszkozeit.

Erre a célra nem volt megfeleld az elddeitdl atvett
1881-es arutarifarendszer. Igen bonyodalmas volt a
kilometrikus  dijszadmitas, dragdk a dijtételek. Kortil-
beliil hasonlé eredményt mutatott a tapasztalat, mint a
zona-dijszabas  behozatala elétt a  személyforgalom
terén: a kozeli viszonylatokban ¢és a nagy tavolsagi
forgalomban igen csekély volt a forgalom. A szom-
szédos tavolsagokon helyenkint rendkiviili mértéket
oltott a szekérverseny. Az aru aranylag csekély tavol-
sagot futott be vasuton, gy nyersterményeink 120—
200 kilométert, ami azt mutatta, hogy a forgalom még
jelentékenyen fejleszthetd, ha a dijszabasi politika meg-
felel6. A dijkedvezmények, refakciak szinte dzsungelt
alkottak. Inkabb a vasutak forgalomszerzési torek-
vésébol  fakadtak, mint kozgazdasagi  meggondola-
sokbol.

Baross oly tarifarendszer kiépitéséhez fogott hozza,
amelynek vezérmotivuma a kozgazdasagi ¢let fejlesz-
tése. Mar elsé beszédében, amit mint miniszter tar-
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tott, bejelentette, hogy a tiszta fiskalis iranyzati tarifa-
politikdt nem teszi magaéva. Nem igazsagos, ha az,
allamvasutaknal mindenekfelett a pénziigyi tekinteteket
mérlegeljik és az eredményt tisztin a kamatozas,
szempontjabol itéljik meg. »A magyar allamvasutak
a befektetett Osszegeknek most tisztan 3%-at hozzak
meg. J6, e tiszta jovedelmet fejleszteni kell. De nem
szabad ezt egyediil ugy venni, hogy a wvasutak csak
3%-ot jovedelmeznek, hanem hozza kell csatolni
azon jovedelmeket, melyeket a magyar allamvasutak
kozgazdasagi fejlédésiink elémozditasa altal az orszag-
ban létesitenek.« igy még nem beszEélt magyar koz-
lekedési miniszter.

Baross komolyan késziilt is arra, hogy tarifa-
politikdja teljesen kozgazdasagi iranyt legyen. Tisztan
empirikus Uton jart, igyekezett Osszegyljteni €s meg-
vizsgalni minden  dijszabasi  kivansagot. A  Pester
Lloyd fontosabb tarifalis cikkeir6l aktak késziiltek,
a kivagat lement jelentéstételre a MAV igazgatésa-
gahoz. A tarifabizottsagban (1887 szeptember) kije-
lentette, hogy az allamvasutak ¢§s az érdekelt kozonség
kozotti  érintkezést  az  eddiginél  bensébbé  Ohajtja
tenni. Megkereste a foldmivelés-, ipar- és kereskedelmi
minisztert, hogy figyelmeztesse a kereskedelmi ¢és
iparkamarakat, gazdasagi egyesiileteket és  altalaban
az Uzletvilagot, keressék fel minél gyakrabban az
allamvasutakat kivansagaikkal ¢és panaszaikkal. Meg-
hagyta az A4llamvasutak igazgatosaganak, hogy az
lizletvezetdségeket utasitsa az {izleti viszonyok leg-
szorgosabb figyelemmel kisérésére és az iizletvilaggal
vald szoros ¢érintkezésre. Ezaltal a kereskedelmi kon-
junkturak  is  idejekoran az igazgatosdg tudomasara
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jutvan, intézkedéseit gyorsabban ¢és célszeriibben te-

heti meg.

»Az allamvasutaknak féladatuk 1évén az ipar ¢és
kereskedelem  felvirdgoztatasat eldmozditani, — irta
korrendeletében a MAV  igazgatosaiga —  félkérjiik

iizletvezetd wurat, miszerint magit az allamvasutak leg-
hivatottabb  kereskedelmi  iigynokének tekintse. Erint-
kezzék tehat kelld el6zékenységgel a kereskedelmi
kamarakkal, a nagyobb ipartelepek vezetdivel, a fobb
birtokosokkal ¢és kereskedOkkel, hallgassa meg az aru
szallitasara, kezelésére, a menetrendekre  vonatkozo
Ohajaikat, esetleges panaszaikat ¢és buzditsa Oket Uj
vallalatokra, melyek Iétesitésében nalunk mindig a
lehet6 legmesszebbmend tamogatasra szamithatnak.«

Ez a szokatlanul kommercidlis eljards nagy
oromet keltett a kereskedelmi és ipari kordkben.
Végre egy miniszter, aki mint az orszag elsé valla-
latanak vezérigazgatdja targyal ¢és targyaltat a keres-
kedokkel ¢és gyarosokkal. A liberalis éra még nem
termelt ki minisztert, aki annyira a nyelviikon besz¢lt
volna. A talsagos aktivitas viszont annal nagyobb
idegességet keltett bécsi korokben. Magyar imperialista
tarifapolitika kialakuldsatol féltek.

Az osztrdk kormdany, latva Baross szandékait,
elejét akarta venni a kiilon utakon jar6 magyar tarifa-
politika  kifejlddésének. Bacquehem marquis osztrak
kereskedelmi miniszter 1888 szeptember 26-an azt a
javaslatot intézi hozza, hogy a két kormany helyez-
kedjék ugyanarra az allaspontra a refakcidk feltételei
tekintetében. Kiilonosen arra vetne sulyt, hogy tiltsdk
meg a kedvezményeknél a minimalis mennyiségekhez
valo kotést, mert ezek az egyéni kedvezések jellegét
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adjak a refakcidknak. Az ajanlat eléggé atlatszo, a
kvantum-klauzula elejtése er6sen korlatozna a  dij-
kedvezményekkel valdé  operalas lehetoségét. Baross
azonban nem engedi megkotni a kezét. Vélaszaban
elutasitia ~az osztrak ajanlatot, mert elfogadasaval
Magyarorszag kart szenvedne. Az ilyen megallapo-
dasbol csak a hajozasnak lehet haszna, marpedig
a legnagyobb hajozasi wvallalat osztrak kézben van.
Baross rabizza osztrak kollégdjara, tegyen amit akar,
de a magyar kormany fenntartja maganak a jogot,
hogy ez esetben a sziikséges intézkedéseket megtehesse.

Mikor a tarifa elkésziil, Baross nagy vonasokban
ismerteti a minisztertandcs el6tt 1890 oktober 24-én.
Csak annyit mond, a jegyzOkdnyv szerint, hogy Uj
helyi dijszabas I¢p életbe, amelynek jellege az egy-
szerlisités ¢s Ovatos mérséklés ott, ahol azt kozgaz-
dasagi érdekeink megkivanjak. Baross, ugylatszik, nem
akarta a vasuti tarifaiigyekben kevéssé jartas miniszter-
tarsait elokésziteni arra az elOrelathatd kavarodasra,
ami a tarifa kihirdetését kovetni fogja — Ausztriaban,
sOt Németorszagban is.

Két héttel késobb a képvisel6hazban nyilatkozott
az uj tarifardl. Kijelentette, hogy matematikai igazsagok
kedvéért nem hajlandd elementdris kozgazdasagi igaz-
sagokat felaldozni. Erdély, a Felvidék a nagy piaci
kézpontoktél  meglehetés tavol esnek. Ezeket nem
szabad meghagyni a tdvolsag hatranyaiban.

Az arutarifa, éppen 1Ugy, mint a zonarendszer
kikorrigalja a foldrajzi tavolsagokat. A legmesszebb-
mend ¢s a kilfoldet is messze tulszarnyald dijmér-
séklést nyujt ott, ahol arra sziikség van: a nagy tavol-
sagokon, a hazai gazdasag veszélyeztetett pontjain;
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ellenben 6vakodik minden jovedelemcsokkenéstél, ahol
azt a sziikség nem kivanja.

A nagyobb értékli iparcikkeknél alig enged a
fuvardijbol. Att6l tart, hogy az egyontetl mérséklés
inkabb az osztrak iparnak hasznalna. Felallit azonban
egy gyljtd dijszabast, amely csak a belforgalomban
érvényes, hogy a magyar gyarosok és kereskedOk
olcsdbban szallithassanak.

Az Ausztriaval koOzO8s aruosztalyozas megmarad,
ezt azonban igyekszik a magyar érdekeknek meg-
feleléen  kilyuggatni. A  nyerstermények,  kiillondsen
a nagy varosok piacai, lényeges mérséklést kapnak.
A kiviteli iranyokban a tarifak leszallnak. A kiviteli
tarifak azt a rendeltetést toltik be, mint a radugro
atlétanal a rud: a kilfoldi  piacok vamsorompoéit meg-
felelo fuvardijcsokkentés segitségével ugorhassa at a
magyar export. Mérséklést kapnak a nyersanyagok,
a mitragya, Ugyhogy ezekre nézve Ilehetové teszi a
lehet6 legnagyobb tavolsdgok befutdsat. Az 0j dij-
szabas tételei altaldban tobb mint a felével olcsobbak
a porosz dijtételeknél. Kiilondsen sajatsagosak a kivé-
teles dijszabasok, amelyek Iényegesen eltérnek minden
mas hasonld rendszert6l. Nem a helyi viszonyok 4altal
megindokolt olcsé dijtételek ezek, mint a porosz-
orszagiak, nem is azért adjak Oket, mint a francia
kivételes fuvardijakat, hogy a szallit6 fél felmentse
a vasutat a feleldsség egy része aldl. A magyar kivé-
teles dijszabasok kozgazdasagi, exportpolitikai, foleg
iparfejlesztési alapon allanak ¢és a felmeriilt kozgaz-
dasagi igények szambavételének koszonhetik létiiket.
Annyira magyar érdekiiek, hogy emiatt tor ki a sulyos
konfliktus Baross és az osztrak kormany kozott.
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A kereskedelem ¢épp olyan gondja Barossnak,
mint a mezOgazdasdg ¢és az ipar. Annal is inkabb,
mert a tavolsagok szerint csokkend egységtétel ked-
vezOtlen a  koOzpontokban megtelepiilt kereskeddkre.
A megszakitott szallitds ugyanis dragabb, mint a
kozvetlen fuvarozds. Ennek kikiiszobolésére a reex-
pedicidés eljaras altalanositasa kinalkozott, amely addig
foleg csak a gabonara volt alkalmazasban. Ez abbdl
all, hogy a megszakitott forgalomban szallitott aru
utdn az a szallitdsi dij fizetend6, amely az els6 feladasi
allomastol a végsé rendeltetési helyig valé kozvetlen
szallitasnal jon szamitasba.

»Tehet6-e kifogds az ellen, mondta Baross a kép-
visel6hazban, hogy a kormany Budapest kereskedelme
érdekében  kivételes  intézkedéseket  tesz?  Minden
allam igyekszik ily koncentralt kereskedelmi  goc-
pontnak fejlédését elomozditani. Budapest erre teremtve
van és a kormany nagy hibat kdvetne el, ha decentra-
lizalnd a kereskedelmet. De ez nem jelenti, hogy
barmely vidéki véaros érdekeit elhanyagolna; sét a
kormany éppen arra torekszik, hogy egyenlé mér-
tékkel mérjen. A reexpedicid érdekében a kormany
az eddiginél liberalisabb allaspontra helyezkedik. A re-
expedicio szabadelvii és helyes szervezése altal Magyar-
orszag  kereskedelmének elény fog nyujtatni arra,
hogy tevékenységét fejlessze. A  kereskedelemiigyi
kormany mindazokra a helyekre ¢és cikkekre nézve,
ahol az  kereskedelmi  szempontbol  sziikséges, a
kereskedelmi és iparkamaraknak meghallgatasaval
megallapitandd6  modozatok  szerint  lehetévé  teszi
barmily alkalmas ponton forgalmi kdzpontok fel-
allitasat.
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A magyar kereskedelem ¢és ipar boldogan latol-
gatta az (j tarifatol varhato lizleti lehetdségeket.
Annal nagyobb volt a felhaborodas Ausztridban. Ez
az 1) dijszabas ugyanis 78 iparcikkre iranytarifat
allapit meg, tehat kizdrja, hogy a kedvezményt kiil-
foldi gyarak igénybe vehessék, mert pl. a salgdtarjani
feladas feltételéhez kotott vas kedvezményét mas nem
¢lvezhette, mint az ott levd gyar, ugyanigy a szerencsi
feladashoz  kotott  cukorkedvezményt  sem  vehette
igénybe kiilfoldi cukorgyar. Tizenegy cikkely kifeje-
zetten el6 is volt irva a magyar eredet. Az osztrak
sajto hevesen megtamadta Barosst, hogy meg akarja
donteni a vamkozosséget és veszélyezteti & Monarchia
egységét. Az alsdausztriai iparegylet rendkiviili koz-
gytlésén elkeseredett felszolalasok hangzottak el Baross
ellen: Fiimé Trieszt karara novekedik. Nem lenne
meglep6, ha Baross elrendelné, hogy minden osztrak
levélre Bruckban vagy Marchegen egy magyar Ot-
krajcaros bélyeget kell ragasztani. Baross bevaltotta
a szavat, hogy mindazokért az aldozatokért, amelyeket
a német szerzOdésben a magyar termelésnek hozni
kell, wvasuti refakcidk formajaban szerez karpoétlast.
Egy mazsa papir Bécsbol Pestre 119, mig Pestrol
Bécsbe 62 krajcar fuvardijat fizet.

Az osztrdk tdmaddsra természetesen megvan a
magyar visszahatds. A bécsi sajtd tiltakozasara a pesti
sajto  replikazik, az osztrak érdekképviseletek tiinte-
tésére pedig valaszképpen a Budapesti Kereskedelmi
és Iparkamara vonul fel a tdbbi érdekképviseletekkel
egyiitt és kéri Barosst, hogy haladjon tovabb a meg-
kezdett uton. Kozben Kaas Ivor képviseld interpel-
laciot intéz a kormanyhoz. Ennek bevezetdjében az
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osztrak lapoknak azt az allitdsat ismerteti, hogy Baross
sajat  szakallara csindl olyan tarifapolitikat, amely
nem felel meg Szapary miniszterelnok felfogasanak.
A bécsi sajtd szerint a magyar miniszterelndk ismeri
a politikai veszedelmeket, amelyek Baross politik4jabol
keletkezhetnek.  Szapary csak elozetes valaszt ad.
Cafolja az osztrak lapok allitasait és kijelenti, hogy
vasuti tarifapolitikat a szakminiszter nem {lizhet sajat
felelosségére, hanem ami ezen a téren torténik, kell
hogy az egész, kormany politikaja legyen.

A kormany tagjai, akik harom honappal azeldtt
minden nagyobb érdeklédés nélkiil tudomasul vették
Baross nem tllsagosan részletes eldadasat, most mar
Kaas Ivor interpellacidja és osztrdk tamadasok kovet-
keztében tiizetesebb tajékoztatast kérnek. Ebbol  ki-
tlnik, hogy a kormany valoban nem ismerte el6zden
a tarifareform legkényesebb részét. Az 1891 januar ¢
30-i minisztertanacson Baross eldadja, hogy a Lajtan
tulrol jove tamadasok rosszindulatiak ¢és alaptalanok.
A dijszabas olcs6 tételei altalaban az osztrakok javara
is valnak. A kifogasolt kivételes tarifakat illetden az
osztrakok nem annyira mint versenytarsak, hanem
inkdbb mint fogyasztok jonnek tekintetbe, tehat ezek-
b6l is hasznot htznak. Ami a megkiilonboztetéseket
illeti, Ausztria vasatai sem jartak elol jo példaval,
hiszen mesterségesen megakadalyozzak, hogy a kelet-
galiciai faforgalom a legrévidebb 1utvonalon, Magyar-
orszagon haladjon 4t. Javasolja a minisztertanacsnak,
mondja ki, hogy a tarifin nincs valtoztatni valo. A
kabinet ezt helyesléen tudomasul veszi.

A minisztertanadcs februar 4-i  {ilésén allapitjak

crer

meg Kaas interpellacidjara adandd valaszt. Kimond-
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jék, hogy az interpellacido politikai részére Baross nem
ad feleletet. Erdemben Baross azt jelenti ki, hogy a
MAV  dijszabasanak  6nalld6  megallapitisa ~ Magyar-
orszag kétségbevonhatatlan térvényes joga, amelynél
az orszag kozgazdasadgi és pénziigyi érdekeit dontének
tekinti. Hangstlyozza végiill, hogy a korméany a helyi
dijszabast nem szandékozik megvaltoztatni. A  kép-
viselohaz egyhang@ian helyesli Baross nagyon hata-
rozott valaszat, de a tarifaiigyekben nem jaratos kép-
visel6k alig veszik észre, hogy a miniszter nem a dij-
kedvezmények  valtozatlan  fenntartdsar6l  nyilatkozott,
hanem csak a helyi dijszabas érinthetetlenségérdl, ami
egészen mas dolog.

A konfliktus komolyabbra fordul, mint ahogy a
kormany gondolta volna. Februar 6-an Taaffe grof
osztrak  miniszterelndk  jegyzéket intéz  Szaparyhoz,
miutan az osztrak kereskedelmi miniszter kifogasait
Baross ismételten visszautasitotta. Az osztrdk minisz-
terelndk kifejti, hogy az 0j magyar tarifa nincs Ossz-
hangban a kiegyezéssel. Tarthatatlan az a magyar
eljaras, amely az egyenldtlen elbanasnak a kiegyezés-
ben kimondott tilalmat a vasuti tarifak kiilonbdzo
mértékével akarja megkeriilni. Az osztrak kormany
sérelmesnek tartja a reexpediciés kedvezményt, a
magyar forgalomra korlatozott, gytjtdtarifat. Taaffe
kijelenti ugyan, hogy nem akarja a magyar kormany
tarifapolitikai  Onrendelkezési jogat érinteni, csak az
osztrak termékeknek a kedvezményekbdl valo kiza-
rasat sérelmezi. Ha azonban a magyar kormany ezen
nem valtoztatna, az osztrak kormanynak nem marad
mas hatra, mint hogy a magyarhoz hasonldé rend-
szaballyal valaszoljon.
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Taaffe jegyzéke eléggé mesterkélt, mint ahogy
a Dbécsi tamadasban tobb a mifelhaborodas, hiszen
olyan természeti kedvezmények, mint amilyeneket
6k a Baross-tarifaban kifogasoltak, az osztrak dijszabasi
rendszerben is boven el6fordultak. Az osztrak eredet
kikotése, vagy a kedvezményeknek olyan tirany-
befutasatol vald fliggévé tétele, amely csak az osztrak
aru szempontjabol johetett szamitasba, Ilépten nyomon
el6fordult a Monarchia masik felének vasuti dijsza-
basaiban is. Ezeket a tarifapolitikai fogasokat addig
hallgatagon  kolcsondsen  elnézték  egymasnak.  Csak
az W) magyar tarifapolitika hirdetésének programm-
szerii hatarozottsaga ¢és Barossnak Onérzetes, kevéssé
diplomatikus  megnyilatkozasai  hatottak  alarmirozoan.
Hiba volt Baross részérél, hogy egész nyiltan a magyar
eredethez  kototte a  tizenegy cikk kedvezményének
jogcimét, amit Ovatosabb formaban is el lehetett volna
érni, mint ahogy 1891 eldtt és utan tették ezt a magyar
vasutak. Mindenesetre kar volt tarifaharcot provo-
kalni, amelynek folytatdsa esetén Dbizonyara nem
Magyarorszag lett volna az erGsebb fél.

A tarifakonfliktus  befejezése majdnem  politikai
Canossa Baross szamara. Reuss herceg, bécsi német
nagykovet, Kalnoky kiiligyminiszter el6tt 1891 feb-
ruar 12-én szoba hozza a magyar vasiti dijkedvez-
mények {igyét. Kalnoky Bécsbe kéreti Barosst és biz-
tositékot szerez t6le a refakcidknak az osztrak-magyar-
német  kereskedelemi  szerz6déssel vald6  Osszhangba
hozatalara. Ezt az igéretet a berlini osztrak-magyar
nagykovet jegyzékben kozli a német kiiliigyi hivatallal.
Baross ugyanakkor kénytelen megallapodni az osztrak
kereskedelmi  miniszterrel, mégpedig a teljes paritas
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alapjan. Az egyoldalu tarifapolitika ezutan mar forma-
lisan nem Iehetséges.

Az ellenzék Baross meghatralasarol beszélt és a
vasuti szakirodalom is kudarcot 14t a tarifakonfliktus
kimenetelében. A kdvetkezmények azonban nem mu-
tatjdAk a barossi tarifapolitika sikertelenségét. Kudarc-
rol csak akkor lehetne sz6, ha tarifapolitikdjanak els6-
sorban  agressziv  protekcionista  szandékot tulajdoni-
tananak. Mindez azonban, ami a magyar termelés
expanziv ereje fokozasanak céljat szolgalta, valtozat-
lanul megmaradt a magyar tarifaban. Nyitva maradt
az ut az individualizal6 dijszabasi tgyeskedések elott.
Es ha ki is kiiszobolték a hazai eredet feltételét, vég-
eredményben mégis els6sorban a belfoldi termelés latta
a barossi tarifapolitika hasznat. A magyar export-
malom- ¢és cukoripar virdagzasa ennek kovetkezménye,
hasonloképpen a  févarosi  termény-nagykereskedelem,
a magyar fakivitel és fafeldolgozas sohasem latott fej-
16dést ért el, amig Baross tarifapolitikdja érvényben
volt. Erdély terményei ¢és asvanykincsei olyan tavol-
sagra jutottak el, mint azel6tt sohasem.

Baross latszolag politikai vereséget szenvedett, de
érdemben fenn tudta tartani tarifarendszerének el6-
nyeit. A kozvélemény el6tti nagy tekintélye mellett a
bécsi epizdd nem arthatott presztizsének, amelyet el6z6
sikerei nagyon mélyen megalapoztak.

Baross tarifareformjanak eredményét a MAV  for-
galmi statisztikdja tikrozi. 1893-t6] 1901-ig a MAV
aruforgalma 1.8 milli6 vagonrél 2.5 millidra, tehat
40%-kal novekedett. A nagy forgalomemelkedésre valod
tekintettel Baross felhatalmazast kap 3000 1 vagon
rendelésére, sOt arra is, hogy az eddig bérelt 1757
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kocsit tovabbra is bérben tartsa. A vasutakba fektetett
toke tényleges kamatozasa elérte a 4.5%-ot. Ugyan-
akkor a magasabb tarifakkal dolgoz6 osztradk allam-
vasuté 2—5%, a Dbajor, szasz, wirtembergi és badeni
vasutaké 3—3.6% volt.

Milyen mértékben tudhaté be a Baross-féle tarifa-
politikdinak a  legfontosabb  magyar  iparagak: a
malom-, cukor-, vas- ¢és gépiparok kivitelének meg-
kétszerezOdése 1900-ig és milyen részben magyaraz-
haté ez az altalanos gazdasagi fejlodéssel: ezt eldon-
teni nem lehet. Kétségtelen azonban, hogy a Kkivitel-
fokozas leghatalmasabb rugo6jat a Baross-féle tarifa-
reformban kell keresniink. Es ha a formaban engedni
is kellett, a tartalomban megévta alkotasat. Uj iranyt
¢s iskolat teremtett a tarifapolitikdban: a kozgazda-
sagit.



IX.

VASKAPU. — FIUME.

mit Baross a. magyar hajozas terén alkotott, megen-

gedhetetlen lenne egyszerlien a mar el6tte meg-
kezdett ~munkdk  folytatdsanak  tekinteni. Ezek a
kiilonb6z6 alkotasok a nyolcvanas évek kritikus keres-
kedelempolitikajaval =~ Osszefiiggésben nyernek  értelmet.
Itt nem csupan Magyarorszag kozlekedési berendezése-
nek teljessé tételér6l volt sz6. A bismarcki imperialista
kereskedelempolitika kovetkezményeinek elérelatasa-
ban épiti ki Baross a magyar kivitel megkeriild utvona-
lainak kiindul6épontjait: a Vaskaput és Fiumét. Ha a
német kereskedelempolitika baratsagtalan fordulata nem
teszi parancsold sziikséggé az olyan utvonalakrél vald
gondoskodast, amelyek kiviill esnek a berlini vampoli-
tika »Influenz-sphaera,«-jan, akkor a deficittel kiizdo
magyar allam aligha folytatta vagy kezdhette volna
meg a magyar folyami és tengeri hajozas kiépitésének
aldozatos munkajat.

Az 1878. évi berlini kongresszus két megbizast

adott Ausztria-Magyarorszagnak: Bosznia okkupé-
ciojat és az Alduna szabalyozdsat. A bosnyak, hadjarat-
nal nem sokkal, tobb tetszéssel talalkozott — egyes
magyar korokben — az aldunai hajozasi akadalyok

elharitasdra kapott nemzetkdzi mandatum. A Vaskapu
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a behozatal utja, nem pedig a kivitelé: ez volt az ural-
kodé hangulat azon az ankéten, amit 1881-ben az
Apponyi Albert grof altal alapitott Gazdakdr hivott
Ossze a Vaskapu {iigyében. »Ha a Duna torkolata elisza-
posodik, ez nekiink inkabb elény, mint hatranya —
hangoztatta Gyorgy Endre, az ankét el6adoja. Az Al-
duna szabalyozasa lehetové teszi, hogy a roman ¢&s
orosz gabona felj6jjon hozzank és az angol vas Bel-
gradig hatoljon. Dessewffy Aurél grof nem Ohajtja,
hogy a Vaskapu szabalyozasa a Gazdakorben »hang-
sulyoztassék*. Zichy Jené grof is, az Iparegyesiilet
vezére, azt mondotta, hogy nincsen tisztdban a Vas-
kapuszabalyozas elonyeivel. Ez a protekcionista gancs-
vetés mintha példija lenne a tiz évvel késébbi német
»Kanalrebellion«-nak, amikor a porosz agrariusok az
északnémet csatornak kiépitése ellen szavaznak, hogy
a kilfoldi gabona ne mehessen olcsd viziuton Német-
orszag Dbelsejébe. A kiilfoldi buza versenyétdl meg-
félemlitve, a magyar gazddk vezérei is védelmet lat-
nak az Alduna koszirtjeiben. Széchenyinek negyven
évvel azeldtti kifakadasa még mindig id6szerti volt:
a Vaskapu sziklai konnyebben hozhatok mozgasba,
mint az emberek indolencigja.

A Vaskapu inkabb torlasz, mint kapu. »A viz min-
den 4tmenet nélkiilli rohamos valtozdsai megddbbentik
a szemlélé szakembert, hol keresse a nyitjat annak,
hogy biztos révbe jusson ¢&s szabalyszeriiségre kény-
szeritse e rakoncatlan vizet. Vannak itt szakaszok,
ahol a folyam 2000 méter széles, mig masutt 170
méterre  szorul Ossze, mélysége rohamosan valtozik
50 centimétertél 50 méterig, masodpercenkénti sebes-
sége félmétertdl o6t méterig. Sekélyes helyekre minden
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atmenet nélkiill rogton borzalmas zuhatagok kovetkez-
nek. Magas vizallasndl zagd Orvényezéssel, vészes
zuhatagként Omlik ald a viz, tonkretétellel fenyegetve
még a leger6sebb hajot is, melyet vigyazatlan kéz
orvényébe bocsatott.« Ez a kép nem Jokai »Arany
ember«-ének  fantaziasziilte leirasabol szarmazik, ha-
nem egy technikus szaraz eldadasabol. Volt olyan év,
amikor az Alduna a 275 napot kitevé hajozasi idény
alatt csak 15 napon 4t volt teljes hajorakomannyal
jarhaté. »Az Alduna hazank életere, azt kell nylgei-
t0l megszabaditani ¢és a Fekete-tengerig hajozhatova
tenni«c — firta Széchenyi Istvan 1830-ban. Félszazad-
dal késébb az Alduna nyiigeiben nem elharitandd
akadalyt, hanem fenntartand6 védelmet latnak befolya-
sos magyar tényezOk. Pedig a természeti akadalyoknak
mint kereskedelmi sorompdoknak megovasa nem val-
toztatott volna a magyar gabonatermelés keleti ver-
senytarsainak  helyzetén. A balkani vasutak részben
ki voltak mar ¢épitve, a Duna als6 folydsan berendez-
ttk mar a romdn kikotoket, amelyekb6l a gabona
szabadon indulhatott a tengerre. Kozgazdasagi babona
volt azt hirdetni, hogy a Vaskapu szikldi a magyar
mezbgazdasagnak Orei, éppagy, mint politikai babona
volt a harmincas években a torokok részérél azt hinni,
hogy a Vaskapu fala a torok birodalom kulcsa. A Gazda-
kor ellenallasat némileg érthetdvé teszi, hogy német-
orszagi kivitelink megneheziilése idején nem akartak
a keleti gabona versenyét megkonnyiteni. Tévedésiik
abban allott, hogy nem lattak, mennyire megkonnyiti
a magyar mezégazdasag helyzetét, ha a magyar ter-
mény, foként a liszt olcsé viziithoz jut keleti iranyban.
A Tisza-kormany elismerésre méltd6 moddon, helye-



129

sen fogta fel az Alduna szabalyozasdhoz fiz0d6 magyar
érdekeket. Az 1879 oktober 22-i  minisztertanacs
— az okkupacid nagy koltségei ellenére is — elhata-
rozta, hogy a szabalyozadsi munkakat nem Ausztria-
val egyiitt, kozos koltségen, hanem egyedill Magyar-
orszag hajtja végre. Ausztridra maradt az Arlberg-
vasit megépitésének teljes koltségvallalasa. A bis-
marcki kereskedelempolitika agresszivitdisa miatt nem-
csak osztrdk, hanem életbevagd magyar érdekké valt
a Tirolon at a svajci hatarig vezetd vasut kiépitése,
hogy a nyugati allamok felé Németorszag elkeriilésé-
vel 10j Osszekotd vonalat kapjunk. A kiilkereskedelmi
helyzet veszedelmessége okozta, hogy Magyarorszag
egyediil vallalta a Vaskapu-szabalyozas koltségeit, mert
a keleti kivezetd uton kivil az 1 nyugati kapu is
sziikségessé valt. Az 1883 junius 4-én tartott kozos
miniszteri  konferencia végleges formaba Ontétte a
Monarchia két kormanya kozotti megallapodast: az
Arlberg vasutat az osztrak kormany épiti, az Alduna
szabalyozasat a magyar kormany maga hajtja végre.
A terveket ¢s az illetékszabalyzatot hozzaszolas célja-
b6l megkapja az osztrdk kormany is, a dijakra vonat-
kozé normativumot a kiiligyminiszter is, hogy az
1871. ¢évi londoni szerz6déssel vald egyezését ellen-
Orizhesse, de az osztrak kormédnynak nincs egyiittes
rendelkezési joga.

Baross, mint allamtitkar veszi kezébe 1883-ban
a Vaskapu megnyitasanak {igyét. Nemcsak az Alduna
sziklaival és vizforgatagaival kellett megkiizdenie, ha-
nem az egymas ellen harcold szakértokkel, a pénziigyi
helyzet mostohasagaval és a szabalyozas ellen frontot
alkoto erdkkel is. A technikai tervek éles  ellentétben
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allottak egymassal: mas javaslata volt a nemzetkozi
bizottsdgnak, ismét mas a kormany altal meghivott
francia, holland, olasz és német szakértOknek. Az
ellentétes megoldasokért kiizdé technikusok okoztak
még a kisebbik bajt. Sokkal hosszasabb volt a kiizde-
lem a pénziigyi és a belpolitikai nehézségek ellen. Az
allamkassza korili rendezetlen viszonyok nagyon jo
okként szolgalhattak a  Vaskapu-szabalyozas itthoni
ellenzéinek, hogy a munkalatok meginditasat késlel-
tessék. Egymasutan vetik fel azokat a koézmunka-
problémakat, amelyeket a Vaskapu szabalyozasit meg-
elézéen kell végrehajtani. Szabad-e megkezdeni e sok
milliés munkat, amikor osztrdk vallalat latja el a dunai
hajozast? ot év telik el addig, mig Baross legy6zi a
technikusok és a  pénzigyminisztérium  ellenallasat.
Csak 1888-ban keriill a képviselbhaz elé a tdérvényjavas-
lat, amely 9 milli6 forintban Aallapitjia meg a szabalyo-
zas koltségeit. Az Aldunaszabalyozas belsé ellenzéke
azonban kardcsapas nélkill nem engedi keresztil a
torvényjavaslatot.

Grof Karolyi Sandor a képviselohaz 1888 junius
12-i {ilésén all a javaslat ellenzékének élére. »Orosz-
orszagnak lesz nagy haszna a dologbo6l, mert bevitele
Magyarorszagba nagy mérvben el fog mozdittatni.
En ugyan oOrommel iidvozolném a bevitelt akkor, ha
ugyanekkor Magyarorszagbol is ki lehetne vinni va-
mok és akadalyok nélkiil; de ameddig a németorszagi
vamok lehetetlenné vagy majdnem lehetetlenné fog-
jak tenni minden tekintetben a Magyarorszag és a
Magyarorszag hatterében 1étezé allamok kivitelét Né-
metorszagba: addig a Vaskapu megnyitasa azt jelenti,
hogy Magyarorszagon 0sszezsufolodjék mindazon for-
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galom, melyet tovabb vinni ma nem lehet, legfeljebb
Svajc fele. Ha méltoztattak eddig jonak latni véra-
kozni a dologgal, akkor nem litom be, hogy miért
kell ennek egy naprol a masikra azonnal megtorténni
most, amidén tulajdonképpen a kérdésnek pénziigyi
oldalat nem is tudjuk megoldani. Ilyen koriilmények
kozott nincs értelme 9 millio forinttal az allambudgetet
terhelni.» Baross erre felindultan valaszol: »képtelen-
ség, hogy a nemzet Osszetett kézzel nézze jovdje fejlo-
dését és lassa, hogy kiviteli piacdt mas nemzetek fog-
laljak el, zsebére tegye a kezét és ne cselekedjék sem-
mit sajat érdekei megvédésére«.

A torvényjavaslat elfogadasa utdn gyors iitemben
halad az el6készitd munka. 1890 szeptember 18-4n
Baross egy gombnyomadssal kezdi meg a sziklak repesz-
tését ¢és a Dunaba omlik az Alduna leghatalmasabb
hajozasi akadalya, a folyamba mélyen belenytaldo Gré-
ben-hegy. Baross megérdemelte azt az emléktablat,
amit ebb6l az alkalombol' helyezett el a munkalatokat
végrehajto vallalat az Alibég sziklaszirt {6lott: »Az
aldunai Vaskapunal és az ottani zuhatagoknal 1étezo
hajozasi akadalyoknak eltavolitdsara szolgaldé munka-
latok megkezdettek 1. Ferenc Jozsef wuralkodasa alatt,
grof Szapary Gyula miniszterelnoksége idejében, bellusi
Baross Gabor kereskedelmi miniszter altal 1890. évi
szeptember 15-én. De mi sem jellemzébb az ellene
folytatott aknamunkara, hogy a felirat meghamisitott
szoveggel keriilt a koztudatba, mintha Baross hiusaga
olyan szovegli tablat vésetett volna az Alduna szikla-
jaba: épitette Baross Gabor.

Az Alduna szabalyozasat, a magyar mérnoki
tudomany legszebb feladatait és a magyar allam egyik
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legfényesebb alkotasat Baross utdoda fejezte be. A hajo-
zas akaddlyainak elharitasat Baross azonban csak nega-
tivumnak tekintette. Amikor az els6 hajé megkezdi
a rendszeres hajozast az Aldunan at, a Balkan kikotoi-
ben ott kellett lenniok a magyar exportkereskedelem
pionirjainak. 1890 tavaszan végigvizsgalja a Monarchia
Osszes balkani konzulatusait. Lehet-e rajuk tadmasz-
kodni a magyar keleti kereskedelem kiépitésénél? A szer-
zett tapasztalatok nem kielégitéek. Baross gondoskodik
egy valoban kereskedelmi szellemli és magyar érdeket
képviseld, kommercialis  érzékii, konzuldtust  potld
halézatrol:  kitiind  iizletembereket biz meg a Magyar
Kereskedelmi Részvénytarsasag megalakitasaval, amely-
nek balkani fidkjai a magyar export tampontjai lesznek.
Az elédje altal felallitott Kereskedelmi Muzeumban
kiviteli Tudakoz6d6 Irodat allit fel. A  Budapesti
Kereskedelmi  Akadémian keleti tanfolyamot létesit,
hogy fiatal magyar kereskedoket képezzen ki a levantei
kereskedelem szdmara. Ebbol fejlodott ki késobb a
m. kir. Keleti Kereskedelmi Akadémia. Fatalis talal-
kozasa az eseményeknek, hogy ugyanabban az évben,
amikor Trianonban elvesztettik a Vaskaput, Baross
masik alkotasat, a Keleti Kereskedelmi Akadémiat az
akkori magyar kormany megsziintette.

Az Alduna szabalyozasdval egyideji a magyar
dunai hajozdas figgetlenitésének gondolata. A Bécsben
sz€keld6 Dunag6zhajozasi Tarsasag 1Ugyszolvan mono-
polisztikusan uralkodott a Dunan ¢és mellékfolyoin.
A magyar politika kétiranya lehetett: vagy meg-
egyezni az osztrak téarsasaggal, hogy ez jobban gon-
dozza a magyar forgalmi érdekeket, vagy kiillon magyar
hajozasi vallalatot felallitani.
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A kiegyezés utani években egy harmadik politi-
kat kovetett a kormany: a laisser passer-t. Tulsagosan
el volt foglalva a vasutépitéssel és félt attol, hogy
amennyiben  beavatkozik a  kamatbiztositds  jogaval
bir6 Dunag6zhajozasi Tarsasag iigyeibe, ezzel csak
sajat pénziigyi terheit noveli. A kormany Oriilt, hogy
a kamatgarancia nem jart tényleges kotelezettséggel és
kitért a nehézségek el6l. A tarsasag viszont, hogy
megszabaduljon a kormany =zaklatdé beavatkozasatol,
lényeges aldozatot hozott a jOovedelembiztositasrol valo
lemondas alakjdban — hogy mint teljesen fiiggetlen
kereseti tarsasag iranyozhassa iizleti politikajat.

A tarsasag mégis csakhamar Osszelitkozésbe keriilt
a magyar ¢érdekekkel és az ellentétek nyoman napi-
rendre keriilt a vallalat és a magyar allam kozti viszony
kérdése. A  Dunagézhajozasi Tarsasag forgalomszer-
zési érdekbdl elényt nyujtott a balkani allamok beho-
zatalanak és “atvitelének, a fOvarosi kereskedelem érdé'-
keivel szemben Bécset kedvezményezte és a roman
gabona ftransitd forgalma érdekében nagyobb tarifa-
kedvezményeket adott azoknak, mint a magyar termé-
nyeknek. A Svajcba vitt szerb buzanal a kilométeren-
kénti egységtétel 0.27 centimé, az ugyanoda szallitott
magyar buzanal 0.46 centimé volt. Budapestr6l Viddi-
nig dragabb volt az iparcikkek szallitdsa, mint amennyit
az angol aru fuvardija tett Liverpooltol a Fekete-
tengeren €s az Aldunan at ebbe a bulgar kikotdbe.

Baross elédei alig kisérelhették meg, hogy a
helyzeten valtoztassanak. A beavatkozasra nem volt
sem jogalapjuk, sem hatalmi eszkoziik. Baross azon a
ponton tamadott, amely a tarsasag legérzékenyebb
oldala  wvolt. Ervényesitette azt az  erdt, ami
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a magyar allamvasutak meghosszabbitott haldzataban
rejlett és olyan forgalmi politikdt kezdeményezett,
amely tetemes szallitmannyal latta el a Dunaval ver-
senyz6 budapest—zimonyi vonalat. Bar nem sikeriilt
az a messzemend célja, hogy az Osztrak-Magyar
Allamvasutat is bevonja a Dunagézhajozisi Tarsasag
elleni tarifaharcba a budapest—bécsi forgalom meg-
versenyzése utjan, mégis mindaz, amit tett, elegendd
nyomas volt a Dunag6zhajozasi Tarsasagra, hogy
hajozasi fovonala dijtételeit soha nem remélt szin-
vonalra szallitsa le. Ez a politika megtorte a Duna-
gbzhajozasi Tarsasag ellenallasat és az osztrak hajozas,
mely addig hallani sem akart a magyar allamhoz valo
viszonya rendezésér6l, oOnként kérte a kormanyt a
helyzet tisztazasara.

Ez volt talan Baross egyetlen vallalkozasa, amely-
ben kudarcot vallott. Arrol még lehetett volna komo-
lyan targyalni, hogy az osztrdk dunai hajozési tarsasag
alakuljon at osztrak-magyar tarsasaggd, ahogy tiz
esztenddvel azelétt az Osztrak-Magyar Allamvasat két
kiilon igazgatds ald keriilt. A dualizalas talan keresz-
til lett volna vihet6 valamely formédban, ha Baross
impulziv természete nem feszitette volna szakadasig
a hart a magyar kormany ¢és a Dunagdzhajozasi Tar-
sasag kozott. Teljes kapitulaciot kivant: feltételeit a
tarsasag meghatalmazottjainak elsé olvasasra kotele-
z6leg kellett volna aldirni, anélkiil, hogy kiildéiknek
elébb bemutattdk volna. A Dunag6zhajozdsi Tarsasag
erre megszakitotta a targyalasokat és az osztrak kor-
manytol  kieszkozolt  félmillio  forintos  szubvencidval
kompenzalta magat a Baross altal folytatott tarifaharc-
ban szenvedett veszteségeiért.
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Baross ebben a kérdésben nem ismerte fel a tény-
leges erdviszonyokat. Nem latta, hogy a Dunag6zha-
jozéasi szamithatott a kozO6s hadligyminisztérium tamo-
gatasara, amely a dunai kereskedelmi flottdban az
osztrak-magyar fegyveres er6é kiegészitd részét latta,
amelynek hajoira és  kiprobalt személyzetére nagy
sziiksége lehet balkani konfliktusok esetén. A had-
vezetOség attol tartott, hogy a tarsasdg gyengiilése
esetén mnem lesz elegendd szallitohajo a Dunan. A
kiiliigyminisztérium a  Monarchia tekintélye  érdekeé-
ben sziikségesnek tartotta a Dunag6zhajozasi Tarsasag
sértetlenségét, mert szerinte csak igy lehet sikerrel
felvenni a kiizdelmet az Aldunan Kkisérletezd, er6sen
szubvencionalt orosz hajostarsasaggal, amelynek alkal-
mazottai az orosz diplomacia ligynokei voltak és a
Monarchia kiiliigyi érdekei ellen dolgoztak. A koz0s
miniszterek fellépése utan Baross egyelore elvesztette
a jatszmat a Dunag6zhajozasi Tarsasaggal szemben.

A Tarsasaggal szemben nem maradt mas eszkoze,
mint a MAV kis folyami flottija, amely itt-ott le-
nyomta a D. G. T. fuvardijait. EIobb ezt akarta fej-
leszteni és nagyobbitani. Belatta azonban, hogy a
dunai hajozas mas szervezetet kivan, mint a vasut.
Egy magyar tokével alapitandd folyamhajozasi tarsa-
sagrol  szott  terveket, amelyet azonban csak halala
utan két évvel utdédja valositott meg, a Hitelbank és a
Leszamitpiobank  altal  alapitott MFTR  formdjaban.
Baross ez esetben a szantévetd munkajat végezte, az
aratds mar utodjanak jutott. Baross kudarca mégis ter-
mékeny volt, mert enélkiil nem jott volna létre a magyar
gazdasagi érdekeket szolgald dunai hajozasi tarsasag.

* % %
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Amikor az alkotmanyos kormany 1868-ban 4&t-
vette Fiumét, a magyar tengeri kikoté mindossze egy
kis medencébdl, egy molobol és egy rakpartbol allott.
Vasutja nem volt ¢és egyetlen gbézhajd nem nevezte
anyakikotdje gyandnt. Egész évi forgalma 13 millid
forintra  ragott. Az  Andréssy-kormany nagyszabasu
tervet dolgozott ki ugyan Fiimé fejlesztésére, de a
magyar kikoté gazdasdgi rendeltetésével nem voltak
teljesen tisztaban. A negyvenes évek kossuthi »Ten-
gerre magyar« elgondoldsa o6ta sok minden megval-
tozott. A magyar kiilkereskedelem biztos piacokhoz
jutott, amelyekhez Nyugat felé 1Uj vasuti Osszekotte-
tések keletkeztek. Ezeket kisebb fuvarkoltséggel Ilehe-
tett elérni, mint magat Fiumét. A tengeri kereskede-
lemben bedllott valtozds sem kedvezett a kis kikotok-
nek. A forgalom a nagy kikotokben kezd koncentra-
l6dni, a vitorlds hajozast visszaszoritja a gdézhajozas.
Fiamét inkdbb intézménynek, mint gazdasagi szik-
ségességnek  tekintették, olyan berendezésnek, amely-
nek nem lehet hidnyoznia egy kultirallam intézményei
koziil. Ahogy a nmagyar parlament megszavazta a
a Nemzeti Zenede és az Orszagos Képtar koltségeit,
épugy elfogadta a fiaméi kikoto terveit is.

A fiiméi kikotd csak a német gazdasagi kon-
fliktus  kitorésével nyer jelentoséget. Nemcsupadn a
német vamok novelése kovetkeztében kell 0j kivezetd
utrol  gondoskodni, hanem Németorszag rosszindulata
vasutpolitikai magatartasa miatt is. 1879-ben a német
kormany érvényenkiviil helyezi a terményexportunk
szamara elonyOs koteléki tarifakat. Az orosz buzat
olcsobban szallitotta a porosz vasut, mint a magyart.
Ett6l kezdve Hamburg felé csak az Elban keresztiil,
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Anglia, Franciaorszag ¢és Hollandia fel¢é pedig csak
az Adrian 4t jutottunk ki. Fiomé csendes kikotdjét
egyszerre fellenditette a német sorompd bezarasa. Mig
a hetvenes ¢években a gdzhajoforgalom minddssze
250.000 tonnat ért el, addig a nyolcvanas években
mar i» milliot. A magyar kormany most mar latta,
hogy Fiumé kikotdjére a magyar kivitel biztonsaga
szempontjabol nagy sziikkség van. Ez a kivezetd ut
emancipalhat benniinket a német kereskedelempolitika
alol, amely a Nyugat felé vivé vasutakat befolyasolasa
alatt tartja.

Most mar gyors iitemben halad eldore a fiaméi
kikotd épitése. A hetvenes években még csak olyan
Osszeget folyositott évente az allam a kikotoi  épité-
sekhez, hogy ebben a mértekben folytatva csak a
szdzad végére késziltek volna el. A  kovetkezd
években mar kétszeresére, majd haromszorosara,emel-
kedett a kikoté épitésére forditott évi kiadas. A kor-
many rékényszeritette a Déli Vasutat, hogy Fiumét
tarifailag Trieszttel egyenldsitse ¢és 1881-ben megala-
kult az els6 magyar tengeri g6zhajozasi tarsasag, az
Adria.

Ilyen helyzetben volt Fiimé, amikor Baross
allamtitkar lett. Kezdetnek elég, de még nagyrészt
ires keret. A kikotoépités liteme lassi, a megndvekedett
forgalomnak nem tudnak megfelelni a raktarak, a vasuti
fuvardij még draga, az allam nem ura a Fiamé felé
vezetd  vasutaknak, a magyar gbézhajozas teljesito-
képessége csekély.

Baross eloszor is meggyorsitia a  kikotdépités
itemét. Evi atlagban  150.000 forinttal ndveli a
kikotéépitési  hitelt, megépiti a fa- €s a petroleum-
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kikotot. Hogy a Déli Vasut ne lehessen egyeduralkodd
a fovaros és a tenger kozott, allamositja a Budapest—
pécsi vonalat. A Fiuméig szolé fuvardijakat példatlan
alacsony szinvonalra nyomja le. A gabona és liszt
fuvardija 1.36 forintr6l 90 krajcarra szall le, a fiumei
vonalon a liszt vagonkilométerenként 7 krajcart fizet,
aminél semmiféle csatorna nem lehet olcsoébb. Olyan
olcsok ezek a fuvardijak, hogy a MAV vagononként
10 forintot fizetett ra. Sziikség volt erre a nagy daldo-
zatra, mert még a német vamhabori el6tt egynegyed
milli6 métermazsa gabona ¢s liszt ment ki tengeri tUton,
addig 1886-ban mar hatszorannyit kellett Fiimén at
szallitani. A borexport ezen az Uton megszazszoro-
zodott.

Amig Baross kozlekedésligyi miniszter volt, csak
félkézzel foglalkozhatott Fiumé fejlesztésével. A kikotd
épitését O vezette, kezében tartotta a Fiuméhoz vezetd
vasutak tarifapolitikajat, csak éppen a fédolog, a
tengerhajozas nem tartozott {igykorébe. Amikor 1889-
ben kereskedelmi miniszter lett, sorra keriilt a magyar
tengerhajozas  atszervezése. Meg volt ugyan mar
1881 ota az Adria Tengerhajozasi Tarsasag, amely
elobb 150.000 forint, késébb 250.000 forint allami
segély fejében az olasz, spanyol, francia és angol kiko-
tokbe jaratokat tartott fenn. A hajoépark azonban kicsi
volt, a jaratok ritkak. Baross 10j szerzddéssel lehetdvé
teszi, hogy az »Adria« 10j hajojaratokkal bovitse kapcso-
latait. Az allami szubvenciot 570.000 forintba emeli
fel, hogy a Tarsasag két éven beliil 25 hajoval gyara-
pitsa flottijat. A szubvencidemelés nem jelentett 1j
terhet a magyar koltségvetésre, mert ugyanakkor fel-
bontotta az osztrak Lloyddal kotott egyezményt.
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Ezzel 400.000 forintnyi allamsegély szabadult fel,
amelyet a magyar kormany részben az »Adrid«-nak
juttatott.

Ugyanaz a Baross, aki mint képviseld 1878-ban
eléaddja volt a Lloyddal kotott szerzédésnek és igy ki
kellett védenie az osztrak .tarsasag elleni tamadast,
most mint miniszter egyik legfontosabb feladatanak
ismeri fel, hogy a Lloyd-szerz6dés megsziinjék. 1890.
julius 20-an a miniszterelndkhéz intézett 64 oldalas
emlékiratban lesujté kritikdval illeti, a Lloydot. Ennek
a tarsasagnak kezdetben monopolisztikus helyzete volt
a Keleten. Még a torok 4allami és katonai szallitdsokat
is 0 latta el minden verseny nélkiill. Mindén t6rok
habortban  oriasi  szallitdsokat végzett, nagy bevé-
teleit azonban nem forditotta a wvallalat megerdsitésére.
Biirokratikus ~ vezetése miatt késébb  allandoan  tért
veszit. RoOgtoni intézkedések helyett a bécsi igazgato-
sag dont napi izleti iigyekben. Ugyndkei nem szaza-
lékot kapnak, hanem nagy fixfizetést, ezért keveset
torédnek az lzlettel. A Lloyd hajoinak csekély a
menetsebessége, nagy a szénfogyasztasa ¢és kényelmet-
len a berendezése. A tarsasdg annyira Osszeforrt
Trieszttel, hogy a hibak jelentékeny része a magyar
tengeri kereskedelem mell6zéséb6l ered. A magyar
postat lassabban szallitja, mint az osztrdkot, magyar
iparcikkeket nem véasarol, mintha egyenesen akada-
lyozni akarnd Fiimé  fejlédését. A szubvencionak
31.4%-at fizeti Magyarorszag, de a teljesitménybdl
csak 16—17% esik rd. A magyar hajlitott fabutor a
vilag minden allamaba megy, kivéve oda, ahova a
Lloyd tartja az &sszekottetést. A braziliai lisztkivitel-
ben a Lloyd a trieszti malmokat dijszabasi és raktaro-



140

zasi eldnyben részesiti. Ugynokei egyenesen lebeszé-
lik a gordg és torok exportdroket a Fiiméba vald
szallitasrol. Baross emlékirata zsurnalisztikdi élesség-

gel van irva; természetes, hogy a kiméletlen biralat
utdn nem javasolhatja a kormanynak a Lloyd-szub-
vencio felemelését, amit a tarsasag kér, s6t a szerzodés
megujitasait sem. Baross azt inditvdnyozza a miniszter-
tanacsnak, hogy azt az anyagi segitséget, amit addig
a Lloyd kapott, adjuk ezental az Adrianak. Ha ezaltal
a Lloyd formailag is osztrakka valik, az 1 helyzet
kedvezobb lesz. A rendezés olyképpen torténik, amint
azt a  Monarchia két allama kozt fennalldé  politikai

szolidaritds  parancsolja. Mindenik allam segélyezze
a maga hajézasi tarsasagat, de a kettd egymas ellen
versenyharcot ne folytasson. Mindegyiknek ki van

jelolve a maga forgalmi teriilete, amelyen beliill termé-
szetesen mindenekeldtt azon  allamot képviseli, amely-
tol segélyt kap, de a Monarchia masik allamanak
érdekeivel is  tor6dnie kell. «A végeredmény, hogy
mig a Lloyd tarsasag eddig 408.200 forintnyi allami
segély fejében  Osszesen  343.080 tengeri mértfoldre
terjed0  jaratot  teljesitett ~magyar érdekben, addig
jovore minden magyar allami segély nélkiill tobb, mint
400.000 mértfoldre terjedd hasonld természetli jara-
tokat teljesit Trieszt és Fiume érdekében. A magyar
kormany lemond a Lloyddal szembeni szerzédéses
jogair6l, a tarsasag azért tovabbra is koteles Trieszt
utan Fitimét is érinteni és hajoi térfogatanak egyhar-
madidt — minden szubvencid nélkil — Fiumé sza-
mara fenntartani. A személy- és aruszallitds tekinte-
tében pedig a teljes paritds érvényesiil. A Lloyd-
szerz6dés  felbontasa  kdvetkeztében felszabadulo  se-
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gélybdl tobb mint egynegyed millio forintot az Adria
kap, amely ennek fejében jaratait kétszeresére striti,
Kelet fél¢ pedig a Lloyd tovabbra is nyujtja azt, amit

eddig.«
»A mi térfoglalasunk a vilagpiacon — mondotta
Baross a képviseléhazban — sokszor nem annyira

vamkérdésekt6l, mint transzportkérdésektdl fiigg; nem
annyira attol fligg, hogy sikeriil-e kereskedelmi szer-
z6déseket létrehozni, mint attdl, sikeriil-e biztos és
olcs6 Osszekottetéseket 1étesiteni megszokott piacaink-
kal. Ezért kellett végre egy teljesitoképes magyar
tengeri hajozasnak is megvetni alapjat. Ezt nemcaak
Fiaménak, de az egész magyar kdzgazdasagnak
érdekei kovetelték, mar azért is, hogy a magyar prove-
niencigju aruk ne idegen lobogd alatt érkezzenek a
nyugateuropai  és  tengerentili  piacokra, ami Aaltal
gyakran ezen aruknak eredetére nézve is téves, némely-
kor célzatos és reank nézve mindig hatranyos félre-
értések keletkeztek. Nagy ¢és Orvendetes haladds ez,
ha meggondoljuk, hogy 1882 el6tt a magyar keres-
kedelmi tengerészet hosszajarata gbézossel egyaltalaban
nem rendelkezett és hogy az azota elmult 8 év alatt
minddssze csak 10 ilyen gbézosiink keletkezett, mig
most biztositva van, hogy az 1893. év vegéig mar 25
€s ezen szerzOdés lejartaig 30 elsérangli, modern szer-
kezeti hajo fog rendelkezéslinkre 4llani.« A hajozasi
szerz6dés oly kitind, hogy Baross legélesebb biraloja
sem talal abban kivetni valot.

Tengerhaj6zasunk atszervezése utan Magyar-
orszag tengeri kereskedelmi hatalom lett. Mig Fiumé
kereskedelmi forgalma 1871-ben csak 15 millio forin-
tot ért el, a Baross halalat kovetd évben mar 127 millid
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forint koriil mozgott. A magyar kikotdon  keresztiil
lebonyolitott forgalom 20 év alatt 524%-kal ndveke-
dett, mig Triesztté 26%-kal. A magyar aru utja a
vilagpiacok felé minden idegen befolyastdl mentessé
valt.

A Lloyd-szerz6dés felmonddsaban is megtaldl-
haté az energikus Baross-stilus, épugy mint a fioméi
tengerészeti hatosagnal keresztiilvitt reformokban.
Baross nem torédott grof  Zichy Agost fiuméi  kor-
manyz6 ellenvetéseivel, aki emiatt be is adja lemon-
dasat.



X.

A KERESKEDELMI ES IPARI POLITIKA ELEN.

z 1889. évi véderd vita erdsen megtépazta Tisza

Kalméan tekintélyét. A miniszterelnck — hely-
zetének  megerdsitése  érdekében —  jja  alaki-
totta a kormanyat. Az 1848-as kormanyt nem szamitva,
soha annyi fényes tehetség nem foglalt helyet magyar
kabinetben, mint a rekonstrualt Tisza-kormanyban.
Wekerle Sandor vette 4t a pénziigyi tarcat, Szilagyi
Dezsé az igazsagiigyit, Csaky Albin grof megtartotta
a  kultuszminisztérium  vezetését. A  foldmivelés ¢és
kereskedelmi minisztériumot kettévalasztottak oly-
képpen, hogy a kereskedelmi és ipari iigyeket a kozle-
kedésiigyekkel egyesitették. Ezt a tarcat, amely a
kereskedelmi cimet kapta, vette at Baross, mig a fold-
mivelésligyi minisztérium, amely a kozlekedési tarca-
bol atvette a vizszabalyozasi iigyeket, Szapary Gyula
grof vezetése ald keriilt. Valédi nagy kabinet, a leg-
tobb  reszortminiszter kormanyelnoki formatumot mu-
tatott.

A gazdasagi ligykorok Uj csoportositasanak be-
vallott célja, hogy a vizszabalyozasi iigyek egyiitt intéz-
tessenek a foldmivelési kérdésekkel. Igazi oka azon-
ban Baross rendkiviili energidjdban keresends. Ugy
érezte talan, hogy mint kozlekedési miniszter rovidesen
elismételheti Cobden mondésat: my work is done.
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A wvasuti allamositassal két év alatt elkésziil, mindkét
tarifareform rovidesen tet6 alatt lesz, a Vaskapu-
szabalyozas is befejez0dik néhany év alatt. Azutan
mar csak a foltozgatdas munkdja marad meg. Impulziv
természete 1) munkateriiletet keresett. A kozlekedési
berendezéseket csak eszkoznek tekintette, a cél a
kereskedelem ¢és ipar fejlesztése. Kezébe akarta tehat
venni a gazdasagpolitika nagy kérdéseit, elsdsorban a
vam- ¢és kereskedelempolitikat, az iparfejlesztést, hogy
a kozlekedéspolitika eszkozeivel egyiitt olyan hatalmat
mondhasson magéaénak, amellyel dontden befolyasol-
hassa Magyarorszag gazdasagi fejlodését.

Az  Ugykorok 1)  csoportositasanal — szembeotlik
Baross oriasi tekintélye és hatalmanak talsilya. A fold-
mivelésiigyi minisztérium minden hatarkérdésben a
rovidebbet htuzza. A Baross ¢és Szapary kozott 1étre-
jott jegyzOkonyvi megallapodas szerint »a foldmivelés-
tigynek megmaradd  allategészségligy alatt csak a
rendori jellegli intézkedések értetnek, nem pedig altala-
ban az Aallatokkal valé bel- és kiilforgalom. A borkeres-
kedelem gondozasa szintén a kereskedelmi miniszter
feladatdhoz tartozik. A mezOgazdasagi szeszgyarak a
foldmivelésiigy ~ hataskorében maradnak. Minthogy
azonban a mezbégazdasagi szeszgyarak visszahatnak a
tobbi, iparszerien Uzott szeszgyarakra is, melyek nem
kevesebb kozgazdasagi fontossaggal birnak, mint a
mezbgazdasagiak, az egyontetli eljaras biztositasa érde-
kében a  mezdgazdasagi  szeszgyaraknak  nyujtando
kedvezmények  targydban  esetrél-esetre a  kereske-
delmi miniszter is meghallgatandd és az ez irdny-
bani  intézkedések ezen  miniszter  hozzajaruldsaval
teendok«.
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A gazdasagi minisztériumok 1 csoportositasat a
figgetlenségi sajtdo sérelmezte, mert az 1848.-as tor-
vény modositasat latta benne. A kormdnyparti lapok
elméletileg helyesnek mondottdk az 1j beosztast, csak
problematikusnak lattdk az 1 kereskedelmi minisz-
térium Oridsi munkateriiletének egy kézben vald egyesi-
tését. Az egész kozvélemény viszont egységes volt
annak a veszteségnek felismerésében, amit Matleko-
vits  Sandor  kereskedelmi  allamtitkarnak  tavozasa
jelentett. Miniszter nem lehetett, viszont az 0 rend-
kiviili képességei mellett lehetetlen volt, hogy 6, aki
mar Baross el6tt allamtitkar volt, alatta szolgaljon.

Baross kereskedelmi miniszterségének csak rovid
ideje esik Tisza Kalman kormanyanak idejére. Utddja,
az 1890 marcius 17-én bemutatkozdé Szapary Gyula
grof  miniszterelndk megtartja Tisza szakminisztereit,
valtozatlan politikai irany mellett, amelyet az 10 kor-
many programmja ebben a mondatban korvonalaz:
kovetni ¢és fenntartani fogja a kormany a szabadelvi
iranyt, mert ez alapon nyugszik Magyarorszag alkot-
manya, ennek koOszonheti az orszag eddigi fejlodését
s azon iranyt, mellyel az egységes magyar nemzetet
Osszeflizni és erdsiteni akarja.

* %k

A kiils6 koriilmények kedveztek Barossnak, hogy
nagyobb stilusti, szabadabb irdnyu kereskedelmi politika-
nak lehessen aktiv tényezdje. 1890 marciusaban Bis-
marck beadja lemondasat. A német rendszervaltozas
fordulépontot jelent az eurdpai vampolitikdban. Bis-
marck utéda a kancellari székben Caprivi, aki szakit a
vaskancellar kiméletlen kereskedelmi politikajaval, a
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tarifalis szerz6déseket nem kotd, nagy, autonom vamok-
kal operdlé rendszerrel. »Ha valamelyik allammal sz6-
vetséget kotlink, amelynek az a célja, hogy hosszi
ideig, amig az Isten akarja, fenntartsuk a békét, akkor
lehetetlen, hogy ezzel allandéan gazdasagi héabortiban
¢ljiink.« Teljes ellentéte volt ez Bismarck felfogasa-
nak, aki — mint lattuk — a véd- és dacszovetség
fennallasaval  Osszeférhetének  tartotta az  Ausztria-
Magyarorszag elleni vamhaborat. Uj korszak kezdé-
dik a vampolitikdban. Az irdnytli a szabadabb forga-
lom felé mutat, amikor az 1892-ben lejaré eurdpai
kereskedelmi szerzodések megujitasara keriilnek.

Baross alaposan késziil a nagy kereskedelempoliti-
kai kampanyra. Vezérl6 gondolatait a Haz 1890 okto-
ber 12-i lésén fejti ki. »A kereskedelem fejlodése
hazankban Iényegesen fligg attdél, mily mérvben vesz
benne részt a hazai kereskedelmi vilag. Ha a kormany
¢lénk akciot fejt ki a kiilkereskedelmi viszonyok rende-
zése koril, s ehhez nem jarul maga a kereskedelmi
vilag tevékenysége is, csekély lesz a faradozds ered-
ménye. A kormany azt tartja, hogy e téren egyesiilt
erdvel kell eljarni, hogy itt a batoritds oly modja sziik-
séges, melyet a kormany immediate nem, csakis az
érdekelt korok adhatnak meg. A korméany eldtt tisz-
tan allott, hogy az 1892-i évvel szemben ne maradjon
késziiletleniil s a Monarchia kormanyai idejében igye-
keztek megallapitani azon irdnyt, mely a kiilkereske-
delmi viszonyok terén az eurdpai helyzettel szemben
kovetendd lesz. A kormany ma is a szabadkereske-
delmi politika kovetését s érdekeink figyelembevételé-
vel szerzédések kotését tartja helyesnek s erre egész
erejébodl torekszik is.« Baross tehat nem a kormany
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részére akar babérokat aratni a kereskedelmi szerzo-
dések sikeres megkotésébol, hanem a kereskedelem
feladatavd teszi azoknak az eldnyOknek kihasznalasat,
amelyeket a vamegyezmények hoznak. A nyilatko-
zatra Andrassy Mand grof  valaszol, szabadkeres-
kedelem ellenes  hangot {itve meg. Erre Matlekovits
Sandor kel lojalis moddon szerencsésebb vetélytarsa
védelmére. Természetesnek taldlja, hogy a miniszter
csak altalanossagban nyilatkozott a kereskedelmi poli-
tikardl s az irdnyt jelezte, melyet 6 is helyesel, hogy
Magyarorszagnak nem lehet mast, mint szabadkeres-
kedelmi politikat kovetni.

Baross a Németorszaggal Bécsben folyd targyala-
sok gyors befejezésére torekszik €s a magyar delegatust
eziranyban latja el utasitasokkal. Minisztertanacsi el6-
terjesztésében koveteli, hogy az osztrdk kormany jarul-
jon hozza a gyapjufonal és szdvet vammérsekléséhez.
»A mi résziinkr6l mindent megtesziink, hogy a szer-
z0dés  létrejottét  elomozditsuk, az  osztrdkoknak s
kotelességiik, hogy elharitsak a targyalasok sikeres be-
fejezésének akadalyait. A gyapjuipar terén mi is érde-
kelve vagyunk és mégsem idegenkediink attdl, hogy a
benniinket sokkal inkdbb s0jt6 méltanyos konnyitések
megadassanak.« Az 1891 februar 4-i minisztertanacson
jelenti, hogy a németek Ilehangoltan fogadtak a vas-
vamokra mnézve tett osztrak-magyar javaslatot. »Ne~
kiink kell némi engedményt tenni, ha a szerzddés
létrejottét nem akarjuk kockdztatni. A nyers és kova-
csolt vas vamjabol 12%-os engedményt kellene még
adnunk.« Ilyen értelemben kéri utasitani a magyar
delegatust. Baross tehat fékezi az osztrak kormany
protekcionizmusat. Aprilis 21-i jegyzékében, amelyet
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a kozos kiiligyminiszterhez intéz, leszdgezi, hogy
Magyarorszag ¢és Németorszag kozOtt mar nincs vitas
tigy. Csak az osztrak kormany szeretné a cukor,
szesz €s sOr magyar vasuti tarifajat a német szerzodés
utjan megkdtni.  Ez ellen erélyesen tiltakozik.

Baross dolgat egyébként megkonnyitette, — amint
gy6ri  programmbeszédében (1892 januar 24.) emli-v
tette — hogy »a szerzOdéses targyalasok alatt nalunk

sem agrarius tulzasok, sem védOvamos extrémek nem
mutatkoztak«.

A német szerzddés, a kozben megkotott olasz,
svajci, belga, torok, bulgar, spanyol és portugal-szerzo-
désekkel egylitt, 1891 végén kerlil a magyar parlament
elé. A szerzddések gyakorlati elényei mellett — fej-
tette ki az eléadd — nem kisebb, s6t még nagyobb
jelentéséggel bir ezek etikai hatasa. »Stlyos csapast
mérnek ezek a szerzodések arra a merev védovamos
politikdra, amely  Amerikdban, Franciaorszagban ¢&s
Németorszagban az utobbi idében oly nagy talstlyra
emelkedett és reményt adnak arra, hogy az a szabad-
elvi irany, amely ezekben, habar kisebb mértékben,
de mégis érvényre emelkedett, mind szélesebb ¢és széle-
sebb kort fog meghoditani és elementaris erével fog
eléretérni, mert csak az lehet jol felfogott kdzgazdasagi
politika, amely a kozérdekeken és egyuttal a humaniz-
mus kovetelményein alapul. Hozzajarulasunkkal egy-
részt a szabadkereskedelmi iranynak s altalaban a
liberalizmusnak ¢és humanizmusnak hasznos szolgalatot
tesziink, egyuttal hazadnk érdekét is hathatéosan elo-
mozditjuk”

Matlekovits igy méltatta a szerzddéseket: »Hat
allam mondott le a vamemelések autondm jogarol s
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megsziintette a  védelmet, amelyet az  agrariusok,
éppligy mint az ipar védelme tekintetében az
iparosok kovetelnek és 4tadja az agressziot a sza-
badkereskedésnek.  Ezentil nem kell a  szabad-
kereskedésnek  védekeznie.  Tamadhat; a  tamadasi
pozicid6 az, amely ezen szerzOdéseknek legnagyobb
elénye.«

Baross  zarobeszédében  kifejtette, hogy  »mind-
ezen allamok kozott a legfontosabb  kiilkereskedel-
miinkre nézve maga a Németbirodalom. 1889-ben egy
kézfordulattal talalkozunk: a »furor teutonicus« ellene
fordult legfontosabb kiviteli cikkiinknek, eltiltvan a
Németbirodalomban sertéseink bevitelét és ezzel ne-
kiink milliokra ¢és milliokra terjedé kart okozott. Fel-
ismertiik helyzetiinket — folytatta Baross — ¢és lat-
tuk azt, hogy nagy és hatalmas allamok 0nzd torekve-
seivel szemben nem lehet megallani azon az alapon,
hogy egyszerlien orvosszert ¢s tamogatast keressiink
ezekkel szemben. 1890 marcius havaban (ez Bismarck
lemondéasanak  idG6pontja)  kijelentettiik, hogy  siirgos-
nek  tartjuk a  Németbirodalommal  kereskedelmi
viszonyaink  szabalyozdsat, mert csak ez  képez-
heti bazisdt annak, hogy masfelée 1is terjeszked;jiink.
Kelet felé wval6 biztosabb haladdsunk érdekében elso-
sorban Nyugat felé kell rendezkedniink. Ezek a
kereskedelmi  szerzddések  nyujthatjdk  az  alapot,
melyen 4allva a korméany tovabbfejlesztheti e téren
tevékenységét.«

Az uj vampolitikai helyzet tavolrol sem jelen-
tette az 1878 elbtti szabadkereskedelem visszaallitasat,
de mindenesetre véget vetett a tobb, mint 10 évig
tartd autonom protekcionista politikanak.
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A német agrariusok, foképpen azonban Bismarck
és parthivei példatlan elkeseredéssel fogadtak az osztrak-
magyar-német szerzOdést, amely a német agrarvamo-
kat leszéllitotta ¢és ismét lehetdvé tette az ¢éldallatbe-
vitelt. »A  szerzO0dés Németorszagra megaldzd terhet
r6 ¢és hadisarccal ér fel, amelyet a magyar gazddknak
kell fizetniink«, irta Bismarck lapja, a »Hamburger
Nachrichten«. A Baross altal befolyasolt osztrak-
magyar delegaci6 targyalasi {igyességér6l maga Bis-
marck allitta ki emlékiratai III. kotetében a legfénye-
sebb Dbizonyitvanyt. »A rutinirozott osztrak (!) targya-
lasi képesség elonyben volt a mi Ujoncainkkal és szabad-
kereskeddinkkel —szemben. A  gazdasdgi diplomadcia-
ban Kalnoky grof, bar nem szakember, folényben volt
utdodommal szemben«. Az Ausztridnak és a kozos
kiiliigyminiszternek adott elismerést batran atirhatjuk
Barossra, mert Bismarck emlékiratainak az »osztrak
kereskedelmi szerz6désrol« szolo  legutolsd  fejezetében
maga a kancellar allapitja meg a magyar talsulyt,
amelynek szamldjat az ausztriai német vagy még inkabb
a birodalmi német fizeti ki.

* %k

Az elsé kereskedelmi miniszter tokéletesen és
minden mellékgondolat nélkiil értékeli a Fkereskedelem
rendeltetését. Vasutpolitikajanak egyik focélja  kiilono-
sen a fOvarosi nagykereskedelem helyzetének meg-
szilarditasa, a reexpedicios kedvezmények altalanositasa
utjan. Az e miatt ért tamadasokra valaszol akkor,
amikor a fOvaros kiildottségének megkoszoni a disz-
polgari oklevelet: »Vajjon hiba-e, hogyha az orszag
a maga févarosaban gyiijti anyagi és szellemi erejét?
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Megallhat-e e tekintetben szemrehanyas vagy ellen-
vetés? Meggy6zodésem, hogy nem. Eszembe jut a
gazdag, ki minden birtokat, uradalmat jol ¢és okszeriien
kezelheti, de azért kincses hdzat rendszerint egy helyen,
a fOhelyen tartja. Magyarorszag is itt tartja ¢és gyjti
szellemi ¢és anyagi kincseshazat. Fdvarosabol, ezen
kincseshazabol terjeszti aztdn a hazafiassag, a haladas,
az emelkedés szellemét mindenfelé. Es ha majd év-
tizedek békés munkaja fog allani mogottiink, akkor
fogjuk vildgosan latni, hogy ily okszerien egyesitett
szellemi ¢és anyagi er6k Osszmilkodése mint nyilvanult
nemcsak a fOvaros haladasanak elémozditasaban ¢€s
munkalkodasdban is. Ez a fOvaros van hivatva kép-
viselni ezt az orszagot az egész vilag elott és a fovaros
haladasaval kar6ltve haladni fog a nemzet és annak
minden egyes része.«

Egy alkalommal a f6évarosi gabonakereskedék kiil-
dottsége jelent meg eldtte, hogy megkdszonje a gabona-
export gyors lebonyolitdsa érdekében tett intézkedé-
seiért. »lgen Orvendek, — valaszolta Baross — hogy
az urakat {idvozolhetem és az Onok szdjabol hallhatom
a kereskedok megelégedésének  kifejezését, amelyre
kiilonos sulyt fektetek, mert a vasutak ¢és forgalmi
intézetek nem képeznek Oncélt, hanem csak eszkozok
¢s amennyiben a kereskedonek szolgalnak, egyuttal
elémozditjak az orszag érdekeit.«

Igen jellemz6 egy koltségvetési vita sordn mon-
dott beszéde a kereskedelem magyarsagarol: »Kaas
Ivor felpanaszolta, hogy a kereskedelem nem magyar.
Ezen allitas ellen tiltakozom. Vannak sokan, akik a
magyar kereskedelemben tevékenyek, akik nem magya-
rok: de hiszen minden allamnak valdsagos érdeke az,
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hogy bevonassék az ilyen tdke, bevonassék az idegen
honos, aki itt kereskedelmi hazat, aki itt ipart alapit.
Ne méltoztassék az ilyeneket felpanaszolni: hiszen ez
még azokat is elijeszthetné, akiknek ma komoly szan-
dékuk van, hogy az orszagban megtelepedjenck. Meg
vagyok gy6zOodve, hogy a magyar nemzet azon szivos-
saganal fogva, amely 6t minden téren jellemzi, nemcsak
az idegent, ha ugyan szabad 6t annak nevezni, akit ez
orszag teriiletén udvozlink, asszimildlja az itteni hazai
érdekekkel. Ezen  tényezOk  kdzremiikddése  lassan-
lassan és fokozatosan fejlesztheti a kereskedelmet és
ipart. Azért semmi sem volna egészségtelenebb,
mintha kereskedelmi és ipari haladds céljabol erdszakos
intézkedésekhez nytlnank. En azt akarom, hogy ez
Magyarorszag teriiletén egészséges alapokon ¢és min-
denekfelett olyként torténhessék, hogy valamint Magyar
orszagon a jozan liberalizmus eszméi sok mindenféle
ellentétet tavolitottak el a nemzet kebelébOl, amik Orokos
bajok forrasai voltak, éppen ugy az se kovetkezhessek be,
hogy Magyarorszdgon a gazdasagi ellentétek érdekei kel-
jenek egymassal harcra, hanem hogy mindezen gazdasagi
érdekek egymassal kardltve haladjanak elére és egymast
tamogatva elégitsék ki egymas sziikségleteit is.«

Az  oOtletszerli  belkereskedelmi  torvényalkotasok-
tol irtdzott. Istoczy Gy6z6 képviselo 1890 oktober
30-an egész csokor kereskedelemrendészeti intézkedést
célzd torvényjavaslatot terjesztett elé: kivanta a rész-
letlizlet korlatozasat, a megrendelésgylijtés megszigori-
tasat ¢és mas efféléket. Baross kérte a Hazat, hogy az
inditvanyt ne vegye targyalds ald. Barmit is mondja-
nak, a részletfizetés melletti ligyletek kotése fontos és
elényds, éppen a szegényebb polgarokra.  »lgaz, hogy
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a visszaéléseket meg kell szilintetni, de nagyon Ovato-
san kell eljarnunk, nehogy mas iranyban sérelmes
hatarozatot hozzunk és azt a célt kockaztassuk, ame-
lyet elérni Ohajtunk.« Az iniciativat bizza a kormanyra,
amely a vandoriparr6l és a hazalasrol sz6lo torvény-
tervezetet a kereskedelmi és iparkamarak kérése alap-
jén mar hosszabb id6 ota elokésziti. Istoczy egy elv-
baritjia a kormany kozbelépését kérte bizonyos keres-
keddi fogasok ellen. »En csak arra utalhatom a kép-
viseld wurat, valaszolta Baross, hogy ily cselekvények
tekintetében a bilintetotorvénykonyv intézkedik ¢és koz-
igazgatasi uton e tekintetben anndl kevésbbé szandé-
kozom eljarni, mert hisz a kereskedelmi torvény szelleme
ezt igy rendeli.«

A fogyasztasi szovetkezetek kérdésében Baross-
nak csak egy allasfoglalasa ismeretes. Igaz, hogy
ebben az idében a szdvetkezeti mozgalom még a csira-
jéban volt. 1891-ben a fovarosi kereskedok panaszt
tettek a MAV fogyasztasi szovetkezete ellen, hogy
mikodését nemtagokra is Kkiterjeszti. Baross a panaszt
jelentéstétel céljabol lekiildi a MAV-hoz. Az allamvasut
igazgatdsaga jelenti a miniszternek, hogyha a szovet-
kezet nemtagoknak is 4rusitana, ez kétségteleniil vissza-
¢lés lenne. Ez azonban annal kevésbbé fordulhat eld,
mert a tagok vasarlasai az illetményekhez vannak
szabva. A fejenkénti vasarlasok havonta igen csekély
Osszeget tehetnek, ugyhogy nem képzelheté a vasar-
lasi konyvecskéknek idegenekre vald atruhazasa. Barosst
nem nyugtatia meg teljesen a valasz. Utasita a
MAV-ot, hogy a fogyasztasi szovetkezet miikodését
kisérje éber figyelemmel és a netan felmeriilé vissza-
¢lések esetében a legszigorubb eljarast alkalmazza.
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Baross az els6 magyar miniszter, aki felismeri
az idegenforgalom fontossagat. Mar 1887-ben utasitja
az allamvasutak igazgatosagat, hogy a vilaghiri Cook
¢s fia londoni utazési vallalattal oly célbol Iépjen érint-
kezésbe, hogy ez a cég Budapesten is nyisson fiok-
irodat. »A Cook cég ugyanis évente sok ezer angol
utast lat el csaknem egész Eurdpara sz6lo korutazasi
jegyekkel, melyek hozzajuk fizott szelvényekkel bizo-
nyos elsérangi  szalloddkban valé tartdzkodasra és
¢lelmezésre 1is jogositanak. Ezt az angol utasok zOome
nagy eldszeretettel veszi igénybe és igy a cég az angol
kéjutazok altal valasztanddé ttirdnyokra és  utazasi
célokra is nagy befolyassal bir« A Cook cég itteni
miikodését Baross egyik késoi utdoda bénitotta meg.

* % %

»Nem kicsinyes dolgokra, hanem nagy alkota-
sokra fog iranyulni iparpolitikiim — mondotta Baross,
amikor az Orszagos Iparegyesiilet kiildottsége 1idvo-
zolte Ot kereskedelmi miniszterré tortént kinevezése
alkalmabol.  Iparpolitikdjanak nagyvonalua kerete mar
vasuti tarifapolitikajaban adva volt, amely messzemend-
leg individualizdlva, a magyar ipari termelés testére
szabva allapitotta meg a dijkedvezményeket. Baross
azonban pozitivabb eszkdézoket is vdlasztott, olyano-
kat, amelyeket az Ausztriaval valdo vamkozosség mellett
alkalmazhatott. Ilyen volt els6sorban a mar meglevo
iparfejlesztési kedvezmények kibOvitése ¢€és a magyar
ipar  érdekeit szolgald  kozszallitasi  rendszer.  Elso
kereskedelmi miniszteri jelentésében mondja, hogy az
iparnak allami tamogatdsdt nem ugy akarja, hogy az
allam a magangazdalkodas el6l elvegye a helyet. Arra
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sem torekszik, hogy er6szakos eszkozokkel fejlesszen
ipart. Az elsé mondat Oszinteségére jellemz6, hogy
bar egyetlen magyar miniszter nem adhatott volna
annyi munkdt az allami vasgyaraknak a vasutépitések
soran, mint O, ezt a lehetdséget soha nem hasznalta ki
az allami {lizem javara és csak haldla utan tiz évvel
jutott eszébe a minisztériumnak, hogy egy vicinalisvasut
épitésénél az dllami vasmiivektol vald rendelést irja eld.

Az ipari fejlédés meggyorsitasara az 1881. évi
iparfejlesztési torvény alapjait hasznalja fel, de széle-
sebb keretek kozott. Addig 38 iparag volt adomen-
tességben részesithetd, Baross torvénye alapjan ezek-
hez még 36 kiilonbozé ipari szakma jarul. Felhatal-
mazast kap a kereskedelmi miniszter, hogy a gyarak
épitésénél ¢€s nagyobbitdsanal az épitési anyagokat és
gépeket vasutakon Onkoltségen szallithassa és  végiil
a gyarak szamara a kisajatitasi jogot még a kozségi
mezdgazdasagilag hasznalt telkekre is kiterjeszti.

A javaslat ellen Istoczy Gy6z6 beszélt, aki szerint
waz allamilag kedvezményezett gyarosok legnagyobb
részben zsidokbol allottak és fognak allani, akik a
bankok révén konnylszerrel jutnak azon nagy toke-
nek birtokdba, amelyeken a tdérvényjavaslatban meg-
jelolt kedvezményezett gyarakat felallithatjdk«. »Bizony
nagy ideje immar végleg szakitani ezen zsido-liberalis
kozgazdasagi politikaval az ipar terén is.« Gyodrgy
Endre azzal replikazott, hogy Istoczy a liberalizmust
nem is ismeri. A liberalizmusnak kezdettél fogva
— hisz éppen ez volt a harmadik osztily kiemelke-
dése — a kozéposztaly tamogatasa volt a végcélja.

Wekerle  Sandor  pénziigyminiszter, aki  kife-
jezetten Baross nevében is  felszolalt, Istoczy  kifo-
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gasaira  kijelentette, hogy ezeket érveieképp nem
fogadhatja el.

»Még ha mindaz igaz lenne, azt sem tartanam oly
nagy bajnak, mint amily nagy baj, hogy egy ilyen
tisztan szakszeri ipari kérdés megitélésénél valaki a
vallasiigyi  térr6l akar megint argumentumot venni.
Sajnosnak tekintem ezt a jelenséget és ha soha iparunk
nem lenne is, még akkor is nagyobb biztonsaggal
mennék a jovo kiizdelmének elébe, mint megyek
akkor, ha azt latom, hogy midén a kor méhében
mindegyre Ujabb ¢és Tjabb uralkodd eszmék 1épnek
elotérbe ¢és midén el lehetlink késziilve arra, hogy
altalunk még alig sejtett Ujabb eszmék fognak a koze-
lebbi decennium fol6tt wuralkodni, mi ezen eszmék
kiizdelmébe ¢és megvalositisdba ugy vagyunk kényte-
lenek belemenni, hogy ugyszélvan még a mult szazad
eszméit sem érleltik meg és ezekkel se jutottunk
még tisztdba. De masrészt oOrvendetes jelenség, hogy
a képvisel6 ur ezen felfogasdban magara maradt ¢&s
meg vagyok gy6zOédve, hogy itt ¢ Hazban, de a Hazon
kivil is az 06 felfogasa semminemi partolasra vagy
helyeslésre nem talalt.«

Baross el6tt nyolc év alatt 175 gyar kapott ked-
vezményt. Az O miniszterségének Idején felényi 1d6
alatt 146 gyar. 1889-t61 1897-ig 1609 uj ipartelep
létesiil 45.000 munkassal. Baross eldtt évi atlagban
126.000 koronat adnak iparfejlesztési célra, a kilenc-
venes ¢években félmilli6t. Az iparfejlesztési kedvez-
ményeken, amelyeket Baross utédai még jobban kiszé-
lesitettek, az  indusztridlis  iranya tarifapolitikan,
amelyben Baross volt a kezdeményez6, alapult a védo-
vamot  nélkiil6z6 magyar ipar fejlédése a  vilag-
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habori.«. Ezt egészitette ki a jol végiggondolt koz-
szalitasi politika.

A kozszallitasokat mar Baross elddei is kihasznél-
tak az ipar fejlesztése érdekében, de még Matlekovits
bevallasa szerint is csak Baross erélyes fellépése fog-
lalta ezt rendszerbe. Baross olyan energidval vitte
keresztiil, hogy az 4llam, wvalamint az é&llami szub-
venciot ¢élvezd vallalatok magyar gyartmanyu ipar-
cikkeket vasaroljanak, hogy az osztrak kereskedelmi
miniszter jegyzékében tiltakozott az ausztriai iparnak
a magyar allami szallitasoknal valo visszaszoritisa
miatt.

Az osztrdk allaspont szerint sérelmes Baross-
nak a vasutakhoz intézett rendelete, mely szerint olyan
kiirasoknal, amelyekben a magyar ipar mindség, meny-
nyiség ¢és ar tekintetében megfeleld arut képes szalli-
tani, okvetlen magyar aru szerzendé be. Ezt a diffe-
rencialis kezelést a kiegyezés kizarja. »Az osztrak
kormany lojalis allaspontjaval szemben all a magyar
kormany cselekedete, amely a magyar iparfejlesztés
népszeri ~mozgalmaval akarja kapcsolatba hozni a
vasuti  kozszallitasi iigyeket.« Ez éppen olyan aggodal-
mas, mint az a magyar Ujitas, amely a vasuti kedvez-
ményeket kizardlag a belfoldi termelésnek biztositjak.
»wHa nem sikeriil meggy6zndm Excellenciadat — foly-
tatjia Bacquehem marquis — az Ausztria karara fenn-
all6 helyzeten a kiegyezési targyaldsok soran igyek-
szem majd javitani.« Baross allaspontjara legjellemzObb
az osztrak miniszter levelének margojara irt ceruza-
sz¢éljegyzete: »az osztrak kormany is megteheti, amit
a magyar«. Természetes, hiszen a magyar ipar alig
jOhetett tekintetbe az osztrak kozszallitasoknal.
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Baross volt az els6 miniszter, aki a hadsereg
ruhazati sziikségleteinek beszerzésénél a fkisipar sza-
mara hasitott ki jelentékeny részesedést. A  kvalitas
iranti  érzéke hozta magaval, hogy a kisipar meg-
mentését fOleg a szakmai tudas fejlesztésével latta
elérhetének. Felfogdsa szerint a kisipar hanyatlasa-
nak okai kozott elsdsorban a szakképzettség hianya
all. Ezért allitja fel az Orszagos Iparoktatdsi Tanacsot
¢s elsOsorban az als6foku ipari szakiskoldk, valamint
a tanoncoktatds atszervezésével igyekezik az iparossag
szellemi ¢és technikai felkésziiltségét fokozni. Az ipar-
oktatds ligye a kultuszminisztérium hataskorébol a
kereskedelmi  kormanyzatéba  keriilt. RoOvid  kereske-
delmi minisztersége alatt 61 1j tanonciskola és szak-
iskola  keletkezett. Utolsd6  koltségvetésében két 1
szakiskola és két tanmihely felallitasara kért hitelt.
Az Orszagos Iparoktatasi Tandcs Baross miniszter-
ségének utolsd évében létesiilt, tigyhogy Baross inkabb
csak elinditéja volt az iparoktatds 1) korszakanak. Az
eredményeket utddai arattak le.

A kisipar irant melegen érez, de alkalmi rendelet-
alkotdsokra nem hajlando: »Részletesen foglalkoztam
a kisipar bajaival — mondja az 1889. évi mikodésérol
az orszaggyilés elé terjesztett jelentésében — ¢és ez
iranyban emelt- szamos panasszal és kivansaggal, mi-
kozben, igyekeztem az illetoket felvilagositani, hogy a
haladé kozgazdasagi élettel és annak nagy vivmanyai-
val a kisiparnak is szamolnia kell, hogy némely iparos-
csoportok parcidlis bajai miatt sem a gyaripar fejlo-
dését, sem a vasutak térfoglaldsat megallitani, sem az
Uj ipartorvény helyes ¢és viszonyainkkal szamolo intéz-
kedéseit most Ujbol megvaltoztatni nem lehet;  hanem
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hogy mindamellett szamos tér all még nyitva a kis-
ipar szdmara, melyen tisztességes megélhetést, sot
jutalmazo6 mikodést biztosithat magénak.«

A képesités kérdésében Baross ragaszkodott ahhoz
az allaspontjahoz, amelyet, még képviseldé koradban
vallott: a képesités elvét az iparszabadsag Iényegével
keli Osszeegyeztetni. Nézete teljesen azonos volt Matle-
kovitséval. Az 1884-es ipartdrvény életbeléptetése utan
a kisiparos tarsadalom arra tdrekedett, hogy a képesités
rendszere  kiterjesztessék.  Matlekovits, aki  1889-ig
mint allamtitkar foglalkozott az ipariigyekkel, ezekkel
a torekvésekkel szemben az 6 hiressé valt »dunsztba
tétel« politikdjat kovette: az aktdknak elintézetleniil
hagyasat. Ezen a modszeren Baross annyiban valtoz-
tatott, hogy késedelem nélkiil és Oszintén kimondta
meggy0zodését. Amikor a magyar ipartestiiletek 1891-
ben Aradon megtartott orszagos gylilése felterjesztést
intézett hozza az ipartorvény kiilonb6z6é pontjainak
modositasa  érdekében, valaszleirataban kijelenti, hogy
az ipartérvény modositdsanak kezdeményezését ezido-
szerint sem szikségesnek, sem célszeriinek nem tartja,
mert a szerzett tapasztalatok szerint a felmerilt kér-
dések a torvény altal nyujtott elvi alapon is kielégithetd
modon oldhatok meg. Nem célszerli az ipartérvény
modositasanak  kezdeményezése, mert a kisipar ver-
senyképességét a torvény folytonos modositdsa nem
fokozna. Készséggel elfogadja az iparossdgnak azt a
kérését, hogy az iparhatésdgok mnagyobb gonddal jar-
janak el a képesités igazolasara szolgald okmanyok
megvizsgalasanal, azt a kérést is teljesiti, hogy a
takacs-, fazekas- és szitakészitd iparok képesitéshez
kottessenek, elutasitja viszont a molnar-, nyomdasz-
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¢s tiivegesiparoknak képesitéshez kotésére iranyuld kivan-
sagot, az utobbit azért, mert nagyobbrészt kereskedodi
tevékenységbo6l all. Az iparosgyiilés azt is kérte, hogy
tanoncévek elvégzése nélkill senkise lehessen segéd ¢és
késobb” 0nall6 iparos. Baross erre azt jegyzi meg,
hogy az egyéni képességek sokfélesége ¢és a tanulé-
konysag kiilonb6z6 foka mellett hatarozottan karos
lenne a tanonckodds elengedhetetlen feltételét felalli-
tani, mert elég, ha az iparos meggy6zOodik arrél, hogy
a jelentkezé eredménnyel képes dolgozni, ami a tanonc-
kodas hianyat teljesen potolja.

Nem fogadja el azt a kivansagot sem, hogy. az
iparosok az ipartestillet el6tt Onként szakvizsgat tehes-
senek ¢és az err6l kapott mesteri oklevélre hivatkoz-
hassanak nyomtatvanyaikon. Baross szerint ez a javas-
lat a céhrendszer feltdmasztasat jelentené ¢és semmi
gyakorlati sziikség altal indokolva nincs, hanem csak
arra adna alkalmat, hogy némely ipartestiilet az e tekin-
tetben rearuhdzni kivant hataskorrel visszaéljen. Ha
a kisiparossag nem is kapta meg mindazt, amit kért,
Baross példatlan tekintélyére és altalaban a kor szelle-
mére jellemzd, hogy a Kkisiparossag vezetd orgédnuma
azt irja: »Talan mégis csak van alapja annak, amit
a miniszter mond, hogy a kisipar nehéz helyzetét nem
a torvényes intézkedések hianyossaga, hanem az Aalta-
lanos ipari viszonyok, nevezetesen a nagyipar lendiilete
¢s versenye idézte eld.«

Torvénymodositasok helyett Baross gyakorlati in-
tézkedésekkel akart a kisiparossagon segiteni, 6 az
elsé miniszter, aki a kisiparosok hitel- és tokehidnya-
nak kérdésével tor6dni kezd. Tanulmanyozza az iparos-
hitelszovetkezetek, nyersanyagbeszerzési szovetkeze-
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tek, elarusitasi raktarak kérdését, de elére jelzi, hogy
ezeket elsdsorban az érdekeltek hathatés kozremiko-
désével lehet megoldani. Legalkalmasabbnak az ipari
wraktarszovetkezeteket« tartotta. Ezek tagjaikat allan-
doan foglalkoztatnak, készitményeiket raktdrra vennék
¢s darusitasukrol gondoskodnanak, foként pedig a
beraktarozott  aruk  értékének  kétharmadaig eldleget
nyljtananak. Baross hajlandé volt a szdvetkezetek meg-
erositésére  100.000 forintot rendelkezésre bocsatani,
részben az orszagos iparalapbol, részben az Aaltala felalli-
tott Magyar Ipari és Kereskedelmi Bank Rt. altal, 4% ka-
mat mellett. Sajnos, Barossnak ez a terve nem sikeriilt.
Kesertien allapitja meg, hogy az iparossag sajat javat célzo
intézmény irant mennyire kozonyds. Egyediil a brassoi
iparosok fogtdk fel az intézmény kozhaszni célzatat.
A kilfoldi  allamok  protekcionista  vampolitikdja
altal leginkabb sujtott magyar iparag, a malomipar
érdekében behozta 1891-ben az Orlési forgalmat. Ez
abban 4allott, hogy az exportmalmok vammentesen
hozhattak be a kilfoldi buzat, feltéve, ha az abbol
Orolt lisztet egy év alatt vamkilfoldre kivitték. Ez a
szabadkereskedelmi iranyt reform Barossra zaditotta
az agrariusok haragjat, de mig a miniszter ¢élt, nem
sikeriilt ezt az intézményt megbuktatniuk. Baross
utdda mar engedve a magyar gazdakorok €s az osztrak
malmok egyiittes tamadasainak, hozzajarult az Orlési
forgalom korlatozasdhoz, sét 1900-ban mar teljesen
meg is szintették azt. A Monarchia hatarain tali
magyar lisztkivitel, amely a kilencvenes években éven-
ként 4atlag 1 milli6 mazsara ragott, az Orlési forgalom
hianyaban majdnem megszint.
* % %
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A magyar ipari szocidalpolitika els6 hajtasai Baross
alkotdsai, O terjesztette be a betegség esetén nyujtott
segitségrél szold els6 munkasbiztositasi torvényjavas-
latot. Az 1890 julius 18-i minisztertanacson eldadta,
hogy a javaslatot behatd ankéton targyaltdk. Meég a
kereskedelmi és iparkamardk sem sokaltdk a jarulékok
magassagat, bar azok terhes voltat 6 is elismeri. Sziik-
séges a kérdés rendezése, mert a munkasmozgalma-
kat kirobbant6 bajok csak ezen az uton lesznek orvo-
solhatok. Ez adja meg a kormanynak azt a jogot,
hogy nagyobb bajok elharitdsa érdekében idejekoran
kozbelépjen. A parlamenti targyalason pedig kijelen-
tette, hogy mintaul az osztrak rendszert valasztotta,
mert a német torvény, amelyet e tekintetben minta-
szerieknek tekintettek, az & felfogdsa szerint nem
alkalmazhatd a hazai viszonyokra. Az allamszocialisz-
tikus szellemii bismarcki térvény nem felelt meg Baross
félfogasanak. A javaslat eldadoja biliszkélkedik a ma-
gyar rendszer szabadelvli szellemével, amely kimondja
ugyan a biztositdsi kényszert, de sem kényszerpénzta-
rakat, sem pénztarkényszert nem létesit ¢és biztositja
a lehet6 legteljesebb Onkormanyzatot ugy a pénztarak
kezelésére, mint felligyeletére nézve.

Meglepd, hogy a w»szocialisztikus olajesdpp«-r6l
beszéld mérsékelt ellenzék tamadta a javaslatot. Gaal
Jen6 a kotelezd biztositas ellen beszélt ¢és ki akarta
rekeszteni a biztositas alol a kereskedOsegédeket és
tanoncokat, Karolyi Sandor grof pedig a tanulatlan
munkésokat. Ha ez a torvény még csak els6 fogal-
mazvanya volt a késébbi magyar szocialpolitikdnak,
elismerésre tarthat szamot, hogy Magyarorszag arany-
lag koran, Németorszag és Ausztria utdn mint harma-
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dik europai 4llam Iétesiti a betegség esetére vald
biztositast. Baross nyujtotta be roviddel halala el6tt az
ipari munkasok baleset elleni biztositasarol szolo elsd
torvényjavaslatot is.

A munkaidékorlatozas fogalma ald esik a vasar-
napi ipari munkasziinetrél alkotott torvény, amelyet
Baross 1891 elején terjesztett a képviselohaz elé.
A munkaer6 konzervalasanak, a szakavatott munkas
munkareje megovasanak sziikségességével okolta meg
javaslatat. Az indokolas hangsulyozza, hogy »a javas-
lat célzata ¢és alapja nem valamely felekezeti érdek,
ambar kétségkiviill ezirdnyban is csak iidvos hatassal
lesz«. Mintha mar ebben jelentkeznék a roviddel
ezutan meginduld egyhazpolitikai vitak eldjele. Inkabb
a munkasziineten, mint a vasarnapon van a hangsuly.
Nehéz ebben észre nem venni a szdzadvégi vallasi
kozombosség tiinetét. Az ellenzék hianyosnak tartotta
az ipari munkédra korldtozott munkasziinetet, sot az
egyik papképviseld szemére vetette Barossnak, hogy a
vasarnapi munkasziinet gondolata irant ellenszenvvel
viseltetik.

Baross azonban nem akart semmiféle tovabbi
kiterjesztéshez ~ hozzajarulni,  semmiféle  vitatkozasba
belemenni, kijelentette, hogy a tdrvényjavaslat minden-
féle vallasi momentumtol tavol all, s6t, hogy még jobban
alahtizza a torvénynek kizardan az ipari munkas kimé-
Iésére iranyuld tendencidjat, elfogadta az egyik kép-
viseld altal beterjesztett modositast, amely szerint meg-
engedendd a segédek és tanoncok nélkill dolgozoé iparo-
soknak vasarnapi foglalkozadsa. A kereskedelmi {izle-
tek vasarnapi munkasziinetét csak egy évtized mulva
hatarozza el a torvényhozas.
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A kereskedelmi és iparkamardkkal meghitt, szivé-"
lyes kapcsolatot keresett ¢s tartott fenn. Miniszter-
ségének mar els6 heteiben kiadott korrendeletével kor-
vonalozta a kamardkhoz valé viszonyat: »a kamardk-
nak tevékenységét a magam részérdl fokozottabb mer-
tékben oOhajtom igénybevenni ¢és keresni fogom az
érintkezést a hivatalos kotelesség korén tul is«. A ka-
marai torvény modositasa targyaban tartott ankéton
(1889 oktober 15) kevesebb feszélyezettségét kért a
kamarai véleményekben: »Sulyt fektetek arra — ugy-
mond — hogy véleményliket minden fenntartas nélkiil
nyilvanitsak.  Feltétleniil  sziikségesnek tartom, hogy
a kamardk minden alkalommal teljes szabadsiggal ¢és
fliggetlenséggel nyilvanithassak véleményiiket, mert ha
e részben barmiképpen is korlatoztatnanak vélemé-
nylikben, nem tekinthetném az érdekeltek hamisitat-
lan véleményének, holott én mindig, minden {iigyben
csak Oszinte, hamisitatlan véleményt akarok hallani.«
Ezt a kijelentést aligha lehet poznak tekinteni. A kama-
rak  targyilagos biralatdira Barossnak sziiksége volt,
hogy ezzel ellensilyozza a partpolitikai elfogultsag
altal iranyitott kritikat. A képviselohdazban ellenzéki
tamadasokkal szemben sokszor hivatkozik a kamardk
allasfoglalasaira, s6t — amint lattuk — a miniszter-
tanacs elott is a munkasbiztositasi javaslat elGterjesztése
soran a jarulékok megallapitasa kérdésében a kamarai
véleményekkel gy0zi meg minisztertarsait.

Baross kivalé figyelemben részesitette a kamarak
évi jelentéseit és a benniik foglalt javaslatokat. Elisme-
rését fejezte ki a buzgalommal és gondossaggal készi-
tett jelentésekért; elrendelte az azokban kifejezésre
jutott javaslatok targyalasat és kilatasba helyezte, hogy
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a kamardknak minden figyelemreméltd ¢és gyakorla-
tilag megvaldsithatd eldterjesztése kell6 méltanylasban
részesil. Rovid idével ra pedig értesitette a kamarakat
az ¢évi jelentések alapjan tett intézkedéseirl. fgy pl.
tudatta a budapesti kamaraval, hogy az 1889. é&vrol
sz0lod jelentését vasuti dijszabasi szempontbol attanul-
manyozva, a jelentésben foglalt javaslatokat és kiva-
nalmakat részben mdar teljesitette, részben pedig az
1891. ¢év elején ¢életbelépd magyar allamvasati helyi
dijszabas keretében teljesiteni fogja; amennyiben pedig a
javaslatok némelyike az akkori viszonyok kozt figyelem-
bevehetd nem volt, a mellozés indokait is részletesen is-
mertette. A fliggetlen kereskedelmi és iparkamarak birald
¢s kezdeményez6 munkdjanak értékelésében a Baross-
korszak példaadd maradt utdédai hossza sora elott.

Harom esztendé jol megvalasztott ipari és keres-
kedelempolitikai alkotdsai Magyarorszagot a gazdasagi
kultira  magasabb = fokara  emelték.  Barossnak itt
Wekerle Sandorral kell osztozkodnia az eredményekért
kijar6 elismerésben, mert Barosst az 6 ipari alkotasaiban
Wekerle nem csak tamogatassal segitette, hanem az
0sztonzés is részben tdle eredt.

Feltiind, hogy lazas iparpolitikai tevékenysége
mellett mennyire tavol all téle a tulajdonképeni inter-
vencionista hajland6sag. Németorszagban ¢és Ausztridban
akkor mar erGs »Mittelstandspolitik« érvényesiil, kifeje-
zetten korlatozo iranyzattal, amely elsOsorban politikai
meggondolasokbdl elégiti ki a felmerild igényeket. A
barossi iparpolitika nem tilalomfak felallitasaval dolgozik,
nem negativ intervenciok, hanem a termelési lehetOsé-
gek kiterjesztése utjan szolgalja a magyar iparfejlodését.
Ezen a téren is a liberalizmus gondolatvilagat hirdeti.



XI.
A SZELLEM SZABADSAGA.

Baross Gabor 1889. év elsé felében harom honapig
ideiglenes  beliigyminiszter ~ volt.  Hatart  nem
ismer6 munkaerejére vall, hogy két nagy tarca
igyei kozott  kellett figyelmét megosztani. Rovid
beliigyminiszterségéhez  nem  flizédhetnek  alkotasok,
legfeljebb a fbispani kar megtizedelését emlegették
sokat  annakidején. Mintha  kormanyvaltozds  tortént
volna, oly nagy mértékben cserélte ki a fOispanokat.
Az utokor szamara mégis nagyon értékes marad ez a
szdz mnap a Dbeliigyminiszteri székben, mert ebben a
mindségében tartott koltségvetési beszéde 1Uj voné-
sokkal egésziti ki Baross Gabor lelki habitusarol
rajzolhatdé képet. Megismerhetd belole Barossnak a
szellemi kultarahoz valdé kapcsolata. Ez az adalék
annal 1s inkabb fontosabb, mert Rakosi Jend azt irta
rola »a koltészet keriilte bolcsjét, a mivészetnek nem
neveltek ifjusagat.« A gimnazium VI. osztilydban
poétikabdl elégségese volt. Sem képviseldsége, sem
allamtitkarsaga, sem kozlekedési és kereskedelmi mi-
nisztersége alatt nem arulta el lelkének belsé rezgéseit,
az irodalom ¢s a miivészetek iranti érdeklodését. Erre
¢letének  belligyminiszteri  epizddja  adott  alkalmat.
Abban az id6ben ugyanis az allami szinhazak a
beligyminisztérium ald tartoztak. =~ A  beliigyi tarca
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koltségvetésének  targyalasanal a  torvényhozok évente
egy-két napot szenteltek a  szinhazi  kérdéseknek.
A vitdk azért is érdekesek, mert az allami szinhazak
intendansai legtobbszor tagjai voltak a képvisel6haz-
nak is. Igy volt Baross beliigyminisztersége alatt is,
amikor Beniczky Ferenc intendans, Fenyvessy Ferenc,
Iranyi Déniel, Pazméandy Dénes, Vadnay Karoly ¢és
masok beszéltek a Hazban az Opera és a Nemzeti
Szinhaz dolgairdl.

Baross, amikor a szénokoknak valaszol, kijelen-
tette, hogy alig tart alkalmasabb eszkdzt a nemzeti
kultira terjesztésére, mint a szinészetet. A Nemzeti
Szinhdz oriasi hatast gyakorolt Budapest magyarosi-
tdsara. A szinészet iligyét minden tekintetben, ha kell
aldozatok aran is el6 kell mozditani. Nem vehetdé ki
az Opera sem. Vonzoerét kell gyakorolni, nemcsak
itthon, hanem kifelé is messze kell hirdetni a magyar
kultira magassagat ¢és nagysagdt. Nem szabad meg-
torténni, hogy a korméany ezeket az intézeteket kezei
alol kibocsassa.

Iranyi Déniel Shakespeare darabjainak megros-
talasat kivanta. Baross erre roviden azt mondja, hogy
ez bin Ilenne. Az akkori divatos francia tarsalgd
vigjatékokra, amelyeket a Nemzeti Szinhaz erdsen
kultivalt, az a megjegyzése, hogy szivesen meghall-
gatja az emlitett darabot (»Clémenceau«) és el is olvassa,
de ha felnétt lednya volna, nem vinné oda. Az erkdol-
csiségi szempontra pedig kijelentette, hogy ilyen fon-
tos missziot betoltd nemzeti intézményeknél az erkol-
csiség kérdése a nemzetiségi kérdés mellett egyenld
rangot foglal el. A hazai két fointézet e szempontok
ellen nem is vét. E kérdés meglehetdsen kényes hely-
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zetbe hoz minden komolyan gondolkozot. Itt a kozon-
ségnek kell a mértékadd szerepet atvenni. »Aki ma
arra vallalkozik, hogy felndtteknek erkdlesi allapotat
rendOri  felligyelet ald helyezze, nem fog célt érni.
Es ha Iranyi képvisel§ ur azt mondja, hogy a szin-
hazak magatartasa alkalmas megmételyezni az ifjusag
kebelébe Tiltetett erkolcsoket, akkor egyszerti valaszom
az: ne vigyik azt az ifjisagot a szinhazba.« »Hata-
rozottan kovetelendonek tartom az erkdlcsi tisztasagot,
de ezt masutt akarom kezdeményezni: a gyermek-
szobdban, a nevelésben. De midén az ifj, a tdrsada-
lom barmely rétegében, kilépett a vilag kiizd6terére,
akkor rend6ri uton megOlrizni tisztasagat, ez mar oly
feladat volna, amellyel a kormany megkiizdeni alig
bir« A vita soran Komloéssy Ferenc képviselé meg-
tamadja az Opera akkori igazgatojat, Mahler Gusztavot,
a zenetorténelmileg is jelentékeny zeneszerz6t, hogy
az operat nem magyar nemzetivé, hanem zsid6 nem-
zetivé fogja tenni. Baross ezt a felszdlalast a vita sajna-
latos komikumanak mondja. Mint katolikus ember,
hatarozottan megszolja, hogy egy katolikus pap igy
szerepelt a Hazban. Komldssy visszautasitja Baross
megjegyzéseit, 0 is megszolja Barosst, hogy keresztény
létére zsidobarat. »Amig az 6 hata mogott Wahrmann
Moric jatssza a Szentlélek szerepét, nem adok ra
semmit.« Az izléstelen megjegyzés miatt Péchy Tamas
elndk megroja Komlossyt és Baross ujra felszolalvan,
kijelenti, hogy wugyanezt meg fogja mondani vala-
hanyszor olyan magatartdst tapasztal, amely bensd
meggy0zodésével homlokegyenest ellenkezik.

A szellemi szabadsagnak tiszteletét visszatiikrozo
megallapitasai arra vallanak, hogy a kor felfogasahoz
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hiven a szabadsagot Osszefliggd egésznek tartotta,
amelybe bele tartozik ugy a gazdasagi, mint a szellemi
¢let szabadsaga. »Minden szabadsag legfébb  krité-
riuma — mondotta egy mas alkalommal altalanos
¢lénk helyeslés kozepette — a torvényesség ¢és az
akarat szabad nyilvanitasa. Ahol pedig a lakossagnak
nem. minden rétege élhet az akarat szabadsagaval, ott
a torvényhozasnak alkalmat ¢és modot kell szolgaltatni
arra, hogy ennek esélyei emelkedjenek.« Kar lenne,
ha a XIX. szdazad szabadsageszméjének ez a meg-
hatarozasa, ez a Baross-féle szabadsag definicio fele-
désbe mertilne.



XII.

AVEGZET — BAROSS, AZ EMBER.

A- z 1892. ¢évi u. n. téli valasztdsokon Baross harom
erilet mandatumat kapja meg: a gylrit, a pécsit
V. ¢és a szombathelyit. Programmbeszédei egyuttal
Utolsé politikai nyilatkozatai voltak. »A nemzet Ileg-
jogosultabb aspiracidja, hogy hatalmassa és naggya
valjék és hogy szabadelviien kormanyoztassék.« »A
nemzetnek erds, hazafias, céltudatos, ingadozasmentes
vezetésre ¢és olyan parlamenti tobbségre van sziiksége,
amelynek  szabadelviisége tekintetében nem  szabad
kétségnek lenni. Kell-e bizonyitani, hogy Magyar-
orszag 1867 ota a kiegyezés alapjan nagy haladast tett?
Kell-e részletesen bizonyitani, hogy a magyar allam
liberalizmusa, ennek megerdsddése nevezetes haladast
tettr« A nemzetiségi kérdés, a kozigazgatas allamosi-
tasa, az obstrukcio elitélése tették beszédei politikai
részét. Sajat tervei kozil a legkozelebbi vasutépité-
seket, a dunaglzhajozasi kérdés rendezését, a balkani
kereskedelmi szerzédések megkotését, az iparfeliigye-
letrél szold torvényjavaslatot emlitette meg. »Az ipari
torvényhozas terén soha sem fogok olyan teriiletre
lépni, amely visszaesést jelent.« Figyelmezteti a kis-
iparosokat, hogy bajaik nem kiilonés magyar jelensé-
gek, hanem a megvaltozott termelési viszonyok elkeriil-
hetetlen kovetkezményei, tehat nemzetkdzi jellegliek.
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Az allam ugyan itt és ott, védo és segité rendszaba-
lyokkal kozbeléphet, de csak egy bizonyos mértékig.
A fodolog az egyéni ratermettség €s a versenyfegyverek
elsajatitasa.

A valasztasok utan a parlamentben a szokott
ellenzéki  rohamok viharzanak az er6szakoskodéasok
miatt. Baross kiillonésen magara vonja a tamadasokat,
hiszen 6 a minisztere a vasutas- és postasszavazoknak,
akik az ellenzék szerint presszido alatt szavaznak a kor-
manyparti  jeldltekre. A parlament erésen lekoti, de
munkai is. Most késziti el a munkasok baleset elleni
biztositasarol szolo torvényt, oOrakon at elnokdl az
ankéteken. Marcius 24-én  w»nagy ¢és nem elény0s
valtozast« érez egészségi allapotaban. Sziileivel ezt
levélben tudatja. Ez azonban nem akadalyozza meg
abban, hogy masnap Orsovara utazzék a Vaskapu
szabalyozasi  munkalatok  ellendrzésére.  Szaldnkocsi-
jaban  whist-partira 1l le Csorged, Ludwigh ¢és
Schober  miniszteri  tanacsosokkal, jatszma  kozben
rosszul lesz. 40 fokos ldz gyotri, amikor Orsovara
érkezik, de ez nem tartja vissza attdl, hogy egész
nap talpon legyen.

Betegen érkezik vissza a fOvarosba, de egy maésod-
rangl torvényjavaslat bizottsagi targyalasa miatt felkel
az agybol. Ez csak sietteti a véget. Hastifusz all be,
amit mellhartyagyulladas komplikdl. Meég akkor sem
engedi at az {lgyeket Lukdcs Béla allamtitkarnak ¢és
szubaltern vasutasok kinevezését az 4agyban irja ala.
Orvosaira nem hallgat, homeopathikusan maga kuralja
magat, mert »a betegséget moralis erdvel is le lehet
gy6zni.«  Csak  késébb  engedelmeskedik  Koranyi
professzornak, aki punktaciot végez a betegen. A miitét
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konnyebbséget hoz, de mar nem mentheti meg. 1892
majus 9-én papot kér, gyonni akar, miel6tt azonban
a kapucinus  klastrombdl megérkezik a  szerzetes,
délel6tt 11 orakor bedall a halal.

44 éves volt. Mintha Széchenyi 1835-ben, Kossuth
két évvel a szabadsagharc elott, Deak pedig hisz
évvel a kiegyezés elott halt volna meg.

Az a tanacstalan csend, ami a halal bejelentésekor
a Haz iléstermére ranehezedett, jellemz6bb volt, mint
mindazok a gyaszbeszédek, amelyeket késébb elmon-
dottak. A Haz rogton elnapolta tanacskozasait és a
magyar képvisel6hazban, az oratoroknak és rétoroknak
ebben a gylilekezetében senki sem tudta szavakba
foglalni az elndki bejelentés szavaiban rejlé fajdalmat.
Ennek némasdga mélton fejezte ki a nemzet gyaszat.

* %%

Szimbolikus volt a gyaszszertartds. A beszentelés
a kereskedelmi minisztérium termében volt, ott, ahol
¢lete mivét alkotta, Széchenyi Lanchidja megrengett
a temetési menet alatt, félarbocon lobogtak a dunai
hajok zaszloi, a koporsot vive gyaszdrapérids vonat
a régi Osztrak-Magyar Allamvasati pélyan, azokon a
sinparokon robogott a trencsénmegyei Klobusicz koz-
ség felé, amelyeket egy évvel ezelott O illesztett bele
a Magyar Kir. Allamvasutak sinhalozatiba. De leg-
nagyobb  szimboluma életének, hogy teste annak
a haznak parkjaban nyugszik, amely élete, egyetlen
szerzemenye.

A Baross haldla utan irédott tengernyi méltatasnal
jellemzobb két akta, amely most az Orszagos Levél-
tarban sargul.
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Az 1892 junius 17-i minisztertandcs elhatarozta,
hogy javasolni fogja néhai Baross Gabor két kiskoru
gyermeke részére fejenként 1200—1200 forint  évi
nevelési potléknak kirdlyi kegybdl vald engedélyezését.
Az 0Ozvegy ugyanis arra a 2000 forint nyugdijra volt
utalva, ami a tizévi allamszolgalatot be nem toltott
miniszterek  0zvegyeinek  jart. Maganvagyona pedig
nem volt tobb, mint a klobusiczi villaszeri haz. Ezt is
felesége hozomanyabol épitette.

Aki valaha Berlinben Wagner Adolfot hallgatta,
emlékezhetik egy sokszor ismételt elbeszélésére. Ami-
kor a porosz maganvasutakat allamositottdk, — szokta
volt a professzor mondani — a minisztérium a fGtiszt-
viselok szazait kiildte ki az atveendd vonalak és jar-
mivek felbecsiilésére.  Valamennyien nagy  vagyont
szerezhettek volna. Am a torténelem feljegyezte, hogy
mindegyikiik mint szegény ember halt meg. Ez Porosz-
orszag erOssége — tette hozzd bliszkén Wagner pro-
vagyon milliardjait kezelé Baross Gaborro6l.

A kiralyi kegybol 4400 forintra felemelt nyug-
ellatas, amit Baross Gabor arra raszoruld hatramara-
dottal kaptak, Baross jellemének ércnél er6sebb és
maradandobb emléke.

Energidjanak ¢és példatlan tekintélyének hivatalos
aktaval vald bizonyitéka, hogy két honappal haldla utan
a minisztertanacs sziikségét érzi annak, hogy Baross
hatalméanak er6centraléjat, az 4ltala alkotott kereske-
delmi minisztérium {igykorét korlatozza és ennek ren-
delkezési jogat csorbitsa. Az utiigyet a belliigyminisz-
térium, a  Statisztikai Hivatalt a miniszterelnokség
veszi at. »A kereskedelmi miniszternek azon tényke-
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déseiben, melyek az allamkincstar jelentékenyebb meg-
terhelését vonjadk maguk utan, vagy kozgazdasagi
szempontbdl nagyobb fontossaggal birnak, az elhata-
roz6 intézkedés csak a pénziigyminiszter hozzajarula-
saval, illetve a minisztertanacs eldzetes jovahagyasaval
torténjék. A minisztertanacs egyben figyelmeztet arra
a befolydsra, amely a pénziigyminiszternek az allam-
vasut ligyeire nézve 1885-ben fenn tartatott.« Mint
ilyen tigyeket emliti meg a vasitépitési eldmunkalato-
katia helyiérdeki vasutak segélyeit, a tarifapolitikat.
Ez a hatarozat arra mutat, hogy Baross a pénziigy-
minisztérium, sO0t a minisztertanacs altal valdé befolya-
solas nélkiil hajtotta végre terveitt A MAV felett is
laza volt a pénziigyminisztérium ellendrzése. Sem a
Tisza-, sem a Szapary-kormany nem tudta Ot ezekben
korlatozni.

Csak a mai embernek tinik fel, hogy Baross
fiatalon, 35 éves koraban mar allamtitkar és 38-ik
évében miniszter. Akkor csak halalanak korai wvolta
tlint fel rendkiviilinek. Az a kor nem ismerte a nemze-
dékek ellentétét. Az «iuventus ventus« tartama nem
sokkal Iéphette tal az egyetemi éveket. A fiatal Baross
Gabor ugyanazokban az eszmékben hitt, mint Szé-
chenyi Istvan ¢és Deak Ferenc. Akik pedig Baross élete
végén voltak a kozélet wjoncai, épugy tisztelték sza-
zaduk szabadsageszményeit, mint az Oregek. Cs. Szabo
Laszlo egyik mélyenlatdé megfigyelése szerint »régen
a fiatalember azzal valt ki, hogy oOnfelaldozoéan a felelds-
séghez, féladatdhoz, munkakoréhez  Oregedett. Ezért
volt mar 30 éves kordban oly nemesen Oreguras a mi
Wekerlénk, vagy Popovicsunk«. Hozzavehetjiik Barosst
is, aki csak képviseloségének elején szamitott a fiatalok
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kozé. A 35 éves allamtitkdr az 53 éves Tisza Kalman-
nal egy generacioba tartozik.

Koranak gyermeke volt, ezt a megallapitast varial-
tak a rola megjelent nekrolégok. Ez a liberalizmus
kora. Annak a kornak volt gyermeke, amely hitt az
értelem rendezé erejében. Amint hitt abban, hogy a
technikaval legy6zi a természet erdit, épugy meg volt
arroi gyézddve, hogy a tudomany igazsdgainak a gaz-
dasagi életre valo alkalmazasaval novelni tudja a gazda-
sagi jolétet. A miszticizmusoktol idegen, pozitiv kor-
szellem teszi ¢lessé fogalmilag tisztazott itéleteit. Az
eléz6 feudalis korral szemben az a megkiilonbdztetd
jegye, hogy a munkéaban latja a jolét egyediili forrasat.
Ez a munka a célra néz és az eszkozoket jozanul vizs-
galja. Alkotasaiban nem Onmaga becsvagyanak akar
diadaloszlopot allitani. A »mogottem a vizdzon« elvével,
az el6z6 korok pazarlo alkotdsaival szemben tudatos
ellentétben 4all. Ez a kor dekadens Ilehetett az épités
stilusaban, de klasszikus volt a kozmunkak racionalis
kivalasztasaban. Mindaz, amit az allam épit, vagy a koz
részére megszerez, a tarsadalom, a magangazdasag
fejlodését szolgalja. Minden kozmunka helyes, ami a
nemzet vagyonosodasat elésegiti. Es minden olyan terv
elvetendd, ami ennek a célnak meg nem felel. Baross
merész alkotasai kozott egyetlenegy sincs, ami Wekerle
Sandor  klasszikus  budget-miivészetének  szabalyaiba
itkozott volna. A pénziigyi statika eldirasait azokban az
alkotdsaiban sem tévesztette szem el6l, amiket a pénz-
iigyminiszter eldzetes tudomasa nélkiil hajtott végre.

»Ha mulasztasai és hibai nem volnanak, akkor
nem Ordody Pal utdn, hanem Széchenyi mellé kellene
6t Allitani«, irta rdéla legszigorubb biraldja. Voltak
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mulasztasai: azok a tervei, amelyeknek megvaldsitasa-
ban a tragikus vég megakadalyozta. Hibai pedig, ame-
lyeket ~munkatarsanak  fantazianélkiili  szakpedantéridja
vélt a két tartifa rendszerében és a vasuti allamosita-
sokban feltalalni, a mai kor tOrténeti tavlatabol nézve
elenyésznek. Megmarad az allandosdg megkiilonboz-
tetd jegyével ellaitva minden cselekedete és a torténelem
letorli roluk a szakkritika voOrostintas aldhuzasait. Baross
alkotasait a részletekhez tapadd »masképen is meg
lehetett volna csinalni« megjegyzések nem értékelhetik
le. Tettrekészségben ¢és az idOpontok megvalasztasaban
a zseni teremt0 gondolata és intuicidja mutatkozik meg.
Minden apr6 mihiba ellenére, amit6l a legnagyobb
remekmli sem mentes, Uj fejezeteket nyitott meg a
magyar gazdasagi ¢letben, amelyek, sajnos, hosszabb-
rovidebb id6 mulva befejezddtek.

Ha a mulasztasok és a hibak alol abszolvaljuk 6t,
ezek utan Barosst Széchenyi mellé kellene allitani?
Nem. Széchenyi olyan gigantikus dimenziokban mér-
heté csupan, hogy melléje egyetlen magyar sem allit-
hat6. Az 6 szellemében az élet annyi szféraja érinti és
szeli egymast, hogy senki massal nem mérhetjiilk Gssze.
Baross nem eszméket termelt, hanem terveket formalt
és valositott meg. Nem Széchenyi mellett, hanem az
6 piedesztaljanal jelolheti ki helyét a torténelem, mint
azét a feérfiét, aki Széchenyi kozlekedéspolitikai eszméi-
bol a legtobbet hajtotta végre.

Ha azt keressilk, ki formalta at ugy a magyar
vasuti  halozatot, hogy »az orszdg szive iranyaban
lehet tekinteni az egyes fOvonalakat, mint megannyi
féeret, mely a szivbol a korforgast az orszag véghata-
raig eszkozli«, ki helyezte a wvasati halozatot »a koz-
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allomany befolyasa« ald, ki vette kézbe a »vitelbér
szabalyozésat utolsd részletekig, hogy azt az iparfej-
16dés igényei szerint rendezze«, ki »vonta a hegyvidékek
lakoit az orszag szivéhez és a magyarsaghoz kozelebbi,
ki szabaditotta meg w»nytligeitdl az Aldunat«, ki »hono-
sitotta meg az emberi ipar majdnem minden Aagait e
valtozatos fekvésli hazaban«, ki teremtette meg a fiuméi
kikotét és a magyar tengerhajozast, ki szabdlyozta a
fels6 Dunat és alkotta meg az els6 modern uttdrvényt:
Baross¢ mind ez emlékezet, ha szabad igy megvaltoz-
tatni Arany Janos sorait. Széchenyi kozlekedéspolitikai
végrendeletének Baross Gabor a végrehajtdja, aki egy
félszazad eltelte utdn a megvaltozott koriilményekhez
alkalmazva a végrehajtas eszkozeit, a Legnagyobb
Magyar almainak egyik megvalositoja lett.

A szentistvani, vagy méginkabb az Adridig nyulo
kalmankiralyi  birodalom  gazdasagfoldrajzi  egységét
Baross szilarditja meg. Az Alduna és Fiume az 6 elren-
dezésében valik a magyar gazdasagteriiletnek hatalmas
funkciokat végzd szerves részévé. Zsolnatdl Orsovaig
és a vereckei szorostol a magyar tengerpartig egymast
keresztez0 nagy, atlos vasuti vonalakat ¢ illeszti a ma-
gyar gazdasagpolitika eszkozei kozé. Ebben all alko-
tasainak politikai értéke.

A legenda mar életében koriilszétte Baross alakjat
¢s az akarat emberfeletti alakjava szublimélta a »vas-
minisztert®. Halala utan, mig egyfelél kultussza nétt
a legenda, masfel6l a rosszindulata kritika a személyes
dicsszomjiisag, a hatalmaskodds és az egyéni hitsag
vonasaibol allitja Ossze Baross emberi arcképét. A naiv
kozhit éplugy torzitja Baross portréjat, mint az az
elfogult biralat, amely alkotasait leszdélva, a szenvedélyes
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becsvagyat teszi Baross vezetd lelki vonasava. Tisza
Istvan talalta meg erre a legtargyilagosabb itéletet. »Az
a nagyravagyas, mely Baross szenvedélyes lelkét betol-
totte, a kozérdek szolgalatdba hajtotta Ot, dicsOségét
a kozszolgalatban kereste, emberfeletti munkassagaval
becsiiletesen akarta kiérdemelni és ha hiusadga olykor
tévatra vitte is, az dobja red az els6 kovet, kit a hiusag
soha nem vezetett.«

A kiméletlen és korlatozhatatlan akarat legendaja
is modositdsra szorul. Baross ugyan mindig konydrte-
leniil végiggazolt azokon, akikben tervei akadalyat
latta. Megtorte a bilirokracia ellenallasat és éreztette
hatalmat az akkor gyenge osztrak kormannyal szemben.
A liberalizmus leveg6jében azonban még az akarat-
ember sem autokrata. Tisztelte az ellenvélemény sza-
badsagat. Munkatarsaival — és ezek kozEé tartozott az
0 leghevesebb biralgja is — kontradiktorikus targya-
lasokon allapitotta meg tervei végrehajtdsanak modjat,
eleme volt a vitatkozas, szinte provokalta az ellenvéle-
ményt, amely nem =zavarta meg annyira, mint a Kkriti-
katlan hodolat. Kiilondsen meggy6zhetdnek mutatko-
zott az lzleti vildg embereivel folytatott targyalasokon.
A vele harcbanalldo Neue Freie Presse nekrologja alla-
pitia meg rdla, hogy ellentéte volt a mas orszagokban
annyira  vallalkozasellenes  biirokratanak. A  tdmegek
kegyeit nem kereste azzal, hogy szoszékrdl filippikat
tartson a gazdasagi ¢élet hatalmas vallalatai ellen. De a
vallalkozok szabad bejardsa mellett is erkolcsileg hozza-
férhetetlen maradt.

Egyik miniszteri tipusba sem lehet besorozni.
Nem politikus miniszter. Kompromisszumok felé hajlo
korszakban integralis megoldasokat keres. Nem kutatja
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ki az ellenfél frontjanak gyenge pontjait. Arrafelé tamad,
ahol legerdsebb az ellenalldis. Nem keresi a hatalmas
vagy népes tarsadalmi osztalyok kegyét, rajuk kény-
szeriti tisztdn racionalis gazdasagpolitikajanak minden
kovetkezményét. Nem tartozik a bilirokrata miniszteri
tipusba sem. A biirokracia erényei koziil megvolt benne
a munkamodszer kifinomult precizitisa és a hivatali
titok tokéletes megdvasanak talentuma. Ezeket a tulaj-
donsagokat teljes mértékben atviszi munkatarsaira is.
Hidnyzott beléle azonban két igen Ilényeges biiro-
krata vonas: a tekintélytartasra vald torekvés, amire
nem volt sziiksége és a feleldsségtdl valé mentesiilés
keresése, amit éppen ellenkezdjére valtoztatott. A kez-
deményezés kockdzatos jatéka volt mindent betoltd
szenvedélye. A sajat érdekeivel nem to6rodo klasszikus
kapitalista vallalkozo volt, aki nemzete szerencséjére
a miniszteri székbe kertilt.

Szerették bizonyos kiilsdségek utan indulva Bis-
marckhoz hasonlitani, a vasminiszter jelz6 talan a vas-
kancellarénak adaptalasa. Minden Osszehasonlitdas — fél-
szeg. Bismarck és Baross nem ugyanabban a gazdasagi
eszmevilagban éltek. A kancellar az allamra és a porosz
foldbirtokos osztdlyra forditotta figyelmét, Baross pedig
a nemzetre. Bismarck allamszocialista, Baross nemzeti
liberalis. Bismarcktol csak egy valamit akarunk Barossra
atirni, egy latin mondatot, amit a kancellar jeligéiil
valasztott. A kétannyi évet megélt Bismarcknal jobban
alkalmazhatdo ez a mondat a munkaban felérl6dott
Barossra:

PATRIAE INSERVIENDO CONSUMOR.



FORRASOK.

A szerzéknek az a torekvése, hogy az 1882—1892. évek kozlekedés-
politikai eseményeit kizarolag irattari kutatdsok alapjan irjak meg, részben
nem volt valéra valthatd, minthogy a volt kozmunka- és kozlekedésiigyi
minisztérium vasuti osztalya irattaranak 1882—89. évi része az Orszagos
Levéltarnak valdé atadas el6tt végrehajtott selejtezés soran Ggyszolvan meg-
eemmisiilt. Még a minisztertanacsi eléadmanyok legnagyobb része sem
keriilte el a Kkiselejtezést. A minisztérium irattari konyvei alapjan  kért
fontosabb iratoknak alig tiz szdzalékat tudtuk megkapni. Az Orszagos
Levéltar altal a fennallo viszonyok ellenére is rendelkezésiinkre bocsatott
iratokért ezaton is észinte kdszénetet mondunk.

Halasan koszonjiik a kereskedelmi minisztérium elndki osztalyanak
azt a joindulatat, amellyel betekintést engedett az osztaly irattaraban Orzott,
1890. és 1891. évi vasutpolitikai iratokba.

(A forrasmegjeloléseknél hasznalt roviditések: K. K. M. = Koz-
munka- ¢és Kozlekedésiigyi Minisztérium iratai. K. M. = Kereskedelmi
Minisztérium iratai. M. E. = Miniszterelnokségi akta. K. N. — Képvisels-
hazi Naploé. Sz. = Szabo Jené: Baross Gabor rendszere és miivei. Buda-

pesti Szemle, 1894, 78. és 79. kotetek. V. K. K. = Vasuti és Kozlekedési
Ko6zI6ny.)

I. AKOR.

A hatvanas évek gazdasagpolitikai eszméir6l Kautz Gyula: Nemzet-
gazdasagi eszmék fejlodési torténete ¢és befolyasa kozviszonyokra Magyar-

orszagon, 1868, utols6 fejezet. — A szabadkereskedelmi iranyrol: Katona
Sandor: A kozds vamteriilet, 1905. Pap David: Magyar vamteriilet
1904. — A konzervativekr6l Apponvi Albert grof emlékiratai. 1. kotet,
66., 133. és kovetkezd6 oldalak. — A kereskedelmi torvényrél Vargha

Gyula: A magyar hiteliigy ¢és hitelintézetek torténete, 1896. 386. o. —
A kamatmaximum eltorlése K. N. 1868, okt. 20.

Apponyi szocialpolitikai nézetei K. N. 1882 dec. 12., Uzsorator-
vény K. N. 1883 jan. 26., Ipartorvény K. N. 1884 marc. 27—28., Mez6-
gazdasagi szakoktatds K. N. 1885 jan. 17., Munkaskérdé3 K. N. 1891 febr. 4.
Beksics-idézet: Magyar Nemzet Torténete, X. kotet, 733. Agrarpolitika-
rol:  Tisza Istvan Osszes munkai 1923, 1. k. 283., 300—302., 338., 350. és
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kk., 372. o. Az uzsorardl Grosschmidt Béni: Hitel és redluzsora. A valuta-
kérdésrél: Az 1892 marcius havara Osszehivott valutaankét iromanyai,
1891—92. Hajnal-idézet: Egyetemes Torténet, 1937, I11. k., 532. o.

A gazdasagi fejlédésr6l Magyar Statisztikai Evkonyvek. Matlekovits:
Magyarorszag az ezredik évben. 1896. passim. Az Otvenes évekr6l Hain
Joseph: Statistik des Osterreichischen Kaiserstaats. Wien, 1853. passim.
Széchenyi-adat a régi uthalozatrol: Javaslat a magyar kozlekedésiigy ren-
dezésér6l. 1848. 75. o. A kereskedelem fejlddésérél Sieghardt Rudolf:
Zolltrennung und Zolleinheit. Wien, 1915. 200 kk. o. Az arindexre Magyar
Kozgazdasagi Tarsasag: A dragasag, 1912. grafikon. A kisbirtokkérdésrél
Leopold Lajos: Elmélet nélkiil, 1917. Széchenyi Imre adatai Tiszanal
i. m. 338, o. A mezdgazdasagi szakoktatasrol kiilfoldi vonatkozasokban
Handworterbuch  der  Staatswissenschaften, IV. kiad.,, VI. k. A francia
mezOgazdasagi oktatasrol szolo adat Matlekovitsnal i. m. I k., 504. o. —
A kivandorlasr6l Matlekovits: A kivandorlas, 1907. Orszagos Statisztikai
Hivatal: Kivandorlds ¢és visszavandorlas 1899—1913-ig, Statisztikai Koz-
lemények 10j sorozat, 67. k., 33. o.

II. AKEZDET.

Baross egyetlen életrajzat kritikai szempontok nélkiil Petrovich Laszlo
irta meg (Kisszeben, 1892). Baross ifjusagara vonatkozd egyes adatok nala.
A csalad Osére vonatkozo adat Branyeczki Jozsef fotisztelendd urtol, a tren-
cséni piarista rendhaz foénokétdl. A csaladi kapcsolatokra és Onkéntesi vizs-
gajara vonatkozd adat Sztrechay Agoston trencséni iigyvéd urtdl, a csalad
joismerGjétdl ered. Ugyancsak neki koszonjilk a betekintést a Vagvolgyi
Lap 1874. évi kotetébe. Iskolai bizonyitvanyaiba Vértes Zuard f6tisztelendd
ur, az esztergomi Szent Benedek-rendi fOgimnazium tanara volt szives
betekintést engedni. Képviselévé valasztasanak  koriilményeir6l a  Neue
Freie Presse, 1892 majus 17.

III. AKEPVISELOHAZBAN.

Az 1875/8. ciklusrol és a kiegyezési targyalasokrol altalaban Gratz
Gusztav: A dualizmus kora, 1934, 1. k., 8. fej. Dedk emlékének torvénybe-
iktatasarol K. N. 1876, febr. 16. A kiegyezési vitarol K. N. 1878 jan. 28.
és febr. 15. — A vampolitikarol Matlekovits: Die Zollpolitik der 0Oster-
reichisch-Ungarischen ~ Monarchie, 1891. Bazant: Die  Handelspolitik
Osterreich-Ungarns, 1894 (id. 54. o0.). Bismarck-idézet: Gedanken und

Erinnerungen, III. k., 12. fej. — A Verhovay-ligyr6l K. N. 1880 jan. 28.
— Ipartérvény-revizio K. N. 1880 ma4j. 8., tovabba Az ipartdrvény igyében
egybehivott II. értekezlet targyaldsai, 1881. — A kozépiskolai torvényrol

K. N. 1883 apr. 6. és a javaslat bizottsagi jelentése Orsz. Gyil. Nyomt.
Képv. 1881/4, XIV. 26. o. Baross levelei kiilfoldi utjarol Petrovich
idézett munkajaban.
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IV. AZ ALLAMTITKARI EVEK.

Kinevezésének koriilményeir6l a napisajtd 1883 aprilis elejei szamai.
Olvasmanyairél Petrovich i. m. 77. Munkamoédszerérél Sz. 161. 0. és kk.
Hieronymi szerepér6l V. K. K. 1884 nov. 26. A MAV atszervezésérél
Heltai Ferenc: A Magyar Allamvasutakrol, Budapesti Szemle, 1886, 45.
és 46. kotetek, valamint a 4329/1885 és 55/1886 K. K. M. az Orsz. Lev.
levéltaraban. Tolnay nyilatkozata a sajtoban 1886 apr. 20., Baross a Hézban
1887 febr, 9. — A postatakarékpénztari torvényjavaslat Képviselohazi
iromanyok 1884/7, *34- *- A koziizemi kérdésrol V. K. K. 1885. 113. sz.

V. A VASUTALLAMOSITAS KEZDETEI.

Altalaban Sax: Die Verkehrsmittel II. kiad. 1922, II. k. 124—
175. o. Magyarorszagon Széchenyi i. m. (idézetek 54., 85., 104—105. o.).
Neményi Ambrus: Die Verstaatlichung der Eisenbahnen in  Ungarn,
1890. Lonyay beszéde K. N. 1867 okt. 10. Szapary, K. N. 1880 okt. 4.
Pénziigyi bizottsag ajanlasa Matlekovitsnal i. h. II. h.,, 793. o. Szabé Jend-
idézet: Vasuti politikank fejlédéséhez, 1895, 7. o. Ugyanitt Gyulai Pal
szerepér6l az el6szoban. Tisza Kalman allamositasairol Szabo Jen§: Tisza
Kalman mint vasutpolitikink nagymestere. Hieronymi tamadasarol V. K. K.
1884 nov. 26.

Sajnos, a Kozmunka- és Kozlekedési Minisztérium irattarabol a Baross
allamtitkarsaga alatt végzett allamositasok aktai kiselejteztettek, még a
vonatkoz6 minisztertanacsi elSterjesztések sem talalhatok meg.

VI. BAROSS MINISZTER, STB.

Kinevezése 4228/1886 M. E., a sajtd hangulatarol Pester Lloyd 1886
dec. 30. Személyzeti politikajardl figyelemreméltdo szobeli adatokat koszon-
hetink Ger§ Karoly ny. MAV fofeligyelé trnak, régi vasutas gardank
egyik szakirodalmilag is tevékenykedett tagjanak. Ugyancsak személyzeti
politikajarol 42.080/91 K. M. Sax-idézet i. m. III. k., 171. o. Deutsche
Verkehrszeitung 1894, 46. sz. V. K. K. 1887, 131. sz.

Az allamositasok kozill az Eszakkeleti és az Arad—Temesvari Vasiit
megvaltasara 23.007/1890, Budapest—Pécsi Vasat 1589/1890 eln. K. M,
tovabba Szabo: Tisza Kalman, ri. o. Az Osztrik-Magyar Allamvasit-
Tarsasag megvaltasara Sz. 359. kk., tovabba 1419/91, 1871/91, 2166/91
K. M. a keresk. min. eln. irattaraban. V. K. K. 1891, 71., 83. sz. K. N.
1891 jonius 21. és 22. A Magyar Hirlap biralatai: A mi biiniink, Barossrol
irt cikkeink, 1891. Az allamositas tarifalis kovetkezményeir6l Havas Mor:
Vamkozosség €s vasuti tarifapolitika, 1916, 51. o. Az éllamositdsok pénz-
ligyi eredményeir6l Tisza szamitdsai a Nemzetgazdasagi Szemle 1892. évf.,
470. o. Neményi i. m., 8. fej. A Déli Vasit és a Kassa—Oderbergi Vasut
kérdésérél 11.437/92 K. M.
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VII. ZONATARIFA.

MAV igazgatosig: A zonatarifa és annak eredményei, 1892. Heltai:
A vasuti személydijszabasi reform eredményei, Budapesti Szemle, 1892,
74. kot.,, 42. kk. o. Sz. 179. kk. o. és 448. kk. o. Saarossy Kapeller Odon:
A MAV tizévi mikodése, 1885. Schober Albert: Beschreibung und
Resultate des ungarischen Zonentarifs. Berlin, 1891. Reményi Rudolf:
Der Zonentarif der Ungarischen Staatsbahnen, Budapest, 1911. Francia
biralatok, V. K. K. 1889, 144. és 147. sz., valamint 1890, 27. sz. A francia
hivatalos jelentés Reményinél, 55. o. A zonatarifa hasznanak megallapitasa,
V. K. K. 1894, 138. o. Szabo itéletének revizidja, Budapesti Szemle, 1912.
149. két., 51. o. Széchenyi-idézet i. m., 132. 0.

VIII. ARUDIJSZABAS, STB.

A régi vasati tarifakrol Saarossy Kapeller i. m. Gyorgy Endre:

Kiilonbozeti arszabalyok jogosultsiga és hatdsa 1876 (idézet 294—295. o.).
Az 188l-es tarifa hibair6l Neumann Karoly: A M. kir. Allamvasutak
arudijszabasa (Nemzetgazdasagi Szemle, 1891, 214. ¢és kk. o.). A Pester
Lloyd-kivagatok lekiildésére a minisztérium irattari konyveinek tobb tétele
utal. (Az iratok, sajnos, ki vannak selejtezve.) Baross és az érdekképviseletek
V. K. K., 1887, 105. sz. Bacquehem ajanlata 50.514/888 K. K. M. Baross
beszédei K. N. 1887 jan. 19., 1890 nov. 10. Baross tarifajara V. K. K.,
1890 és 91. évf. passim., valamint Havas i. m. passim. Els6 minisztertanacsi
targyalasra 3868/90 K. M., a tarifaharcra Neue Freie Presse 1891 jan. 21.
Minisztertanacsi  el6terjesztések 721 és  848/1891 K. M., TaafFe-jegyzék
607/91 K. M. (osztrak szam 141. M. P. 91.). Ugyanott a diplomaciai 1épés-
rél szO0lo adat. Sz. 202. o. Parlamenti targyalasok K. N. 1891 jan. 27., febr.
12., 13. és 18. A tarifa eredményeit Schober dolgozta fel a Vasuti és Hajozasi
Hetilap 1902, 12. sz. Beruhdzasok a forgalom noévekedése miatt 3868/90
K. M.

IX. VASKAPU—FIUME.

A Vaskapu-szabalyozas elleni mozgalomra V. K. K. 1881, 150. sz. —
Sz. 20. Az Alduna leirasa Gonda Béla: Az aldunai Vaskapu szabalyozasa
1892, 2. o.; ugyanott a szabalyozasi tervek. A kérdés politikai aktaja 468/83
M. E. Parlamenti targyalas K. N. 1888 junius 12. Az emléktablarol Sz. u. o.

A Dunagbézhajozasi Tarsasagrol V. K. K. 1883, 40. és 1884, 96. Par-
lamenti targyalds K. N. 1889 ma4aj. 15. Sz. u. o. Graf Eduard Wilczek:
Die Zukunft der Donauschiffahrt, Wien, 1892. A koz6s kormany kozbe-
1épése 298/89 M. E.

Fioméra V. K. K. 1890, 84., 1891, 56. és 73., 1895, 113. sz. A Lloyd-
ugyre Baross 1890 jul. 20-i emlékirata az Orszagos Levéltarban. K. N.

1891 jun. 24. Statisztikdk Matlekovits i. h. 898. kk. o. Sz. u. o. A fiuméi
kormanyzoval valé affér 4510/1891 M. E.
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X. A KERESKEDELMI- ES IPARPOLITIKA.

A minisztériumok munkakorének elhatarolasarol sz0lo  jegyzokonyvi
megallapodas 1861/1889 M. E.

A német szerz6désr6l Gothein: Graf Caprivi, Miinchen, 1917, 102.
kk. o. Baross instrukcioi 712/91 K. M. 1495/91 K. M. Parlamenti targyalas,
K. N. 1890 okt. 12., 1891 dec. 19. és 21. Bismarck: Gedanken und Erin-
nerungen, III. k&t., 10. és 12. fej.

A kereskedelemrél V. K. K. 1891 31., 1888 129. Parlamenti nyilat-
kozatok, K. N. 1890 jan. 13., okt. 30. és nov. 12. Szovetkezeti tigy 10.700.

1891 K. M. Cook-iigy V. K. K. 1887 okt. 26.

Az iparegyesiilet el6tti kijelentése az 1889 majus 30-i napilapokban.
Iparfejlesztési torvényjavaslat targyalasa K. N. 1890 marc. 19.

Kozszallitasokrol Matlekovits i. h. 120. o. Az osztrdk miniszter tilta-
kozasa 8857/89 K. N.

Kisiparrdl: Ipariigyek c. szaklap 1890, 168. ¢és 1892, 3. Baross valasza
az ipartestiileteknek 66.446. VI. 1891. K. M. Ipariigyek 1891, 12. sz. Mun-
kasbiztositas, 3002 eIn./i890 K. M. Parlamenti targyalas K. N. 1891 febr. 4.
Vasarnapi munkasziinet K. N. 1891 jah. 29., 30., 31. A torvényjavaslat
indokolasa a Képvisel6hazi Iromanyok 1887/92, XXII. k. 214.

A kamarakrol a Magyar Kereskedelmi ¢és Iparkamarak Torténete,
1896, 242. kk. o.

XI. A SZELLEM SZABADSAGA.

Szinhazi vita K. N. 1889 ma4j. 11. Rakosi-idézet, Budapesti Hirlap
1892 ma4j. 10. A szabadsag fogalma, K. N. 1891 jan. 29.

XII. A VEGZET STB.

Az idézetek az 1892 jan. 22-én tartott gydri beszédeibél a Pester
Lloyd tudésitasa nyoman. Utolsé levele Petrovichnal i. h. 64. o. Betegsé-
gének leirdsa u. o. A haldla utan tartott minisztertanacsi jegyzOkonyvi
kivonatok 1892 jun. 17. és jul. 8. az Orszadgos Levéltarban. Cs. Szabo Laszlo-
idézet: Doveri atkelés, 1937, 55. o. Baross méltatasanal a Széchenyi-idé-
zetek: Javaslat a magyar kozlekedésiigy rendezésérdl, 1848, 54., 104.,
132., 133. o. Tisza-idézet: Baross Gabor és rendszere, Budapesti Szemle,
1894, 79. k., 301. o.

F.k.: Gyomrei Sandor és Vértesy Miklos.





