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ELSO FEJEZET.

Abrandozasok az 6ceanrol.

1928 december havanak utols6 napjaiban tSbb mint
egyhonapos  tartdzkodas  utan  elutaztam  New-Yorkbdl.
Azért mentem Amerikdba, hogy résztvegyek a washingtoni
Nemzetkozi  Aviatikai  Kongresszuson. A kongresszusnal
jobban érdekelt az Egyesiilt-Allamok aviatikdja, amelyrél
mar akkor is csodakat beszéltek Eurdpaban. Hozzateszem,
hogy a kongresszuson nem is vehettem részt személyesen,
mert mikor Chicagobol az Ohio allambeli Daytonba, W.
Wright sziilévarosdba utaztam, ahol a viladgaviatika képvi-
seldinek 0Gssze kellett gylilniok, megbetegedtem. Chicago-
ban érintkezésbe jutottam az olasz emigransok elsé jelenté-
keny csoportjaval, amely amerikai szokds szerint Oriasi
aranyu kétezerteritékes bankettel tisztelt meg. Az ilyen ban-
ketteknek a tengerentil az a céljuk, hogy Osszeforrasszak
a lelkeket a deriilt kedélyesség atmoszférajaban és az Osszes
tarsadalmi osztalyok bardtsdgos Osszevegyiilésében: az em-
bergépek orszdgaban ez a dolog szinte pantagrueli hang-
sullyal idézi emlékezetembe azokat a symposionokat, ame-
lyeknek emlékét a gorogok hagytdk rank (si licet. . .). Te-
hat Chicagoban, amely amerikai utam elsé allomasa volt,
alkalmam volt meggy6z6dni réla, hogy Eszak-Amerika ola-
szaiban forrén és elevenen él tdvoli hazajuk emléke és hogy
ok az Egyesiilt-Allamok népmozaikjaban olyan tarsadalmi
er6t képviselnek, amely méltd félszigeti honfitarsaik minden
tiszteletére.

Mennyi legenda kering Olaszorszagban ezekrdl az
olaszokrol!



6

Rovid tapasztalatom meggy6zott réla, hogy a hirhedt
olasz felforgatd elemek Amerikdban torpe kisebbséget al-
kotnak, amely mindossze két-harom ipari centrumra szo-
ritkozik. Példdul Chicagoban az a kétezer olasz, akik iinne-
pelni akartak engem, azon az estén meghivta a fovaros
politikai és polgari hatésagait; ezek Orommel fogadtdk a
meghivast és én még ma is meghatottan gondolok ra, hogy
a varos polgarmestere milyen szavakkal beszélt nekem ar-
r6l a miniatir Olaszorszagrol, amely az & igazgatasa alatt
¢él: csupa munkds és jozan ember, értékes eszkoze az allam
jolétének. Ennek a napnak a benyomdsai megerdsodtek
bennem a kovetkezd allomasokon, amelyeken allandoan
kerestem az alkalmat, hogy talalkozzam az olaszok csoport-
jaival, akik vartak ram; ebben is hii maradtam ahhoz a
programmomhoz, hogy tanulmanyozzam az Egyesiilt-Alla-
mok aviatika-technikai szervezetét és felvegyem az érint-
kezést honfitdrsaimmal. Sajnos Chicagdban, mint mar em-
litettem, érintkezésbe kerililtem egy harmadik, igazdn nem
kivanatos elemmel, tudniillik a hideggel, amely a Michigan-td
felol tort be olyan fagyos rohammal, hogy szinte véagta az
ember arcat, mint a borotva. Miutan mar a vonatban érez-
tem a laz szimptomait, Daytonban kénytelen voltam agyba
fekiidni. Amikor talpra alltam, ujra megkezdtem koruta-
mat ¢és visszatértem Chicagoba, sikeriilt potolnom az elvesz-
tett id6t. Az Egyesiilt-Allamok aviatikai haladasanak nagy-
szerii bizonyitékai olyan képekben bontakoztak ki szemem
el6tt, amelyek hasonlitottak valami gyorsan pergd, gran-
didzus filmhez. Lattam a chicagéi aeronautikai kiallitast,
meglatogattam Ford ¢és Packard nagylizemeit Detroitban,
alaposan megismertem a sandiegbi és norfolki hatalmas légi
kikotoket; a texasi San Antonion és a floridai Pensacolan
felallitott iskolak csodalattal toltottek el ¢és meggybztek
rola, hogy az amerikaiak roppant erofeszitése elsdsorban az
emberek kiképzésére iranyul. A polgari aviatikat illetéleg,
amely részleteiben is el van valasztva a katonai aviatika-
tol, mar Chicagoban meggy6z6dtem rola, hogy a félelmetes
tokekoncentracido, amit az amerikaiak gépek szerkesztésére
szannak, 0gyszolvan egyetlenegy alapelvben csucsosodik:
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t. 1. abban, hogy tucatszdmra gyartjak a gépeket, amelyek
mind egyetlenegy prototipusb6l szarmaznak; a modelljik
tobbé-kevésbbé mindig Bellanca gépe, amelyre a gyarosok
alkalmazzak a  fejlettebb  technikai  szerkesztéstudomany
eredményeit.

Amerikaban, bar nagy visszhangot vert Lindberg, «a
repiild bolond», Oceanrepiilése, az a személyzet, amely nagy
légi vallalkozasokat hajtott végre, nem szédiil meg a siker-
tol és beéri sokkal szerényebb igényekkel. Ebben a tekintet-
ben a vén Eurdpa sokat tanulhat Amerikatol. Eppen velem
tortént, hogy a chicagdi kiallitdas termeiben odalépett hoz-
zam egy jelentéktelen kiilseji Ur s atnyujtotta a kiallitas
katalogusat. Ki volt ez? Egyike a leghiresebb amerikai pilo-
taknak, aki par évvel ezel6tt vilagkorili utat tett vilagszerte
hires repiilérajaval. Most beérte azzal, hogy ropiratokat és
katalogusokat osztogatott a latogatoknak. Enyhén szolvan,
Eur6paban legalabb is csodajara jartak volna! Norfolk-
ban a 1égi kikoté parancsnoka, akit szerencsém volt Udvo-
z0lni, Reed wvolt, aki 1919-ben egyszeri katonai hidropla-
non, minden kiillondsebb tamogatas nélkiil, atrepiilte az
Oceant New-Yorktol Terranovaig, onnan az Azori-szigete-
kig, onnan Lissabonig. Egyiitt vacsoraztunk, egyiitt ko-
szOntottlik az jévet. Elmondta nekem, hogy az amerikai
tengerészet csak Lindberg Oceanrepiilése utdn engedélyezett
szamara nyolc emberrel tobbet a rendes létszdmban, tekin-
tettel 1919-ben  végrehajtott vallalkozasara. Azota évek
multak el. Jelenleg sorhajokapitany és bar a haja 6sz, nem
vesztette el azt a jellegzetes szives és szerény egyszeriiségét,
jokedélyét és lelki egyensulyat, ami az Ujvilag emberét any-
nyira jellemzi. J6 volna az ovilagnak egy ujfajta amerikai
divatot ajanlani: a mértéktartds érzékét, az Ovakodast a
kérkedéstol és a szajh6skodéstol.

Miutdn bejartam Amerikat kelettdl nyugatig, északtol
delig és vissza, az Uj év hajnalan az egyik téli délutanon,
amely, mint altalaban az itteni téli délutanok, borus és
egyuttal ragyogd estében végzodott a  brooklyni  hidon,
udvozoltem a nagy tomeg olaszt, akik Osszegyliltek a new-
yorki kikotd moloin, hogy elbucstizzanak t6liink és mikdz-
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ben a g6z0s lassan eltavolodott a vendéglaté foldtél és le-
hetévé tette szamunkra, hogy megfigyeljik a babeli fova-
rosnak égre rajzolodd bizarr és kolosszalis korvonalait, ame-
lyek roppant fiistfellegekbe és az alkonyat halvany aranyos
kodébe burkolddztak, els6 izben otlott fel bennem hirte-
len, ellenallhatatlanul, elevenen egy olasz repiildraj lato-
masa, amely miutan atvagott az Oceanon, diadalmasan
megérkezik New-York folé. Felséges latvany! Ott volt el6t-
tem ennek a roppant kikdtonek pdaratlan panordmaja, amely
gocpontja az egész vildg arucseréjének. Az Ocednjard kolosz-
szusok roppant oldalai mellett gyors vitorlasok alltak, ame-
lyek bejartak észak ¢és dél tengeri utjait; ezer meg ezer
hajo cikdzott a csillogd viztikron, vontatohajok jottek-
mentek; emel6daruk, hajokotelek és horgonylancok  tor-
nyosultak a molokon; szirénak bugtak; mindenféle nyelvek
és tajszolasok kavarogtak; a koromtél mocskos fekete te-
herhajo odasimult a fehér luxus-yachthoz, amelyen ragyog-
tak a rézalkatrészek. A «Conte Grande» parancsnoki hidjan
gondolataimba mélyedve atengedtem magam a haromszini
hidroplanok irredlis ldtoméasanak, amelyek miutin meg-
harcoltak a végzettel, ott lebegnek a magasban, a modern
ipari civilizacié6 fOvarosa felett, amely oOriasi csapjait Kki-
nyljtja a tengerbe .. Es ebben a pillanatban odalépett
hozzam egyik Tutitarsam, olasz gyaros, akit néhany kollé-
gajaval és négy tiszttel egyiitt magammal hoztam Olasz-
orszagbol erre az ujvilagi kalandozasra, tanulmany céljabol
és abban a reményben, hogy most Ujra Amerikatol kapjunk
Osztonzést arra, hogy tobbet és jobbat alkossunk az aviati-
kai technika terén.

— Mondja meg Oszintén: o6n arra gondol, hogy repiild-
gépen jon vissza New-Yorkba! — csapott ram hirtelen.

— Igen, tgy van — feleltem r4. — Es nem tudom ki-
verni a fejembdl ezt a gondolatot.

Mikozben a kod Osszesirisédik az ocean felett, errél
beszélgetiink tobbi utitarsainkkal. Itt van Franco Mazzotti,
a fiatal aviatikus ¢és nagyiparos, a fiatal Piaggio, commen-
datore Cella, aztdn itt vannak az én tisztjeim, Tedeschini
ezredes, Bitossi alezredes és Cagna kapitdny: Osszesen eny-
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nyien maradtak kiildottségiinkb6l, amely az ut végén
New-Yorkban félig feloszlott.

Ezen az esti megbeszélésen résztvett a Conte Grande
parancsnoka is, aki jol ismeri a tenger viszonyait minden
évszakban. Odahoztak elém a pilot's chart-okat, amelyeket
hosszasan vizsgalgattunk. Az egyik nem bizik a gépek telje-
sitOképességében s nem hiszi, hogy tokéletesiteni lehet Oket,
a masik az Atlanti-6cean viharait emlegeti, a harmadik le-
irja a végeérhetetlen kodrétegeket, az aviatikus harhedt el-
lenségeit; van, aki a matematikdhoz igazodik és hosszas
szamitasokat végez az lizemanyagfogyasztasrél és az em-
beri ellenalloképességrol. Mégis mindegyik azt szeretné, mint
én, hogy a vallalkozds létrejojjon s mikozben Tedeschinivel
egészen elmeriilink a «terhelés» és az «akcioradiusy megbeszé-
lésében, Cagna kapitany, akiben még elevenen élnek a Sval-
bardon szerzett ¢északsarki tapasztalatok, ahol egyiitt jart
Maddalenaval, hogy megkeresse az «ltalia» hajotorottéit,
felemlegeti a miiszeres szerelékfalat; ezeket a miiszereket
azért hasznaltdk, hogy ellent tudjanak allni a {6ldgolyo
legrettenetesebb  légkdri  viszonyainak. Egymasutan telnek
a napok ezekkel a vitakkal. Sajnos, kialakul az a meggydz0-
dés, hogy az aviatikai technika mai allapotdban hidroplan-
rajokkal atrepiilni az Atlanti-Oceant ha nem is éppen
lehetetlen, legalabb is sokféle és stlyos nehézségekkel jar.

Mindenekel6tt az Utirany miatt. Lehetetlen volna az
Azori-szigetektdl Terranova felé repiilni: jobb az Azori-
szigetek—Bermudai ut; de ez a kitérés meghosszabbitana
az utat és mindenképpen Kkitenné a gépeket az Azori-Szige-
teken valo felszallas eshetOségeinek, ami bizony teljes ter-
heléssel nagyon nehéz. Erre vonatkozolag mar egész nagy
irodalom van, vagy legalabb is vannak bizonyos tanulsagok
és tapasztalatok, amelyekkel szamolni kell. Az a Junkers-
gép, amely megkisérelte ezt az utat, éppen az Azori-Szige-
teken tort Ossze ¢és Curtney kanadai aviatikus Domier-
Marina-ja, a mult évben faradsagos felszallas utan, amit a
tengerviszonyok még jobban megnehezitettek, félaton &jjel
szallt le az Oceanra. Ha bebizonyosodott, hogy egyetlen
gép szamara is lehetetlen ez a vallalkozas, mi torténnék
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egész rajjal? Az Atlanti-oceant szarazfoldi gépek repiilték
at, amelyeknél nem szamitottak a felszallds nehézségei és
nem szamitott a kikotokben valé tartdozkodds, hogy meg-
varjak a kedvezd 1égkori viszonyokat. Ha egy hidroplan
fel akarna szallni nyilt tengeren és teljes terheléssel, ugyan-
olyan helyzetbe jutna, mint a szarazfoldi gép, amely hepe-
hupas vagy felszantott teriileten akarna felszallni. Megpro-
baljuk az Oceanrepiilést szarazfoldi repiil6gép-rajjal? A sza-
razfoldi gépek kollektiv repiilésben észszerlien megprobal-
hatjdk az atkelést kisebb tengerszakaszokon, de az oOcean
atrepiilése valosagos akrobata-0riiltség volna.

Tehat megérlel6dott bennem a meggy6z6dés, hogy az
aviatikdnak nagyobb Ocedni tapasztalatra ¢és nagyobb tech-
nikai fejlettségre kell szert tennie, miel6tt megprobalnok
atrepiilni egy csoportban vagy rajokban az Eszaki Atlanti-
oceant. Dehat nem volna lehetséges végrehajtani az atkelést
az Ocean déli részei felett? Nem lehetne-e ez hasznos kezdet
ahhoz, hogy késobb megkiséreljiik a nehezebb vallalkozast,
vagyis az Eszaki-ocean atrepiilését?

A délamerikai repiilés is nagyfontossagi volt. Néhany
maganyos aviatikus mar megtette, de szakaszonkint, a szi-
geteken at. Akkoriban, 1929. januarjaban Mermoz, a Laté-
coére pilotdja, még nem fejezte be a két part kozott repiilé-
sét, amelynek sordan nem szallt le egyik kozbeesd szigeten
sem.

Hidroplanrajjal megkisérelni ezt a repiilést minden te-
kintetben rendkiviil fontosnak mutatkozott. Csakhogy a
vallalkozas egészen mas természetli volt. Mas dolog az
egyéni repiilés, mas volna a tomegrepiilés. Nem csupan tech-
nikai ¢és fegyelmi szempontbol, hanem még inkabb, sot elso-
sorban politikai és katonai szempontbdol. Bizonyosra ve-
hettiik, hogy a rajokban torténé Ocean-repiilésnek hatalmas
visszhangja tdmadna Amerikaban, kiilonosen Eszak-Ame-
rikdban, ahol az Oceanrepiiléseket specialis szempontbol
nézik: t. i. abbdl a szempontbol, hogy ez ujabb 0Osszekdtte-
tés Eurdpaval, haladds az amerikai elszigeteltség megsziin-
tetése felé. Az Ujvilag légi elszigeteltségét megsziintnek te-
kintették mar azon a napon, amikor az elsé gép diadalma-
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san atrepiilte az oceant. Mi fog torténni néhdny év mulva a
vilag aviatikdjanak elkeriilhetetlen fejlodése révén?

Ugy latszik, minden oceanrepiilés egy-egy vékony hidat
ver Eurdpa és Amerika kozott, olyan hidat, amelyen isme-
retlen régiokban 4tmegy egyetlen ember vagy legfeljebb
egyik ember a masik utan. De ha az én tervem megvalosul
és ezen a képzeletbeli hidon egyszerre csak tucatjaval men-
nek at az emberek, micsoda roppant és egészen uj fontossa-
got nyer a légi Osszekottetés Europa és Amerika kozott!
Még a legtamaskodobbak is meggy6z6dnének rdla, hogy az
aviatika forradalmasitja a vilagrol, valtozasairdl ¢€s tavolsa-
gair6l alkotott fogalmainkat ¢és nem 1is sejtett horizonto-
kat nyit.

A Conte Grande-n tett utazasunk ezzel a kilatassal vég-
z0dott; ez hatalmas 0Osztonzést adott képzeletiinknek és
nem hianyzott beldle a megvaldsitas redlis lehetdsége sem.



MASODIK FEJEZET.

A sasfiokok fészke.

Alighogy megérkeztink Olaszorszagba, egyelére félre
kellett tennem a tervet. Mas kérdés forgott szonyegen.

A keleti repiilotttal kellett foglalkoznom, melynek el6-
készitése akkor mar néhany honapja folyt. Minthogy erre
az utra nagy bombaveté hidroplanokat, t. i. az S. 55 jel-
zésli  gépeket szandékoztam hasznalni, amelyek megfeleld
valtoztatisokkal az Oceant is atrepiilhették, ugy gondol-
tam, hogy a kozel Keleten szerzend¢ tapasztalataim fonto-
sak lesznek majd a tervezett dcednrepiilés szempontjabdl is.

Ko6zben magamhoz hivattam Marchetti mérnokot, egyik
legkitiindbb  munkatarsamat ¢és megmondtam neki, hogy
az 1929. ¢év folyaman valtoztatasokat kell tennie az
S. 55 jelzésii gépeken, foképpen tanulmanyoznia kell, hogy
lehetséges-¢ alkalmazni rajtuk ugyanolyan erejii, de reduk-
toros (azaz légcsavarfordulatszamcsokkentovel ellatott)
motort. Két olasz cég, a Fiat és az Isotta éppen ezek-
ben a honapokban késziilt el egy 1Uj motorral, amely az
S. 55 jelzésii gépen legalabb ezer kilogrammal nagyobb ter-
helést birt el. Megkértem Marchettit, hogy tanulmanyozza
ki ezt alaposan az én tervem szempontjabol. Nyolc hoénap
mulva Marchetti mémdk kudarcot wvallott Calshotban az
utols6 Schneider-kupa mérkézés alkalmaval: szoval megint
vereséget szenvedett versenygépével. Tehat, hogy helyre-
iisse a csorbat, ebbe az uj vallalkozadsba nemes érzékenység-
tol futott odaadassal fekiidt bele. Alaposan kell ismerni a mi
nagyszerii konstruktorainkat, akikben megvannak az elmé-
leti tudésok bogaras és nehézkes tulajdonsagai: nem kony-
nyll dolog teljesen kiakndzni a képességeiket. Nem hiszem,
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hogy volnanak furcsabb emberek a repiil6géptervezoknél;
egészen egyéni az ¢észjarasuk, a «forma mentis», ¢és minél
feljebb  emelkednek  tudomanyuk  megritkult  szféraiban,
bizonyos értelemben annal egyligyiibbekké, azaz, mond-
hatnam, bonyolultabbakka valnak. Csak érteni kell a modd-
jat, hogy megfogjuk o&ket, akkor mindent megkapunk t6-
lik, amit akarunk. Azt hiszem, én jol megtanultam ezt a
mesterséget. Az aviatikdban legjobb barataim Marchetti,
Rosatelli, Pegna és Castoldi mérnokdk, tovabba Zerbi és
Cattaneo, a motor magusai. A keleti repiiléut tapasztalatai
megerdsitettek abban a meggy6zddésemben, hogy az S. 55
jelzésii gépek kivételes tokéletességiik révén a tengeren és a
levegében egyarant megalljak a helyliket. Arrdl is meggyo-
z6dtem, hogy még egy nélkillozhetetlen eleme van a terve-
zett repiilout sikerének, vagyis az, hogy lehetséges és arany-
lag konnyli megtartani a zart formacidkat az Ocean hatar-
talan levegltengerében, amikor az utirdny kovetelményei
megnehezitik a repiilés fegyelmét. Végil pedig ugyszolvan
véglegesen meggy6zodtem a személyzet kivalosagardl és
szakértelmérol. A keleti foldkozitengeri repiiloutakat tu-
lajdonképpen  tobbé-kevésbbé rogtonzott, semmiesetre sem
jol  megszervezett repiilérajjal hajtottuk  végre. Csak az
indulas el6tt 6t nappal vette at Tarantdban a raj tényleges
parancsnoksdgat Pellegrini ezredes s még arra sem volt
ideje, hogy hosszasabb probakat tartson, hogy elére meg-
allapitsa a személyzet fegyelmi ¢és rangviszonyait. Azonban
embereink tokéletesen a helyzet magaslatan voltak ¢és a
repilléut — amely ugyszélvan a legkedvezotlenebb feltéte-
lek kozott és a bizonytalansdg s majdnem a sikertelenség
jegyében indult — mégis harsany diadalt hozott az olasz
aviatikanak.

Miutan visszatértiink a levantei repiléutrdl, tGjra az
oceanrepiilés tervén kezdtem dolgozni. Feltettem magam-
ban, hogy most mar diilére viszem. Koézben a Fiat A 22
jelzésti motor kidllta az els6 nagy probat: ez maga is diadal
volt. A Ferrarin-Del Prete-repiilés baj nélkiil folyt le. Most
mar szamithattunk erre a tokéletes ipari alkotasra. Nagy-
jébol felvazoltuk a repiilout tervét.



14

Mindenekel6tt a Duce elé kellett terjeszteniink az ti-
tervet. Miutdn megallapitottuk, hogy a tél vagy a téli ido-
szak a legalkalmasabb az Oceanrepiilésre az egyenlitdi ten-
gereken, el kellett donteni, hol jeldljik ki az oOceanrepiilés
allomasait. Most felmeriilt a sziikségessége annak, hogy jo
foldkozitengeri 1égi bazis alljon rendelkezésiinkre. Valasz-
tasunk Cartagenara esett. Az els6 foldkdzitengeri repiiléut
61 hidroplan ja mar 1928-ban Cartagena mellett szallt le a
Mar Menorban. Az a viztiikor, amelyen a spanyolok a los-
alcazaresi nagyszeri hidroplan-kikotot —épitették, a terve-
zett repiléut szempontjabol is a legalkalmasabbnak mutat-
kozott, hogy onnan vagjunk neki az Atlanti-oceannak.

A masodik allomasnak Marokké partjain kellett len-
nie: itt is a régebbi tapasztalatokra tamaszkodtam és va-
lasztasom azonnal Kenitrara esett, amely kiilonben mar jo
ideje rendes koOzbees6 allomasuk a dél felé haladé hidro-
planoknak.

A harmadik allomas Villa Cisneros lett volna, amely
ugyancsak vildgszerte ismeretes Franco Oceanrepiilése ré-
vén;, mondhatndm, hogy 6 fedezte fel mint hidroplan-
kikotot.

Az utols6 allomas az afrikai parton csak a portugal-
guineai Bolama lehetett, amely koriilbeliil 20 fokkal
északabbra van Port Natalnal. Igaz, hogy Bolamaban ugy-
sz6lvan nyoma sincs az eurOpai civilizacionak: kétségtelen
volt, hogy Bolamabdl a rendszeres és szervezett technikai
tamogatds nélkiil kell nekivignunk az Oceannak. De én
tudtam, hogy a jol védett bolamai &bl a leheté legalkal-
masabb a felszallasra. Nemcsak nagyon tagas, ugyhogy a
tenger szinén mozgd gépeknek két ellentétes irdnyban is
igen tag teret nyQjt, hanem a kitind Bissagos szigetcsoport
védi, amely biztossa teszi a felszallast még akkor is, ha
az ocean nyugtalankodik. Ezenfelil egészen hatalmaba
keritett az a gondolat, hogy a nagy repiilésre portugédl kikoto-
bol szalljunk fel. Portugalidban sziiletett az, aki a levegd
utjain  keresztlil els6 izben kototte Ossze eszményileg az
ovilagot a latin Amerikdval: Coutinho admiralis, az ¢én
kittind baradtom és az eurdpai aviatikusok szellemi atyja.
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Kilonben Afrika egyenlitéi partjan nem sok modunk volt
a valogatasban. Arra gondoltunk, hogy mind a megérkezés,
mind az indulds szempontjabol a legsiirgésebb megbizonyo-
sodni afel6l, hogy miveleteinket semmi varatlan dolog
nem fogja megzavarni, pedig egészen bizonyosan meglepett
volna benniinket ilyesmivel az iszapos és zavaros Gambia,
a legszeszélyesebb afrikai folyd, amelynek torkolatat ki-
indulasi pontul ajanlottak nekem.

Mihelyt a terv ezekkel a fontosabb részletekkel nagy-
jabol fel volt vazolva, mindenesetre elmentem a miniszter-
elnokhdz, hogy elbterjesszem neki; volt bennem bizonyos
titkos aggodalom a vakmer0ség és nagyvonalusag miatt,
ami ezt a tervet sugallta. De tudtam, hogy a nagyszeri mi-
niszterelndk, ha éles szemmel meg is latja a vallalkozas ne-
hézségeit és lehamozza rdéla az utopista abrandokat, gyorsan
felfogja realis jellegét és tavoli jelentdségét.

Nem csalodtam. A Duce megértette, helyeselte, hozza-
jarult.

A tervezgetés elején arra gondoltunk, hogy két rajbol
allo csapattal indulunk, minden rajban harom géppel. A
Duce azonnal azt mondta, hogy a vallalkozas bizonyosan
akkor is sikeriilne, ha nagyobb szami hidroplannal indul-
nank. Csak ez kellett nekem, hogy megkétszerezzem a gépek
és az emberek szamat. Ugy dontdttiink, hogy a repiil6iton
négy rajban tizenkét hidroplan vesz részt, minden rajban
harom, tovabbi két gép pedig, mint mihelygép vagy
mint segédgép eljon egészen Bolamaig, jol megrakva tar-
talék-lizemanyaggal. Miutan a végleges tervet megallapi-
tottuk, rogton két kérdést kellett megoldanom: elébb a
személyzet, azutan pedig a gyakorlati proba kérdését. Mi-
ben allt ez? A Bolamaba érkezéstdl — barmily nehéz volt is
odajutni azokon a jaratlan utakon, amelyeken at kellett
repiilni téli idoben a Foldkozi-tenger felett, s a Rio de Oro
marokkoi partjain — nem féltem.

Nem tudtam azonban, hogyan indulhatunk Bolamabol
Amerika felé. Ebben a zonédban, el6bbi egyéni repiilések al-
kalmaval, mar maskor is el6fordultak hirtelen iddjarasi ki-
lengések, amelyek megnehezitették, s6t majdnem lehetet-
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lenné tették egy hidroplan szamara (amely magaval viszi
az ocean atrepiiléséhez sziikséges roppant mennyiségli ben-
zint), hogy felemelkedjék a levegdbe. Azonnal beszereztem
a novemberi, decemberi és januari atlagos hémérséklet ada-
tait. Ezeknek az alapjan Biondi alezredes, az aviatikai mér-
nokkar egyik legkitiin6bb késziiltségli tagja, akinek ebben
az idében az volt a megbizatasa, hogy elokészitse Maddalena-
Cecconi rekordrepiilését, rendiiletleniil azt hangoztatta, hogy
efel6l nyugodtak lehetiink. Szerinte felesleges volt eldzetes
felszallasi kisérleteket végezni a helyszinén. Szerintem azon-
ban elengedhetetlen volt felszallasi kisérletet végezni Bola-
maban, nechogy késébb kétségeink és aggodalmaink tamad-
janak afeldl, hogy nem szerveztik meg eldre tokéletesen
a repiléutat. Az atlagos légviszonyokra vonatkozd szami-
tasok nem nyugtattak meg. Az ilyen nagy vallalkozasok
nem csupan Kkitind repiildk ¢életét, nem csupan a draga
tizemanyagot teszik kockara, — amivel pedig a mi pénziigyi
viszonyaink mellett nagyon is szamolni kell — hanem ma-
gat a nemzet becsiiletét, amelynek dicsGséges szinei oda
vannak festve minden repiilégép kormanyara. Az ember
sohasem lehet eléggé ovatos.

Masfel6l meg vagyok gy6zédve rola, hogy egy repiiléut
sikere kilencven szazalékban attol fligg, hogy a legaprobb
részletekig pontosan eld legyen készitve. Aztan gondom
volt arra is, hogy miel6tt elinditandm a személyzetet erre a
torténelemben egyediil allo ocednrepiilésre, megadjak nekik
minden lehetd Dbiztositékot arra, hogy nyugodtan indul-
hatnak.

Tehat egy reduktoros motorral ellatott S. 55 jelzési
mintagép rovid ideig tartd tréning utan elindult a Sesto
Calendei hajogyarbol, megérkezett Vigna di Valiéba és
tovabbhaladt az afrikai parton azzal a feladattal, hogy
egymasutan tobb izben szélljon fel a Bolamai-6bdlben a
december—januari idészakban, mert ez volt a jové évi
repiiléut megallapitott ideje. A feladatot Stefano Cagna
kapitanyra biztam, aki mellett masodik tiszt Calo-Carducci
fohadnagy, az expedicid6 parancsnoka pedig llari alezredes
volt. A gép szabdlyszerien végighaladt megszabott 1tjan
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és januar els6 napjaitdol kezdve 1930. marcius végéig Cagna
kapitany szamtalanszor felszallt, akkora {izemanyag-terhe-
léssel, amennyi az Atlanti-6cedn atrepiiléséhez sziikséges.
A probak fényesen sikeriiltek.

Mikdézben Cagna kapitany gépe elindult Guinedba, mi
elkezdtiink az ember-kérdéssel foglalkozni.

Kihallgatasra rendeltem Romaba a tengeri bombavetd
osztagok valamennyi parancsnokat ¢és velik egyiitt tanul-
manyoztam a tizenhat gép személyzetének Osszeallitasat:
szamitasba kellett venni az Ocednrepiilésre kijelolt tizenkét
géphez sziikséges személyzetet, aztan a két mihelygép,
tovabba a két tartalékgép személyzetét. Igaz, hogy az olasz
aviatika sziikében van a pénziigyi eszkozoknek, azonban
bovében van a kivalo embereknek. Annyi a készséges, a
gazdag technikai tapasztalati és elszant ember, hogy min-
den kockazatos vallalkozas elGestéjén csak egyetlen nehéz-
ség merll fel: a kivélasztds. Mikor ezt mondom, nem csupan
a veteranokra gondolok, akik mar annyi fényes aviatikai
tettet hajtottak végre haboruban és békében és akiknek a
nevei nagyobbrészt ismeretesek Olaszorszagban és a kiil-
foldon, hanem mindenekfelett a fiatalokra, s6t az egészen
fiatalokra gondolok. Harminckét pildtara volt sziikségem,
egyt6l egyig Onkéntesekre; s nem csupan Onkéntesekre
és nem csupan olyanokra, akik elszantdk magukat, hogy
szemernyi sajnalkozas nélkiill kockara teszik az életiiket és
nem csupan nagyon tapasztalt emberekre, hanem egyuttal
hatalmas és izmos férfiakra, mert az ilyen repiiloiit meg-
koveteli, hogy testi erejik minden megprobaltatasban meg-
allja a helyét. Ezenfelil minden géphez kellett egy motor-
kezelo és egy szikratdvirasz: ez megint harminckét ember,
akiket érdem szerint valogattunk ki az aviatika erkdlcsi
arisztokraciajabol, Osszesen hatvannégy embert. De harom-
szor ¢és négyszer ennyi jelentkezObol valogathattunk. Ele-
gendd volt barmily koésza hir. A lelkesedés micsoda hullama,
micsoda reszketd reménykedés futott végig Olaszorszag
minden hidroplan-kik6téjén! Hany aviatikus sirt fajdal-
maban, hogy nem ra esett a valasztas! De a szam meg volt
allapitva, szaporitani nem lehetett. Par nap mulva a hatvan-
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négy kivalasztott embert beutaltuk az orbetelloi kiilonleges
kiképzG6-csoportba.

Ez a kiilonleges csoport alkotta aztdin a magvat a ten-
geri bombavetd iskolanak, amelyet a repiiléut utdn szan-
dékoztam felallitani és fenntartani, hogy ottan oktassak és
kiképezzék az ilyen szakpilotakat.

A Kkiilonleges csoport vezetését szerencsés Otlettel rog-
ton Maddalena parancsnokra biztam, de 6 ebben a pillanat-
ban el volt foglalva zartkorli tartam- és tavolsagi rekord-
repiiléseinek eldkészitésével, aminek aztan diadal lett a vége.
Arrol volt szd, hogy talaljunk valakit, aki helyettesitse, ami
a rd harulo feladatok miatt nem volt kénnyl dolog. Olyan
embert kellett keresniink, akinek nem csupan nagy tekin-
télye volt a pilotak kozott, hanem akiben szenvedélyes lel-
kesedés ég a vallalkozas irant és akinek van ereje belednteni
az orbetelloi kiilonleges csoportba azt a magasztos lelkese-
dést és a legszigorubb fegyelemnek azt a mély felel0sség-
érzetét, amely eltoltotte ennek az iskolanak a parjat, a Desen-
zanoban felallitott és miikodé Sebességi Versenyiskolat, ahol
kiilonleges gyorsjarati gépeken folytattak gyakorlatozast.

Négy évi kozvetlen tapasztalat alapjan oly jol meg-
ismertem személyesen az embereket, hogy alig tévedek a
legjobbak kivélasztdsdban, kiilonosen mikor kényes esetek
meriilnek fel. Ezekben a napokban figyelmem Ulisse Longo
Ornagy felé fordult, aki légligyi attasé volt madridi nagy-
kovetségiinkon s aki mar parancsnoka volt Vigna di Valié-
ban a Hidroplankisérleti Kozpontnak ¢és ott nagyszeriien
megallta a helyét. Alighogy Longo Ornagy megtudta, mi-
féle helyen kell érvényesitenie szakértelmét és kivalo pa-
rancsnoki tulajdonsagait amaz id6 alatt, mig Maddalena,
mint mondtam, mashol volt elfoglalva, lelkesedéssel el-
fogadta a megbizast és otthagyta madridi allomashelyét.

Az iskola 1930. janudr 1-én kezdte meg miikddését.
En nem mehettem el a megnyitisara Orbetelloba. Valle
tabornok ment el helyettem, a légiflotta vezérkari fonoke
és elvitte a kiilonleges csoportnak férfias koszontésemet
és komoly buzditdsomat. Nagy, rendkiviili feladat vart
rajuk, mélté arra, hogy egyszer majd feljegyezzék a torté-
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nelem évkonyveibe. Tizenkét honap allt rendelkezésiinkre
az eclOkésziiletekre: nagy erdfeszitést kellett kifejteniok,
hogy mindent megtanuljanak ¢és nagy fegyelmet kellett tar-
tamok, hogy kiképezzék magukat. Nem is annyira iskola-
nak, inkabb afféle kiilonleges katonai testiiletnek Kkellett
ennek lennie, amelyben a kivalasztottak lelkét semmiféle
okbol nem volt szabad eltériteni az eszményi és erkdlcsi
eloretoréstol a cél felé.

A vezérkari féndk nem csupan ugy beszélt, hanem tugy
is cselekedett, ahogy ilyen nagyszeri katonahoz illik. Csak-
ugyan rogton arra kért, hogy résztvehessen az expedicio-
ban s én nagy 6rommel teljesitettem kivansagat.

Hogyan miik6dott az orbetelloi kiilonleges csoport?

Az egész hidroplan-kik6t6t magas fal Ovezi, ami biz-
tositéka az idealis és Onkéntes elzarkdzasnak. RoOgton meg-
egyeztiink abban, hogy a nétlenek is, a hazasemberek is,
csak minden két hétben egyszer lépik at ezt a falat. Ezt az
egyetlen kimendét iinnepélyesen  «kéthetes  vasarnapnak»
neveztilk el. A tanterv, batran elmondhatjuk, feldlelte mind-
azoknak az exakt tudomanyoknak egész skalajat, amelyek
az aviatikaval Osszefiiggnek: a matematikat, asztronomiat,
hajozastant, foldrajzot, fizikat stb. Biondi alezredes Simeon
professzor tamogatasaval iranyitotta az elméleti tanulma-
nyokat. Ezekkel 0Osszefliggésben volt a gyakorlati iskola,
amely abban allt, hogy probarepiiléseket végeztek, felszal-
lasokat nagy terheléssel, replilést =zart kotelékben, teljes
terheléssel, nappali ¢és ¢jjeli repiilégyakorlatokat, felszallast
és leszallast nyilt tengeren és viharos tengeren, tovabba
gyakoroltak a radiotavirati OsszekOttetést az egyes gépek
kozott, a parancsadast bizonyos tavolsagokbol és az Ossze-
kottetést a hidroplanok és a kiséréhajok kozott.

Az iskola tokéletesen mikodott. Maddalena parancs-
nok, miutan elvégezte raid-jeit, atvette az iskola tényleges
igazgatasat. Ekként az iskola ugyszolvan tiikkorképe volt e
tiszt erkolesi tulajdonsagainak, amelyek oly kézzelfoghatok,
hogy kivaldsaganak jellemzése céljabol elegendd egyszerlien
erre utalni: nem kivanhatott nagyszeriibb és méltobb el-
ismerést annal, mint amit az orbetelléi iskola eredményei
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egymagukban is kifejeznek. A lelki sanyargatds ¢€s a testi
megerodltetés tizenkét honapja volt ez, a majdnem szerzetesi
fegyelem ¢és a szinte misztikus lelkesedés tizenkét honapija,
olyan tizenkét honap, amelyet csak kivételes temperamen-
tumiu emberek tudtak kitartani. Az Oceanrepiilésre kivalasz-
tott pilotak ilyeneknek bizonyultak.

Jonius tajan megkezdédtek az ¢jjeli tréningrepiilések,
zart kotelékben, a Tirreno-tenger felett. Hossza és nehéz
repiiléseket végeztek sotét éjszakaban, mikor gyakran olyan
viharok korbacsoltak a vizet, amilyeneket az okor Ota annyi-
szor latott Vergilius tengere: kegyetlen faradalmak, sulyos
kockazatok, a zart koteleék ¢és a repiilési fegyelem megtar-
tasara vonatkozd problémak meriiltek fel, amelyek gyakran
megoldhatatlanoknak latszottak. De a kimerité kisérletek
ugy folytak le, hogy egyetlen incidens sem zavarta meg az
iskola kemény munkajat.

Jaliusban megallapithatd volt, hogy az elékésziilet el-
érte cstcspontjat. Nagyon elfogott a vagy, hogy ott tartoz-
kodhassak jovendé repiilObajtarsaim  kozott. Latni  akar-
tam Oket munkaban a tenger felett. Mar nem értem be a
szabad idOomben tett rovid latogatdsokkal ¢és masok elbeszé-
léseivel. Latni akartam a rajt repiilés kozben. Felhasznal-
tam tehat rovid nyari szabadsagom idejét, hogy a szabad
horizonok és a tiszta levegd utani lekiizdhetetlen vagyoda-
somat Osszeegyeztessem azzal a tervemmel, hogy eljussak
az orbetelloi iskolaba, minden kiilonosebb feltiinés nélkiil.
Héanyan mentek el ezekben a hoénapokban a hidroplan-
kikotd zart korzete mellett, a nélkiil, hogy gyanitottak volna,
milyen nagyszerli munka van ott késziilbben! Még a légi
szolgalat tisztjei sem ismerték a tervezett vallalkozds rész-
leteit, kivéve azt a néhanyat, akiket hivatali beosztasuknal
fogva t4jékoztatni kellett ezek felol.

A nyar folyaman néhany kiilfoldi ujsag szobahozta a
dolgot, de a kormany nyugodtan megcafolhatta a hirt egy
kommiinikével, amelynek rejtélyes sziikszaviisaga teljesen
jogos volt: kijelentette, hogy nem terveznek semmiféle
oceanrepiilést a nyarra és az Oszre. Igaz is volt, a repild-
utat a télre terveztiik . ..
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Feliitottem tehat satortaboromat abban a fenyderdo-
ben, amely a Viareggiotol Forte dei Marmi-ig terjedé Tirreno-
tengeri partszakaszon elnyualik.

Sohasem értek meg még Olaszorszagban olyasmit, hogy
egy miniszter satrat ver a szabadban a tengerparti fenydk
erny0i alatt és szinte primitiv életet él a homokparton! Mért
nem jott szalonkabatban ¢és cilinderben, nagyképi, fekete-
kabatos urak kiséretében, mért nem szallt meg valamelyik
nemzetkézi szalloban, amelyeket az eldkeldskodd kivaltsagos
osztalyok, poffeszkedd hadigazdagok ¢és kacér asszonyok
népesitenek be a nyari honapokban, a svijci vagy olasz
szallodasok legnagyobb Oromére és hasznara? E helyett most
nem volt semmi kiséret, semmi cilinder, semmi fekete bor-
aktataska, hanem madardal, gyantaillat ¢&s tengerzugas,
néha egy-egy szélroham, amely majdnem felforditotta a
hagyomanytipr6 miniszter szamara felallitott harom satort.
(Az egyik a Duce szamara késziilt, aki szeretett volna, de
nem tudott eljonni. . .) A szél nem hagyta magat és ismé-
telten tisztelgd latogatast tett éppen nalam, a légligyi minisz-
ternél.

Alapjaban véve ez a satoros élet mégsem volt olyan vad,
mint amilyennek latszott. Ha igaz is, hogy napkozben né-
hany bajtdrsammal fiirdéruhdban jartunk és oly egyszeriien
étkeztiink, mint a haldszok, este raszantuk magunkat, hogy
kabatot huzzunk és a megfeleld6 formak kozott fogadjuk
satrunkban azt a sok latogatot, akiket az 1jsag ingere oda-
csalogatott a szomszéd nagy varosokbol, s akik néha csinos
holgyek kiséretében jottek; a holgyek kivancsisaga végiil
is folébe kerekedett félénk huzodozasuknak. Itt a satrak
mellett volt egy villa, a «La Versiliana», amelyet rendelke-
zésemre bocsatottak; én azonban egyetlenegyszer sem vol-
tam benne.

Ez volt az a villa, ahol valamikor Gabriele D'Annunzio
az Alcione-t irta, amelyben az olasz koltészetben addig nem
hallott édes ritmusokban énekelte meg az Arno-torkolat
halvany, hosszi alkonyatainak varazsat, a tavaszi esd muzsi-
kajat a fenyOkon, a szerelmes kentaur panaszait és Ermione
gyonyorii ajkait. Most ez a villa egy hires homeopata orvos
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tulajdona, aki rendkiviil kedves, miivelt és finom ember:
Mattoli doktoré, aki mindig bdségesen ¢és gavallérosan ella-
tott engem gyilimolccsel és zamatos borral. Asztalunkat a
«La Versiliana» fenyberdejében sokan latogattak ezekben a
napokban: béven buzgott a fiatalsag jokedve és egészséges
gunyolddasa, amellyel csipdsen fiiszereztilk azokat a pletyka-
iz tort énét kéket, amelyek a tavoli és kozeli nagyvarosok
« kiilondsen a luxusfiirdok tarsasdgabol fiiliinkbe jutottak;
azokon a helyeken nagyon sokat beszéltek a «Versilianay
campingjétél. Egy szép napon Pisabol jovet megérkezett
Bottai ¢és Alfieri bajtars s megérkezett egy csoport hires
olasz dramai szinésznd! Jottek 1jsagirok, akiket odacsalo-
gatott az a hir, hogy a Versiliana satorlak6éi holmi oroszlan-
os jegesmedvebOrokon arab moddon guggolva fogadjak a
vendégeket. Szoval miikddott az emberek fantaziaja.

Mit térédtem vele? Oriiltem, csak hadd toduljanak.
Kapoéra jott, hogy elterelodott rolam a figyelem. Az igaz-
sag az volt, hogy magammal hoztam a Versilianaba egy kis
hidroplant és ez a sok jovés-menés pompasan a kezemre jart
abban, hogy nyugodtan végezzem nappali és ¢&jjeli tréning-
repiiléseimet a tenger felett. Par nap mulva egészen mas ki-
terjedésti vizek és egészen mas viharok vartak ram: a Kicsi-
nyes kivancsisag helyet fog majd adni egészen mas modon
hizelgd megjegyzéseknek. Igy egyediil, rovid id6 alatt, de
alaposan kiképeztem magam s kozben szabad Oraimat arra
hasznaltam, hogy majdnem minden nap elmentem Sarza-
naba. Ebben a 1égikik6tében tiz nap alatt haromféle pilota-
igazolvanyt szereztem.

De mas gondom is volt, még pedig az orbetelldi iskola.
A camping kezdete Ota azt akartam, hogy minél gyakorib-
bak legyenek a repiilések Orbetello és Forte dei Marmi ko-
zott, de mindig igyekeztem elkeriilni minden nagyobb fel-
tlinést.

Hatarozottan azt akartam, hogy a raér6 emberek ne
fecsegjenek  vallalkozasunkrol.  Orbetelldi  barataim  csak-
ugyan mindjart az els6 napokban csoportban megérkeztek;
leszélltak a nyilt tengeren és nem sokat torédtek az erds és
veszedelmes hullamveréssel. Minden gépen volt gumi-
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csonak ¢€és a személyzet ezen jott partra, a nélkiill, hogy
barkit is zavart volna. Csak az én asztalom szenvedte meg
Oket, mert ezen a napon negyven személy tarolta le, akik-
nek igazan félelmetes étvagyuknal talan csak fékezhetet-
len jokedviik volt nagyobb. Ez a kirdndulas jutalmuk volt
ezeknek a csodalatos fiatalembereknek, akik tobb mint
hat hénap ota be voltak zarva az orbetelldi iskola falai kozé.
S6t, mikor kozottik voltam, ebben a nekem legkedvesebb
tarsasagban, hozzajarultam ahhoz az inditvanyukhoz, hogy
par nap mulva egy kis lakomat rendezzek a tiszteletiikre.
Mind fiatalok voltak, er6sek és egészségesek, valamennyi
«kemény gyerek», ahogy katonaszoval mondjak. A kéthetes
vasarnapok csakugyan sovany kielégiilést nyujtottak ezek-
nek az er6tdl duzzadd fiataloknak. Pompas karpotlas lett
volna az el6z6 honapokban végzett megfeszitett munka utén,
ha egy ¢jjel elrepiilhettek volna ide a campingbe, ahol le-
szallas utan egy csomd bajos fiirdozé holggyel tancmulat-
sagot rendeztink volna. Ezek az «6ceangyerekek», rajtam
¢s Valle tabornokon kiviil, mind szenvedélyes tancosok
voltak.

Ugy volt, hogy két nap mulva indulnak repiildgépei-
ken a kora ¢&jjeli orakban, a rendes zart kdtelékben.

A harmadik ¢jszakdn a hidroplanok felszalltak Orbetello-
ban Forte dei Marmi felé. Bizonyos, hogy a pilotak szive
vidamabb ¢és konnyebb volt, mint rendesen: az &g ragyo-
gott, mert a telihold tisztdn fénylett a roppant kék kagylo
koézepében.

De egyszerre csak, alig félora mulva, diihosen vagtato,
gomolygd, nehéz fellegek tornyosulnak az égen: a levegd
megtelik villamossaggal, a tenger fémesre valik, mint az
ontott acél ¢és elfehéredik: kis hullamtarajok fodrozzak.
A Hold eltiinik, aztan megint felbukkan. Utana csdstiil
megered az esO, villamok cikdznak a felhdk kozott és irto-
zatos dordiilések ropognak a tengeren.

Mintha kigyulladna az erdé ¢és nyildsain at, amint a
villamok belehasitanak a sotétségbe, fel-felvillan a tenger,
dagadoz ¢és bombol. A Versiliana homokpartjara a villamok-
kal és a zuhogd ziporral egyiitt kimondhatatlan aggodalom
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csap le. Tudjuk, hogy a gépek elindultak Orbetellobdl: most
ég ¢és fold kozott lebegnek, ebben a pokolban, a korbacsolo
szélben és csapkodo es6ben. Vajjon jonnek-e? Vagy vissza-
térnek? Lehetetlen itt a part mellett leszallni. A komor
¢jszaka lidércnyomasa ram nehezedik. Elnéziink messze dél
felé. Es ime, itt a csoda! Egyszerre csak a villimoktol meg-
szaggatott komor sotétségben, a levegOben tombold elemek
félelmetes diihongésében par tavoli fény villan. Apré vords
és zo0ld csillagok, a jelzdlampak, amelyek ott csillognak
minden gép szarnyainak végében. Most valami diiborgés (iti
meg fiilinket, nem a mennydorgés, hanem az egészséges
fémszivek szabalyos ¢és egyenletes zugasa. Betolti az eget
és a foldet és zugasaval elnémitja dobbent és szorongd szi-
viink remegését! Ok azok! Ok azok! Mint a legenda hései,
felhokdn nyargalva vagtatnak a villamok nyoman, amelyek
mintha keziikkb6l pattanndnak ki, s nyomukban a menny-
dorgés félelmetes diiborgése. Azzal a szandékkal indultak
el, hogy elérik céljukat és nem mondtak le az utrél, mert
erésebbek a viharnal. S6t szorosan egymas mellett repiilnek,
rettenthetetleniil, mintha valami lathatatlan sinparon halad-
nanak. Roptiikben ugy hasitjak a levegdt, pontosan és ellen-
allhatatlanul, mint a gyémant az iiveget. Legydzzik meg-
indultsdgunkat ¢és felkapjuk Very-pisztolyainkat, hogy érté-
silkre adjuk, hogy ne szalljanak le. Ok pontosan megértik
a jelzést, kort irmak le a tabor felett s aztdn mintha semmi
sem tortént volna, méltosagosan elkanyarodnak a tavoli
Tino sziget felé, éppen arra, amerre az ¢g legsotétebb . . .
fgy indulnak visszafelé épp olyan szabélyszeriien, mint
ahogy jottek ... Ez megint Gjabb aggodalom azok szamara,
akik ott maradtak a feny6fak megtépazott koronai alatt.

Mikor masfélora mulva értesiiltem, hogy egyt6l-egyig
valamennyien a legnagyobb rendben ¢&s teljesen szabaly-
szerlien leszalltak az orbetelléi tavon, akkor lattam, hogy
milyen eredményeket ért el a hathonapos el6késziilet, milyen
gylimdlcs6z6 volt, mekkora biztositékot nyljt a vallalkozas
sikerére. Csak ezt kivantam.

A campinget, amelyet sokan magas méltosagommal
Osszeférhetetlen  kiilonckodésnek  bélyegeztek, harom nap
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mulva par ora alatt felszedtik. Nem torténhetik semmi az
¢életben, hogy ne adna alkalmat az emberecknek megjegyzé-
sekre. Egyesek helyeselnek, masok kifogasolnak. Meért ki-
mélték volna a mi természetes, egyszeri életmodunkat? Az
én campingem mégis csak jo volt valamire. Forte dei Marim-
bol abban a reményben utaztam el, hogy jovére a tengeren
vagy a hegyek kozott megint satrat verek, ami megint ki-
tind alkalom lesz arra, hogy megbotrankoztassam fele-
barataimat, akik ellenségei a vaszonfalaknak!

Augusztus ho folyaman még egy éjjeli tréningrepiilést
rendeztiink. A kiilonleges csoport mesés holdfényben indult
Orbetellobol. De meg volt irva, hogy az Oceanrepiilést meg-
el6z6 valamennyi kisérletink a lehetd legkedvezbtlenebb
feltételek kozt folyjon le. Nem szabad vadolnunk a sorsot,
amely megengedte, hogy szembeszalljunk a legstlyosabb
nehézségekkel, a nélkiil, hogy barmiféle ember- vagy anyag-
veszteséget szenvedtink volna. A batrak iskol4janak sziik-
sége van a harcra. Azon az éjszakan Orbetello és Tripolis
kozott megélték az els6 gyonyoriiséget, hogy eziistds uton
és ragyogd égbolton repiilhettek, de aztan pilotaink hama-
rosan kénytelenek voltak beletorédni abba, hogy megismer-
kedjenck a legkellemetlenebb felhdzettel. Hat oran at egy-
folytaban a legteljesebb soOtétségben repiiltek a felhok felett,
nem kevesebb, mint ezer méter magassagban.

Mikor a kora hajnal kelet felé felszakitotta a sotétséget,
s lehetévé tette az aviatikusoknak, hogy valamit lassanak,
észrevették, hogy Pantelleria sziget folott repililnek. Még
csak egy fokot sem tévedtek, tébb mint hétszaz kilométeres
uton, amelyet pusztan a bussola segitségével hajtottak végre,
a legteljesebb sotétségben. Mikor megérkeztek Tripolisba,
senki sem ment be a varosba, csak Valle és Maddalena.

A harmadik tréningrepiilés, amelyet szeptemberi hold-
fényben hajtottunk végre, felilmulta az elézoket dramaisa-
gaval. A tripolisi é&jjeli repiléuton nem vehettem részt sze-
mélyesen, mert kinos 14z szegezett 4gyhoz. De nem mondtam
le az egyéni trénin gr ¢épiilésekrdl. Minisztériumi hivatalos
ordim utan szerettem titokban tdvozni és kirohanni a varos-
bol azokon a gyonyorli nyari estéken, amelyek a horizont
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sz¢léig belevetitik az ¢éjszakdba a nappali ragyogids utolso
sugarait, amelyek nem akarnak meghalni s mintha a menny-
bolt masik vége fel6l a kozelgé hajnal hivasat varnak. Ostia-
ban szalltam fel és egyenesen neki a biborlo felhdknek!
Gyonyori esti sétak! Hova mentiink? Néha a toscanai sziget-
tenger felé, néha a ndpolyi 6bol felé, maskor Sardinia felé.
Megtettiink igy 400—600 légkilométert s végiil ¢éjfél utan
valahol vacsorahoz iiltiink, farkasétvaggyal. Cagna Kkapitany,
aki szereti a jot, a repiilés utolsé oraiban mar sehogy sem
tudta titkolni gyomra sovargésat.

Tehat, mint mondtam. semmikép sem akartam lemon-
dani a szeptemberi holdfényben tervezett tréningrepiilésrol.

Valamivel napnyugta utdn szalltunk fel Ostidban Orbe-
tello felé én és Cagna kapitany ¢és az «ocedngyerekek» cso-
portjaval vacsoraztunk, hogy megvarjuk az ¢éjfélt Porto
Ercolében, Bettino Ricasoli oreg héazaban. A haz tulajdo-
nosa, bajos toscanai holgy, meghivta vacsorara az aviatiku-
sokat. Ejfélig maradtunk. De két oérakor méar az egész cso-
port felszallt, egyszerre, az Orbetelloi-torol. A Hold ezuttal
is tokéletesen jatszotta képmutatd szerepét, amiért vala-
mikor méltan ostorozta Marinetti baratom. Legartatlanabb
mosolyaval csabitott az induldsra és utunk kozepén cserben-
hagyott.

Az ¢jjeli felszallas rendkiviil hatdsos, mikor egyszerre
szall fel kilenc gép, egyik a masik mellett, zart kotelékben,
amelyet repiilés kozben is meg kell tartaniok. Minden gép
farkan van egy kis reflektor, ugy hogy a gép olyan, mint
valami roppant szentjanosbogar; jobbrol és balrdl, a gép
orra iranyaban, a szarnyak legszélén, két apro utjelzo
lampa van.

Ezattal elszor vettem részt zart kotelékben vald repii-
lésben. Hamarosan hozzaszoktam a repiilésnek ehhez az 1)
formajahoz is, amelyben egyetlen té4jékoztatonk volt a
bussola ¢s a tobbi gépek utjelz6 lampai. De nem szabad azt
hinni, hogy a dolog tulsdgosan egyszerti volt szamomra, aki
pedig életemben mar nagyon sok nehéz pillanaton estem at.
A levegében meleg volt. Nem volt egészen természetes ez a
meleg, még ezen a nyari éjszakdn sem. Szelet szimatoltunk,
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elore ¢és oldalt nézelddtink, olyan arccal, mint aki valami
csunya meglepetésre szamit. Csakugyan, még alig halad-
tunk at a «Bocche di Bonifacion-n, Sardinia és Corsica
kozott, mikor az ég bezarult el6ttiink, mint a pokol torka.
Elfogott az aggodalom. A szigeteken tal hirtelen pokoli szél
csapott rank.

A gépek elkezdtek atkozottul tancolni. Sirli felhdréteg
boritott el bennilinket: elnyelte az eget, eltakarta a Holdat,
elrejtette  szemeink el6l a tengert. Szemmel kell tartani a
miszereket: nem tudjuk, milyen magasan repiilink. Mégis
a szél néha-néha meghasitja a felhéket: és ime, ebben a bo-
szorkanytancban egyszerre csak feltlinik alattunk egy teher-
hajo, majd rdgton megint eltinik; valamivel késobb egy
torpedovadasz; éppugy tancolnak, mint mi, s6t még jobban;
nem tudjuk Kivenni, olaszok-e vagy franciak; elképzelhetet-
leniil furcsa toboganok moddjara nyargalasznak a hulla-
mokon.

Sz6 ami sz6, gyalazatos kétoras repiilés ez. De szeren-
csére az ¢&jszakdk még rovidek és végre felkel a Nap a nyilt
tengeren, mikor Sardinia és a Baleari szigetek kozt repiiliink.

Furcsa ez a tengeri hajnalhasadas. Miutan athaladtunk
a felhOrétegen, szemben feltlint a Hold. Vakité fénye miatt
nem vettik észre a napkeltét: egyszerre csak ott volt a
horizonon. Nem nagy baj. Az id6 kideriil. Most hamis, de
nagyon hatasos fény vesz koril benniinket: a Napnak még
nem sikeriilt elkergetnie az égr6l a Holdat és a kettds vila-
gitasban lehetetlen kiszdmitanunk a tavolsagokat. A Balea-
rokig nem talalkozunk hajoval: azon az uton vagyunk,
amely Marseilleb6l az afrikai gyarmatokba vezet. Kortil-
beliil nyolc mérfoldnyire balra elhagyjuk Minorca szigetét.
Bejutunk a majorcai Obolbe. Baloldalt kibontakozik alat-
tunk Pollenza elragadd oble, sziklas hegyek koszorujaban,
ahol 1928-ban, elsé repiiléutunkon leszalltunk hidroplan-
jainkkal. Aztan latjuk Capo S. Antoniét, ez mar a szaraz-
fold. A csatorndban a szigetek és a part kozt vitorlasok ¢és
gbozhajok hemzsegnek. Két gyonyorii szkuner dagadd vitorlai-
val olyan, mintha valami régi metszetbdl vagtdk volna ki.
Oly festéiek, hogy kis kitérést teszek, hogy folébiik kertil-
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jek. Végre itt a Mar Menor, a cartagenai-t6. Mint elére meg-
allapitottuk, a gépek most Uj alakulatban helyezkednek el:
vagyis az ¢kalak helyett parhuzamos két sorban sorakoz-
nak, mindegyikben négy gép libasorban, el6l az én gépem,
amely par méterrel el6ttiik halad.

A leszallas a los alcazaresi hidroplankiktében fénye-
sen sikeriilt. Régi ismerGseink, a spanyol tisztek, nagy ¢él-
jenzéssel fogadnak. Néhany tisztelgd latogatast teszek fut-
taban a cartagenai hatésagoknal. A hidroplankik6td és a
varos kozotti partszakaszon tikkasztdé a hdség. Mintha egy
darab Afrika volna. Cartagena tengerészeti kormanyzoja
1924-ben a spanyol kirallyal egyiitt volt Olaszorszagban.
Akkor még flottaparancsnok is volt. Meleg szivélyességgel
felgjitjuk  ismeretségiinket. A  katonai kormanyzoénak, aki
magas, szlirkebajuszos ur, olasz neve van, régi szabdasu
név: Don Procopio Pignatelli. Nyilvan nagyon biiszke ra
mert egyik bdokomra ezzel a meghatarozassal felel: «Ez a
név a latinsag igazi kifejezdjen. Az igazsdg az, hogy Osei
olaszok voltak, & Péarizsban sziiletett és spanyol allampolgar.
Orémmel veszem észre, hogy baratja Olaszorszdgnak. Nem
ok nélkiil: nagy fOldbirtoka van Apulidban (ahol azonban
sohasem jart), amelynek jovedelmét atértékelt lirdban utal-
jak at neki. Furcsan magyarazgatja, hogy hogyan képzeli
az aviatikusok fiatalsagat:

— Az ¢én korombeli emberek — mondja — mar be-
rozsdasodtak ¢és elnehezedtek: aki repiilni akar, annak
konnyebbnek kell lennie . . .

Nyilvan léghajosoknak nézett benniinket. Kiilonben
felkunkorod6, hatalmas sarkantytival ¢&s biliszke fejtartasa-
val megtestesiilt tipusa a lovassagi tabornoknak. Szép, de-
korativ alak. Szeretem Spanyolorszagot a szineiért és ép-
ségben megorzott jellegzetességeiért.

Ezek a tulajdonsdgok jellemezték a los alcazaresi
hidroplankik6toben rendezett baratsagos estét is. Spanyol
barataink mar nem is lehettek volna szivesebbek. Néhanyan
még messzir6l is eljottek. Kar, hogy nem jott velik az olasz
igyvive, aki San Sebastianbol iidvozld tavirattal intézett
el benniinket. Boldog ember, aki ilyen szép helyen lehet
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ugyvive! Két évvel ezelott Medici del Vascello nagykdvet
repiilégépen jott elénk. Hat hogyne tenne az ember Ossze-
hasonlitast? Csakhogy most Medici marchese beteg.

Ejjel visszaindulunk Los Alcazaresbél Orbetelloba. A
felszallas pillanatdban megtudjuk, hogy az egyik gép hen-
gerkdpenyébdl viz szivarog. Keét gépet adunk mellé kisére-
tiil azzal a paranccsal, hogy egyiitt térjenek vissza, ha a viz
tovabb is szivarog. Csakugyan par percnyi repiilés utan
visszatértek Los Alcazaresbe. Most mar csak hatan va-
gyunk és egyenesen neki vagunk az afrikai partnak, Capo
Teneznek.

El kell repiilniink Algeria és Tunisz partjai felett egészen
Bisertdig, hogy aztdn Sardinianak forduljunk. Megint tel-
jes sotétségben repiilink. A felhdk egészen alacsonyan jar-
nak. Nagy faradsaggal tudjuk csak megtartani a zart ko-
teléket.

A sOtétség teljes. Hatarozottan nem kellemes arra gon-
dolnom, hogy megint viharos éjszakank lesz. Mégis csak eldre
kell menniink és bolcs megadassal kell fogadnunk a balsor-
sot. Egyszerre csak latom, hogy Valle nincs ott a baloldala-
mon. A radidtavirasz semmit sem tud rola, mert odament
a gép kémleld ablakdhoz O6rszemnek: mikor ebben a
sOtétségben ilyen kozel repiiliink egymaés mellett, konnyen
Osszelitkozhetik egyik gép a masikkal. A hajnal az Algeri-
0bol  folott ér; megszamolom a mellettem repiilld gépeket;
a vezérkari fonok gépe hianyzik. A gépem radiotavirasza
hiaba kér hireket az eltiint fel6l. Valle radidja nem jelent-
kezik. Monte Moro, a genovai allomas, nem tud semmit,
Cartagena nem is felel. Miutan nagy aggodalomban varunk
félorat és széles koroket irunk le az ©6bol tikre felett, foly-
tatjuk utunkat a part mentén. Most mar tiszta a levegd.
Ha nem volna ez az aggodalom, gyonyoOrii volna a repiilés.
Most mar tokéletesen lehet latni. Mig a parti vizeken kiviil
maradunk, pompdsan latjuk az algeri és tuniszi partot. A
Suez-Gibraltar-i uton negyvenkét g06zhajot szamlalok. De
Valle gépének eltinése miatt izgalmam Orardl-orara nd.
Cagliariban leszallunk: szikrataviratot kiildetek még a S.
Paolo és a Monte Moro alloméasoknak. Egyik sem kapott
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hirt, hogy mi sors érte a vezérkari fonokot. Legfurcsabb
Cartagena viselkedése: hatalmas ereji  allomasa konokul
hallgat.

Irtézatos délutant éliink at.

Két orakor parancsot adok, hogy toltsék meg a gé-
peket és késziiljenek valamennyien, mert hat orakor felszal-
lunk, visszamegyiink a megtett Uton és nyomozzuk az el-
tint gépet. Mar csak félora hidnyzik az indulédsig és végre
ekkor, fél hatkor, a cartagenai radidallomas felébred és meg-
tudjuk, hogy egy gorog goézhajéo négydras hanykolodas utan
felvette bajtarsainkat ¢és vontatokotélre vette a gépet. Ez
az els6 hir felvillanyoz benniinket. Tovabbi részleteket ké-
rimk. fgy tudjuk meg, hogy Valle tibornok gépe leszallt a
nyilt tengeren, viharban, jo néhany méteres hullamok ko-
zott, teljes ¢jjeli sotétségben. A pilotdk nagyszeri szakérte-
lemr6l, az anyag pedig nagyszerli ellenalloképességrol tett
bizonysagot. A gorog gbézhajé puszta véletlenségb6l haladt
el a gép mellett, mert nem ez volt az utirdnya; véletleniil
nem Gibraltarban latta el magat szénnel, hanem Oranban,
s ez volt az oka, hogy mas uton haladt. Ezen az ¢éjszakan
éppen a kapitany vezette a hajot, mert a fedélzeten vereke-
dés volt s a kormanyos megsebesiilt. A kapitany, alig hogy
meglatta az olasz hidroplant, odament hozza ¢és vontato-
kotélre vette. Még csak azt kellett megtudnunk, mért je-
lentkezett olyan késon a cartagenai allomas? Nagyon egy-
szerli oka volt. A spanyol radidtadviraszok teljesen kimeriil-
tek az el6z0 éjszakan, amikor minket vartak ¢és valameny-
nyien lefekiidtek.

Végre megnyugodtunk és este tiz orakor elindultunk
Cagliaribol Ostia és Orbetello felé. Két spanyol tiszt volt
velink. A los alcazaresi hidroplankikdté ezredesparancs-
noka sokat akadékoskodott, mielott elengedte volna Oket.
A tisztek, hogy véget vessenek minden vitatkozasnak, sza-
badsagot kértek és beszalltak ... a maguk kockazatara és
veszélyére. Ezek a szavak esetleg gazdag drdmai jelentést
nyerhettek volna a mult ¢&jjelen, abban a viharban, amelyen
atrepiiltiink. Azonban az utols6 utszakasz nagyon kellemes
volt. A spanyolok még a gépvezetéssel is szorakozhattak.
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Alattunk a tenger teljesen nyugodt volt. Gyonyoriiek vol-
tak a holdfényben a rongyos felhdk, amelyeket barsonyos
kis mélyedések szaggattak meg, hatterilkben a tiszta kék-
ség, mint valami tulvilagi tajkép. Egy ora tijban a Tiberis
torkolatanal ~ voltunk  Ostidban. Maddalena  rdppentylivel
megvilagitotta a folyd szoke vizét a hidroplankikotével
szemben ¢és mi Cagnaval leszalltunk. A tobbi Oceanrepiild
mind tovabb ment Orbetelloba, ahova Valle tabornok is
megérkezett harmadnapra a Los Alcazaresban maradt ha-
rom géppel.

Eredmény: ez a tréningrepiilés hatarozottan és vég-
legesen meggy6zott arrol, hogy a személyzet tokéletesen
fel van késziilve, hogy megallja a nagy probat. Valoszini
volt, hogy az Atlanti-6ceanon is akadunk ilyen viharos
idére, de nehezen kaphattunk ennél rosszabbat. Hozza-
teszem, hogy mindezeket az elOkészité és tréningrepiiléseket
igen régifajta motorokkal felszerelt régi gépeken hajtot-
tuk végre, és bizony mindegyiknek mar jO par szdz orai
repiilés volt a rovasan. Valoszinli, hogy az oOceanrepiilo
ut teljesen 10 felszerelésével nem fog el6fordulni olyan
incidens, amilyen Valle tdbornokkal megesett.

Egész oktober honapban 4allanddan fenntartottam az
Osszekottetést az  orbetelloi  iskolaval. Mikor Maddalenat
viszontlattam, teljesen megnyugodtam s meggy6zodtem
rola, hogy a személyzet egészen pontosan eld van készitve,
az anyag pedig pompas. Tehat az indulast ki lehetett t{izni
november tizenotdodikére. Ez a datum eltolodhatott par
nappal, de csak «kedvezdtlen» id6 esetén.

Indulasra készen all mar az a hatalmas gyorsjarata
hajoraj, amely kisérni fog benniinket. Készen all az «Adosta»
g06zhajo, az a vitorlds, amely benzint visz Natalba, mig a
harmadik hajo, az «Alice», az Olasz Légiforgalmi Téarsasag
tulajdona, amelynek az a feladata, hogy elOkészitse a bazi-
sokat az afrikai partokon, mar csak a parancsot varja az
indulésra.

Azonban . . . kozbejott egy egészen varatlan azonban:
a braziliai forradalom.

Port Natalt megszalltdk a lazadok, mig Rio de Janeiro
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még a szovetségi kormany kezében volt. Brazilia minden
tartomanyabol katasztrofalis hirek érkeznek.

M¢ég ennél is rosszabb, hogy a hirek -ellentmondok.
Visszatartjuk a  gbzhajokat, amelyek mar késziil6félben
vannak, hogy nekivagjanak az Atlanti-6cednnak s egy ho-
nappal elhalasztjuk a repiildutat. November tizenotddike
helyett, mint alkalmas datumot, december tizendtodikét
valasztjuk. Abban reménykedtiink, hogy a karacsonyt a
hazafelé val6 tton tolthetjiik, pedig bizony a levegdben
fogjuk tolteni. (Szerettink volna karacsony eldestéjén Bo-
lamaban lenni.) Mindegy: harminc nappal tovabb mara-
dunk itthon s ezalatt még néhany f{Oprobat tartunk és tokeé-
letesitjik a személyzet kiképzését. Remélhetdleg a januar
honap is kegyes lesz hozzank.



HARMADIK FEJEZET.

Emberek ¢€s gépek.

A repiiléut Orbetelloban fog kezdddni.

Tegyenek velem olvas6im latogatast a sasfészekben,
mielott a sasfiokok felrepiilnek. Mindnyajunknak kitorol-
hetetlen emlékiink marad ez. Az olaszok talan még most
is azt hiszik, hogy a nagy raidek wvalami tobbé-kevésbbé
vakmerd rogtonzés eredményei s hogy Fortuna istenasszony
fehér kenddvel bekotott szemmel egyetlen keréken repiil
a diadalmas rajok el6tt, mint a mitikus idékben. Nem igy
van. A kendé mar jo ideje lehullt a szeszélyes istennd sze-
mérél és ha az & jovoltabol vannak is még bizonyos varat-
lan eshetdségek az emberi vallalkozasokban, ezek az eshet6-
ségek naprol-napra sziikebb korre szorulnak. A szdmbaj 6vo
eshetOségek mar az elébbi oOceanrepiilések alkalmaval is
jocskan a mi javunkra billentek. Az oOceanrepiilés alkalma-
val szamitasunk még kedvezébben iitott ki. Hogy err6l meg-
gy0zodjiink, elegendd futé pillantast vetni a vallalkozas
technikai részleteire.

Sietek megnyugtatni olvaséimat. Ennek a fejezetnek
olvasasa kozben nem fognak unatkozni. A targy rendkiviil
érdekelheti még a laikust is. Modern iranyu érdeklédésiink
az oka, hogy ma mar sokkal tobb szépséget és bajt tudunk
felfedezni egy gépben, mint egy gordg szoborban. Ebben tel-
jesen egyetértek Marinettivel. Elegendd egyetlen pillantast
vetni a S. 55-re, akar a leveg6ben kering, mint fehér kocsag,
kiterjesztett szarnyakkal, konnyedén, szinte atlatszon, a
nap csokjaban, akadr a viz szinén ring kettds Uszotestjén,
mint vizimadar, amely éppen most szallt le hosszu  utja



34

utdn s még félig a levegdben lebeg a repiilés remegésében.
A sz6 klasszikus értelmében nincs szebb valami, mint ennek
a gépnek a profilja: bordazatanak lagyan iveld vonalai, a
fiirge 1szotestektél a keskenyedé szarnyakig, hatalmas mo-
torjai, amelyek ugy merednek a magasba, mint a lesben allo
sas feje.

Latogassuk meg hat ezeket a gépeket. Mi mar régideje
ismerjik Oket. Ez talan a legnépszerlibb hidroplanja a vi-
lagnak. A torténete dicsOséges. Miféle modositasokat esz-
kozoltek rajta most a konstruktérok? Csupan egészen cse-
kély atalakitast. Az tuszotesten a konstruktérok csak néhany
javitasra szoritkoztak, hogy a gép konnyebben tudjon fel-
szallni. Az Uszotest hatso része most hegyben végzodik, le-
felé gorbiilo sarkantytban, amelynek az a célja, hogy bele-
vagjon a vizbe, mint az ckevas, mig azeldtt kacsacsor for
maju lapos farokban végzodott. Egyéb modositasok arra
lesznek jok, hogy jobban el lehessen osztani az {izemanyagot
¢és ellenallobba lehessen tenni a gép fenekét, mikor a vizen
fut. Az uszotestek sarkantyts végzOodésének kiilondsen le-
szallasnal van jelentsége; részben fékill, részben pedig
egyensulyozo eszkoziil fog szolgalni.

A motorallvanyon is végeztek némi aprobb ujitast.
Teljesen 0j a parancsnoki kabin elrendezése; ez most valo-
sagos limousine lett. Egy helyiségbdl all, kényelmes, tagas
¢és Tlvegfalakkal hermetikusan el van zarva, hogy megvédje
a pilotakat az idGjaras viszontagsagai ellen. A precizids
miszerek ugy vannak elhelyezve a szerelékfalon, hogy vala-
mennyi egyszerre lathato. A két pilotaiilées alacsonyabb ¢és
hosszabb lett s igy alkalmasak arra, hogy a pilotak felvaltva
pihenjenek. A parancsnoki kabin teljes -elszigeteltsége lehe-
tové teszi a pilotaknak a dohanyzast. Maddalena gépén, aki
csak ugy falja a cigarettdkat (én majdnem egészen abba-
hagytam ezt a rossz szokast!), van villanyos Ongyuajtd ¢és
boségesen elegendd, hogy a gépen mellette dolgozhassanak;
a szerelékfal valamennyi miiszerének szamlapja fluoreszkalo
anyaggal van bevonva ¢és igy é&jjel allandéan szép kék
fényben sugarzik. A szikratavird-berendezés a bal uszotest
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orrdban van; a jobb uszotestben fog tartdozkodni rend-
szerint a motorkezeld.

Az lizemanyag tizennégy tartdlyban van elhelyezve,
amelyek mindegyik Uszotest koOzepén vannak beagyazva,
hatnak a befogadoképessége egyenkint 630 liter, a tobbi
nyolcé egyenkint 205 liter. A teljesen megterhelt gép tehat
Otezernégyszazhusz liter lizemanyagot visz magaval. Ez az
lizemanyag, benzin ¢és benzol, literenkint 0.750 kg-ot nyom;
ennélfogva mindent O&sszevéve 4060 kg lizemanyag lesz
minden gépen. A tartalyok a két uszotest kozott épitett Ossze-
kotd csovezeték utjan kozlekednek egymassal. Ezen van a
gyujtétartaly, amelybdl a keveréket a motoroktol hajtott
négy szivatty (minden motorhoz kettd) szivja fel. Ez tel-
jesen megnyugtatd rendszer az Uzemanyagoknak a moto-
rokhoz juttatasara ¢és megnyugtatd abban is, hogy az lizem-
anyag szintje a két uszotestben egyforma marad. A kiilon-
féle tartalyok koOzott mindenesetre van annyi hely, amennyi
lehetové teszi a motorkezelének az 4llandd ellendrzést.

A két motor kozott a motordllvainyon van elhelyezve
az olajtartaly; egy masik olajtartaly a szarny belsejében
van. Ebbdl az utdbbibol az olaj kéziszivattya segitségével
jut az el6bbibe, amelybél a motorok mechanikai uton sziv-
jak fel.

Ambar az  Oceanrepiilégépen  végrehajtott  valtoztata-
sok nem csekély szamuak, a gép altalanos jellege mégis
ugyanaz marad, mint a rendes S. 55 jelzésii gépeké: a fesz-
tavolsdg 24 m, a hossz 16 m, magassag 5 m, a legnagyobb
szarnymélység 5.10 m, a hordfeliilet 93 négyzetméter. Ezzel
szemben jelent¢kenyen megnagyobbodott a teljes terhelésii
gép sulya, ami koriilbeliil 10,000 kg. A gép ires sulya,
lizemanyag, személyzet és a kiilonféle készletek nélkiil koriil-
beliil 5000 kg.

Par szo6t a motorrol. A motor, mint mondtam, a Fiat-
miveknél készilt 1927 kozepe tajan és szerepelt mar a
Ferrarin-Del Prete raiden és Maddalena rekordrepiilésén.
A Fiat A 22 R. tizenkéthengeres vizhiitéses motor: a hen-
gerek V alakban hatvan fok alatt két sorban vannak elhe-
lyezve. A hengerek furata 135 milliméter, lokete 160 milli-
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méter; a hengerek drtartalma 27.92 liter; a sirités ara-
nya 1: 5.5. A motor teljesitménye 560 HP, percenkint 1950
motortengelyfordulattal és 1260 légcsavarfordulattal, ma-
ximalis teljesitménye 600 HP, 2100 motortengelyfordulattal
és 1360 légcsavarfordulattal. Ezt az utdbbi tulajdonsagat
a légcsavarfordulatszamcsokkentd — alkalmazasanak — koszon-
heti. Ez a fordulatszamcsokkentd egyenes fogii homlok-
fogaskerekekkel van ellatva és rugalmas, surlodasos rezgés-
csillapitd van beépitve. A fordulatszamcsokkent6, mint is-
meretes, lehetévé teszi a légcsavar fordulatszamanak csok-
kentését a motortengely fordulatszamahoz képest. Ennek
révén a motor maximalis teljesitménnyel haladhat a nélkiil,
hogy karosan befolyasolna a légcsavar talturazasa, a lég-
csavar pedig az elhuzodas veszélye nélkill fejtheti ki ugyan-
azt a munkat, amit a normalis fordulatszamti légcsavar
biztositana, akkor is, amikor a motor teljes er6vel milkodik.
A motor és a légcsavar fordulatszama koriilbeliil ugy viszony-
lik egymashoz, mint egy a kett6éhdz. Az a korilmény, hogy
a légcsavarnak kevesebb fordulatszdm mellett nagyobb ha-
tasfoka van, lehetévé teszi a motor teljes kiaknazasat, kiilo-
ndsen indulasnal.

A fordulatszamcsokkentd — alkalmazasa  elengedhetet-
len volt, hogy ilyen oriasi terhet felemelhessen a gép olyan
tengerfeliileten, amelyen tudvalevéleg rendkivil nehéz a
felszallas. A fordulatszdmcsokkentdé nem éppen ujdonsag.
Mar a haboru idején is megvolt. Az angolok mar évekkel
ezel6tt hasznaltak, a franciak pedig 1918 és 1919 ota
a Parman-gépeken alkalmaztak. A Fraschini-gyar mar egy
évtizede foglalkozott légcsavarreduktorok gyartasaval. Ez
nem valtoztat azon, hogy a reduktor alkalmazisa a Fiat-
motorra rendkiviili gyakorlati jelentéségi mechanikai segéd-
eszk6z ¢és feljogosit arra, hogy ennek alapjan az Atlanti-
oceanreplilést 1j szempontbol mérlegeljiik.

A motor teljes sulya a légcsavartengellyel, az inditd-
berendezéssel ¢s a hozzatartozo szerelékekkel egyiitt 517
kilogramm. Ez a stly a teljesitOképességhez viszonyitva iga-
zan csekély. Ezt az eredményt az anyag céltudatos és farad-
sdgos kivalogatasaval érték el. A motor forgattytthdza alu-
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miniumbdl van, a hengerek acélbol, hegesztett fém vizkope-
nyekkel ¢és font Ossze vannak kotve a vezérmiiburkolattal;
hengerenkint két szivo és két kipuffogd szelep van, a szele-
pek fért vannak ¢és minden hengersoron két vezértengely
van, egy a szivdo és egy a kipuffogd szelepek mozgatasara.
A dugattyuk aluminiumbdl vannak, két dugattyagytrivel,
amelyek koziil az egyik felfelé, a masik pedig lefelé van olaj-
sepronek kiképezve. A motor forgattyutengelye hét csuszo
csapagyban nyugszik. A kenést fogaskerekes szivattyuk
végzik: egy a kozvetlen kenést, kettdé a kendolaj felfrissi-
tését. Az utanpotlast dugattylls szivattya szabdlyozza. A
gyujtas kettés és fiiggetlen: két darab Marelli M. F. 12
magnessel és minden hengeren két gyertyaval. A kiilsé elek-
tromos befolyds, foképpen pedig a gép radidallomasanak
igen veszedelmes behatdsa nem =zavarhatja a motor gyujta-
sat, mert a magnesek is, a kabelek is, teljesen el vannak szi-
getelve.

A vizhiitést centrifugalis szivattyG szabalyozza. Az
inditas slritett levegdvel, kettés ¢és fliggetlen gyajtast kis
inditomagnessel torténik.

Emlitettem, hogy a gépek lenyligozén szépek. Az
oceanrepiilogép Fiat-motorja ott fenn a motorallvanyon,
kipuffog6 nyilasaival, amelyekbdl tliznyelvek csapnak ki,
kormos kipuffogd csonkjaival, amelyek szakadatlan liikte-
tésben remegnek, szabalyos ¢és hatalmas zagasaval, csak-
ugyan gyonyord. Csak az, aki tudja, mit jelent a motor a
levegdé lovagjainak kalandos életében, csak az tudja meg-
érteni azt a szerelmes és biiszke pillantast, amellyel az 6cean-
repilld piloétdk a repiléutat megel6z6 hetekben végigsimo-
gattak motorjukat, gépik eziistfekete szivét, amely egyen-
letesen dobogott fejiikk felett a felszallas pillanataban. Vala-
mikor talan 1igy csodaltak a legendaban magasztalt ¢és a
koltoktdl megénekelt vakmerd lovagok sargasorényes, gyo-
nyori paripajukat, amely osztalyos tarsa volt tervezett
vallalkozasaik kockézatainak és dicsOségének.

Abe nem avatottak szemében bizonyara csoddlat tar-
gya lett volna a szerelékfal, amelyen ott sorakoztak a pre-
cizios miiszerek ¢és a kvadransok. Mennyi kényes miszer,
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az Otletesség és tirelem megannyi érzékeny mestermiive!
Minden gépen van két fordulatszamlalo, két olajfeszmérd és
két benzinfeszmérd, négy aerotermometer, kett6 az olaj
és kettd a hitdviz hoémérsékletének megallapitasara, ora,
ezenfelil kronométerek a navigacidés szamitidsok céljaira;
két vertikalis elhajlasmérd, amelyek jelzik a gép eltérését
a kereszttengelytdl, két horizontalis elhajlasmérd, amelyek
a hossztengelytdl vald eltérést jelzik; egy benzinszint-
mérd; egy hajlékony  Bowden-zsaluallitokar, amellyel ndvelni
vagy csOkkenteni lehet a radiatorok hiitéfeliiletét. Vala-
mennyi miszer a szerelékfalon nyert elhelyezést. De nem
csupan ezek voltak ott és nem is ezek voltak a legfonto-
sabbak.

A technikai szervezés alapelve kezdettdl fogva az volt,
hogy minden gép egy-egy kis hajoegységnek tekintse magat,
amelynek az a feladata, hogy a tengerészszabalyok szerint
navigdljon, nem a vizen, hanem a levegbben ¢és nem hajo-
csavarral, hanem szarnyaival. Tehat mindarrdl, ami a ten-
gerészeti €s hajozasi felszereléshez tartozott, aprolékosan
gondoskodtunk. Az Oceanrepiilé pilotanak keze iigyében
kellett lennie minden sziikséges eszkdznek nemcsak arra az
esetre, ha a gépnek esetleg a tengeren kell vesztegelnie
(rogzit6 boja, kotelek, szigonyok, kikotélancok stb.), hanem
els6sorban keze {ligyében Kkellett lenni mindennek, amire
sziiksége van, hogy a gépet repiilés kdzben az asztrondmiai
navigalas szabalyai szerint vezethesse. Valoban a S. 55
oceangépek hajozasi felszerelése lehet6vé teszi a navigalonak,
h°gy °gy kis asztalkdn, amely a bal uszoOtest orrdban van
elhelyezve, elvégezhesse a navigalassal Osszefiiggé vala-
mennyi szamitast; ehhez a felszereléshez tartoztak a gép-
naplok, szogmérdk, teodolitok, kompasszok, parallelak. 1ép-
tékmérok, kronométerek, végiil a sextans €s a bussola.

Az Atlanti-6ceanrepiilés el6tt talan még sohasem tu-
lajdonitottak ekkora fontossdgot az asztronémiai naviga-
lasnak. Ezttal a személyzet a tengerészeknél is jobban
értett hozza. Minden gépnek a maga miiszereivel kellett
szabalyoznia az utjat és pontosan kellett ismernie a bus-
sola és a sextans helyes hasznalatit. A bussoldk, amelyek-
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b6l minden gépen kettd volt felszerelve, Smith-tipusuak
voltak. A Smith-féle bussola, azonkiviil, hogy kiilsé magne-
ses behatasok ellen érzéketlenitve van, olyan rendszer sze-
rint van felfiiggesztve, hogy fiiggetlen a gép minden iranyu
elhajlasatol. A masik miszer, a sextans, mint ismeretes, arra
szolgal, hogy megmérjék vele a horizon tavolsagat egy meg-
figyelt csillagtol, vagy pedig arra, hogy meghatarozza a
szoget, amely alatt a megfigyel6 a csillagot és a horizont
latja. A szférikus haromszog megmérését pildtaink par
masodperc alatt elvégezhették egy sextans ¢és egy [épték-
méré segitségével, amely a Simeon-féle tabellak felhasz-
nalasaval mechanikusan és végteleniil egyszerlien mi-
kodott.

De hat mennyi benzinre lesz sziiksége egy-egy gépnek?
Ezt a kérdést j6 néhanyszor felvetettik.

Az  Oceanrepiildut  lizemanyagfogyasztisa  eldrelathato-
lag koriilbelil 190 kg volt minden repiiléorara, 1800 motor-
tengelyfordulatnal ¢és Orankint 165 kilométeres atlagsebes-
ségnél. Ennélfogva minden gép 1.160 kg benzint fogyaszt kilo-
méterenkint. Ezek az eredmények november vége fel¢ a
tokéletes kisérletek alapjan immar véglegeseknek voltak
tekinthetok.

A kisérleteket Olaszorszagban folytattuk le, ahol a ho-
mérséklet ugyszélvan allando és az atmoszféra srlisége
olyan, hogy konnyen Ilehetévé teszi a felszallast teljes ter-
heléssel. A gépet, mint mondtam, kiprobaltdk Bolamaban
is, ugy hogy szamitasaink a repiiléut elGestéjén biztosité-
kot nyujtottak arra, hogy a gép akcioradiusa 3500 km, ami
tehat 500 km-rel tobb a leghosszabb utszakasznal, az
Ocean atrepiilésénél. Hogy a sebességet szabalyozzuk és az
utiranytol vald eltérést megakadalyozzuk, a mar leirt mi-
szereket kiegészitettik egy derivometerrel, vagyis olyan
miszerrel, amellyel megkozelitéleg ki lehet szamitani a
derivaciot, vagyis az utiranybol valo kitéréseket, amiket
légaramlatok és atmoszférai zavarok okoznak. Ezenfeliil
minden gépen volt két sebességmérd, minden pilota sza-
mara egy-egy. A sajat sebesség ismeretével és a kitérés ki-
szamitasaval megkaphattuk a gép megkozelitdleg redlis
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sebességét a fold szinéhez viszonyitva, vagyis az egy-egy
repiil6ora alatt megtett kilométerek szamat.

Kiilonos gondot forditottunk a radidallomasra. Ez ala-
pos tanulmanyozas targya volt. Az O&ceangépek radidja ro-
vid ¢és hosszi hullamra volt berendezve; Iehetévé tette
radiotaviratok és telefonbeszélgetések leadasat és felvéte-
1ét, a radidgoniometriai hasznalaton kiviil. Lehetové tette,
hogy a gépek érintkezzenek egymassal, Osszekottetésbe 1ép-
jenek a hadihajokkal, és kozvetlen kapcsolatba jussanak a
parti bazisokkal. Mindezek a kisérletek 1929 decembere ota
folytak, mikor Cagna kapitanynak sikeriilt Bolamabdl érint-
kezésbe jutnia Roémaval. A hidroplan  radidallomasanak
harom antenna-rendszere volt: egy font, a szarny ¢és a
kormanyok kozt, egy lent, az uszotest alatt és végiil egy
harmadik a szarnyak kozott kifeszitve. Minden pilotanak
specialis radio-tavirasz tanfolyamot kellett végeznie; a ti-
zennégy radidtaviraszt szazotven jelolt kozil valogattuk ki
s gyakorlatra és vizsgara Orbetelloba kiildtiik oket.

A radidallomason kivill minden gépen volt még egy-
egy Donath-lampa, amellyel fényjeleket lehetett leadni éjje-
lenkint egyik géprél a masikra a Morse-dbécé szerint; en-
nek az volt a célja, hogy csokkentsiik a radiotavirati ¢és
radiotelefoniizenetek szamat. Minden gép radido utjan kapta
a parancsokat a maga rajparancsnokatol, a hajoktol pedig
a légkori viszonyokra vonatkozd tajékoztatasokat, amelye-
ket aztan az it folyaman ellendrizni kellett.

Esetleges ¢&jjeli leszallas céljaira specialis  ejtderny0ds
roppentyiiket alkalmaztunk, amelyek a pildta mellett 1évo
fogantyl segitségével voltak szabadda teheték. A roppen-
tyti széles fénysavot vet odalent és mivel esés kozben elég
és veszit sulyabdl, harom és fél percig tud a levegdben ma-
radni a raalkalmazott ejtéerny6 segitségével. Ez lehetvé
teszi a gép szamara, hogy az oOceanrepiilés barmely pillana-
taban ugyszolvan napfényben szallhat le.

Az ejtéerny6s rOppentyilk hasznalata csupan kényszer-
leszallas esetére volt tervbe véve, mert a bolamai ¢jjeli fel-
szallast holdfényben akartuk végrehajtani. Orbetelloban a
tréning ideje alatt mas vilagitdsi rendszerrel is kisérletez-
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tink, vagyis a fényosvénnyel. Ejjeli felszallas vagy leszallas
céljaira hosszii sorban sok-sok fehérre festett uszobdja volt
elhelyezve a tavon. A viz szinén reflektor vilagitotta meg
a bodjasort, pontosan ugy, mint ahogy az automobil reflek-
torai megvilagitjdk az ut menti fehér kerékvetoket. Ha a
gép felszallt vagy leszallt, ott volt eldtte a fehéren jelzett,
kiszabott ttirany.

Itt adom az  Oceanrepiilésre véglegesen kivalasztott
személyzet névsorat.

FEKETE RAJ.
«IBALBY jelzésii gép.

ITALO BALBO tabornok, légligyi miniszter, pilota.

STEFANO CAGNA kapitany, pilota.

GASTONE VENTURINI féhadnagy, piléta, radidkezeld.
GINO CAPPANNINI hadnagy, motorkezelo.

«IVALL» jelzésti gép.

GIUSEPPE VALLE tabornok, pilota.

ATTILO BISEO kapitany, pilota.

ANTONIO CARRASCON tiszthelyettes, radiokezelo.
ERMINIO GADDA 6rmester, motorkezel6.

«IMADD» jelzésti gép.

UMBERTO MADDALENA alezredes, pilota.
FAUSTO CECCONI féhadnagy, piléta.
GIUSEPPE DAMONTE hadnagy, motorkezeld.
CESARE BERNAZZANI drmester, radiokezeld.

VOROS RAJ.
«IMARI» jelzést gép.

GIUSEPPE MARINI kapitany, piléta.

ALESSANDRO MIGLIA kapitany, pilota.
SALVATORE BERALDI tiszthely etiles, motorkezeld.
DAVIDE GIULIANI érmester, radiokezeld.
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«IBAIS» jelzésti gép.

UGO BAISTROCCHI kapitany, piléta.

LUIGI GALLO féhadnagy, pilota.

AMEDBO GIROTTO szakaszvezetd, motorkezelo.
FRANCESCO FRANCIOLI 6rmester, radiokezelo.

«IRECA» jelzésti gép.

ENEA RECAGNO kapitany, pilota.

RENATO ABBRIATA féhadnagy, pilota.
LUIGI FOIS 6rmester, motorkezeld.
FRANCESCO MANCINI 6rmester, radiokezelo.

FEHER RAJ.
«IAGNE» jelzésii gép.

ALFREDO AGNESI kapitany, pildta.

SILVIO NAPOLI féhadnagy, piléta.

OsTILIO GASPARRI 6rmester, motorkezelO.
GIUSEPPE VIRGILIO szakaszvezeto, radiokezelo.

«IBOER»Y jelzésii gép.

LuUIGI BOER kapitany, pilota.

DANILO BARBICINTI f6hadnagy, piléta.
FELICE NENSI 6rmester, motorkezelo.
ERCOLE IMBASTARI torzsormester, radiokezelo.

«IDRAG» jelzésii gép.

EMILIO DRAGHELLI kapitany, pilota.
LEONELLO LEONE f6hadnagy, pilota.
BRUNO BIANCHII torzsérmester, motorkezelo.
CARLO GIORGELL? szakaszvezeto, radiokezelo.
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ZOLD RAJ.
«ILONG» jelzést gép.

ULISSE LONGO 6rnagy, pilota.

GuIDO BONINI kapitany, pilota.

ERNESTO CAMPANELLI féhadnagy, motorkezeld.
MARIO PIFFERI tiszthelyettes, radidkezelo.

«ICALO» jelzési gép.

JAOOPO CALO-CARDUCCI féhadnagy, pilota.
IRENEO MORETTI 6rmester, pilota.
AUGUSTO ROMIN Ormester, motorkezeld.
TITO MASCIOLI szakaszvezet0, radidokezelo.

«IDINI» jelzést gép.

LETTERIO CANNISTRACCI féhadnagy, piléta.
ALESSANDRO VERCELLONI féhadnagy, piléta.
VITTORIO MAUGERI torzsérmester, motorkezeld.
AUGUSTO SIMONETTI kaplar, radiokezeld.

A négy raj mindegyike mas szinii volt: az elsé fekete,
mert ez a fasiszta »gagliardetto« szine, a tobbi fehér, vords
¢és zold, az olasz lobogd szinei. Minden gép szarnyanak felsd
részén ott volt a rajanak szinét jelzo sav.

A személyzet Osszevalogatdsa alkalmaval az elsé pilo-
tanak bizonyos szabadsiaga volt tarsa megvalasztasaban. Az
a szempont érvényesiilt, hogy feltétleniil jo viszonyban le-
gyenek egymassal azok az emberek, akiket sorsuk arra va-
lasztott, hogy ugyanazt a kockazatot vallaljak. En a szarny-
segédemet, Cagna kapitanyt vittem magammal ¢és radio-
tavirasznak  Venturini  f6hadnagyot; az elmult években
mind a ketten az én gépemen repiiltek 4t a Foldkozi-tenger
nyugati ¢és keleti részét; rajtuk kivil velem volt még Gino
Cappannini hadnagy, motorkezeld, akinek a neve eldbbi
aviatikai vallalkozasai révén jol ismert Olaszorszagban.

Valle tabornok ugyancsak aviatikai szarnysegédét, Bi-
seo kapitdnyt valasztotta masodik tesztil. Maddalena pa-
rancsnok masodik pilotanak megtartotta ~ Fausto ~ Cecconi
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féhadnagyot, aki zartkorti repiilési rekordja alkalmaval is
utitarsa volt. Longo Ornagy régi ismerdsét, Bonino kapi-
tanyt vette maga mellé masodik pilotanak, motorkezelének
pedig Campanelli fohadnagyot, aki az oOceanrepiilésben mar
megérdemelte a veteran nevet.

Széval ugy akartuk, hogy minden gép négy embere egy
test egy lélek legyen. Ez a rendszer biztositotta a legnagyobb
moralis egységet; mar pedig én éppen ezt az elemet tartom
a siker legfébb biztositékanak. Ugy volt, hogy a repiildsze-
mélyzetben Orbetellotol Bolamdig szereldo is lesz. Ez nem
tette volna meg az oOceani utat, hogy csokkentsik a sulyt,
de az afrikai parton, a leghosszabb Tttszakasz megkezdése
elott még egyszer meg kellett vizsgidlnia és rendbe kellett
hoznia a gépeket.

A teljes utat Olaszorszagtol Rio de Janeirdig koriilbeliil
10,400 kilométerre szamitottuk és hét szakaszban terveztiik:

Orbetello—Cartagena..........ccccovevveveieenennns 1200 km
Cartagena—Kenitra ........ccccceeeeeeeveieceennn, 700 «
Kenitra—Villa CiSneros ...........coccvevvervrnne. 1600 «
Villa Cisneros—Bolama...................... 1500 «
Bolama—Port Natal ........cc.cccoveviiiiirenen, 3000 «
Port Natal—Bahia ............cccevevviviieviieenen. 1000 «
Bahia—Riode Janeiro ........................ 1400 «

Még egy fontos megjegyzést. Ez a repiilléut tantsagot
tett rola, hogy milyen feltétlen és tokéletes jo viszony ural-
kodik az aviatika és a tengerészet kozott. Hogy valami be-
tegesen tulzott testiileti szellem elézéleg bizonyos fesziilt
viszonyt tamasztott a két fegyvernem kozott, az csak ter-
mészetes. Az aeronautika sok olyan feladatot sajatitott ki,
ami szdzadok Ota a tengerészetre tartozott; sok embert
elvett tdle; végil megvaldsitotta a sajat autonomidjat ¢€s
ekkor kideriilt, hogy olyan erd, amely kész nemes és biiszke
versenyre kelni a tengerészettel. De a mostani nagy vallal-
kozas el6tt, amelyben a nemzet becsiilete forgott kockan, a
tengerészet habozas nélkiill rendelkezésiinkre bocsatotta em-
bereit és felszereléseit nemkiilonben nyolc legmodernebb és
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leggyorsabb hajojat. Ezek a hajok ma is a bamulatramélto
olasz  hajoépités legtokéletesebb alkotasai; orankint 40
csomoO sebességgel tudtak haladni. Mikor november kozepe
tajan kifutottak anyakikotéikbol, testvéreink lettek, a sor-
sunkon virrasztdé haza szimbolumai. A hajoéraj parancsnoka
Bucci tengernagy volt. Egységei, amelyek nagy olasz hajo-
sok neveit viselték, a kovetkezok voltak:

Pancaldo, Da Recco, Da Noli, Malocello, Vivaldi, Pes-
sagno, Usodimare, Tarigo.

Oktober vége felé Giuriatit kinevezték a part fotit-
karanak.

Kicsoda Giuriati? Az a katona, az a hazafi, az a fa-
siszta, akinek mindenki ismeri. Azonban kevesen tudjék,
hogy milyen aviatikus Giuriati. Repiilészenvedélye ugyszol-
van egykori magéval az aviatikdval. Van egy unokadccse,
volt hadirepiild, aki most az egyik legjobb nevli polgari
acronautikai tarsasdg igazgatdja. Mikor Giuriati koézmunka-
gyl miniszter volt, egyiitt tanulmanyoztuk a hidroplan-
kikot Ok alcazasat esetleges légi tdmadas ellen. A techniku-
sok legjobb moddszer gyanant a fiistfejlesztd gazokat ajan-
lottak nekem. En akkoriban még csak kis ideje voltam pilota.
Giuriati velem jott egy kis turistagépen, amely akkor az én
harciparipam volt, hogy megfigyeljik, milyen hatasuk van
a fustfelh6knek Kozépolaszorszag hidroplankikotéiben. Ter-
mészetesen a felhdk, amelyeket a kémikusok fejlesztettek,
hogy eltakarjanak benniinket, csak arra voltak jok, hogy
rogton felismerjiilk 6ket. A repilés a flstben, ezen a kezdd
pilotatdl vezetett gépen, mas embert talan megijesztett volna,
Giuriati azonban rendkivill nyugodtan fogta fel a kalandot.
A kovetkezd évben erdsebb hidroplanon indultunk, hogy
meglatogassuk Sardiniaban a tirs6i medencét. A sors ugy
akarta, hogy ez a repiilés is meglehetdsen mozgalmas lett.
S6t azt hiszem, ez volt életem legkellemetlenebb légi utja.
A Tirreno-tengeren pokoli vihar dithongott, de a tenger sze-
szélyessége semmiség volt ahhoz az orkanhoz képest, amely
a sziget nyugati partjan fogadott benniinket. Mikor Monte
Timidone kozelébe értiink (ezt a nevet sokdig nem fogom
elfelejteni!), egy légorvény 200 vagy 300 méter magassag-
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bol  «lefjt» benniinket, a foldtdl két-harom méternyire.
Olyan érzés volt, mintha hirtelen ¢és villamgyorsan valami
katba zuhannank. Motorom és szarnyaim ellenallasa telje-
sen megtort. Szerencsére par méternyire a foldtél, mikor
mar azt hittem, hogy végem van, egy masik légaram vissza-
ropitett az ¢életbe. Ezuttal is flistfejleszté gazokkal dolgoz-
tak odalent s én — nem volt nalam a sziget térképe s csu-
pan tengeri térképpel repiiltem, amelybe bele vannak raj-
zolva a partok vonalai — mikor meglattam a mesterséges
felhoket, amelyeket a horizonon nagyon jol meg lehet kii-
lonboztetni  a  természetes  felhoktdl, észrevettem, hogy
Tirso iranydban vagyok. Mondhatom, gyonyorii moddja a
hidroplanmedencék alcazasanak! Ebben a kérdésben nem
végzodtek be a vitdk ¢és ki tudja, meddig fognak tartani.
Azonban Giuriati szemében ¢és az én szememben ez a kérdés
el volt intézve. Par nap mulva, mikor Giuriatit kinevezték
a part fotitkaranak, én pedig éppen betegen fekiidtem, meg-
latogatott és a beszélgetés természetesen rogton a kiiszobon
allo oOceanrepiilésre terel6dott. Giuriati kifejezte azt az Oha-
jat, hogy szeretné elvinni a part tdvozletét azoknak a derék
fiataloknak, akik az orbetelldoi hidroplankik6tében képzik
magukat. Alig hittem a fiilleimnek. Par nap mulva reggel
nyolckor hidroplanon felszalltunk Monte Argentario felé.
Az id6jaras nem volt tdlsagosan jo, de még istenes volt a
sardiniai ut rossz idejéhez képest. Giuriatit elhelyeztem a
bal uszotest orraban, egy nyitott fiilkében, amelyet a Duce
szamara készittettem, mert & nem szeret zart kabinban re-
plilni. A repiiléat alatt meg is tancoltatott benniinket egy
kicsit a fagyos északi szél; élénken emlékszem rd, hogy az
arcunkba  hasitott. Leszalltunk az orbetelléi  hidroplan-
kikotében, amelynek moéldjan Valle, Maddalena és Longo
fogadott benniinket.

A hangérok eldtti nagy térségen egyiitt voltak az ocean-
repiilék. Alkalmam volt egyenkint bemutatni Oket Giuriati-
nak. Maddalenat mar régen ismerte.

Itt van mindjart Biondi alezredes, mérnokkari tiszt,
az aerotechnika kivalé szakértdje, aki lelkes ember és tuda-
tdban van feleldsségének. Tokéletes ember volna, ha min-
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den vallalkozds vagy raid utan nem irna talsdgosan hosszi
jelentéseket. Maddalena rekordja utan a szegény légiigyi
miniszternek, aki mellesleg szolvan végteleniil biiszke erre
a buzgd és pontos tisztre, jO négyszazoldalas gépirdsos je-
lentést terjesztett be a megfeleld grafikonokkal. Giurati
nevetett €s tovabb ment.

Bemutatom neki Longo Ornagyot, aki az oOceanrepiilés
iranti  lelkesedésbdl otthagyta Madridot Orbetello kedvéért.
Ha valaki ugy kivanja, Longo parancsnok jobban beszél
spanyolul, mint akarmelyik kasztiliai. Fiatal és szimpatikus
ember s bar a haja 0Oszil, még legényember. A haja talan
attol a tulsdgosan sok munkatdl havazodott be, amit spa-
nyolorszagi hivatala ad neki. . .

Kovetkezik egy remek liguriai tipus, egy bikaerds ge-
novai, a szenvedélyes tengerész ¢és léghajos, Baldini kapi-
tany. Jart északon a Marina 2-vel, amely Amundsent ¢és
Guilbaud-t kereste és megkapta érte az aviatikai érdem-
érmet, Maddalendval (akinek két ilyen Kkitlintetése van) ¢&s
Cagnaval egyiitt. Két évvel ezelott kirendelték a legiigyi
minisztériumbol a genovai Hidrografiai Intézethez. Giuriati
kezet szorit vele és szélesen, baratsagosan mosolyog.

Recagno kapitanyra keriil a sor. Ez a derék és egészen
fiatal pilota nemrégiben még nem nagyon szeretett engem,
mert kétszer is elutasitottam hazassagi kérvényét. Recagno
erre a visszaemlékezésre fiilig pirul, de szivbdl elneveti ma-
gat, sot kijelenti: nagyon boldog, hogy még legényember
lehet. Nyilvan az orbetelloi klimatikus gydgyhely kitiinben
alkalmas arra, hogy alaposan kigyogyitsa az embereket apro
kis szerelmi szenvedélyeikbol.

Ugo Baistrocchi, akit most bemutatok Giuriatinak,
unokadccse a tabornoknak: sovany, hosszi legény, aki el-
kisérte Gasperinit repiléutjan Massauaba és ezért a szép
véllalkozasaért a Stella d'Italia lovagrendjét kapta. Ennek
a szalagjat a bluzan viseli; a laikusok nem nagyon
ismerik ezt a szalagot, uUgyhogy a tulajdonosa kénytelen
folyton magyarazni, hogy micsoda. Biseo kapitany és Boer
kapitany rendkiviil derék két aviatikus. Alaposan ismerik
a tengeri utakat. Komoly, teljesen megbizhatd emberek.
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Kovetkezik Calo-Carducci  f6hadnagy: neki is megvan az
aviatikai  eziist érdemérme. FElmesélem a vallalkozasat
Giuriatinak. Calé-Carducci, mikor egyszer Tripoliszba re-
pilt, ahova Lady Heatet kellett elkisérnie, négy napig vesz-
tegelt a Foldkozi-tenger kdzepén enni- és innivaldo nélkiil.
A mi pilotank négy nap és négy ¢éjjel kiizkodott, hogy gépét
orraval a tengeren tartsa. Es mivel a motorkezelon az elme-
baj tiinetei mutatkoztak ¢és Ongyilkossaggal fenyegetddzott,
megfogta és a gép fenekén megkdtozte és egymaga kiizko-
dott tovabb mindaddig, mig a dithos szél Afrika partjahoz
nem sodorta, ahol észrevették és megmentették dket.

Megint egy remek tipus. Questa f6hadnagy kivalo pildta
és mint ilyent dicsértem Ot a part fotitkara el6tt; de nem
tudom neki megbocsatani a calshoti incidenst. A Schneider-
kupamérkozés eldtti napon valami alkatrészt ki kellett cse-
rélni; telefonaltunk Olaszorszagba és az alkatrész meg is
érkezett egy nap alatt, S. 55 gépen, amely konnyedén at-
repiilte a Tirreno-tengert, Franciaorszagot és a La Manche-
csatornat. Ezt a gépet Questa fGhadnagy vezette. Eppen
akkor érkezett Calshotba, mikor a Supermarine a leveg6ben
keringett. Az angolok mind felfel¢ bamultak, nézték a csoda-
gépjiket, de egyszerre faképnél hagytdk, hogy az olasz
hidroplanra meresszék a szemiiket. Ez méltésagosan uszott
a hidroplankikoté f6lé. Questa fOhadnagy nem is kivanha-
tott volna valogatottabb kozonséget. Es mégis, nem tudom
miért, igazan szerencsétleniil kotott ki: két métert meg-
ugratta a gépét, Oszintén szolvan, most mar hajlandd va-
gyok megbocsatani neki, ennek a nagy vallalkozdsnak az
eloestéjén, amellyel szemben a calshoti ugrds egészen el-
halvanyul a mualt homalyaban.

Barbicinti féhadnagyra keriil a sor; mosolygds, gyer-
mekarcu fiatalember, batran szerepelhetne svajci csokoladé-
reklamokon; a  hidroplanallomason  «kisasszonynak»  hiv-
jak s egyhangtan kapta azt a megbizast, hogy valahanyszor
vendégek érkeznek, 6 szolgalja fel a teat. Mindazonaltal az
ifft Ganymedes, ha rakeriil a sor, tud igazi sasfiok lenni,
hiszen mar igazdn kalandos utakat tett meg a tenger és a
szarazfold felett. De jaj, lesben all a végzet. ..



49

Gallo, Barbicinti, Bonino, Cagna és Biseo a Vigna di
Valiéi hidroplan-allomas arszlanjai. Gallo nemrégiben fele-
ségiil vett egy sz€p amerikai holgyet; gyonyorli gyereke
van s ezel6tt még par honappal sohasem lehetett latni egye-
dil sétalni; most megint legényember lett; a repiilés szen-
vedélye erre is, egyébre is raviszi az embert! Elmesélek
Giuriatinak egy kis epizédot az orbetelloi iskolabol; az
«Oceangyerekek» kolostori elzarkozottsiganak elsd honap-
jaban az egyik tiszt felesége folyton ostromolt telefonon,
hogy engedélyt kapjon férje meglatogatisara, aki gy mint
a tobbiek, belenyugodott a «kéthetes vasarnapok» rendsze-
rébe. Mikor latta a derék holgy, hogy minden kisérletezése
hiabavalé, felhivta telefonon a vezérkari fonokot: engedje
meg, hogy a férje legalabb egy orat tolthessen vele . . . Ek-
kor a kovetkezd telefonbeszélgetés fejlodott ki koztiik:

— Mi aneve a kedves férjének?

— X.Y.

— Melyik rajban van?

— Az orbetelloi iskolaban.

— Sajnalom, asszonyom, de az Ocednrepiil6-csoport
pilotai mind nétlenek!

A Dbeszélgetés hirtelen megszakadt. Mit gondolhatott a
szegény asszony? Nyilvan azt, hogy a férje eltitkolta fel-
jebbvaloi elott a hazassagat. Csakugyan masnap levelet
kaptam, amelyben kérve-kért engem, a minisztert: higyjem
el neki, hogy X. Y. tiszt az 6 torvényes férje ¢és ennek bi-
zonysagaul bélyeges papiron becsatolta a szabalyszeri ha-
zassaglevelet.

Giuriati elnevette magat, mire valamennyien harsogo
kacagasban tortek ki. Most Fausto Cecconi féhadnagy ko-
vetkezett, akit ugy emlegettek, mint az iskola legkivalobb
tagjat. Az ilyen jelz6 néha mosolyra inditja az embert, de
Cecconi nemcsak méltosaggal, hanem bizonyos természe-
tességgel is viseli ezt a jelzot: testileg, lelkileg egészséges,
er6és fia. Casertaban elsG volt az évfolyamaban. Ezért va-
lasztottdk Maddalena kisérdjéiill a rekordrepiilés alkalma-
val. Maddalena megerdsitette az Onbizalmat és most a sajat
gépén viszi az Oceanra. Cecconi él6 bizonyitéka annak az
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elméletemnek, hogy az aviatikusok nem lehetnek tobbeé-
kevésbbé talzd sportemberek, sem pedig tobbé-kevésbbé
igyes légisofforok, hanem csak mivelt és komoly emberek;
vakmerdség intelligencia nélkiil inkabb hatrany, mint elény
a légi hadseregben.

Bemutatom Giuriatinak Magdalo Ambrosino kapitanyt.
Sapadt, sovany fiatalember. A szemei szarosak, mint a ti.
Volt a légiszolgalatban egy igen fiatal Occse is, aki éppugy
mint 6, szenvedélyesen lelkesedett a repiilésért. Azonban a
fels6 Tirreno-tengeren egy sSzerencsétlenségben halalat lelte,
olyan okok miatt, amelyeket senkinek sem sikeriilt teljesen
tisztdznia. Meglehet, hogy hirtelen rosszullét miatt. Bizta-
tom is a fiatal Ambrosinét, aki egyik legjobb pilotank, hogy
edzze magat. ime, mondom, ennek a fiatal embernek az At-
lanti-ocean rideg és sos levegbje bizonyosan jot fog tenni.
Sajnos, a sors feldle is egészen masként hatarozott. . .

Venturini féhadnagy, akit utana bemutatok, mar jo
ideje igen megbizhat6 radiokezelém.

Valoban egyik legtapasztaltabb ismeréje a szikratavira-
tozas minden titkdnak. Foldim és néha-néha alkalmam van
par szot valtani vele sziil6foldem fiirge t4j szolasaban, amely
annyira alkalmas a szelid és gondiizé giinyolddasra.

Damonte hadnagy ¢és Capannini hadnagy az Oceanrepii-
1és alkalmaval végzik tiszti kinevezésiik Ota els6 szolgalatu-
kat. Mind a Kketté6 kitiné motorkezel6, s6t mondhatnam,
Cappannini mar ¢évek oOta hires arrdl, hogy tovérél-hegyére
tokéletesen ismeri a repilégépmotorokat. FErdemei  kozt
szerepel egy vilagkorili repiiléut, amely legalabb 10 évvel
megeldzte a mienket, vagyis a Roma—Tokioi raid, amelyet
Ferrarin gépén tett meg, tovabba legujabban egy masik
nagy repiilés Francis Lombardi gépén. A majdnem hasonlo
nevii Campanelli hadnagy De Pinedo parancsnok motor-
kezel6je volt a Roma—ausztraliai raiden, amelynek sikeré-
ben nagy része volt Campanellinek, ambar a sors kiilonos
szesz€lyéb6l a neve homalyban maradt. Giuriati sorra kezet
szorit az «oceangyerekekkel». Ezek jol mulatnak baratsagos
csipkelddéseimen.

Itt a kitiintetettek arisztokracidja kozott vagyunk, egy-
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szeri emberek korében, akiknek a humora éppoly egész-
séges, mint az izmaik, a jellemiik pedig nyilt, mint a tenyeriik.
Giuriati faradhatatlanul baratkozik veliik. Marini kapitany,
a dics6séges kupagy6ztes, Miglia kapitany, a gdmbolyl és igen
kivalo Agnesi, Draghelli, Donadelli, De Bono gyarmatiigyi
miniszter pilotaja, aki ismeri a sivatag minden zegét-zugat,
Abriata f6hadnagy, Teucci fOhadnagy, Napoli fOhadnagy,
Leoni f6hadnagy, Ratti fohadnagy és mind a tdbbiek disz-
kiséretként csatlakoznak a part fotitkarahoz, akinek az az
érzése, hogy haborus bajtarsai kozott van és legszebb fiatal-
sdganak egy orajat éli at. Ezt meg is mondja nekem, tovabba
Bucci tengernagynak, a benniinket Amerikdba kiséré hajo-
raj parancsnokanak, tovabba Pierazzi képviselonek, aki
velink van a hidroplanallomason, mint a maremmai f6ld
képviseléje. Mi is csak ezt akartuk, Giuriati pedig boldog.
Megtekintjiik vele egyiitt az egész hidroplan-allomast: azt
a termet, ahol a léghajozasi orakat tartottdk, s ahol a falakon
ott vannak a nagy asztronémiai térképek, a radiotaviro-
iskolat, ahol minden tiszt el6tt billentylizet van a padra
szerelve, a fOldrajzi tantermet, ahol kiilon-kiilon nagy aszta-
lokon vannak elhelyezve a repiil6ut kiilonbozé allomasainak
dombormiivii  képei; egyszeri, komoly termek, ez illik e
kotelességtudo emberek iskolajanak stilusahoz.

A tisztekkel egyiitt felemlegetem Giuriati eldtt a tanu-
las és a tréning orait, amik a hidroplan-allomas kolostori
maganyossagaban folytak le.

Hogy megvaltozott par év ota a hidroplan-kikotok
¢lete!

Felemlegetjiik az els6 hivatalos latogatasokat Orbe-
telloban, a régmult idokben: mennyi cilinder, mennyi disz-
ruha! A feketeruhdas ¢és méltosagteljes hivatalos személyek
mar sehogysem illenek bele ebbe a komyezetbe, amely
egészen mas stilust kdvetel!

Az iskola életének apro eseményei kozott van egy, ame-
lyet érdemes elmondani Giuriatinak. Igen mulatsagos.

Longo parancsnok, mikor a mult augusztusban végzett
foldkozitengeri tréningrepiilés alkalmaval Cartagenabol visz-
szatért Orbetelloba, felvett a gépére egy spanyol tisztet.
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Mar elbeszéltem ennek a repiiléutnak veszedelmes viszon-
tagsagait. Egyebek kozt Longo parancsnok egyszer csak
észrevett a tengeren két francia torpedovadaszt, s egy Kkis
cédulara irt valamit, hogy felhivja rajuk vendége figyelmét.

Nos, megtortént, hogy a spanyol szamara irt cédula
bennemaradt a noteszében, nem tépte ki. Oktober bavaban,
az egyik utolsd ¢&jjeli repiilés alatt, Longo parancsnok észre-
vette, hogy a felszallas alkalmaval egyik motorjanak a
porlasztdja tiizet fogott. A gyljtas visszavagott a porlasz-
toba ¢és ennek veszedelmes kovetkezményei lehettek volna,
ha Longo parancsnoknak nem lett volna azonnal annyi
l1élekjelenléte, hogy rOgton elzarta a benzint és elszigetelte
a tartalyokat. Mindazonaltal haladéktalanul le kellett szallni
és minthogy a repiilés éjjel folyt és csak tigy lehetett leszallni,
ha meggyujtjdk a reflektorokat, Longo irdsos parancsot
adott a gép radiokezel6jének, hogy kozvetitse a hidroplan-
kikoté radidallomasanak: Le kell szdllnom — a gépen tiiz
van — gyujtsatok meg a reflektorokat. De mi tortént? Longo
parancsnok sietségében nem az orbetelldi hidroplan-allomas-
nak szant lapot tépte ki noteszébdl, hanem egy masik lapot
és hirtelenében ezt az irast adta oda a radidkezeldnek:

«Attention: la France nous regarded (Vigyazz: Francia-
orszag szeme rajtunk!)

Harom honappal ezel6tt irta ezt a mondatot a spanyol
tisztnek.

A radiokezelé elolvasta és nem értette: integetett a
parancsnoknak, aki idegességében dithésen visszaintegetett
neki, hogy azonnal adja le az ilizenetet. A radidkezeld ter-
mészetesen engedelmeskedett: Attention . . . la France nous
regarde . . . attention . . .

A gép némi bolyongas utdn baj nélkil leszallt az orbe-
telloi tavon. Biondi ezredes, akinek kézbesitették a radio-
lizenetet, torte a fejét, hogy kihamozza a szavak értelmét.
Longo diihdsen szallt ki a gépbdl és egyenesen a radidtavird-
hivatalba ment. Berobbant a szolgalatvezeté kabinjaba ¢és
rdorditott: «Vegye tudomasul, hogy lecsukatom. Mért nem
adta at haladéktalanul a radidtdviratomat? Kénytelen vol-
tam sotétben leszallni, mikor tiz volt a gépen!» Erre meg-
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mutattadk neki a radidiizenete szovegét. A parancsnok most
megértette a félreértést és megmagyarazta a rejtélyt. Ez az
epizdd j6 néhany héten at elevenen tartotta a hidroplan-
allomas jokedvét, annal inkabb, mert hiszen lehetetlen volt
eltitkolni. A furcsa {lizenetet Maddalena parancsnok is fel-
fogta, aki szintén a levegdben volt s egyszerlien azt hitte,
hogy Longo Ornagy megbolondult s ezért azonnal parancsot
adott az egész hidroplancsoportnak a leszallasra.

Gi'ariatival atmegylink a tiszti kaszindba, amely két
terembdl all. Az egyik az ebédld, a masik a tarsalgo,
amelynek biiszkesége a radiokésziilék.

Az étkezés igen kedélyes hangulatban folyik le és mikor
a végén felallok, hogy alald-val koszontsem a part fotitkarat,
a tisztek, akik azonnal rendkiviil ¢élénk szimpatiat éreztek
iranta, megtoldjak ezt az alald-t a maguk harci kialtasaval,
ezzel a Dbizonyosan goliard eredetii furcsa hangvegyiilékkel,
amelyr6l az Oceanrepiild csoport aviatikusai rogton meg-
ismerik egymast: «Ir or, ir or, ir Or, za-za, bum.»

Etkezés utan elmegyiink az egyik cirkaléra, amely még
Santo Stefano mellett horgonyoz. A tenger irtdzatos. Griu-
riati és ¢én megallapitjuk, hogy a hadihajok meglatogatasa-
nak legjobb moddszere az, ha aeroplanon foléjiik repiiliink.
De most mar benne vagyunk a tincban és kénytelen-kellet-
len tancolunk. Legnehezebb megkozeliteni a hajo oldalat,
hogy feljussunk a fedélzetre. Griuriatit még csak megvédték
valahogy magasszari csizmai, de azért csuronvizesen ma-
szunk fel nagynehezen a létran és megérkeziink a fedélzeten
felsorakozott tisztek kozé. Ez a roppant hajo, mint a tobbi
hét is, amelyek az Ocednon kisérni fognak benniinket, tel-
jesen gyors jaratra van berendezve; a testének Ugyszolvan
haromnegyed részét a gépek foglaljak el. Az oridsi nyersolaj-
motorokon azonnal latja az ember, hogy ekkora gyorsasag
még nem volt a tengeren. Ha hozzavessziik az agyukat, a
megfeleld municiot és a hajo készleteit, édes-kevés hely ma-
rad a tisztek és matrézok szamara, akik 0Osszesen koriilbeliil
kétszazan vannak. A szép hajo alakja keskeny és hosszukas.
Fémlemez-burkolata olyan szinii, mint a tenger: halvany
gyongyhazsziirke, aminek annakidején a hajo szédiiletes
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gyorsasaga mellett nagy része lesz abban, hogy elrejtse az
ellenség szemei el6l.

Miutan nagy liggyel-bajjal megint beszalltunk motor-
csonakunkba, visszatértiink Orbetelloba és innen a fagyosan
csapkodo északi szélben még egyszer berepiiltik a reggel
megtett utat, Roma felé.



NEGYEDIK FEJEZET.

A hosi vallalkozas eldestéjén.

A szelid 6szi napok gyors iramban rohantak.

Kozeledett mar az indulas napja, amelyet december
tizenotddikére tlztiink ki. November vége felé megnyilt a
képviselohdaz. Majdnem ugyanebben az id6ben a miniszter
elndk — mar csak azért is, hogy elnémitsa a kiilfoldi 0jsa-
gokban megjelent zagyva hireket — a Stefani-iigynokség
utjan parsoros kommiinikét adott ki, amelyben el6szor je-
lentette be a vilagnak hivatalosan az 6ceanrepiilést.

«Az olasz kirdlyi légiszolgdlat december hora tervbe vette
az Olaszorszag-Braziliai  dcednrepiilést, négy  hidroplanrajjal,
mindegyik rajban harom géppel.»

A  kommiiniké sziikszava volt, s6ét tacitusi, de elég
volt arra, hogy csoéstiil jojjenek a lelkes és jokivansagokkal
teli taviratok; elég volt arra is, hogy felkeltse barataim
aggodalmait, akik lattdk, hogy most mar visszavonhatat-
lanul Gsszeforrtam az oOceanrepiilés sorsaval. Mindig akad,
aki elegend6 alapnak tartja a baratja iranti szeretetét a
jozan erkolesprédikaciokra. Volt a képvisel6hazban olyan,
aki kereken megmondta, hogy nem szabad mennem; st
akadtak barataim, akik egyenesen azzal fenyegettek meg,
hogy megkérik a miniszterelnokdt, tartson vissza Olasz-
orszagban. Megértettem ¢és igyekeztem tréfasan felelgetni.
A legbiiszkébb, de egyuttal legszotlanabb ellensége ennek a
nagyszerli és szép vallalkozdsnak hatarozottan a feleségem
volt. Nehéz leimi, milyen érzelmek toltik el az embert a
csaladi koOrben, mikor Utra indul, ahonnan talan nincs
visszatérés.
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Csak az tudja ezt, aki mar érezte, Orokre emlékembe
vésOdtek bizonyos varatlan elhallgatdsok, bizonyos hirtelen
témavaltoztatasok. Néha rajtakaptam magam, hogy hosz-
szan eljatszogatok kislanyaimmal. Tudat alatti 1d6toltés
volt ez, amit a hirtelen szivemre zuhand szomortsag sugallt.
De nem volt szabad elarulnom a gyonyori eszmét, hisz ugy
zengett a lelkemben, mint a sors 'hivd szava, amely talan
soha tobbé nem ismétlodik meg. Nem volt szabad elarul-
nom oOnmagamat. Es ilyenkor ujra kezdtem hosszii tréning-
repiiléseimet. En mindig azon a nézeten voltam és leszek,
amit egyszer Romaban az 1jvilag egyik legkitlindbb avia-
tikusa, Williams sorhajohadnagy igy fejezett ki eldttem:
aki vezére az aviatikdnak, annak mindig az élre kell allnia,
sohasem szabad hatra maradnia; kezében kell tartania annak
a fonalnak a végét, amellyel maga utan htuzza a tobbi pild-
takat, még a legbatrabbakat is; Ugy huzni a fonalat, hogy
magunk egy helyben allunk, lehetetlen. A fonal meglazul.
En is igyekeztem mindig igy cselekedni: személyesen helyt-
allni és példat adni. Azt hiszem, nincs is egyéb érdemem
ebben a vallalkozasban. De ez nekem elég.

Legelsének november kozepe tajan o6t olasz ujsagird
indult, 6k voltak az eléfutarok. Es talan nem is volt jobban
hozz4illd kozlekedési eszkdz ehhez a szerepiikhdz, mint
az a motoros vitorlds, amelyre Genovaban behajoztak. A&
Atlanti-6cean atrepiilése hidroplanokon a mérnoki zseniali-
tas legutols6 diadalat jelenti: a vitorlas kétségtelenil leg-
régibb példaja ennek a zsenialitasnak. Mi tizennyolc oOra
alatt negyvennyolc embert vittink 4t az Atlanti-ocean
egyik partjardl a masikra: az Ot Gjsagironak ehhez tobb
mint Otszaz Orara volna sziikksége. A programmban tehat
nem egy Kkoltéi 0Osztdonzés is volt és volt benne bizonyos
jellegzetesség, bizonyos torténelmi ellentét, ami mintha
éppen arra vald lett volna, hogy megcsiklandozza kiss¢ a

Tulajdonképpen ez egyuttal alkalmas eszkdz volt arra
is, hogy takarékoskodjunk a koltségekkel. A legszigoribb
takarékossag szempontja szent volt el6ttiink attél a naptol
fogva, amikor a repiiléut terve felmeriilt, egészen az utolsod
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napig, amikor az ut véget ért. Az Amerikdba utazas draga
mulatsag. Az olasz Ujsagirok orommel kaptak az alkalmon
és felhasznaltdk az «Aosta» vitorlast, amely Port Natalba
indult, miutan elobb sorra jarta a tobbi eurdpai és afrikai
bazisokat, hogy mindeniitt lerakja az utanpotlashoz sziik-
séges benzint. Mar az elindulas eldtt kifejezték elSttem
oromiiket.

— Onok valdban a hajé urai lesznek, mert semmiféle
mas utas nem szall fel az «Aosta-ra, .. A kapitiny nem
engedi meg s kiilonben, ha megengedné, akkor sem tudna
hova tenni az ujonnan jotteket: gy fognak tehat atkelni,
mint valami amerikai milliardos. A millidrdosok gyakran
szeretnek hosszil tengeri utazasokat tenni vitorlds cutterei-
ken. Azonban vigyazat: a vitorlason nincsenek kabinok,
fliggéagyakban kell aludni; nincsenek éttermek ¢és két kiilon
csoportban kell majd étkezniok, harmasaval, mint az étkezo-
kocsikban; ¢és mindenekfelett nincseneck  dohanyzotermek,
mert a hajo egyetlen helyisége a rakodoir, amelyben néhany
ezer kanna ilizemanyag van felhalmozva . . . Karpétlasul
meg fogjak latogatni a repiilléit minden kikotojét. Szép
foldrajzi ismeretekre fognak szert tenni: azonban (itt is
van egy azonban) az 6ndk hajoja, amely tele van gyulékony
anyaggal, nem mehet kozel a rakodopartokhoz ¢és kénytelen
lesz nyilt tengeren horgonyt vetni, jo néhany kilométer-
nyire a tobbi hajoktol. Szerencsés utazast kivanok, igye-
kezzenek idejében megérkezni. Két hénapjuk van erre és
nem lehetetlen, hogy az egyenlitd vidékén esetleg abszolut
sz¢élcsendes zonaba jutnak; ebben az esetben nem tudnak
tobbet megtenni vitorlaval, mint legfeljebb napi harom
kilométert! De ott van a kisegitd motor és ezzel napi Ot
csomot is megtehetnek!

Mivel tudtam, hogy Ilegjobban fajt nekik a szigoru
dohanyzasi tilalom, tetéztem szivtelenségemet ¢és Udvozlo
tavirajukra igy feleltem:

«Ne csiiggedjenek: ha ugy esik, hogy hidroplanommal
a hajojuk folé keriilok, ledobok majd egy csomag ciga-
rettat . . .»

De ezek a derék fitk még egyszer bizonysagot tettek
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spartai  rettenthetetlenségiikr6l és konnyli szivvel indultak
utnak.

Valamennyien veteranjai voltak az el6z6 repiléat ak-
nak: Michele Intaglietta, a Gazzetta del Popolo munka-
tarsa, Ernesto Quadrone, a Stampa munkatarsa, Mario
Massai, a Corriere della Sera munkatarsa, Luigi Freddi,
a Popolo d'ltalia munkatarsa, Adone Nosari, a Giomale
d'ltalia munkatarsa.

Két héttel az indulas el6tt Scorza képviseld a part ifja
fasisztai nevében ajandékba fekete ingeket kiildott az egész
személyzetnek. Ez a gesztus az idedlis fasiszta felavatdsat
akarta jelképezni azoknak a rettenthetetlen férfiaknak, akik
az Ocedn atrepiilésére indulnak.

Az az egyhoénapos késedelem, amelyet a braziliai for-
radalom okozott, arra volt jo, hogy elvégezzik az utolso
simitasokat a gépeken, az aviatikusok az 6 tolvajnyelvii-
kon ugy hivjak ezt, hogy «toilettet csindly a hidroplan; arra
volt jo, hogy altaldnos vizsgalatnak vetették ald a gép minden
alkatrészét, csovezetékét ¢és fogantyujat, amit minden raid
eldestéjén el szoktak végezni.

Egyebek kozt siiriibb bitumennel kent¢k be az uszo-
testeket ¢és a bitument gondosan ¢és aprolékosén elsimitottak
villanyos vasaloval, hogy hozza ne férhessen a hajogerinc-
hez az a milliardnyi apré rovar, ami ott hemzseg a bolamai
vizekben, mert ezek hihetetlen er6ével tudnak Dbelefurodni
a faba.

Ezenfelil elhataroztuk, hogy a repiiléatra kivaloga-
tott egész személyzet felszallasi probat végez teljes terhelés-
sel a tavon. Ezt elsének Maddalena hajtotta végre Cecconi-
val A préba fényesen sikerilt és az iskolaparancsnok hisz
ora hosszat maradt a levegbben: ennyi id6 kellett éppen az
Atlanti-6cean atrepiiléséhez. Masodiknak Baldini kapitany
személyzete volt kirendelve a probafelszallasra; mellette
Ambrosino kapitany volt a masodik pildta. Nekik 27-én
kellett felszallniok.

Ezen a reggelen nekem o6felségéhez kellett mennem a
kirdlyi jovahagyas végett. Ott is voltam, még pedig tiz
perccel korabban. Ezattal eldszor talalkoztam a kirallyal,
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midta visszatért San Rossorebél. Bevezettek Ofelségéhez.
A kiraly azonnal az 6ceanrepiilés irant érdekl6dott:

— Mikor indulnak? —kérdezte szokott kedvességével.

— December tizen6tddikén indulunk.

— Valdban csodalatraméltdé dolog ez ¢és ¢én tudom,
hogy a legaprobb részletekig mindent gondosan el6készi-
tettek. Biztosra veszem, hogy ez a wvallalkozas becsiiletére
valik hazadnknak.

— Felség, mint mindig, most is hidnytalanul teljesi-
teni fogjuk kotelességiinket. Embereink a helyzet magas-
latdn vannak.

— Ennek igazan oriilok és minden jot kivanok onnek
¢s a derék repiiloknek.

A kirdly arca sugarzott. Bizonyosan éppily ragyogo
volt az én arcom is.

Visszasiettem a minisztériumba, ahol ldzas munkanap
vart ram. Alig hogy odaértem, elém jott kabinetfénokom,
Tedeschini ezredes, megnyult és sotét arccal.

— Szerencsétlenség tortént. . .

— Csak nem Orbetelloban ... — feleltem aggodva,
de sajnos, mar sejtettem a valaszat.

— De igen, kegyelmes uram, Orbetelloban . . .

Es mivel azonnal latta, hogy elsipadtam, sietve hozza-
tette:

— De nem halt meg senki. . .

Ez a hir egyelére megnyugtatott. Izgatottan kértem
tovabbi hireket.

fgy tudtam meg, hogy a felszallasi proba alatt, amelyet
teljes terheléssel, 4800 kg iizemanyaggal kellett végrehajtani,
Baldini kapitany személyzetével szabalyszerlien felszallt,
nyolc 6ra harminc perckor, az emlitett nap reggelén. A szél
miatt nem tudta a tengernek venni utjat, hanem a dombok
fel¢ indult, amelyek dél feldl hataroljadk a hidroplanallomast.
Tedeschini ezredes elsé kozlésébdl csak annyit tudtam meg,
hogy a gép, mikor a dombok k6zé egy volgymélyedésbe ért,
annyira leereszkedett, hogy surolta a foldet; a zdokkenéstol
kigyulladt a benzin és a személyzet minden tagja megsebe-
sillt. Ugy latszik, hogy Baldini kapitany és a motorkezel6
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allapota nem volt stlyos; Ambrosino kapitiny a szemein
sebesiilt meg; a radidtavirasz allapota adott okot a leg-
nagyobb aggodalomra. Valle tabornok, a vezérkar fonoke,
mar elreplilt Orbetelloba egy szemésszel és most tovabbi
részleteket vartunk. Azonnal felhivtam telefonon az orbe-
telloi  hidroplanallomast és rogton sikeriilt magaval Valle
tabornokkal beszélnem, aki lényegileg megerésitette az
eddig kapott hireket ¢és hozzatette, hogy a radiotavirasz
¢életbenmaradasahoz mar nincs semmi remény.

Délben Komaba érkezett Cagna kapitany ¢€s mint
szemtan, elmondta a szerencsétlenség lefolyasat. Megtud-
tam, hogy par perccel a felszallas utan a tisztek, akik egyiitt
voltak a hidroplankikoté partjan, hogy végignézzék a probat,
a dombokon tual roppant ladngokat lattak felcsapni. Azonnal
odasiettek, minden rendelkezésiikre allo  segitdeszkdzzel.
A fiistdlgd roppant maglya latvanya elsé pillanatban meg-
dobbentette Gket, mert lehetetlennek latszott, hogy barki
is megmenekiljon a tizbdl. Azonban Baldini kapitany
Osszeégett arccal és vérzd kezekkel a maga laban jott veliik
szembe a vasuti sineken és Zoboli tiszthelyettes, a motor-
kezel6, maga fekiidt bele a betegszallitdé autoba, amivel
tokéletes Onuralmardl tett tantisdgot. Sulyosabbnak mutat-
kozott Ambrosino kapitany allapota, akinek az arca a
szornyll égési sebek miatt mar felismerhetetlen volt. Azutan
n¢hany paraszt segitségével kihtztak a radiotaviraszt az
egyik langban all6 1szotestbél. A radiotavirasz Stemperini
torzsérmester volt; a szerencsétlenségben 6 jart a leg-
rosszabbul, mert beszorult az izzo tormelék kozé. A tObbiek
viszont messzire Kkirepliltek, abban a pillanatban, mikor a
gép foldet ért, felborult és kigyulladt.

Baldini kapitany, akit megvédett vastag bdrkabatja,
¢és akinek kapdra jott roppant testi ereje, maga oltotta el a
langokat, amelyek elboritottak, 0Ugyhogy meghempergett
a foldon a bozotban. Ambrosino kapitdny is ugyanezt cse-
lekedte, azonban szerencsétlenségére az a teriilet, ahol meg-
hempergett, mar maga is egészen at volt itatva gyulékony
anyaggal.

A szegény Stemperini radidtavirdsz, ambar nyomoru-
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sagos allapotban volt, az egész id6 alatt, mig a szerencsét-
lenség szinhelyér6él a hidroplanallomasra atszallitottak, egye-
bet sem tett, mint hangosan kialtozta, hogy rendiiletleniil
bizik az olasz Szarnyban. S6t még abban a pillanatban
is, amikor hordagyon bevitték a hidroplanallomasra, volt
annyi ereje, hogy felkonyokolt és elkialtotta magat: «Tu-
dom, hogy meg kell halnom, Eljen Olaszorszag! Eljen a
fasizmus! Eljen az aviatika!»

Telefonaltam Bastianelli professzornak, a vilaghiri se-
bésznek, aki maga is igen kivalé és bator aviatikus. Tudtam,
hogy rogton eleget tesz hivdo szavamnak. Egy évvel ezeldtt
lerepiilt Romabol egyenesen Bengaziba, hogy megoperaljon
egy szerencsétleniil jart aviatikust. Telefonon roviden el-
mondtam az orbetelldi szerencsétlenséget és O azonnal haj-
lando volt velem jonni egy S. 59. jelzésii gépen, amely a
kora délutani orakban mar ott repiilt a Tirreno-tenger felett.

Megérkeztink az orbetelléi  hidroplanallomasra, ahol
halas meghatottsdggal fogadott Maddalena parancsnok, a
tisztjei €lén. Sajnos, Stemperini Ormester mar meghalt. Meg-
latogattuk a sebestilteket, akiket gondosan &poltak a varosi
korhazban.  Mindjart  megpillantottuk ~ Baldini  kapitanyt.
Ennek a derék férfinak a lezuhanas pillanata ota csak egyet-
len gondolata volt ¢és megindultsagtdl elcsukld hangon egyre
csak ezt hajtogatta: megsebesiilt bajtarsaira gondolt és
arra, hogy mar lehetetlen részt vennie az Oceanrepiilésben.
A stlyosan sebesiilt Ambrosino kapitdny is rogton ezt
mondta nagy keseriséggel a feleségének, aki odasietett
hozza a kérhazba: «Maria, befellegzett az 6ceanrepiilésnek!»

Mialatt Bastianelli professzor a sebeiket vizsgalta, én
gyengéden vigasztaltam a két tisztet és igyekeztem konnyi-
teni kinos szorongasukon, ami elhatalmasodott rajtuk.

Zoboli tiszthelyettes motorkezeld, ez a negyvenegy-
éves, Oszhaju férfi ugyancsak nagy lelkier6rol tett tantsa-
got. «En bizony — mondta nekem — egészen batran részt
vehetek az dceanrepiilésben . . .»

Megadtuk a végtisztességet a halottnak, a hdsiesség e
ragyogd mintaképének, akit masnap hazavisznek majd,
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hogy oOrok nyugalomra helyezzék sziil6foldjének, Umbria-
nak zo6ldell6 szelid halmai k6zott.

Rovid beszédet intéztem a tisztekhez. A szerencsétlen-
ség fijdalmat okozott nekik, de nem renditette meg Oket
hitiikben és akaratukban, hogy mindenaron sikert arassanak.

Ot nap milva az orbetelldi sasfiokok fészkében tjra
feldobbant el6készité munkajuk lazas ritmusa; Keserves-
konnyes megszakitast csak a feledhetetlen Magdalo Ambro-
sino kapitany halaltusaja okozott; a kapitany a haza nevé-
vel ajkdn november harmincadikdn délben halt meg és
bajtarsai a zordon Maremma f6ldjében, San Vincenzo falu
temetdjében helyezték Orok nyugalomra, szemben a sugarzd
Tirreno -tengerrel.

December nyolcadikan délelétt elbicsuztam a Ducétol.
Az irdasztalanal ilt a Palazzo Venezidban, a Mantegna-
teremben, amely megtévesztd perspektivajaval olyan, mint
valami oszlopos nagy tér, ahonnan messzire ellat az ember ...
A Duce szeme elkapja a latogatot, aki a terem tulsé végén
belép és mig athalad a hosszii termen, hipnotizalja foszfo-
reszkaldo  pillantasaval. Beszamoltam a Ducénak, hogy
mennyire haladtunk eldkésziiletiinkkel: «Készen vagyunk.»
Elmondtam neki azt is, hogy masnap atkoltozom Orbe-
telloba, hogy a varakozas utolsdé napjait repiilobajtarsaimmal
toltsem. A bucsuzas nagyon meghat6 volt.

— Tizen6t esztendeje melletted vagyok. Az életem
majdnem 0gy folyt, mint a tied, az 1914. évi interventista
mozgalom csatarozasaitdl kezdve egészen a habortig, a
forradalomig és kormanyzasod kilenc éve alatt is. Mieldtt
elindulunk erre az Utra, amelyr6l talan nincs visszatérés,
megmondhatom neked, hogy barmilyen sors var is ram, a
lelkem nyugodt és a lelkiismeretem tiszta, mert tudom,
hogy mindig megtettem kotelességemet.

A Duce ezt felelte ra:

— Erre magam is tani vagyok. Biztosra veszem, hogy
minden jol fog menni és hogy nagy diadallal térsz vissza.

Ezt mondtam ra:

— A véllalkozés nehezebb, mint az ember gondolna.

— Nem, nem. Csak indulj nyugodtan.
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Meleg szeretettel megolelt. Jokivansagaiban férfias ha-
tarozottsag zengett és ez feliilkereckedett benséséges meg-
hatottsagan, bar nem nyomta el egészen. Szdmomra ez volt
a repiilont egyik legbensdségesebb pillanata.

Masnap reggel Orbetelloban voltam, az egész hetet ott
toltottem s egészen az ut végleges elOkészitésének szenteltem
magam. Tavolrol 0gy tinik, mintha mar minden készen
volna; de az indulas elGestéjén Ugy latja az ember, hogy
még semmi sem tortént. Ujra alaposan attanulmanyoztuk
az utiranyt, ellendriztik a pilot's chart-okat és a gépeknek
megadtuk az utolso toilette-et, a pilotak személyes vezetésével,
akik ezekben a napokban befejezték a nagyterhelésii fel-
szallasi probakat is.

Az 1d0 megenyhiilt. S6t tizedikétdl tizennegyedikéig
a Maremmanak erre a végsé nyulvanyara megérkezett a
Tavasz, napsiitésével és langyos melegével: «ott kacag a
levegében s ott ujjong a mezokdon». Ez a vers sohasem volt
ennyire igaz. Es micsoda jo kilatast nyitott! Az az élet,
amelyet tisztjeimmel folytattam a hidroplanallomason, azt
az ¢érzést keltette bennem, mintha visszajott volna a héabora
ideje; a parancsnoksag egyik szobdjaban aludtam, 6r allt
az ajtom elott, a tiszti étkezdében étkeztem; egyiitt toltot-
tik mindenki szamara egyformdn megszabott napirend sze-
rint a munka, a pihenés, a szorakozas orait. Csupa férfias-
sag volt ez a fegyelem: a draga, egyszerli tabori élet haborts
fiatalsagom tavolrol derengd emlékeit idézte! Etkezés utan
a tisztek dalra zenditettek. Els0 este a tiszteletemre ra-
kezdtek ezt a dalt, amely oly kedves az alpinok szivének:
«Kalapunkon, kalapunkon ...» A hegyikatonak gyonyori
dala késébb szinte hivatalos himnusza lett a repiiléutnak.
Lassu ¢és aradd, kiss¢é {nnepélyes, mint valami egyhazi
ének, kimondhatatlanul so6vargd, szinte megtestesiilése a
hegységnek, ahol a nép lelke nyers és érzelmes. Az orbetelloi
td maganyossagaban a repilok lelkét szivderitd harci muzsi-
kaval toltotte el s megadta nekik a magassdgok és messze-
ségek koltészetét. De az estéink rovidek voltak. Féltizenegy-
kor minden elhallgatott. A tisztek kihasznaltdk az alvas
orait, hogy hajnalban készen alljanak a hidroplankiko6td
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partjan. A dalolds idején, kiillonosen este, mint hiiséges
arnyék, mindig velink volt Don Carlo, az orbetell6i pléba-
nos, ez a vidim ¢és meleglelkli ember, az Oceanrepiild sas-
fiokok testvéri jobaratja.

Kozeledett az indulds Oraja, amelyet tizendtodikére
tiztink ki. Par nappal elobb Firenzébe repiiltem, hogy
magammal hozzam Ojettit, aki kifejezte el6ttem azt az
ohajat, hogy szeretné latni a repiiléut embereit. Magam
utan kiildettem a hatalmas Capronit. Ejszakara a Salvia-
tinoba mentem, abba a villdba, amelyben az ir6 és jobarat
mivészetének ¢€és vendégszeretetének minden alma testet
oltott ¢és masnap elhoztam Ojettit gépemen, a biibajos
Toscandn keresztiil, simogatd, gyonyorli napsiitésben, ki-
terjesztett szarnyakkal, felhétlen égen Firenzétdl egészen
Allegnaig. Ojetti masfél napig megosztotta veliink életiinket,
éppolyan fiatal volt, mint mi, s6t fiatalabb nalunk. Este
kiprobaltam vele egyiitt Oceanrepiilé gépemet, keringtem
az Argentario felett, kimentem a Tirreno-tenger tikre folé
és probaleszallast végeztem vele a tavon, mar majdnem
sotét ¢jjel. A tisztjeim vele egyiitt daloltak. Par nap mulva
azok az orak, amelyeket Ojetti az «dceangyerekek» kozt
eltoltott orbetelloi  fészkiikben, egyik ragyogd prozairasat
sugalltdk neki. Neki is az volt az érzése, hogy a taborban
toltott egy napot, valami nagy fegyvertény eldestéjén.
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OTODIK FEJEZET.

Az orbetelloi éjszaka.

Tizennegyedikén, egy nappal az indulds el6tt, altala-
nos kihallgatasra rendeltem a tiszteket és atvettem az Ocean-
repiilés tényleges parancsnoksagat, napiparanccsal, amely-
ben utaltam a nagy vallalkozas eszményi inditéokaira, tor-
ténelmi jelentdségére s arra, hogy ez most mar becsiiletbeli
kotelezettsége a 1égi hadseregnek.

Ime a napiparancs szovege:

AZ OCEANREPULOUT SZEMELYZETENEK.

Ma  atveszem  az  Oceanrepiilout  parancsnoksagat.
Ennek az utnak az a célja, hogy a hdromszini Szar-
nyakat elvigyiik Olaszorszdaghoi Braziliaba.

Elsé  iidvozletem  Umberto  Maddalena  alezredesnek
szol, aki a rajok Osszedllitisat és  kiképzését vezette és
kifogastalanul  fenntartotta a fegyelmet és a raj jenkolt
szellemet, szol egyuttal Ulisse Longo  drnagynak,  aki
Maddalena  alezredest  helyettesitette, —mig az  dicsoséges
rekordot szerzett Olaszorszagnak, azutin pedig megérton
és lelkesen tamogatta ot.

Meghatottan  gondolok ~ Ambrosino  kapitany és  Stem-
perini  torzsérmester  bajtarsainkra, akik a nagy vallal-
kozas eldestéjén estek el és utolso kivansagul azt hagytak
rank, hogy hajtsuk végre ezt a vallalkozast.

Felszolitom a személyzetet, legyen kényes és biiszke
arra a feladatra, amelyet a haza radbiz. Ennek a feladat-
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nak a teljesitését egykor majd a vildgaviatika torténete
evkonyveinek  legdicséségesebb  lapjain  fogja  megordkiteni.
Mi  hianytalanul  és mindendron teljesiteni  fogjuk
kotelesseégiinket.  Barmilyen — meglepetést — tartogat  szamunkra
a jovo, élni fog benniink az a tudat, hogy erdnket szinte
meghalado  célt  szolgalunk, amely mindenképpen  igazol
barmily dldozatot, még a legnagyobbat is.

FEKETE, FEHER, VOROS ES ZOLD RAJBELI
BAJTARSAIM!

A mennybolt hés katondi nem félnek a haldltol és
hozzaszoktak — ahhoz, hogy nemesen felaldozzak — életiiket a
haladasért, dfelsége, Olaszorszag kirdlya eldtt ez az az
eskii, amely becsiiletiinket koti. Ismételjiitk meg eskiinket
a gyozelmes kiraly eldtt és vagjunk neki kemény szivvel
és vasakarattal az Oocean utjainak, amelyeket az olasz
szellem és az olasz batorsag nyit meg majd a civilizdacio
haladasa elott.

Egész  repiiloutunkon  kovetni  fog benniinket annak a
férfinak buzdité és éber tekintete, akire Vittorio Veneto
Olaszorszaga azt a kotelességet rotta, hogy naggyd és hatal-
massd tegye a hazat;, annak a tekintete, aki akarta az
olasz  Szarny ujjasziiletését: a fasiszta Olaszorszag —vezé-
rének tekintete.

Bajtarsak: elére!

Orbetello, 1930-IX. december 14.

Italo Balbo

1égi hadtestparancsnok,
kiralyi légiigyi miniszter.

Az «oceangyerekek» méltok voltak ahhoz a felhivas-
hoz, amelyet hozzajuk intéztem. Kemény ¢és biiszke tekin-
tettel hallgattak ¢és ez elegendd volt arra, hogy bizalmat
keltsen bennem. Megértettek, mint ahogy ¢én megértettem
Oket; a Maremma zord hegyei és aziarkék tengere a maga
végzettel terhes, meztelen egyszeriiségében Kkeretezte a je-
lenetet. Aki latta, sohasem fogja elfelejteni.

Erre a napra egyiittes repiilést rendeltem zart kotelék-
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ben. A tizennégy géppel északnak indultunk, jellegzetes
geometriai alakzatunkban elhelyezkedve: az élen a fekete
raj ¢és mogotte, mint valami szélnek feszitett trikolor, a
fehér, vords és zo0ld raj. San Vincenzo iranyaban repiiltem;
mosolygoés falu ez; a homokos part egyik nyualvanyan,
zoldelld kis hegyfokon a Tirreno-tengerben tiikrozédik. Ott,
a falutél védett temetbben, nem messze a vasutallomastol,
temették el Magdalo Ambrosino kapitanyt, aki bajtarsaink
koziil elsének aldozta életét a vallalkozasért.

Két évvel ezelott Livorndbol ide hoztdk orok nyuga-
lomra Occsét, Piero fohadnagyot, aki maga is aviatikus volt
¢s a Tirreno tenger felett végzett repiilésben vesztette éle-
tét. Alacsonyan, zart csoportban, szarny-szarny mellett
repiilve értiink San Vincenzo folé. Es a temetd folott még
lejebb ereszkedtink. A két sir kozott, amelyeket mindig
friss virag borit, mozdulatlanul és maganyosan, mint valami
szobor, feketeruhas férfi allt. Az o6reg Ambrosino volt, aki
a hazanak adta mind a két fiat és most ott virrasztott sir-
juk felett. A motorok bOmbolé zugasdban minden géprol
virages6 hullt a hdsok sirjara, utols6 idvozletil. Magdalo
Ambrosinonak meg kellett éreznie, hogy bajtarsai nem fe-
ledkeztek meg rola, most, kozvetleniil az oceanrepiilés elétt.
Lassan megint feljebb emelkedtiink, visszamentiink a kék
tenger felé, amelyen hiivos szél jart: mintha a lelkiinket
hasogatta volna; ¢és mikozben tovabbra is megmaradtunk
zart kotelékben, teljes rendben leereszkedtiink az Orbetelloi-
tora ¢és kikotottiink.

Este visszamentem Romaéba, hogy az indulas el6tt el-
intézzem még minisztériumom fliggd tigyeit. A minisztérium
vezetését tavollétem idejére hivatalosan a miniszterelnok
vette at, amint hasonld esetekben mar tobbszor is megtor-
tént, mikor példaul Volpi miniszter Amerikdba utazott a
haboris adossagegyezmény megkotésére, vagy mikor Mo-
sconi miniszter Amsterdamba ment a Young-tervezet ala-
irdsara.

Az id6 tovabbra is kedvezd maradt. Es én csakugyan
kezdtem mar hinni, hogy «lovagiasan» viselkedik; azonban,
éppen mikor  visszamentem  Orbetelloba, tizennegyedikén,
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vasarnap délel6tt, megeredt az es6. Ez kellemetlen és varat-
lan akaddly wvolt. Viajjon kitart-e? Vizsgalgattam az eget:
jaj, mar egészen beborult! Az utakat ellepte a viz; a gyo-
nyorii mez6, amely az imént még a Foldkozi-tenger napja-
nak  csokjaban, nyugodt Onfeledtségben  nyujtdézkodott,
most pocsolyds és sziirke lett. A mocskos foldon eltiint a
buza szép, zsenge zoOldje, a remény szine. Elkezdddott az
id6joslasok gyotrelmes iddszaka, a hirtelen letort illaziok,
a meghiusult indulasi datumok és az emésztd varakozasok
ideje, talan az egész Ocednrepiilés legkinosabb iddszaka.
Mikdzben Orbetelloboi  Pisaig és Roémaig az utak egyre
rosszabbak lettek a konyortelen égszakadas miatt, naprol-
napra tobb baratunk todult a hidroplanallomasra. Olasz-
orszag minden részébdl 06zonlottek az emberek, hogy tanui
legyenek az indulasnak. Csuronvizesen érkeztek, némelyik
tiz, tizenkét, tizennégy Orat utazott auton; ott tolongtak
a tiszti ¢épiilet el6csarnokdban, amely allandéan zsufolva
volt mindenféle vendégekkel; hallottak: «Nem indulnaky,
paran maradtak; paran visszaiiltek a gépiikbe, hogy mas-
nap megint visszajdjjenek, gyakran ugy, hogy engem nem is
lattak. Mondhatom, mindenkihez gorombak voltunk. De
hiaba allitottam negyven karabinierit a hidroplan-allomas
koré és hidba hirdettem ki, hogy semmiféle idegen nem te-
heti be labat a keritésen, bensd® barataim nem haragudtak
meg és végre is megtorték a szigoru parancsot. Kiilonben
voltak a latogatok kozt tekintélyes és kedves emberek is.
Eppen mikor az id6 legvadabbul diihongétt, akkor érkezett
Orbetelldba Giuriati és vele Starace, D'Addabbo, Mastro-
mattei, Leonardi. Giuriati nem riadt vissza ennek a varat-
lanul jott télnek fagyos vizozonétdl, hogy személyeson hozza
el az «oceangyerekeknek» a part igazolvanyat és derék férfi
1étére, aki rajong masok derékségéért, elhozta a maga id-
vozletét is. Az igazolvanyok atadasa teljes egyszerliséggel
ment végbe, mint minden olyan {innepség, amely kozvetlen
kapcsolatban van a realitassal. Kivételes esemény volt ez,
mert a felvétel a partba szigortan sziinetelt és mert altala-
ban nem szoktak tiszteknek partigazolvanyt adni. Azon-
ban — mondta Giuriati — méltanyos volt, hogy a szabalyt
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ezuttal athagjak; méltanyos volt. hogy az Aaltalanos sza-
baly megtorése a nyilvanossag el6tt torténjék és kelld vissz-
hangja legyen; mert éppen ez a szabalysértés volt a bizo-
nyitéka, hogy a part rendkiviil nagy jelent6séget tulajdonit
az Atlanti-oceanrepiilésnek, ami egészen fasiszta jellegii és
stilust vallalkozas, mélto a Forradalom hési szelleméhez.

Scorza mar megelozoleg atadott minden Oceanrepiild-
nek egy-egy fekete inget, amiket az ifju fasisztak ajandékoz-
tak szimbolum ¢és felavatas gyanant; bejelentettem Griu-
riatinak, hogy az ingeket a haromezer kilométeres Ocedni
szakaszon fogjuk viselni, annak az akaratunknak jeléiil,
hogy mindenéron legyiirjiik a megbizhatatlan Oceant.

Ezekben a napokban tobb mas miniszter és bajtars is
érkezett Orbetelloba: Di Crollalanza, Eiccardi, Parini, Per-
rone Compagni, Klinger. Mindenekfelett kedves volt nekem
De Bono és De Vecchi latogatasa s mellettiik Sacco tabor-
noké, akikkel ujra atéltem a perugiai Quadrumviratus ide-
jét, mikor a végzet malma mar a forradalom Ilehetdségét
Orolte és mar eldrelenditette a gydzelmes befejezés felé. Olyan
lélekkel koszontottik egymast, mint azokban a régmult
napokban. Egy test egy lélek voltam veliik, ugyanaz a vas-
akarat fesziilt benniink. J6l esett a ferrarai bajtarsak hodo-
lata is, akik Chierici konzul és Renzo Kavenna polgarmester
utjan megkiildték nekem a ferrarai f eketeingesek elsd gagliar-
detto-jat. Mennyi emlék fliz6dott ehhez a nagy fekete négy-
sz0ghoz, amely ezt a jelszot viseli: «Me ne fregoy (Fiitytlok ra!).

Ekkor ugy éreztem, — és késébb a repiilés nehéz oOrai-
ban még jobban éreztem — hogy elsé fegyvertarsaim fiata-
los szelleme, akikkel megindultam a forradalmi harcra
Ateste karcsu tornyainak arnyékaban, elkisér ebben az Uj
vallalkozasban is.

A  maremmai feketeingesek mnevében Pierazzi 4tadta
nekem a vezéri lobogdt, amelynek egyik oldalan kék mezo-
ben ott volt a sas, a romai vesszényalabbal, masik oldalan a
trikolor a Savoyai cimerrel. A kovetkezd pillanatban a lo-
bog6 mar ott lengett a fekete raj vezérgépén.

Piero Parini nagy eziistérmet ajandékozott nekem, ame-
lyet a délamerikai fasisztdk verettek és amelynek el6lapjan
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tengeren allo vitorlasok voltak bevésve ezzel a felirassal:
«Romana virtus, Italo Balbo consule Oceanum pluribus su-
per at alisy, hatlapjan pedig a foldgomb két féltekéjének
szimboluma, amelyet font az Eszaki Sarkcsillag és a Skorpid
allatkori jegye, lent pedig a D¢l Keresztije és a Bak jelké-
pezett.

A nagy vallalkozads emlékére haromféle emlékérmet ver-
tek, tovabba elkészitetttk az Ocedngép apré modelljét, a
repiiléut kiilonleges jelvényét, ezenkiviil csiingbket és papir-
vagokat s mindegyiken rajta volt a hidroplan képe. Ezeket
a targyakat ezerszamra osztogattadk az aero-klubok 1tjan,
propaganda céljabol.

Az orszag minden nyilvanos helyiségében két nagy pla-
katot ragasztottak ki, hogy a lakossag rdgton vilagosan
lassa, milyen oriasi tavolsagokat kell atrepiilniok a repiil6-
géprajoknak. Az els6 a nagy Oceani utszakaszt abrazolta,
amelybe bele voltak rajzolva a gépek, amint zart kotelék-
ben repiilnek az Ocean felett, a masik kettés plakat volt:
fels6 részén ott voltak a gépek, repiilés kozben, alattuk a
févaros korvonalai, ahonnan a raj elindul; als6 részén a
leszallas alkalmaval felsorakozott hidroplanok voltak lat-
hatok Rio de Janeiro hatalmas Oblében, amely a vallalkozas
érkezési allomasa és végso célja volt.

Giovanni Guerrini, Carlo Socrate és Mimi Buzzachi
Quilici festok faba metszett¢k az egyes rajok jelmondatait.
Az els6n, amelyet a fekete raj szdmara valasztottam, Dante
verse szerepelt, Ulysses énekébol: «E misi me per Valto
maré apertoy (Es szalltam messzi, roppant tengerekre). A
tobbi rajok szamara Ovidius adta ezeket a Metamorphoses-
béi vett remek mottokat: «Ulterius sit itery, «Tentamusque
viam et velorum pandimus alas.» Horatius leveleibdl vettiik
ezt a jelmondatot: «Coelum non animum mutant qui trans
mare currunt. »

A romai braziliai nagykovet, De Teffé atadta nekem
Brazilia régi térképét és lizenetet kiildott velem Vargas
elnoknek.

Candelori konzul — a Com nevében — Kitiintetd jel-
vényt ajandékozott.
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Megjottek a «bajnokok» is: De Bernardi, Ferrarin,
Donati és o6csém, Edmondo. Ezeken kiviil az utols6 harom
nap alatt allandéan ott volt a hidropldn-allomason a kabi-
netfonokom, Tedeschini ezredes, titkarom, Pischedda alez-
redes és a légiszolgalat néhany magasrangu tisztje.

Garmadaval jottek az {lizenetek. Gabriele D'Annunzio
ezt taviratozta «lbis redibis memento andere sempen. izig-
vérig romai jelszo.

Tizennegyedikén egész nap szabadatlanul folyt a lelkes
emberek 0zonlése. Az Ambrosino-fitk apja ezt taviratozta:
«Holnap, mikor a nagy repiilocsapat elindul, misén lesziink,
hogy imadkozzunk onért és mindnydjukért. Koszonom szives
megemlékezését és kiildom Magdalo olelését is. Ambrosino.»

Ezzel a tavirattal valaszoltam: «Fiai veliink vannak. »

Ezen a napon, éppen mikor asztalnal {iltiink, jelentették
Miss Spooner ¢és Edward kapitany érkezését. A Miss tal-
aradd tnnepi hangulatban, elfogulatlan ¢és szives angol koz-
vetlenséggel, mint jo 1égi bajtars, veliink ebédelt. Elhangzott
tiszteletére az oceanrepiilok harci kialtasa: «lr-or» és «Rata-
flau-flau-flau’» Es ugyancsak az & tiszteletére érces han-
gon, izmos tiidékbdl felhangzott az «It is a long-long-way
to Tipperaryy. A Miss résztvett a replléat eldkésziileteirdl
felvett mozgofényképek eldadasan, aprora megtekintette a
hangédrokat és a gépeket, alig tudott betelni a latottakkal és
nem titkolta el6ttlink soOvargasat és lehangoltsagat, hogy a
szarazfoldon kell maradnia, mikézben olasz bajtarsai el-
indulnak. Melegen megkdszonte, hogy segitséget nyujtottunk
a Belmonte Calabro-i szerencsétlenség alkalmaval. Tavo-
zasakor energikusan kezet szoritott mindnyajunkkal. «Good
by», rettenthetetlen repiild! Vidd hiriil tavoli hazadba, mily
diadalmasan zeng ez a fiatalsdg, amely mintha csak az
imént 1épett volna ki a 16vészarkokbol!

Igen, de kozben az id6 nem igen biztatott javuléssal.
Sotét felhdk hompolyogtek az ég egyik sarkatdol a masikig.
Tenyérnyi deriilt folt nem mutatkozott. A nyirkos levegd
csontig hatolt. Mindeniitt sziirke esdszin, f6ldon és égen.

A gépek tizennegyedikén este Ota készen voltak az in-
dulésra, teljes terheléssel, lehorgonyozva a tavon a bojak-
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hoz. Minduntalan odatekintgettem, rosszul palastolt tiirel-
metlenséggel. Ott meredeztek a vizen, mozdulatlanul, kiter-
jesztett szarnyaik konnyld egyensulyaban, véddburokkal ta-
kart motorjaikkal és 1égcsavarjaikkal.

A tizennegyedikérdl tizenotddikére virradé  ¢éjszakat
almatlanul toltottiik, mert bevettiik magunkat a meteorolo-
giai fiilkébe és tanulmanyoztuk az igen gyenge eshetdsége-
ket, hogy az ég talan hirtelen kideriil. Az egész tutvonalon
rossz 1dot jeleztek. Tizendtodikén hajnalban elindulni Oriilt-
ség lett volna. Ellenparancsot adtam ki és megadassal lat-
tam, egyre nagyobb tirelmetlenséggel, hogy mulnak sorra
ennek a napnak az O6rai. Tizenhatodikan, kedden, az id6-
jérasi  viszonyok valtozatlanok maradtak. Azért barataink
tovabbra is todultak. Nem tudom, szives voltam-e hozzajuk
mindig. A hangulatom igazan nem lehetett irigylésre mélto.
Ilyen vallalkozés el6tt, amely az életiinkbe keriilhet, sziik-
ségét érzi az ember, hogy elszakadjon még a legkedvesebb
kotelékektol is, amelyek érzelmi életének rendes keretét al-
kotjak; azt akarja, hogy testestiil-lelkestiil athassa a vég-
zettel szemben vallalt kotelességének tudata. Azt akarja,
hogy a szd legszorosabb értelmében felszabaduljon. De mind-
ez csak jambor szandék maradt. . . Mert a gyakorlatban
ugy festett a dolog, hogy az orbetell6i hidroplan-allomas
tiszti kaszindja allanddan zsufolva volt, mint valami tabor.

Ha nem is ez a kellemetlen helyzet volt a fGoka, mégis
hozz4jarult ahhoz, hogy tizenhetedikén reggelre kitlizzem
az indulast.

Az 1id6 jaras jelentések depresszidt jeleztek a Lion-
0bol ¢és a Baleari szigetek kozott. De a meteorologusok
megnyugtattak, hogyha Minorcatél délre haladunk, a csapat
esetleg elkeriilheti a kellemetlen zonat, ugy hogy balra tér
eléle. Az es6 nem okozott volna nagyobb kellemetlenséget,
bar jelentették, hogy ha gyengén is, de az egész uton ki
fog tartani.

Az ébreszt6 a hidroplan-allomason hajnali négy ora-
kor hangzott el. Mindenki nyakra-fore sietett, hogy minél
elobb ott legyen a kikotoparton. Még ¢&jszaka volt. Hatunk
mogott a hangdrok sziirke tomegei sotéten rajzolodtak ki az
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ég soOtét hatterén. A to tokéletes sotétségbe meriilt. Szaba-
lyos id6kozokben nyolc nagy reflektor fénycsdvakat vetett
a lomha vizre és ilyenkor alakot oltott minden. A dombok
korvonalai mind kibontakoztak és a to felett egyenkint fel-
bukkantak a fényben a fehér oOceangépek, mint megannyi
kisértet, Olomszin alapon. A kikétoparton hangos labdobo-
gas; ting és sietd arnyak jottek-mentek.

A leveg6 fagyos és nedves. A Hold vékony sarloja kibuk-
kan a felhdfiiggdony mogiil, aztan eltlinik, aztdin megint fel-
bukkan. Keleten a hajnal kezd besziirddni, félénk eziistos
fénnyel, a lathatdr szélén; az ezilistre konnyli zo6ld fatyolt
borit, aztan hosszikas sarga savot; végiil hatalmas rdzsa-
szinii szimfonia gyullad ki a Maremmai hegylancon. Még
nincs nappal, de mar nincs éjszaka: ez a kora hajnal Ordja,
amelyet a kolték a reménységhez ¢és az ifjusaghoz hasonli-
tottak: ez az indulas el6tti utolso ora.

Minden gépre jut egy levélzsak; oOsszesen 500 kg-nyi
levél van, amit tizennégy részre kell osztani. Aztan itt van-
nak az élelmiszeres kosarak. A csonakok halk vizcsobogas-
ban viszik konnyl terhiiket a gépek felé. Valle, Maddalena
¢s Longo tarsasagdban megint bemegyek a meteorologiai
fiillkébe. Ellendrizzilk a legfrissebb adatokat. Jelzik, hogy
az id6 ma kedvezd lesz egészen Sardinidig, bizonytalan és
es0s a Baleari szigetek fel¢, a spanyol parton pedig szép.
Mindent 0sszevéve, nem egészen kedvezdtlen.

Indulunk!

A hidroplan-allom &s partjan parancsomra hatalmas ar-
bocot allitottak. Az arboc tovében a légihadsereg katonai-
nak egy szakasza all Orséget. Az arboccal szemben felsora-
kozik a repiléut személyzete. Valamennyien itt vagyunk,
katonas allasban, mindenki érzi ennek az Oranak az iinne-
pélyességét. Kiirt harsan: a trikolor lassan felkiszik az
arboc csucsara. Mélységes csend nehezedik rank, de ebben a
csendben a lelkek muzsikalnak. A szivek a haza oOrok dalat
daloljak, mikozben mindenkinek elsdpad az arca ¢és hideg
borzongas fut végig tagjain. Feledhetetleniil meghatott pil-
lanat: a haza odafent van, az ég felé, és mi a levegében
fogjuk szolgalni a hazat, mindhalalig és a halalon tdl is.
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Megint felharsan a kiirt. Most mar valamennyien uralko-
dunk idegeinken. Ro&viden elblicsuzunk baratainktol. Zugo
¢éljenzésiikre azzal felelek, hogy alalat kiédltok a hazéara, a
kirdlyra, a Ducera. Gondolatunk most mar a gépekkel egyiitt
a tengeri horizonok felé repiil.

A személyzet par perc alatt készen 4all a felszallasra. A
motorkezelok mar leszedték a védoburkokat a motorokrol
s a légcsavarokrol. Némelyik felkuszott a motorallvanyra
s még egy utolsd pillantast vet acélszivi hii baratainkra,
olyan, mint valami ¢&jjeli madéar, amely megiil a hengerek
kozott és fészket keres maganak. Mihelyt a pilotak meg-
érkeznek, minden gépen megélénkiil az élet. Kiprobaljak
az inditomotorokat, ellenorzik a fogantyukat; csattogo
parbeszédek ¢s hangos 1épések hangzanak fel az uszotestek
belsejébdl, amelyekben a masodik pilota és a motorkezeld
hajlott hattal jar-kel. Minden gépen van egy tabella, amely
jelzi az egy-egy utszakaszra sziikséges keverék, az olaj és
a viz mennyiségét. Ma 2440 kilogramm benzint, 150 Kkilo-
gramm olajat és 50 kilogramm vizet raktunk be: meglehe-
todsen sulyos teher. Orbetello és Cartagena kozt a tavolsag
1200 kilométer.

A gépekre felvett élelmiszereket is ellendrizniink kell.
S6t, bar még csak a hajnali ordkban vagyunk, gyomrunk
kissé korog és a személyzet az indulas el6tt meleg kavét
iszik. Minden gép el van latva pompas termoszokkal és ezek,
kiilonosen az indulas pillanataban, j6 szolgalatot tesznek.

A Maremma hegyei mogott, amelyek az Amiata harom-
szogalaki tombjét koszortzzak, mar kezd a Nap attdrni a
felhokdon néhany hegyes langnyillal; mintha Isten angyalai-
nak kardjai volnanak, amelyekrdl a Biblia beszél. A parton
homalyosan latjuk a hidroplanallomas személyzetének fe-
kete és tomor arnyait és tavolabb balra Orbetello lakossa-
gat, amely ellepi a fal bastyait, a kornyezd alacsony dom-
bokat és a hazak tetejét. Ennek a téli hajnalnak a szimfonia-
jat, amelyben a szivek fesziilt varakozasa remeg, csak zené-
ben lehetne kifejezni.

Kiadom a parancsot:

«Motorok, indulj!»
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Egyszerre az egész tavon felcsattan az inditdbmotorok
zakatolasa; hamarosan felhangzik egypar motor fiilsiketitd
bombdlése: néhany felel ra, mig végre 14 gépbdl és 28 mo-
torbol egyetlen szimfonia harsan fel, amelyet a sz¢l messzire
visz: a pompasan Osszehangolt fémek, a valtakozd csatta-
nasok és a levegoOt sivitva hasito 1égcsavarok szimfonidja.

A gépek megfordulnak a boja koriill és szabalyos kort
rajzolnak a vizen. Felszedik a horgonyokat. Hét oOra negy-
vendt perc. Gépem végighasit a tavon és szél ellen felagas-
kodik: a levegében vagyunk. Ugyanakkor a levegbbe ka-
paszkodik Valle gépe, Maddalena gépe és az egyik miihely-
gép. Alig fejezte be a felszallast a fekete raj, maris nyomon
koveti a fehér, a vords és a zold. Az egész csoportnak mind-
Ossze hét percre volt sziiksége a felszallashoz.

Nekivagok Ausidonianak, athaladok Tombolo di Fe-
ciglia folott és elhagyom Porto Ercolet. ime az Argentario
sziklas cstcsa; csodak-csodaja, ez a hegy, amely mindig
felhékkel van boritva, ma a napfény sugarkévéjében fiirdik
és ugy ragyog, mint valami farosz. Sziklainak szakadékai
feltarulnak a kutatd szem eldtt. Isten veled Olaszorszag Or-
szeme a végtelen Maremmai-siksagon! Isten veled, draga
hegy, amelynek csticsa felett annyiszor atrepiiltek a harom-
szinll szarnyak.

A tenger kitarja szemeink elott azirkék legyezojét.
Vagjunk neki a nyilt tengernek, bajtarsak, Dante atyank
tanicsa szerint:

Nem sziilt anyatok allat médra €lni,
De tettre kelni, ésszel és erdvel...



HATODIK FEJEZET.
Az elso utszakasz.

A gépek hegyes rombusalaka zart kotelékben helyez-
kednek el. A négy raj az égen keresztalakot alkot. A kotelék
¢lén a fekete raj halad, amely az én gépembdl, Valle tdbor-
nok és Maddalena parancsnok gépébdl all, a navigalogép-
bol, amely az utirdnyt jelzi. A két oldalsé raj 1500 méter-
nyire van a miénktél és 2000 méternyire egymastol, balrol
a vords, jobbrol a fehér raj. Az utols6 raj, a zold, pontosan
az elsének iranyvonaldban repiil és ettdl korilbelil 1000
méternyi tdvolsagban van.

A repiilés a Tirreno tenger folott a reggeli napfényben
eleinte idealis feltételek kozott folyik. A tengeren csak né-
hany haromszdgalakti fehér vitorla latszik. A hullamok ugy
csapkodnak, mint a vitorla az északi szélben és vakité fehér
fénysugarakat, a Nap hegyes nyilait villantjak felfelé, ki-
vancsi szemiinkbe. Ebben a pillanatban jogosultak a leg-
orvendetesebb kilatasok, a legrézsasabb remények, a leg-
bizakodobb gondolatok.

Jobbrol  hamarosan feltinik  Montecristo  romantikus
szigete, ez a sziklatomeg, amelyet mindenfel6l a tenger dia-
dalmas hullamai nyaldosnak. De ez az utols6 darabka, amit
a felhdkkel boritott f6ldbol latunk.

Nekivagunk a Vegezzi szigeteknek, a Sardinia és Cor-
sica kozotti tengerszoros nyildsdnak. A szigetek kozvetlen
kozelében, amelyek tavolrdl felbukkannak a homalyossag-
ban, a sz¢él nagyobb erére kap. Eleinte nem izgat a dolog,
mert jol tudjuk, hogy soha még vitorldas hajonak nem sike-
riilt atmennie a Bocche di Bonifacion a nélkill, hogy ne kel-
lett volna keményen kiizdenie a vadul dithongd légaramla-
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tok ellen. De a horizontot hamarosan felhdk lepik el. A Nap
eltinik. Hatalmas fellegek takarjdk az égboltot. A tenger-
szoros kozelében a navigalas szorny(i: a tengeren, amely
fako szint valtott, roppant viharhullamok agaskodnak.

Mar esik az esé és a vizfiiggony eltakarja eldliink Mad-
dalena szigetét, amelyet annyiszor lattam, a korilotte sziin-
teleniil tajtékzd habok parnajan, lapos tetejii kaszarnyaival,
gatjaival és voroslé kis tereivel. Olaszorszag tengeri elddrse
ez. Isten wveletek fehér tengerészek, akik most biztosan
lobogodlengetéssel 1idvozoltok benniinket! Innen feldlrél a
felhok koziil, nem lathatunk benneteket, mégis ti vagytok
utols6 eleven jelei a hazanak itt a tengeren. Megkeresem
Caprera szigetét, ahol orok almat alussza a széke Oroszlan
(Garibaldi), aki mennyekig magasztalta a hdés olasz nevet,
éppen ama két vilagrész felett, amelyeket a mi repiiléutunk
Osszekot. De a szigetet, amelynek csipkés partjait és Obleit a
tenger dithe dalja, mikdzben bombol a vihar és komor fel-
hok sotét lepelbe burkoljak a levegdt és a vizet, nem birjuk
felismerni. A te arnyad védelmezzen benniinket, ezer csata
hése, aki szimbdluma vagy népink oOnfelaldozasanak és
annyira sovargott megvaltasanak!

Ugyancsak hidba keressik a kedves kis Porto Torrest,
amely apro fehér hazainak kacér iveivel rendszerint koszon-
teni szokta a levegd hajosait. Corsica feldl hegyes sziklak
sej lenek fel: Sardiniat egészen beburkoljdk a felhdk. Itt
van Asinara-szigete; hol felbukkan, hol eltiinik. Még gya
szosabb, mint rendesen. Odalent temették el azokat az
osztrak hadifoglyokat, akiket a szerbek tragikus vissza-
vonulasuk alkalméval ideszallitottak s akik itt meghaltak
¢hinségben és koleraban.

Kilenc o6ra husz perc.

Elhagyjuk Bocche di Bonifaciot és nekivagunk az egyre
fenyegetobb tengernek. A felhdk lejjebb ereszkednek. Az
es0 egyre makacsabbul szakad. Belevagunk a gomolygd vi-
harba. Félora hosszat még a tenger tikrét sem latjuk. Az-
tan megint felbukkan, hogy futdlag megmutassa vad di-
hét. Megint sotétség borul rank. A gépek kénytelenek job-
ban eltavolodni egymastol, hogy 0Ossze ne {itkdzzenek. A
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felhék egészen a viz szinéig ereszkednek. A szél irgalmatla-
nul tancoltat benniinket. Kemény dolog ez, és roppant fa-
radsagunkba keriil megtartani az utiranyt. Az es6 csak ugy
csattog a gépemen.

Ez a viaskodds masfél ora hosszat tart, aztan kideriil
az ég, kisilit a Nap. Alattunk a tenger egyszerre csak lecsilla-
podik.

Eddig a pillanatig elatkoztam a meteorologiai jelentése-
ket; most aldanom kell Oket. A viharban atrepiilt két oOra
talan csak valami vératlan és elére nem latott, révid ideig
tartd jelenség volt. Mindenesetre diadalmasan keriltiink
ki beléle és ha egyszer a rossz elmult, az ember csak a jora
gondol. Igy toprengtem magamban és élveztem a gyonyorii
foldkozitengeri napsiitést ¢és azzal kecsegtettem magamat,
hogy egészen célunkig el fog kisérni. Nem vettem észre,
hogy a deriilt idének ez az illuzidja nem egyéb, mint «a
ciklon szemey, a tengeri hajosok el6tt jol ismert tiinemény.

Koroskoriul fekete és ijeszté felhdk gylilekeztek, gomo-
lyogtak és fojtogattak a napot. Hamarosan le is gytrték és
szornyll, nyirkos markukba szoritottak benniinket. Mindaz,
amit a tengerszoroson valo 4tkelés ota eddig a pillanatig
szenvedtiink, semmiség volt ahhoz képest, ami rank vart.

A gépek majdnem két oOra hosszat élet-halalharcot viv-
tak a nekivadult elemekkel. A természet elszabaditotta
minden titokzatos, fékezhetetlen és vad erejét és rank uszi-
totta Oket. A szél lefogott benniinket az trben és azt az ér-
zést keltette bennilink, hogy egy helyben allunk; aztan hir-
telen engedett a szoritdsa és mi szdz métereket zuhantunk,
szinte légiires térben: mély volt, mint a kat, amelynek nem
latni a fenekét; aztan visszasodort forgatagaiba, Orvényeibe
és tovabb korbacsolt. A gép hullamzott, tancolt és rettenetes
szokkenésekkel agaskodott, mintha megbokrosodott volna
¢és eltévedt volna a hullimz6 levegdben. Az esO oly erdsen
csapkodott, hogy csodalkoztunk, hogyan tud neki ellen-
allni a szarnyak vaszna; egy Iépésnyire sem lattunk; és
mikor két felhd kozott felbukkant a tenger, hegy magassigu
hullamokat lattunk magunk alatt.

Ebben a pillanatban a kétségbeesés szorongidsa vett
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er6t  rajtam: megtorténhet, hogy az  dceanrepiiléesapat
mindjart az els6 tszakaszon elpusztul!

Véjjon, hatalmunkban tudjuk-e majd tartani a gépeket?
Ha ebben a pillanatban valamelyik motor felmondja a szol-
galatot, a gépet és a személyzetet menthetetleniil elsodorja
a vihar és elnyeli a tenger.

Szaz meg szaz cudar gondolat bukkant fel bennem,,
amiket a balszerencse sugall. Talan nem lett volna szabad
elindulnunk. Talan szerencsétlen csillagzat alatt sziiletett a
repiiléut gondolata. Szélroham vagott bele a gépembe, oly
keményen, hogy két-haromszdz méter magassagbol levagott
egészen a viz szinéig. A gép csodalatosképpen ujra fellen-
diilt, mikor mar azt hittem, hogy végem van. Nagynehe-
zen feljebb emelkedtiink, bar a vihar dithe szemernyit sem
csillapodott.

Nem tudom mennyi id6 telt el igy. Csak azt tudom,
hogy fokoztam a motortengely fordulatait, mert a gépem-
nek nagyobb sebességet kellett kifejtenie, hogy a levegdben
maradhasson. A koteléket sem tudtam megtartani, hiszen
kiilonben bizonyos volt az 0Osszelitkozés, 6t gép maradt ve-
lem, a tobbiek észak felé sodrodtak. Radiodleaddallomasom
mar nem mitkodott.

Egyszerre csak szarazfoldet vettem észre. Vajjon Mi-
norca volt? Igyekeztiink a lehetdséghez képest tajékozodni.
Nem, Majorca volt. A Balearok elsé szigetét talan két Kkilo-
méternyire jobbra elhagytuk, anélkiil, hogy észrevettik
volna. Eszak felé¢ felismerem a polenzai 6bol hajlatat, ahol
1928-ban leszallt az els6 repiilout hidroplancsapata. Erre
elszantan nekivagok a sziget déli végének.

A navigalas ebben a szélben teljességgel lehetetlen.

A  motorkezelok, akiket a kémlelGablakokhoz allitot-
tunk, hogy folyton jelezzék a tobbi gépek helyzetét, idon-
kint hatraszoltak, hogy jobbra vagy balra térjiink, hogy ki-
keriiljik az Osszelitkdzést: ez az egyetlen modszer allt még
rendelkezésiinkre, hogy a gépet a viharban vezetni tudjuk.

Egyszerre csak elvesztettem uralmamat a gép felett;
magaval rantott a légérvény, amellyel szemben teljesen
tehetetlenek voltunk. Tiz méternyire a viztdl sikeriilt megint



80

fellendiilni. Végre kis 0bol tarult fel eldttem a sziget déli
csucsan.

Két kikotott hidroplant latok az  6bolben; vajjon a
mieink? Ebben a pillanatban ugy latom, hogy igen.

Leszallok mellgjiikk, utdnam még o6t Oceanrepiilogeép.
A hidroplanok, amelyeket a magasbol lattam, nem voltak
olaszok; a francia Aeropostale vallalat gépei voltak, ame-
lyek két napja vartak mar a jo idore, hogy tovabb vigyék
a postat, az egyik Toulouseba, a masik az afrikai partokra.
Puerto Campos kikotdje volt ez, ahol leszalltunk, a sziget
déli cstcsan. Azonban a viz az ©blot zard szikla védogatja
mogott sem volt azért nyugodt.

Csakugyan, alighogy kidobtuk a horgonyt, hogy le-
rogzitsik a gépeket, Ujabb veszedelem fenyegetett. Két gép
elszakitotta a horgonylancokat, mire a szél rogton a sziklak
felé sodorta Oket. A tobbieket is az a veszély fenyegette,
hogy igy jarnak.

A személyzetnek, ¢élén a tisztekkel, kimerité mandve-
rezést kellett végrehajtania, hogy megmentse a gépeket.
Itt mar nem volt rangkiilonbség. En Cagnanak segitettem,
aki felilmulhatatlannak bizonyult. Longo ¢és Bonino min-
den ereje megfeszitésével dolgozott; Teucci ¢és Donadelli
csuromvizes volt, Ggy mint jomagunk. Azonnal nyilvanvalo
volt, hogy ha a gépeket meg akarjuk menteni, valamennyit
oda kell vontatni a rakodoparthoz és ki kell hiizni a szarazra.
Mindenekel6tt emberi  segitségre volt sziikkség. Miutan so-
kaig kiizkodtiink és a legirtozatosabb kinokat alltuk ki
félelmiinkben, hogy a gépeink Osszetornek, nagy {liggyel-
bajjal sikeriilt valamennyit megmenteni, kihizni a vizb6l
és sorbaallitani a parton.

Most megint mas aggodalom tamadt bennem. Milyen
sorsra jutottak azok a rajok, amelyek folytattdk a repiilést?
Velem volt Longo parancsnok harom gépe, tovabba a tar-
talékbol Teucci és Donadelli. Hogyan kapjunk hirt a tobbi
nyolcrol?

Magam mellé veszem Longot és elindulunk, hogy tav-
irohivatalt keressiink. A Puerto Campos-i gépek parancs-
noksagat rabizom Cagna kapitanyra, akinek nagy része volt
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ter vagyok ¢és repiilégépen jottem RoOmabol, hitetleniil mo-
solyog. El sem tudja képzelni, hogy ebben az atkozott ido-
ben, amely a hajéjadt mar harminc oOraja itt tartja fogva a
kikotében, ra tudtam magam szanni arra, hogy atrepiiljem
a Foldkozi-tengert. De végre is odarohan a radidhoz, ahol
egy szimpatikus radiotavirasz azonnal megkeresi az Ossze-
kottetést Romaval.

Mekkora sohaj szakadt fel a kebliinkb6l, mikor meg-
tudtuk, hogy valamennyi gép épségben van!

A tobbi nyolc gép tovabb repiilt északi iranyban, amerre
a szél szabalyosabb és egyenletesebb volt, mert nem haladt
at a sziget sziklds tengerszorosain. Elérték Los Alcazarest
és valamennyien biztonsagban vannak a spanyol hidroplan-
kikotoben.

Kiszalltam a hajobol, elmentem a konzulhoz ¢és sebti-
ben megirtam jelentésemet a miniszterelndknek; aztan
holtra faradtan lefekiidtem Longoval egyliitt egy szalloban
az 6bol partjan.

De nem jott alom a szememre. Minduntalan villanasok
cikaztak el az ablakom el6tt. Szodlitottam Longdt. Meglehet,
hogy a vihar dithe er6s6dott. Talan a sz€l mar el is puszti-
totta a Puerto Campos-i parton sorba allitott hat gépiinket.
Hallottuk az orkan {ivoltését. De ezek a cikdzasok csak idon-
kint felvilland6 fénypasztak voltak, amelyeket a kikoto
vilagitotornya vetett az ablakunkra. Ez az éjszaka is el-
mult:  végeérhetetlen, aggodalmas ¢&jszaka volt. Reggel,
mar hajnalban, visszamentiink Puerto Campos-ba, de elébb
ellattuk magunkat cigarettaval bajtarsaink szamara.

A tenger még dithongott. Gondolni sem lehetett az in-
dulasra. Az egész napot egy osztéridban toltottiik, amely
egyetlen félhomalyos, fiistds szobabol allott. A  Puerto
Campos-i halaszok valami htsz héazban a vilagtol elzarkozva
élnek, primitiv szokasok kozott és valami érthetetlen, ka-
talan tajszolast beszélnek. De nem volt szabad olyan szigo-
rian venni a dolgot. Valamennyien, tisztek ¢&s altisztek,
azzal toltottik az idot, hogy figyeltik az id6jarast, abban
a, sajnos, hit reményben, hogy a vihar elmulik. Ezen a ta-
nydn négy spanyol pénziigyér és két csenddr volt a tarsa-
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sagunk. Folyton csuromvizesek voltunk, mert sziinet nél-
kil vizsgalgattuk a gépeket. Abban a csoportositdsban ét-
keztiink, ahogy repiiltiink. Egyik-masik, asztal hianyaban,
térdén tartotta a tanyért. Ejszakdra mégis csak gondos-
kodni kellett réla, hogy valamiképpen pihenjiink. Meghuz-
tuk magunkat egy hdzban, amelyet erre az alkalomra ki-
béreltiink. Az ablakokon egyaltalin nem volt iiveg. A szél
befujt, a nedvesség csontig hatolt, a vihar szabadon jart-
kelt a négy fal kozott és jarta fantasztikus tancat. Egyik-
masik tiszt jobbnak latta a gépek szarnydba huzddni. En
ott maradtam ¢és meg is ittam a levét. Ettdl a puerto-cam-
posi tartozkodastol jo par napig lazas voltam.

A vihar negyvennyolc oOran 4t tartott. Végre kidertlt
az ég. Nem volt vesztegetni vald idénk s parancsot adtam
az indulasra. De ez sem ment valami siman. A gépek a par-
ton egészen elmeriiltek a homokban. A szél valésiagos ho-
mokhegyeket hordott Ossze az uszotestek koriil. Valameny-
nyien, tisztek, motorkezelok, radiokezel6k, a helybeli hala-
szok segitségével, nekikezdtiink ennek az wjabb munkanak
¢s allandoan attdl rettegtiink, hogy a vihar tjra kitor.
Hosszu id6be telt, de végre a gépek vizen voltak!

A felszallas sem tortént meg egykdnnyen, mert az
Oblot két szikla zéarja, amelyek kozt koriilbeliil szdz méteres
nyilas van. A vontatds lehetetlen volt, pedig a gépeket ki
kellett vinni a nyilt tengerre, mikdzben a szél allandoan
azzal fenyegetett, hogy a szikldkhoz vagja Oket. Motorjaink
segitségével meégis kiértink a megfeleld helyre, azonban
id6be telt, mig ezt az utolsé mandvert végrehajthattuk.

Mikor végre a levegbben voltam, tobb mint egy ora
hosszat kellett varnom, mig két Uj rajtarsam is felszallt.
Ekkor radiotaviratot kiilldtem Longonak, hogy induljon
kiilon a maga rajaval, minthogy a ciklon még nem csillapo-
dott le teljesen a nyilt tengeren, tigy hogy alaposan tancol-
tatott benniinket.

Csakugyan a vihar végét még egészen a Sant'Antonio
fokig éreztiik. Itt szerencsére egészen megvaltoztak az
id6jarasviszonyok. Felbukkant a Nap, hogy karpoétoljon az
imént Aatszenvedett kesertiségekért. Aztan erds hatszél nagy
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iramban elére hajtott benniinket a cél felé. Két ora alatt
Cartagenaban voltunk. Késobb megtudtam, hogy a ciklon
Algiron toltotte ki dithét és sok millios kart okozott.

Masfél oraval utanam megérkezett Los Alcazaresbe
Longo Ornagy is harom gépével. Mindnyajunkat testvéries
szivességgel fogadott Ugarte spanyol ezredes, akinek mar
tobb izben vendégei voltunk, valamint oOcednrepilld bajtar-
saink, akik bizonyosan épp ugy Oriiltek a viszontlatasnak,
mint jomagunk. Egy gondolat csillogott mindenkinek a
lelkében ¢és szikrazott mindenkinek a szemében: a repiil6-
csapat meg volt mentve.



HETEDIK FEJEZET.

Cartagenatol Kenitraig.

Ugarte ezredes folyton Olaszorszagrol beszélt. Mikor
Los Alcazaresbe érkezem, szinte mar el is felejtem, hogy
spanyol tiszt és olasz bajtarsamnak tekintem. A hidroplan-
allomason van egy szoba, amely atvitt értelemben mar az
enyém. Mar tudok tajékozodni akkor is, ha senki sem kisér.
A spanyol bajtarsak vendégszeretetének olyan megnyilva-
nuldsa ez, hogy nincs parja. Otthon érezziikk magunkat. Az
oceanrepiilok nagyon Osszebaratkoztak velik és a spanyo-
lokkal egyiitt kettés karban zOgjak: «rataflau» és «Kala-
punkon, kalapunkon ..» A Los Alcazaresbe érkezésem utan
kovetkez6 napon fogadom a kedves és igen baratsigos mar-
chese Magaz tengernagy latogatasat. Valamikor Spanyol-
orszag vatikani nagykOvete volt Romaban, aztan pedig
Primo de Rivera elsé direktoriumdnak alelndke. Nemsokara
utdna megérkezik a fiatal és igen szimpatikus 1 keriileti
parancsnok, akinek a neve nem jut eszembe. Vele jon régi ba-
ratom, Pignatelli herceg, akivel a mult nyaron néhany igen
kellemes percet toltottiink az  «b6cedngyerekek»  tréning-
repiilése alkalmaval. Ujra meg Wjra poharkoszonték hang-
zanak el, valamennyi csupa jokivansag. Vendégeink tiszte-
letére a mieink elzigjak az «lr-ory-t. Pignatelli ugyanebben
a stilusban felel, de rdvidebben: «Olaszorszagért. . . bumy.
Hatartalan, gondtalan jokedv wuralkodik. De mi kiérezziik
a meleg és Oszinte baratsigot a spanyolok szavaibol, ame-
lyekben igazi és mélységes szimpdtia cseng. Szinte ugy tl-
nik, mintha az & kedviikért vallalkoztunk volna erre a
raidre, olyan szivesek, annyira nyoma sincs a rendes szer-
tartdsossdgnak,  ezeknek az 4radozd pillanatoknak mély



86

meghatottsagaban.  Kolumbus  Kristéfra  gondolunk,  aki
Spanyolorszag dicséségéért hajozott at a sotét Ocednon . . .

A masfélnapos cartagenai tartézkodads hamar elmult.
Indulnunk kell, ki kell hasznalnunk a csendes id6t, amelyet
a ciklon hagyott rank orokségiil. Vasarnap, 21-én, kora haj-
nalban indulunk. A hidroplanallomas katolikus papja na-
gyon megbaratkozott veliink. Bejelenti, hogy misét fog
mondani értiink. Lelkesedéssel fogadjuk, de azzal a feltétel-
lel, hogy ne tartson nagyon sokdig. Mind igen valldsosak
vagyunk, de rendkiviil szeretjiik a gyors miséket. Baratunk
bizonykodik, hogy ebben a tekintetben & rekordember.
Lelkesen megtapsoljuk.

Vasarnap reggelre oltart allitottak fel a hidroplan-
allomas partjan, szemben a gépeinkkel, Istennek ebben a
roppant székesegyhazaban, amelynek kupoldja a deriilt ég.
A 10vid szertartdsban van valami lenyligdz6 varazs. Tavol a
horizon szélén, a hegyek kék vonala hiuzodik, el6ttink a
tenger. Ott allunk zart csoportban s mellettiink a hidroplan-
allomas minden spanyol tisztje. A mise elején a parancsnok
roppentyltit ereszt fel: ez a jelzés arra vald, hogy az embe-
rek 4hitatosan magukba szélljanak; az Urfelmutatas pil-
lanata Unnepélyes; az egész katonanépség meghajtja a fejét
és letérdel. A mise végén a parancsnok megint roppentyi-
jelzést ad, mint az elején.

Majdnem nyolc ora: itt az indulas pillanata, Ossze-
olelkeziink a spanyolokkal. Par perc alatt felszallunk. még-
pedig valamennyi raj egyszerre. Hatalmas korokben fel-
emelkediink a majdnem egészen deriilt égen; minél feljebb
jutunk, annal jobban 0Osszezsugorodik alattunk a los-alca-
zaresi t0, amelyet egészen bezarnak az alacsony f6ldnyelvek
és kitarul a tengeren és a hegység szinte irrealis lancanak
hatterében Murcia panoramdaja, a Nao-fok és a Palos-fok
kozott. Az ut elsé része kissé kellemetlen, mert a hegyekbdl
toduld szél tancoltat benniinket. De amint délfelé haladunk,
a sz€&l is elil. Radidtavird utjan Osszekottetésben maradok
a los-alcazaresi allomassal, amely figyelmeztet, hogy Marini
kapitany gépe nem szallt fel, mert tiizet fogott a karbura-
tora és elégtek a vezetékei. Kiséretiil vele maradt még egy
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gép és megvarja, mig készen lesznek a jelentéktelen javitas-
sal, hogy egyiitt induljanak. Ehhez huszonnégy orara van
sziikség. Longo Ornagy elhalasztotta induldsat, hogy lassa,
mirél van sz6 és tajékozodjék. Aztan 6 is indul. De jocskan
elmaradt kotelékiink mogott és hatalmas iramban ered uta-
nunk, hogy utolérjen.

A Foldkozi-tenger felett jarunk, amely tolcséralakban
egyre jobban Osszesziikiil, egészen a Gibraltari-szorosig. A
szoros spanyol-parti foldnyelve a keskenyebb. Aguilas ¢és
Mojacar, a két kis murciai halaszfalu utan feltlinik egy hegy-
fok, amely a Foldkozi-tenger gydnyori napfényében fiirdik:
Capo de Gata. Hirtelen, majdnem derékszogben fordul a
part ¢és egyszerre feltarul eldttink az andaltziai hegyek
bilibdjos vonala. Most a kék égen felsejlenek a Sierra Nevada
fehér kupolai. Két évvel ezel6tt, mikor Granadaba ¢és Sevil-
laba mentiink, elrepiiltiink felettilk. Ritkasag, hogy a ho
szliz fehérsége folott nem ragyog a Nap; ez a hatalmas ha-
vas hegytomb rendkiviili hatast tesz itt, Europa legszélso
deli csiicskén, ahol a meleg levegd mar az afrikai kontinenst
érezteti.

A haromezerdtszazméteres Monte Malhacen kimagaslik
a Sierra hegyrendszerébdl: elsuhan alattunk két kis falu,
Adra és Motril, az utobbi vadul rohand ¢és hatalmasan meg-
duzzadt hegyipatak torkolatanal. Tudom, hogy tul a he-
gyeken, zo6ldelld és buja novényzetli foldmélyedésben ott rej-
tozkodik Granada, a varazsos mor varos és Granadan tul
huzodik a vildg egyik legszebb ¢és legpoétikusabb videke,
az Andaluziai-siksdg, ez a biibajos tartomany. De ma nem
arra megylink, egészen masfelé. ime balrol, majdnem szem-
ben a Monte Mulhacennel, kinyulik a tengerbe Afrika els6
hegyfoka, mint valami éles, haromszogalaki ék. Ez a Trés
Forcas-hegyfok, amelynek &blében hazoédik meg Melilla
arab-spanyol varos; észrevesszilk, hogy ott kell lennie, a
jovo-mend nagy ¢és kis hajokrol, amelyek ott nylizsdgnek
ebben a gazdag kikotében. Melillanak 1900-ban négyezer
lakosa volt, ma Otvenharomezer van. De a civilizaciénak
ez a pillanatnyi igézete hamarosan eltlinik.

Az afrikai kontinens magas ¢és komor hegyek korvona-
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laban jelentkezik. Ezek a Bif-hegység titokzatos alpesi
szakadékai, amelyek annyira hasonlitanak  Dél-Spanyol-
orszag Sierraihoz. A tavolban a napfény zuhatagaban, gyo-
nyorii rozsaszinben felbukkannak azok a hegyek, amelyek
kozott Abd-el-Krim lazadasa kirobbant és honapokon —at
sakkban tartotta a civilizalt Europa hadseregeit. Csupan
Melilla és Ceuta eldtt van keskeny siksag; a marokkdi par-
tot mindeniitt hegyek boritjdk. A Bif-hegység korvonalai
egyre meredekebbek és szakadékosabbak, csupasz cstcsaik-
kal kirajzolodnak az égboltozaton. Egyre tobb a parhuza-
mos vonali hegylanc ¢és Afrika e széIsd partszegélyének
panoramadja fenyeget6 és vad arculatot 6lt.

Mikozben kifogastalan zart kotelékben repiiliink, koze-
lediink ahhoz a nagy ivhez, amelyet a két kontinens alkot
nyugaton s amelynek pontosan kozepében van a Gibraltéri-
szoros. A két parton innen is, til is berber és spanyol falvak
vannak. A kiilsejiik is, a szinik is egyforma. A tavolban
feltinik Marbella spanyol varoska, gyonyorii szoéloskertek
kézepében, amelyek még vordslenek az Gszi napsiitésben;
a varos mindossze egy csomo fehér hazikd, a tenger felé
ereszked6 dombon. Majdnem pontosan vele szemben az
afrikai parton ott van Tetuan varosa. Ivalakban épiilt a
hegyek Oriasi amfiteatrumaban, két vagy harom terraszon.
Negyvenharomezer lakosa van. A hazai épp olyan aprok
és fehérek, mint a spanyol varos hazai, csak éppen karcsu
minaretek emelkednek koztiik.

Tekintetiinket most egészen lekdti  Gibraltar  komor,
sziirke sarkantyuja, amely oly torz ¢és hegyes, mintha a
Teremt0 csupa szeszélybdl vagta volna bele a kemény szik-
laba. A természet tréfajabol csupan keskeny ¢és alacsony
foldnyelv koti 0ssze az eurdpai kontinenssel. Ez a kis fold-
sav 0OsszemosoOdik a tenger szinével ¢és Gibraltar ugy mered
fel a vizbdl, mint valami hatalmas szelindek, amelyet azért
allitottak ide a szoros nyilasahoz, hogy Orizze az atjarast a
tengerek urai, az angolok kedvéért. A Foldkozi-tenger felé
nézd részén a legcsekélyebb nyoma sincs vegetdcionak, a leg-
halvanyabb jele sincs emberi életnek. A legmagasabb pont-
tol egészen a tengerig torz &és csupasz szirke gerince egy-
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hangu és lapos, mint valami roppant acéllemez. Lehetetlen-
ség volna megmaszni ezt a roppant meredek ¢és egyenletes
hegyhatat; a sziklatomb természetes vadsagat az angolok
tetézték a maguk miivével; a szakadékos hegyoldalakat
nagy teriileten teleraktak hatalmas cementgatakkal. Vajjon
arra valok ezek, hogy Osszegyiijtsék az esdvizet? Bizonyo-
san, mert a Gibraltdri sarkantyGn nincs egyetlenegy forras
sem, nincs egyetlenegy csepp viz sem és az apro sziklas fél-
sziget keleti oldalan viz nélkiill nem maradhatnanak meg ¢és
nem virulhatnanak a kertek, ott a pompas kis villak kortil,
amelyeket az angol tisztek épittettek s amelyekkel ezt a
sziklas zugot valdsagos paradicsomma varazsoltak; azon-
ban mi, akik a Foldkozi-tengerrdl joviink, Gibraltar cement-
épitményeiben is csupan a tulsagosan &vatos védelmi rend-
szer egyik elemét latjuk.

Ceuta varoska a szoros afrikai végében kedves és csi-
nos, csupa bilibajos keleti vardzs, amint ott nyljtozkodik a
palmak strti zoldjében, kis ©bdlben, mint valami apré ten-
geri gyongykagyl6. Hatalmas kort irunk le Gibraltar ira-
nyaban, hogy megvarjuk Longo Ornagyot, aki utanunk siet.
De Longo atvagott a tangeri afrikai kiszogellésen ¢és kozvet-
leniil kijutott az Atlanti-6ceanra. Most el6ttink van és ne-
kiink kell a nyomaba eredniink.

Minél beljebb jutunk a szorosban, annal jobban erdso-
dik a szél. Az Atlanti-ocedn mar felénk kiildi tidvozletét s
ugyszolvan a lehelletét. A Foldkozi-tenger utolsd iidvozlete
nem valami baratsagos: a Mare Nostrum meg akarja mu-
tatni kovetkezetes jellemét. Kevéssel Gibraltar el6tt hatal-
mas felh6zet boritja be az eget és es6t zadit rank. Szeren-
csére erds iramban haladunk. Kis id6 mulva kijutunk a fel-
hébol, az ég egészen kideriil felettiink.

Afrika és Eurdpa falai kozott a tenger hosszura nyulik,
mint valami tekerg6dz6, csillogd kék kigyd. A szorosban
minden nép gozhajoéi hemzsegnek. Szinte azt mondana az
ember, hogy allnak, ha nem szallna fel kéményeikbdl fiist-
szalag és nem teriil le végig a tengeren, nem oszlana szét a
sz¢l iranyaban. Motoraink zigasa betolti az egész szorost.
Ez az utols6, amit Europabdl latunk. Egyre jobban kozele-
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diink az Oceanhoz, amely kitarja a szemeink el6tt ha-
tartalan zold-azGr panordmijat; szél fodrozza a hullamait,
amelyek szinte rohannak a véghetetlen messzeségbe.

Mar szarnyainkat is az Ocedn szele csapdossa és arra
kényszerit, hogy keservesen megkiizdjiink minden [épésnyi
elorehaladasért a kobaltkék égen. De ki tudna leirni a ma-
mort, amelyet sziviinknek okoz, ki tudna leirni azt a biiszke
érzést, ami a mellliinket dagasztja, azt a mamort, amelyet
ebben az oOrdban méltan nevezhetnénk a rémiilet mamora-
nak? Ime a vakmerd vallalkozasunk szamara kiszabott
kiizd6tér: hatalmas, mint az ¢ég. Legydzni ezt a végtelen-
séget, leigazni és akaratunk ald vetni a hatartalan Oceant,
egyetlen repiiléattal Osszekotni két kontinenst, amelyeket az
ocean annyi szazadon at elvalasztott egymastol, gy hogy
nem is ismerték egymast: — ime olyan feladat, amelyért
érdemes ¢élni az életet, még annak a kockazatnak az aran is,
hogy egyszersmindenkorra aldozatul dobjuk oda neki.

Felhétlen tiszta levegbben megkeriiljik az Espartel-fo-
kot, amelyen mint fehér torony emelkedik Tanger nemzet-
kozi varos, Afrika utolsd drszeme az eurdpai kontinens felé.

Tangernek negyvenhatezer lakosa van; forgalma a két
tengeren €s a szarazfold belseje felé igen élénk. Amikor a
magasbol nézziik, azonnal meglatjuk, milyen nagy straté-
giai fontossaga . . . volt egykor. A nagy vilagitotornyon,
amely az Espartel-fok folott fénylik, ott lobog minden eurd-
pai nemzet zaszlaja. A kikdtd6 nem valami tulsagosan nagy
védelmet nyajt a gozhajoknak, de mindennemii utanpotlast
meg tud nekik adni. Hiszen rendkiviil termékeny vidék
kézéppontjaban van. Most elhajlunk dél felé és elszantan
hatat forditunk Eur6épanak.

Balrol allandéan latjuk a marokkéi partot. Larache
varoska apr6 kis oceani Kik6té a spanyol zonaban: innen
vasut vezet a francia Marokko teriilete felé. Valamivel lej-
jebb csakugyan kezdddik az a roppant afrikai foldteriilet,
amelyet Franciaorszdg az Atlanti-Ocean partjan megszer-
zett maganak. Marokko festéi latvany. A teriilete enyhén
hullamos a szoros felé, tehat fokozatosan mindinkabb sik.
Széles, gyonyorii zo6ld csikok valtakoznak kiégett fensikok-
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kai és nyomortsagos Sebkékkel. Azonban a mivelt és ter-
mékeny terlilet, amely sz&ép szabalyos négyszogekre van
osztva, amelyet utak szelnek at, szoval, amely intelligens
emberi gondozas alatt van, nemsokdra nagyobb kiterjedésii
lesz, mint a terméketlen zdéna. A gazdagsag mily roppant
forrasaival rendelkezik Franciaorszag! Milyen szivosan ¢és
tervszerien rendezi ¢és vezeti afrikai gyarmatait! A repiilést
allandéan valtozatossa teszi ez a gyOnyorli természeti pa-
norama ¢€s azok a gondolatok, amelyeket ez sugall.

Négy ¢és fél ordja vagyunk mar a levegdben és még egy-
altalan nem vagyunk faradtak. Egy ora tajban feltiinik
eléttink a legnagyobb marokkoi folyam, a Sebu torkolata.
Sargallo vize legyezOalakban megfesti az oOceant. Mielott
beledmlenék az Atlanti-ocednba, széles kanyarulatokkal ott
vesztegel a deltdban ¢és csakugyan jO szolgalatokat tesz a
tartomanynak, mint kikoto.

Most feltlinik Kenitra varoska ¢és kikotéje. Néhany
g6z0s megy felfelé a rovid folyamszakaszon a kikotoig, mi
pedig felette repiiliink. Kenitra fejlédése azoknak a mun-
kédknak koszonhetd, amelyeket a francidk végeztettek 1921
ota, hogy a Sebu sz¢lsé agat még Oceanjard gb6zosok szamara
is hajozhatova tegyék. Kort akarunk leirni Rabat folott is,
amely harminc kilométernyire van innen, de megtudom,
hogy Valle egyik magnesének burkolata meglazult és el-
rendelem a leszallast. Rajaink hirtelen leszallnak a kenitrai
obolben.

A magasbol latni az egyetlen sorban elhelyezett bojak
vonalat, aprdé =zaszloik jelzik rajta azt a helyet, amelyet
minden rajnak el kell foglalnia. A leszallas rajonkint torté-
nik, egyenes vonalban. Azok a gépek, amelyek sorukra var-
nak a levegdOben, balra koroznek. Siman leériink a vizre és
a magunk erejébdl sietiink a bdjakhoz. Ott var benniinket
Ouasconi 6rnagy ¢és Klinger f6hadnagy.

Meglehetésen hosszu id6 telik bele, mig Ilehorgonyoz-
zuk a gépeket, mivel a folyd sodra igen erés. De minden jol
megy. Kiszallunk a partra, algeri 16vészek sorfala kozott.
A francidk pompasan megszervezték a rendfenntartdé szol-
galatot. Talan tudomdsukra jutott, hogy olasz emigransok
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valami udvariatlan tréfat akarnak elkdvetni? Nem tudom.
Annyi bizonyos, hogy a tisztjeim méltd valaszt adnanak az
ilyesmire, ha a francidk nem is mozgositottdk volna a 16vé-
szeket. De nem torténik semmi. Ellépek a tiszteletiinkre
felsorakozott diszszazad arcvonala el6tt. A francia hatosa-
gok rendkiviil udvariasan fogadnak, gratuldlnak a megtett
uthoz és ahhoz is, amely még rank var. Hét gépbdl allo cir-
kaléraj, amelynek parancsnoka Pelletier D'Oisy, a nagy
francia bajnok, ott repked felettlink és vidam zigasa be-
tolti az eget.

Az elnok nevében Hogues tabornok iidvozol. Finom és
udvarias férfi; szarnysegédje volt a nagy Liautey marsallnak,
aki Marokkdt kolonizalta, rendelkezésemre all, hogy a
varosban kalauzoljon. Alig ériink a szallodaba, rogton el-
indulok, hogy latogatast tegyek Saint rezidensnél.

Franciaorszag képvisel6je Rabatban lakik, a kertté
varazsolt berber varoshan.

Az autout, amelyen végigrohanunk Rabat felé, gyo-
nyorti és versenyre kelhetne Eurdpa legmodernebb ttjaival.
A rezidens morstilii palotaja, pompas parkok és kertek
kozepében, valosagos kiralyi palota. A bejaratnal gyalogos
tengerészszazad var zenével. Eljatsszdk a Marcia Realet,
azutan a Marseillaiset; valamennyien merev vigyazz-allas-
ban hallgatjuk végig az olasz és a francia himnuszt. Kisére-
temben van Armangaud is, a hires repiil6, a francia légi had-
sereg hadosztalytabornoka, 6 és Hogues vezet be a pazar
terembe, ahol a rezidens var ram. Saint Ur szertartasosan
fogad; az a kifinomult francia stilus ez, amely annyira
jellemz6 a harmadik koztarsasagra. Ismételten hizelgdn
nyilatkozik rolam s érdeklddik raidiink irant, mindent ren-
delkezéslinkre bocsat, nekem és személyzetemnek, amire
csak sziikséglink lehet: a vendégszeretete csupa melegség.
Pezsg6t szolgalnak fel. Saint Gr megkér, hogy jelentsem
hoédolatat Mussolini  Grnak. Biztositom, hogy szives el6zé-
kenységét ugyis jelentettem volna az olasz kormany fejének
és mar most halas koszonetet mondok neki. Mikor tavozom
a palotdbol, a tengerészzenekar megint razendit a Marcia
Reale-ra és a Marseillaise-re.
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Visszatérek Kenitraba. Kenitra féellenére, vagyis helyi
kormanyzoja, meghiv «iinnepi poharazasra» ¢€s mikozben
egyilitt vagyunk a Francia Hazban, megszolal a marokkoi
katonazenekar, amelynek csak kétféle hangszere van: trom-
bita és dob. Francia bajtarsunk, Pelletier D'Oisy a benn-
szllottek erkolcseit és szokasait magyarazgatja. Pelletiert
aviatikusaival egyiitt meghivjuk ebédre és az orak kelle-
mesen telnek tarsasagukban.

Ebben az idészakban nem sok olasz tartdzkodik a gyar-
maton. Eredményesen és kdézmegbecsiilésre dolgoztak itt a
mult években, mikor Franciaorszdg oridsi kozmunkakat
kezdeményezett, amelyeket mar befejeztek vagy abba-
hagytak.

Van koztik egy igen elokeld tarsadalmi allasu ur, aki
veliink tolti ezeket az orakat. Mar megérkezésiink elott tud-
tam, hogy mi a legkedveltebb és legtobbet ismételt szelle-
messége, mikor Gjonnan jott olaszokkal talalkozik:

— Hogy érzi magat Rabatban?

— Hat ... csak ugy . .. Rabatolok!

Természetesen mi is feltessziik a kérdést, amelyet any-
nyira var. De nem sikeriil befejeznie feleletét, mert korusban
a szavaba vagunk:

— lgen .. .igen...tudjuk: rabatol!

Van egy masik, ugyancsak tekintélyes férfia, aki egy-
szer csak félrehiv, hogy egészen bizonyosan senki se hallgat-
hasson ki benniinket s halkan és fojtott hangon ezt mondja:

— Kegyelmes uram, tessék vigyazni. . . Par nappal
ezelott itt a kornyéken csavargott egy nagyon veszedelmes
antifasiszta emigrans . . .

— ?7?

— lgen, kegyelmes uram, a hirhedt Schiff Giorgini. . .

A titokzatos leleplezés vardazsa harsany kacagasomra
azonnal megtort.

— Schiff Giorgini? . . . Efel6l nyugodt lehet! Ha ta-
lalkozunk vele, azonnal podkerezni hiv! A poker-asztalnal
csakugyan veszedelmes, mert rekordember: egyszer het-
venkét oran at egyfolytaban jatszott!
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Optikai csalédasok, amik konnyen megesnek ily rop-
pant tavolsagban az anyaorszagtol!

Szeretnék masnap reggel tovabb indulni, de az utolsé
pillanatban le kell mondanom réla, mert sird kod iili meg
a folyo partjait. A francidk a kedvemért kiranduldst rendez-
nek Fezbe, a berberek szent varosaba, a szultan székhelyére.
Nem tarthatok wveliik, mert rettenetes hiiléssel s meglehet,
hogy kezdddo tiidogyulladassal adom meg az 4arat azoknak
a szornyl oOraknak, amiket Majorca szigetén, Puerto Cam-
posban toltottiink az esdben. Nagy laz tor ki rajtam. Longo
Ornagy a haziorvosom. Tengerészmodra gyogyit, erds al-
koholmasszazsokkal és  jodtinktura-ecsetelésekkel.  Eleinte
nem bizom a dologban, de aztan el kell ismernem, hogy a
gyogymodija kitlin, mert estére elmulik a lazam.

Kozben megjelenik Kenitra folott és szerencsésen ki-
kot Los Alcazaresben maradt két aviatikusunk. Most mar
a csoportnak mind a tizennégy gépe készen all az indulasra.



NYOLCADIK FEJEZET.

Szomoru partok.

A Sebu Oblében még alig derengenck a hajnal els6 su-
garai, mikor mar minden készen 4ll, hogy behajozzunk. Ma
reggel jelent¢kenyen kordbban volt az ébresztd. Furcsa,
hogy hideg van. Mikor Olaszorszagbdl elindultunk ebben a
kora téli iddszakban, az id6jaras még enyhe wvolt: itt fel
kell venniink nehéz egyenruhankat ¢és tetejébe még a ko-
penylinket is.

A vidék koriilottink még a sziirkiilet félhomalyaban
szendereg. A Sebu, amint a tenger felé halad, lapos és biizos
mocsarra terpeszkedik. De ez a viztikor, amelyrél fel fo-
gunk repiilni, viharos sodri és alattomos. Kavargd vize bi-
zony szomoru latvany. Mar nagyon szeretnénk indulni dél
felé. Négy oOra harminc perckor minden kész a behajozashoz,
Otkor a személyzet a gépeken van. Azonnal felszallhatnank,
de nehéz kod ereszkedik a folydra. Még kod is, Afrikaban!
De szorol-szora igy van. Felteszem magamban a kérdést,
vajjon Sebuban vagyok-e vagy a folséges Po folyam vala-
melyik agaban, Goro vagy Mesola tajan . ..

Példaul nem latjuk a partokat. Meg keli varnunk, hogy
felszalljon a kod. Gondviselésszeri szélroham jon segitsé-
giinkre: az egyik part kitisztul. Koriilbelil nyolc o6ra. Pa-
rancsot adok az indulésra.

A rabati meteorologiai allomas kedvezd hireket ko6zol
a levegé- és tengerviszonyokra vonatkozolag egészen a
tropus vonalaig, ahol ma le fogunk szallni, meglehetdsen
hosszu, tobb mint 1500 kilométeres navigalas utan. Egyeldre
Osszekottetésben marad veliink repiilés kozben is a kenitrai
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radidallomas, aztan a Juby-fok, késébb pedig Villa Cisneros
radidallomasanak korzetébe jutunk. A felszallas a szabaly-
szerii és megszokott gyorsasaggal torténik, ambar a folyo
sodra megneheziti ¢és a terhelés is meglehetdsen nagy:
4000 Kg.

Alig emelkediink 6tven méternyi magassagba, feltlinik
a horizonton az Atlanti-ocean hatartalan azarja, amelyet
eddig alacsony foldsav takart el eldliink.

Nekivagunk egyenesen a tengernek. Radidtavirat utjan
tudatom Romaval indulasunk id6pontjat. Kevéssel utdbb
kozlik velem, hogy a Cannistracci-Vercelloni gép nem szallt
fel. A folyd nedvessége befolyasolta kis inditomotorjat,
amely nem mikodott. Kiszamitom, hogy eddig koriilbeliil
egy Ora idot vesztettek ¢€s oktalansag lenne arra szoritani
oket, hogy ¢jjel érkezzenek Villa Cisnerosba. Ennélfogva
parancsot adok nekik, hogy csak masnap reggel induljanak.

Most nem kell egyebet tenniink, mint a marokkoi part
mentén haladnunk, amelyen a Kenitra-Casablancai francia
vasutvonal fut. Fehér felhdfoszlanyok tisznak a levegdben.
A napfény elonti 6ket. Olyanok, mint finom légi medizak.
De nyugat fel¢ shriibb és sziirkébb kodfiiggény takarja az
ég ivét az Atlanti-ocean f016tt. Feltiinik eldttink egy fo-
lyammeder, amely kigyé vonalban halad a tenger felé. Ez az
Uadi Gron. Balpartjan ott van Sale varoska, jobbpartjan
latjuk a magasbol a nagy kiterjedésii és festéi Rabat varost,
ahol tegnap autén voltunk. Elgondolkozom ezeknek az &si
berber varosoknak a sorsan.

A franciak a két afrikai gocpontot egy nagy varosban
egyesitették, amelynek a lakossaga mar feliil van a hatvan-
ezren.

Rabat volt az 6sszekotd kapocs Eszaki- és Déli-Marokko
kozott, kozépaton Fez és Marakes, a két szent varos kozott.
A karavanok Rabatbol kénytelenek voltak a tengerparton
haladni, mert lehetetlenség volt a két varost uttal Ossze-
kotni az orszag belsejében, amelyet egészen elboritanak a
Kozép-Atlaszhegység nyulvanyai ¢és megszaggatnak a fo-
lyamok mély volgyei, amelyeken az év jo néhany hodnapja-
ban nem lehet atkelni. A francidk még novelték Rabat fon-
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tossagat ugy, hogy 0Osszekototték a Sale végsé agaival és
kitiing kikotové épitették ki.

Nem csupan kereskedelmi szempontbdl akartak ebbdl
a kedves kis varosbol olyan bazist teremteni, ahonnan bel-
jebb hatolhatnak az orszag belsejébe, hanem katonai szem-
pontbol is és ezt tegnap allapitottuk meg. Nem annyira
Casablancdban, mint inkdbb Rabatban  Gsszpontositottak
a rifek lazadasa alkalmaval a tavoli anyaorszag katonait,
fegyvereit és municioit.

Szeretnék rogton iidvozletet kiildeni a levegdén keresz-
tiil Saint rezidensnek, aki oly kitiintetdé baratsaggal fogadta
csapatunkat. De megvarom, mig a francia teriilet hatarara
ériink.

M¢ég néhany szaz kilométer €és miutan atrepiiliink a kis
Fedhala falu felett, egyszerre csak felbukkan a tavolban
Casablanca hatalmas, sapadt foltja. A legbajosabb afrikai
varosok egyike ez, az Ocedni Marokko gyongye, amelyet a
francidk, kiillondsen pedig Liautey marsall, afféle afrikai
Granadava varazsoltak. A varosnak tobb mint szazezer
lakosa van. De kozponti fekvésénél, kikotdjének természetes
alkatandl s annal a kiilonleges fontossagnal fogva, amelyet a
franciak adtak neki, ma mar a fekete kontinens legszebb és
legigéretesebb metropolisai kozé¢ emelkedett és méltd arra,
hogy Alger, Tunisz, Tripolisz, sot talan Alexandria és Cairo
mellett emlegessék. Magasan kiemelkedé kasbajaval ti-
pikusan arab-mor jellegli varos. Az 1j épililetek is ebben a
stilusban  ¢épiiltek; Dbiiszkén nyalnak az égbe minaretjei-
nek merész csticsai s mosé€inak kovér kupoldi, valamint a
hofehér palotdk csonka és négyszogletes tornyai, attort
csipkés diszitésiikkel, két-harom nyilasi oszlopos ablakaik-
kal, amelyeknek ive font csGcsban végzddik. Liautey, a
nagy francia kormanyzé rajongott az arab mivészetért, az
arab szokasokért, s6t, bar buzgd katolikus volt, az arab
vallasért is. Az 6 idejében, az eurdpai haborti és a rifek
lazadasa el6tt, ami hirtelen feleszmélés és rettenetes csalod-
das volt, az elegans marsallt annyira hatalmaba keritette az
orszag jellegzetessége €s a mor varazs, hogy némileg az uj
muzulman vilag modern profétajanak tekintette magat.
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Szeretett arabul beszélni, arab modra 61t6zkddni és a mosék-
ban imadkozni. A francidk az 6 hatasa alatt nekivadultak
és Casablancaban meg akartdk teremteni a berberek Atlanti-
oceani Mekkdjat. Innen, ahol most repiiliink, konnyl észre-
venni azt a vakité fehérséget, amely a «Ville Lumiére» pazar
pompéjat 0sszefiizi a varazsos arab-mor szépségekkel.

Legjobban meglep benniinket az a kisérlet, hogy a fran-
cidk mesterséges vegetaciot teremtettek, apré palmaoaziso-
kat tltettek a part egyik szakaszan, amelyet a természet
medddségre karhoztatott és 4tengedett a sivatagi homok
szeszélyeinek. Minden haz mellett van kert, minden téren
és minden uton palmak ndnek. Ott, ahol legintenzivebb volt
az europai civilizaci6 hatdsa s ahol a legnagyobb vagyonok
halmozodtak fel, nyoma sincs Eurdpanak: sét az ilyen he-
lyeken szandékosan hangstlyoztak a berber jelleget és sti-
lust: az allami hivatalok, bankok, kaszarnyak, mind arab
stilusiak! Micsoda furcsasag! Pedig az igazi marokkoiak
Casablancaban nincsenek tobben negyvenezernél; a lakos-
sag tobbi része a legkiilonbozObb szines fajtakbol all, ame-
lyek Casablancaban 0sszeverddtek. Oda vonzotta Oket az
tizlet laza és a konnyl kereset; jellegtelen afrikai korcs-
keverék ez. Majd meglatjuk, milyen jové var a fehér varosra
ama politikai valtozas utdn, amelyet a franciak kénytelenek
voltak életbeléptetni a marokkoi lazadds utan. Casablanca
és szelid, zo6ldelld kornyéke minden odaérkezé eurdpai sze-
mében mindig bamulatos példaja marad az intenziv gyar-
matositasnak.

Keringlink a levegében, annak jeléiil, hogy koszonteni
akarjuk Marokko fehér fovarosat és innen kiildom el tavira-
tomat Saintnek: az olaszoknak van érzékik a lovagiassag
minden megnyilvanuldsa irant. Tovabb haladunk dél felé
a part mentén, ahol rengeteg a lekaszalt legelé és imitt-
amott néhany arab kert latszik a tipikus kuttal. Kovetkez-
nek egyéb folyammedrek, félkoralaka alacsony dombok
kozott, aztan Aszemur és Mazagan falvak, barkaktél hem-
zsegd aprd kikotojiikkel. De rdgtén utdna egyenesen at-
vagunk a roppant Ocean-bemélyedésen, amely hatalmas
ivet kanyarit a kontinensbe és kijutunk a nyilt tengerre.
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fgy repiilink koriilbeliill harom és fél orat, erés hat-
széllel.

Balra feltlinik az utols6 eléhegy, amely a hatalmas
Atlaszbol kinyalik a tengerbe: a Gebei Likum, a Gebei
Glau, a Bibaumi-hegyfok és szoros, fehér hoval fedett hatal-
mas, harom-négyezer méterig felnyald tombjei. De mar
messze suhannak eldlink. Mar a szabad tengeri levegot
szivjuk, amely egyre melegebbé valik.

Minél jobban haladunk dél felé, annal inkabb megszii-
nik az ¢élet minden jele. Csak a motorunk zig, csak a lég-
csavarunk forog eszeveszetten és a sziviink virraszt. Az
oceani sz¢l néha-néha erdére kap, néha meg lecsendesedik.

Az Oceanon valami csodalatos nyugalom, valami to-
kéletes csend varazsa iil. Sziviink vidaman ver a motor rit-
musanak litemére, gyors, erdteljes taktusban. Ez az afrikai
napfény gyonyorliséges szédiiletbe ringat, amelyben 0Ossze-
folyik el6ttink az ég ragyogasa és az oOcean vakitd tiikre.
Szeploteleniill gyonyorli nap ez. Csodalatosan tiindokls. A
mely kék tengerrdl egyre erdsebb fény 16vell felénk.

A Nun-fokot, amelyet magunk mdogott hagytunk, a nél-
kiil, hogy lattuk volna, mar csak hatartalan vizektél Ove-
zett ¢élénk szinli tajképnek latjuk. Valamivel a Juby-fok
folott megint feltiinik a part.

En méar a legkiilonosebb és a legkiilonfélébb tajakat
lattam repiiloitjaim alkalmaval; mindenféle iranyban at-
szeltem a Libiai-sivatagot, a hatartalan és szomort Gefarat.
Ambér, mikor a tripolisi sivatag pusztasagokon atrepiil az
ember, Osszeszorul a szive és megriad, mégis mindeniitt ki-
bukkan a homokbol egy-egy sotétebb folt, valami kis
nyomorusagos, de szivos novényzet. Es Libidban, egy-egy
homok-diine mogott, egy-egy kakasovénnyel Kkeritett mé-
lyedésben, nem nehéz felfedezni nomad nydjak nylizsgését
s néha-néha egy-egy beduin satrat, egy flistcsikot, amely
elarulja az emberi életet, vagy egy-egy palmakoronat, ame-
lyet a nap kirajzol a kiégett foldon. Itt azonban semmi, de
semmi. Csak homok és homok, amelyet fiiggdlegesen nyilaz-
nak a Nap kérlelhetetlen sugarai. A fold elképzelhetetleniil
izzik, hatartalanul, véghetetleniil, fuldokolva. Ez a titokza-
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tos, a maga meztelenségében tragikus, sivo, kopar, min-
deniitt egyforman egyhangli sarga Aranypart. Ez a sivatag-
part a Nun-f oknal kezdddik, lapos ivben folytatodik a
Juby-fokig és valtozatlanul ilyen marad egészen Villa Cisne-
rosig, amely mai allomasunk. Jaj volna leszallni ezeken az
irtdzatos partokon! Cagnaval egyiitt felemlegetjik a spa-
nyol pilotak, meg a Latécoére francia vonal pilotainak bor-
zalmas kalandjait, akiket nomad rablok elfogtak ¢és az or-
szag belsejébe hurcoltak: Marcel Keyne, Odoard Serre,
Mermoz pildta, Pivot és Vidal aviatikusok irtézatos sorsat.
De gépiink a faradsag legkisebb jele nélkiill halad elore.
Végre is a szem hozzaszokik a halott vidékhez, amely felett
atrepiilink és végil mar valami vad csodalkozast ébreszt
a lelkiinkben ezek irdnt a roppant méretek irant. Még
n¢hany Orai navigalds van hatra. Talan a sivatag igézete
nyligbz le, amely érzéketleniti szorongasunkat, mint a kigyo
tekintete. Agyunkat tudatos kozOmbdosség zsibbasztja. Rop-
pant fémbogarunk nyeli a kilométereket, atrepiili a vad
hegyfokokat, zugasaval felveri a pusztasagokat, legy6zi a
tengert és a sivatagot. Valami furcsa alvajaro allapot hatal-
masodik el rajtunk. Eltompult az id6érzékiink. Akaratunk
éber ellenérzése nélkiill konnyen &atadnok magunkat valami
édes szendergésnek.

Ellenallhatatlan vagy tamad benniink, hogy emberek
kozé keriiljiink; vagyodunk hazak, falak, valami zold utan,
hogy kiszabaduljanak a sivatag varazsabol. A Juby-fok —
kis foldnyelv a tengerben, repiil6tér a homokon, kis négy-
szogletes fehér erdditmény, kazamatta vagy kaszarnya,
vagy borton, komor var, amelybdl magasba mered a radio-
allomas antennaja — elsuhan alattunk vigasztalan maga-
nyossagaban. Nincs egyetlen friss fiives tér a kornyékén,
nincs egyetlen fa sem a foldjén, csak épp néhany kis barka a
tengeren. Tovabbrepllink a sivar homok felett. Par ilyen
gyanus barkaval mar talalkoztunk és még néhannyal fogunk
talalkozni a part mentén. Nem valami szivderit6 latvany.
Teli vannak morokkal, akik ezeken a partokon nagy haszon-
nal folytatjdk az «aviatikai iparty. Az erdditménybdl a min-
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dig lovagias spanyolok, hiiséges bajtarsaink, roppant zaszlot
lengetnek, zsebkendéket lobogtatnak, élénk  gesztusokkal
idvozletet integetnek. Isten veletek baradtaink, «bajt a
messzi ut» és a Juby-fok nem csabit benniinket rendkiviili
leszallasra ...

Tovabb repiiliink a sivar homok felett.

Eszembe jut egy régi legenda, amely az Aranypart
morjainak ismeretlen f&varosarol beszél. Allitlag Smara a
neve — nagyon romantikus név — ¢és allitblag az orszag
belsejében épiilt, a Seguie-el-Hamra kiszaradt medrében,
amely felett atrepiilink. Azt mondjak, hogy oda még fehér
ember sohasem tette be a labat. Koriilbelil haromszaz kilo-
méternyire lehet a parttol. FElhaladunk pontosan ElI Mers
Oble felett; talan ennek az iranyaban van Smara, a moér
gyonyoriiségek 4llitolagos varosa. Erdeklddom feléle repiils-
tarsamnal, aki egy évvel ezeldtt atrepiilt mar e teriiletek
felett. Csak biztos aeroplan kellene hozza, sok benzin és jo
miszerek, hogy elmenjliink megnézni. De nincsenek térké-
peink, nincsenek t4jékozodasi pontok az Aranypart végte-
len sivatagjaban. Maguknak a spanyoloknak sem jutott
soha esziikkbe, hogy elinduljanak megkeresni. Nekiink ma
mas dolgunk volt.

Mar dél van. Megkérdem Cagnatol: Van étvagyad? —
Hat volna éppen — feleli és ebbdl megértem, hogy nagyon
¢hes. Rendben van: f0lséges ebédet talalok neki: egy do-
boz huskonzervet, asvanyvizet, egy liter feketekavét.

Alattunk kevés a latnivalo: a Juby-fok mar elvész a
végtelen tenger kodében. De egyszerre kis fekete folt tiinik
fel a tengeren; lassankint jobban ki tudjuk venni, hajoala-
kolt olt, gyonyorti hadihajo, az egyik kisérohajonk, talan az
«Usodimarey. Elrepililok folotte a gépemmel. A tengerészek
mind a fedélzeten vannak. Felkapaszkodtak a legmagasabb
hidakra ¢és szaz kar hadondszva iidvozletet integet; bi-
zonyosan felénk kialtjak barati jokivansagaikat. Maguk a
tisztek is mind benniinket néznek a parancsnoki hidrol és a
repiilésiink keltette izgalom oly nagy, hogy megfeledkeznek
a szigoru tengerészszabalyokrol: széttarjak a karjukat és
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hadonasznak, igy koszontenek benniinket. Kimondhatatlan
orom pillanata ez. A matrozok Oriasi zaszlot vittek fel az
elofedélzetre és lobogtatjak a szélben.

A Juby-foktol Villa Cisnerosig koriilbeliil hatszaz kilo-
méter, tehat még haromorai repiilés. FEldre, mindig csak
elore! A tenger hosszu hulldmokat ver, er0sen himbalja a
hajot, de minket nem aggaszt. E helyett olyan tlinemény-
nek vagyunk tanui, amely szamunkra egészen 1j. Homok-
felhoket latunk. Itt is, ott is valami seszinli réteg vagy sar-
gallo felho fligg a part felett, ég és fold kozott.

A sz¢él elhordja a sarga homokot a sivatagon nagyon
messzire; néha egészen a Kanari szigetekig, haromszaz
kilométernyire be az Ocednba. Tudjuk, hogy a homok Kart
tehet a motorokban. Azt is tudom, hogy a hatartalan siva-
tag folé néha valami sird kodot repit a levegdbe, amely be-
hatol a torokba és a szemekbe; tudom, hogy néha képzelet-
beli  kastélyokat, butorokat, halvany oszlopokat, négy-
szogletes bastyakat, tomor falakat varazsol a levegdbe;
afféle délibab, amely mar nem egy repiildgépet sodort
vesztébe.

Meg kell keriilni ezeket a homokfellegeket, amelyekkel
késobb is talalkozni fogunk, ha nem akarjuk beszivni a sza-
raz és fojto levegbt. Igy is tesziink és balra elhagyjuk Oket;
azeért mégis csak kiszarad a torkunk.

Elhaladunk a Bojador-fok, a Roqueta-hegyfok, a Car-
net-fok, a Levenne-iok folott, amelyek lakatlan tajékozodasi
pontok a tengerész-térképeken.

A parton csak egy Kkis csoport toprongyos mort latunk.
Mint barkas cimboraik, 6k is csak arra varnak, hogy vala-
melyik géplink megsériiljon, ami valosagos Istenaldas az 6
iparukban. Van olyan is, aki kozeledtiinkre futni kezd és el-
tlinik. Talan a puskajaért szaladt?

Végre feltlinik egy foldnyelv, amely tiz kilométernyire
nyulik a tengerbe, Dakhla-félsziget, amelynek végében fel-
sejlenek egy komor sziirke épitmény sotét és vaskos vonalai
és a megszokott radidantenna. Sehol fa, sehol tenyérnyi
z0ld folt. Van azonban fal, amely koriilveszi az egész tele-
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pet. Cagna jart mar itt egy évvel ezelétt és figyelmeztet,
hogy megérkeztiink.

Ez Villa Cisneros. A Nap ¢éppen lebukni késziil az
Oceénba. Az alkony friss bibora tUszik a levegében. Ki-
kotiink a félsziget és a szarazfold kozotti tengerdbolben,
még pedig rajonkint, oly szabdalyszeriien, mintha fOproba
volna. A tenger friss, vagyis enyhén hullamzik az észak-
keleti szélben.

A ssik kis Obdlben spanyol agytnaszad horgonyoz,
amely, mikdzben kikdtiink, diszlovéseket ad. A neve Canova
de Castillo.

A villa-cisnerosi  bazist Franco Cavallarin kapitany
szervezte meg, aki a Kirdlyi Légiszolgalat motorcsonakjan
jon elénk, amelyet az Alice hajo hozott ide. Az elképzel-
het6 legzamatosabb velencei tajszolassal beszél; derék
chioggiai fiu.

A gépeket nem csekély faradsdg aran azonnal lehorgo-
nyozzak ¢s megkezdédik a pilotdk kiszallitasa a partra.
A szarazfoldon a spanyol hadsereg egyik féhadnagya var,
aki a Szahara kormanyzoéi tisztét tolti be és a spanyol légi-
hadsereg egyik féhadnagya.

Minden t6liikk telhetét megtesznek {inneplésiinkre, Olasz-
orszag fezi alkonzuljavai egyiitt, aki erre az alkalomra Villa
Cisnerosba jott. A spanyolok tekintete biiszke és szomoru,
van benne valami elokeloség, mint szamilizott nagyuraké-
ban. A kormanyzé alacsony, z6mok ember. Bevezet ben-
niinket az er6ditménybe, ahol rendelkezésemre bocsatja
a sajat szobajat. Kiszallas kozben szornyli bliz fojtogatja
a lélegzetemet. Halbliz. A spanyol kormany oridsi mennyi-
ségben gyljteti itt a halat (az Aranyparton van a legtobb
hal az egész vilagon), kizsigerelteti és besozas utan kiszaritja
a napon. Hazigazdam mondja, hogy tiz tonnat gy(ljtenek
Ossze havonta. Tisztelem ezt a nemes ipart, de nagy ero6-
feszitésembe keriil, hogy be ne fogjam az orromat és meg
ne szokjem.

Azon a szazdtven méteres szakaszon, amelyet az erd-
ditményig meg kell tenniink, koriilbelil szdz spanyol ka-
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tona van felallitva, majdnem mind fehér, koriilbeliil harom
méterenkint egy. Draga, lovagias Spanyolorszag! Itt is
meginditd buzgalommal elénk rakja mindenét, amije van.
Egy Kkirt vigyazz-t faj, jellegzetes ritmussal, amelyben
messzi foldekre tett 6si kalandos vallalkozasok ize érzik.
Ez a motivum biztosan a hodité V. Karoly idejébdl szar-
mazik és csupa hdsi sovargas.

Villa Cisnerosba havonta egyszer érkezik gbzhajo.
Tehat a repiilogép az egyetlen gyors kozlekedési eszkdz,
amely Osszekoti a vilaggal. A spanyol tisztek s maga a kor-
manyzo is, csaladjaval egyiitt, mindig nagyon kedvesek
az aviatikusokhoz. Hat még hozzank, akik olaszok va-
gyunk ...

Gyorsan koriiljarunk az eréditményben. Majdnem éppen
olyan, a szine is, az alakja is, mint az, amely fo6lott Juby-
nél atrepiiltink. Tulajdonképpen négyszogletes haz, amely
jol védhetd a morok kiilsé tamadasa ellen, mert ezek még
mindig urai az orszagnak; kozepében tagas udvar, benne a
katonak satrai.

A helydrség meg van erdsitve a Kanari-szigetekrol valo
kistermetli morokkal. A repilétér Otven méternyire van
az er0ditményt6l. Van rajta hangér, kis kaszarnya a legény-
ség szamara, néhany szoba a tiszteknek, a hangarban egy-
két francia tartalékgép, az Aeropostale tulajdonai.

A kaszarnyak mellett allitottak fel személyzetem sza-
mara a satrakat. Ezeket olasz cégekt6l béreltik és az Alice
hozta 6ket ide. A tobbi kozott ott van az én nagy satram
is, amely alatt Forte dei Marmiban taboroztam. Nagy érdek-
16déssel nézegetem. A vaszna alatt tizenkét kis tabori agy
all sorban, mint valami korteremben.

Bar végteleniil faradtak vagyunk, hangulatos és kelle-
mes estét toltlink kedves hazigazdaink tarsasagaban, akik
pazarul vendégelnek benniinket; két nap alatt harom disz-
ebédet adtak a tiszteletiinkre, Cagna, alig hogy megérkez-
tiink, rogton felfedezi egyik régi baratjat, Talambuiat, a kék
szultan Occsét, aki itt fOpapi méltésagot tolt be és jol meg-
fér a spanyolokkal, mig a batyja folyton lazadozik az orszag
belsejében. Piszkos mor, de az arca értelmes. Nagy szent



PozApWozs sodulojoay undod v qodos yidSo ze yuljpejuoa oqojoyiy




9Py Hed B UOYRUQSIIONOW URIN SPIRZSIT : [¥IEN




A gépek kikotnek.

Natal



Sodod 0zAUOSIOY URWIOjES) Y o [ejRN




../.:A:NST. /.ﬂ_:—a::w:v V f1ejeN




105

hirében all. A bennsziilottek megfogjak a kezét és az orruk-
hoz dorzsolik, hogy magukba szivjdk a szentségét. Irtézom
ettdl a kéztél, megborzadok a hazanak falaitol, — amelyek
ugyancsak megfeleléen mocskosak, — mikor masnap meghiv
benniinket teara. Talambuia kindlgatja a teat, de az ujjai
beleérnek és ott hagyjak a lenyomatukat a csészén. En
azt mondom, hogy beteg vagyok és nem fogadhatom el
a tedjat, azonban Valle O&excellencidja csakagy epekedik
érte ... Szegény tabornok, nem utasithatja vissza és kény-
telen ajkdhoz emelni ezt a csészét.

A néger ndk tancokat mutatnak be tiszteletiinkre,
a jol ismert afrikai tancokat. Némelyik né alakja tokéletes,
de jaj, valamennyi hihetetleniil piszkos. A spanyolok a
szomjusag rémével tartjak kordaban a négereket.

Itt csak az a viz van, amit tartdlyhajokon hoznak
a Kanari-szigetekr6l. Ha valamelyik néger rossz fat tesz
a tlizre, kiteszik a falon kiviil és nem kapja meg napi fél-
liter vizadagjat.

Ertesiilok, hogy egyik tengerésztisztiink siilyosan meg-
sebesiilt a fején.

Motorcsonakon azonnal odakiildom a spanyol agyua-
naszad egészen fiatal orvosat. Aztdn magam is atmegyek.
Evezés csonak var rank. De nem tud atvagni a hullamok
gatjan, amelyek megtornek a parton. igy hat egy herkulesi
termetli matréz visz at vallain a hajora. Nagy iiggyel-bajjal
fel is érink a fedélzetre. Melegen koszontjiik egymast
Magliocco parancsnokkal. A masodparancsnok foldim, Lu-
dovico Sitta korvettkapitdny, aki nagyon megoril nekem
és sebtiben megajandékoz egy kilo olasz cigarettival. Erdek-
16déom a sebesiilt allapota irant és javasolom, kiildjenek iize-
netet az usodimare-nak, hogy jo6jjon azonnal Villa Cisne-
rosba s hozza ide a hajoorvost. Az Usodimare szaz mért-
foldre a Juby-foktdol, a rablok miatt legveszedelmesebb
zondban varta Cannistracci gépének atrepiilését. Azonban
seholsem volt megirva, hogy Cannistracci gépe éppen ebben
az oraban kapjon defektust, mig ecllenben a szegény tenge-
résztiszt nagyon siralmas allapotban volt és sziiksége Vvolt
orvosi segitségre. igy is tettek. A Pessagno-ro/ meleg tidvoz-
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letet kiildtem Sirianni miniszternek ¢€s visszatértem a sza-
razfoldre.

Cannistracci gépe még aznap este szerencsésen meg-
érkezett.

A repiil6csapat személyzete egész nap a gépek koriil
foglalkozott az utanpoétlassal, ami hosszi, nehéz és farad-
sdgos munka volt a rendelkezésiinkre alloé elégtelen eszko-
70k miatt.

Masnap hajnalban indulhattunk.



KILENCEDIK FEJEZET.

Karacsony a tropuson.

Karacsony eldestéje Villa Cisnerosban kellemesen telt.
Nem csupan a kormanyzo-féhadnagy és az aviatikusok
vendégszeretetét hatotta 4t az a paratlan spanyol stilus,
amelyet férflasnak ¢és egyuttal kifinomultnak  mondhat-

nék, hanem a spanyol tarsasag is — amelynek minden tagja
igen jO viszonyban van egymassal és azonnal Osszebaratko-
zott a mieinkkel — kellemessé tette a tind oOrakat. A villa-

cisnerosi aerodrom, mint Afrikdban valamennyi, kemény,
homokos tér, amelyen kettés T van kirajzolva. A spanyo-
lok mégis ugy rendezkedtek be a hangarokban és a kis ka-
szarnyaban, hogy azt az illuzidt keltik magukban, mintha
Spanyolorszag valamelyik csilicskében élnének, nem pedig
a titokzatos Afrika elhagyatott partjdn. Van fényesen ki-
vilagitott éttermiik, mellette még néhany szoba, amelyek-
ben konnyen és gyorsan mulik az id6. Egyenruhijuk egy-
szeri ¢és elegans. Tarsalgasuk eleven és szellemes. Még
képek és rajzok is vannak a falon. A j6 humor filozofiaja-
val és a kolcsonds jobaratsaggal karpotoljak magukat az
afrikai  sivatag  elhagyatottsagaért; a  posta-repiilégépek
érkezése ¢és induldsa — majdnem mindig ¢&jjel érkeznek —
meghozza a legfrissebb hireket a civilizalt vilagbol, az At-
lanti-ocean innensé és talsd partjardl. A modern civilizacid
hetenkint haromszor rendelkezésiikre bocsatja a repiil6-
postat, ezt a hatalmas eszkdzt, amely azt az illuziot kelti
benniik, hogy a tobbi emberek nem feledkeztek meg roluk
teljesen. «Escuad Wilha del Sahara espagnol — Aerodromo
de Villa Cisneros»: minden olasz aviatikus 6rokké emlékezni
fog erre a felirasra, az ott folytatott beszélgetésekre, az ott
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hallott epizodokra és afrikai elbeszélésekre, amelyek fel-
¢élénkitették fantaziankat.

Néhanyan megbiznak, hogy adjuk at idvozletiiket egy-
egy tavoli baratjuknak, tal az Oceanon.

Az a szoba, amelyet a kormanyzo ¢&jszakara rendelke-
zésemre bocsatott, teljesen nagyvarosi stilusi és a vendég-
ben nyoma sem tamad olyasféle érzésnek, mintha valami
eréditmény cellajaban volna.

Az ébreszt6 természetesen hajnalban van.

Ejszaka és a nap elsd ordiban Villa Cisnerosban is
csipds a hideg. Tehat téli ruhdban megyiink ki. Néhany nap
mulva lesz majd moédunk és idonk meleget felraktarozni!
Amint felébredek, azonnal feldereng bennem, hogy ma kara-
csony napja van. A kedves csaladi tlinnepet a levegdben
fogjuk tolteni! Ez is egészen jo mddja a megilinneplésének.

Mar jo ideje ezt allapitottam meg az aviatikusok kara-
csonyi programmjaul. Es alapjaban véve nem is volt rossz,
hogy rank szakadtak a Foldkozi-tengeri viharok és harom
nappal késleltették 1égi utunkat. Ma reggel valamennyien
fel vagyunk villanyozva. Cavallarin barkajanak segitségé-
vel a személyzet hamarosan a gépeken van. A tenger kissé
nyugtalankodik az ©bdlben s egy darabig varnunk kell,
hogy felszallhassunk. Felallok a szarnyra és megafonon
tidvozletemet kiilldom a mellettem allo gépnek, az a harma-
diknak és igy tovabb. A Boldog kardcsonyt! végigrepiil
a fehér szarnyakon, amelyeket mar a Nap csokolgat.

A hangos, viddm kialtozasban résztvesz Cavallarin
kapitany, Guido Baffigo tiszthelyettes-szerel6 ¢és Fontana
és Izz6 Ormesterek, akik kissé banatosan nézik indulasun-
kat. Nekiink ragyogoébb kardcsonyi iinneplink lesz az
oveékénél.

A radio utjan kapott szokasos idé jaras jelentések, mint
a megel6z0 napokon is, jo hireket hoznak az id6 viszonyokra
vonatkozélag. Ma Osszekottetésbe 1éphetiink Port  Etienne,
Dakar ¢és Bolama radidallomasaival. Mindjart kilenc oOra.
A tenger kiss¢ megnyugodott. Indulas! A gépek gyorsan
emelkednek fel a ragyogd levegdben, a Nap pedig mar maga-
san jar a vizek felett és ultramarinkék, rozsaszini és ibolya-
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szini blivos szinpad illazidjat kelti benniink. Pontosan nyolc
ora Otven perc.

Ez a mai az 0t egyik leghosszabb szakasza: koriilbeliil
nyolcérai repiilés, ha jo idonk lesz. Bolamaba napnyugta
«lott kell érkezniink, ami odalent hat o6ra harminc perckor
kovetkezik be. A repiilés jol kezdddik; nyugodt, ragyogo
az ég, a fold, a viz. Mar kissé hozzaszoktunk az Aranypart
pusztasagdhoz, hat nem nagyon csodalkozunk, mikor lat-
juk, hogy t6liink balra, a messze tavolban tovabb folytato-
dik az elhagyatott fold. A partot a tenger habjai szegélye-
zik, amelyek mindig mas-mas rajzokat alkotnak, a part-
vonal csipkézete szerint; ez elég arra, hogy kissé valtoza-
tossa tegye a panordmat.

Alig kezdjik meg a szabalyszeri repiilést dél felé, iid-
vozl6 taviratot kiildok a kirdlynak ¢és a Ducénak. Mintha
repiilés kozben magam is kisérném sebesen szalld6 hodola-
tunkat, amely mint valami rovid villam, ugy pattan ki
radidantennankbol Koma felé.

Utunk tovabb is e siralmas partok folott visz.

Mikor a Barbos-fok folé érkeziink, a Nap mar teljes
erejével tiizel. Egy-egy zatony és apro sziget all ki a part-
menti vizekbdl. De nincs rajtuk az életnek semmi jele. Csak
Pedro de Galhe szigetén van kis csapat vizimadar.

Eszreveszem a Correiro-fokot és messzebb a Blanco-
fokot, amely a spanyol uralom hatarat jelzi. Most bejutunk
Francia-Nyugat-Afrika teriiletére. ~Mar latszanak  Senegal
elso jelei: a néger kunyhok.

Port FEtienne kis félsziget csucsan emelkedik; olyan
vékony ez a félsziget, mint az Ocean oldalaba dofott tor,
két pompas bemélyedés a San Cipriano és a Levrier-6bol
kozott. Nincs rajta  tobb, mint egy tucat europai haziko,
amelyekben husz-harminc fehér ember ¢él, tudniillik a hely-
Orség tisztjei, — a helyOrség csupa szines emberbol all —
«gy polgari orvos és a radidallomas személyzete. De ezek
a hazikok is félig rejtve vannak a buckak mogott és szét
vannak szorva, ugyhogy a magasbol csak a barkdk latsza-
nak a kis kikotében. Port Etienne vizeiben rengeteg a hal.
A hal kiaknazisat Franciaorszdg irdnyitja ¢és ellendrzi,
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kivitelét 0 szervezi és oridsi hasznot hiz beléle. De mindez a
jovedelem Europaba omlik. Itten a taj csakugyan végteleniil
nyomorusagos. A klima alattomos.

Odalent az emberek széleskarimaju gyarmati kalap-
ban jarnak, mert a Nap veszedelmesen tlizel. Foképpen az
europaiak nem igen birjak. Mar most is, mikor még nem ért
delelore, attiizesiti és fojtova stiriti a levegdt. Valamennyien
feltessziik fehér gyarmati sisakunkat, amely magas, mint
valami kupola és széles ellenzéi vannak; valahogy olyanok
vagyunk a sisakban, mint «1égi lovasrend6rok».

Par szaz méterrel feljebb emelkediink, hogy megkeres-
stk azt az idedlis zonat, amely nem tulsdgosan meleg, nem
is tulsigosan hideg s amelynek titkat csak az aviatikusok
ismerik, azt a bizonyos éteri galériat, amely oly kellemessé
teszi a reptilést.

A taj képe is sokat javult az Aranyparthoz képest.
De még mindig a kiégett Afrika legpokolibb zonajaban va-
gyunk, a Szahara végsé nytllvanya folott. Port Etienneben
a franciak vizmiivet Allitottak fel, amely OsszegyUjti, szliri
és édesiti a tengervizet. Itt még mindig jobb a helyzet,
mint Villa Cisnerosban, amelynek kétszazétven lakosa
kénytelen a Kanari-szigetekrdl szallitott vizet inni. A part-
menti falvak kozelében minduntalan latunk egy-egy arab
kutat ¢és széllel hajtott, kitart kari nagy szivattyukat.
Mindent Osszevéve az a benyomdsunk, hogy a francidk
a tropusi Afrikanak ezen a partjan minden tdlilk telhetdt el-
kovetnek, hogy emeljék a gyarmat szinvonalat. A nyugat-
afrikai francia birtok oriasi. Elmondhatjuk, hogy a kiégett
¢s homokos Atlanti-ocedni parttél egészen a zold és mosolygo
Foldkozi-tengeri  partig, a nagy afrikai  tavaktol megint
egészen az Atlanti-6ceanig Franciaorszag Ugyszolvan Ossze-
fliggd tagban, birtokdban tartja a Fekete Kontinens felét.
Szazados erbfeszités eredménye ez, amelyet végre a Har-
madik Koztarsasagnak sikeriilt kiaknaznia.

Valamivel Port Etienne alatt eltivolodunk a parttél ¢és
koriilbeliil hétszaz kilométeren at egyenesen a nyilt ten-
ger felett repiilink. Az Ocean, mint mindig, hossza hulla-
mokat ver, de ez nem igen aggaszt benniinket. Szabadon
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szarnyalunk a kristalytiszta leveg6ben, amely olyan, mint
valami kifeszitett sima kék selyem.

Valamivel Saint Louis el6tt megint a partnak fordulunk.
A sz¢l délrdl fi;. Elértiik Francia-Guineat.

Guinea partjait a tizenegyedik szazad elején roueni
és dieppei kereskedok kezdték jarni. De eldszor genovaiak
és velenceiek hajoztak ezeken a vizeken, néha az életiikkel
is fizettek vallalkozasukért és kiaknaztdk ezt a foldet.
masok szdmara: Vivaldi testvérek, Da Recco, Malocello
nemes arnyai, vakmeré férfiak, talan felébredtek, mikor
erre jarnak a karcsu olasz hajok, a gyorsirami cirkalok,
amelyek neveteket viselik és ma a mi repiiléutunkat kisérik!

1364-ben a kis Goré-szigetet, amely most feltlinik el6t-
tink, francia kereskedelmi kikotonek rendezték be. Csak-
hogy a genovai Vivaldi-testvérek mar szaz évvel eldbb ott
jartak és ott szenvedtek hajotorést. Milyen  szomoru!
Rovid sziinet utan, a szazéves habort idején, amely meg-
semmisitette  Franciaorszdg jogait ¢és mindent Anglidnak
juttatott, a nagy Richelieu 1640 koriil visszahoditotta Goré
szigetét ¢és megalapitotta Saint Louis varosat. A tizen-
nyolcadik szdzad elején a méltosdgos Senegal torkolatanal,
amely felett most atrepiiliink, a francidk megalapitottak
els6 afrikai gyarmatukat André Brues zsenidlis vezetésével,
aki az orszag belsejében a nagyszabast {ltetvényeket kez-
deményezte, azoknak mintajara, amelyeket mar mas nyu-
gati népek telepitettek az indiai folyok partjain. A tizen-
kilencedik szdzad kozepén Faidherbe tdbornok, a modern
francia gyarmati korszak egyik legérdekesebb egyénisége,
hatalmas aranyokban fejlesztette ez elsé szenegali gyar-
matot, el6bb mint tisztviseld, aztan mint politikus, késobb
mint katona ¢és tudds. Viladgos, kovetkezetes ¢és eldrelato
rendszere, amelynek értelmében Ossze kell kotni egymassal
nemcsak Franciaorszdg, hanem a tobbi eurdpai allamok
afrikai birtokait is, az a modszer, ahogy a bennsziilott
lakossagot kormanyozta, a helyi hagyomanyoknak és az
anyaorszdg jogainak szerencsés kiegyensulyozasdval meg-
adta a modot utddainak, hogy Senegalt rendkiviil produktiv
és békés gyarmattd fejlesszék. Az a teriilet, amely felett at-
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repiiliink, ma  Franciaorszag leggazdagabb  tengerentuli
birtokai kozé tartozik. A bels6 orszagrész terményeinek
kivitele versenyez a parti halexporttal. Annak a 163,000 ka-
tonanak, akiket Franciaorszag a vilaghabori alatt Nyugat-
Afrikaban  besorozott,  koriilbeliill  kétharmadrésze  innen
indult. A négy parti varos, Saint Louis, Dakar, Goré ¢és
Eufisque autoném kozigazgatassal bir. 1916 ota mindazok,
akik ezekben a varosokban sziiletnek, jog szerint francia
allampolgarok. Igy toltik be mesterségesen az anyaorszag
népmozgalmi hézagait!

Minél jobban kozeledink Dakarhoz, annal siiriibben
tinnek fel a tengeren kisebb-nagyobb g6zhajok, amelyeken
a vilag mindenféle lobogdja leng. Dakarban kénytelenek
kikotni mindazok a hajok, amelyeknek at kell kelniok az
Atlanti-6ceanon és nincs elegendd tlizeléanyaguk. A francia
aeronautikdnak az a terve, hogy innen inditja az afrika-
braziliai alland6 repiilégépjaratokat.

Mikor az ember észak fel6l jon repiilégépen, nem veszi
észre mindjart Dakart. A part egyenesen halad, mintegy
¢lesen belevagva a tengerbe, egészen a Verde-fokig, a tropusi
Afrika roppant sarkantygjaig; elétte a nyilt tengeren az
ugyanilyen nevli festdi szigetcsoport all oOrt, amelynek szi-
getei  bizonytalanul  felsejlenck a  horizonon, elmosodo
finom korallszinekben, mint valami mesebeli latomany.

Amint tovabb haladunk, minden Oraban révid radio-
tizenetet kiilldok Romaba, hogy tajékoztassam a Ducet ¢és
az olaszokat a repiiloutrol, ami teljesen kifogastalanul
bonyoldodik le. Mikor a greenwichi oran kiszamitom, hogy
Itdlidban dél van, noteszem egyik lapjara hosszabb {izene-
tet irok és atadom radiotaviraszomnak, Venturini f6had-
nagynak, hogy rogton tovabbitsa a romai allomdasnak.
Ebben a pillanatban minden oOceanrepiilé csaladja egyiitt il
a karacsonyi asztalnal, rank gondol ¢és majdnem vala-
mennyien a radiét hallgatjak, hogy hirt kapjanak a repii-
1ésr6l. Megiizenem tavoli kedveseinknek, hogy mi is gondo-
lunk rajuk, nagyon szeretjilk Oket, bizakodd hangulatban,
szerencsésen repiilink az oOcean felett és legmelegebb jo-
kivansagainkat kiildjik nekik. A radioilizenetet felfogjak
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a nyomomban repilé gépek is, amelyek sziinteleniil figyel-
nek ram ¢és olvasasa kozben bizonyosan meghatottsagtol
csillog az aviatikusok szeme.

Miutan az iizenetet leadtuk, magunk is hozzafogunk
a karacsonyi ebédhez. Nem valami pazar: olyan, ami éppen
illik az ilyen légi kolostorhoz: egy doboz kocsonyas csirke
és feketekavé. A repililout alatt mindig vizet ittunk, de ma
fejedelmi borunk van: egy iveg KkitiinG, szazévesnél is
oregebb bor: 1805-0s portdi. Mikor Orbetellobol elindultunk,
jobaratomtol, Sacco tabornoktol kaptam ajandékba. Za-
matos, finom, csodalatos szini bor; de tiizes, mint a pokol;
egy kortyot iszom bel6le és madris érzem, hogy égeti a tor-
komat. Ebben a tropusi hdéségben jo lesz mértéket tartani!
Cagna osztja nézetemet és nyelvével sokdig hiiti égd ajkait.
Hatra adjuk az iiveget az uszotestbe, ahol Cappannini ¢és
Palizzi, akik nem ismerik ennek a folyadéknak titokzatos
erejét, a kelletéenél kissé tobbet isznak beldle. . . Egyszerre
csak, mikdzben ¢én rettenthetetleniil viaskodom egy darab
csirkehussal, amely keményen ellendll fogaimnak, latom,
hogy Cagna eltlinik az 1szotest titkos mélységeiben, a ha-
talmas tartadlyok kozott. Nem tudom mire vélni a dolgot.
Cagna a poggyaszunkban kotorasz ¢és mikor visszail a
pilotaiilésbe, kis iiveg pezsgd van a kezében. Jol van, Cagna!
Vigan kipuffogtatjuk a dugdt és isszuk a pezsgdt, hatszaz
méter magassagban: igy kdszontiink boldog karacsonyt.

Most mar nyugtalanabb a tenger. A Kontinens a Ver-
de-fok csucsanal hirtelen kanyarodik, a part derékszogi
konyokben  behajlik.  Tiz-tizendt  kilométerrel tovabb a
szarazfold megint szik kis hegyesszogben fordul; az ered-
mény: kecses kis félsziget.

A félsziget végében — amelyet harom oldalrél az
azurkék Atlanti-6cean vesz koriil, a vége pedig Osszefiigg
a kontinenssel — szép kerek, minden oldalrol védett 6bol
van. Ebben bujik meg Dakar varosa.

A Verde-fokon szaz6t méter magas, hatalmas vilagito-
torony mered az égnek. Sugarai a tenger roppant teriiletét
pasztazzdk végig. Egy masik vilagitdtorony megvilagitja
a  Dakari-obol bejaratat. A radidallomas antennaja a va-
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ros nyugati szélén van felallitva. Az Obdl varosai rendkiviil
bizarr és festéi modon vannak elhelyezve. A nyilasanal,
mintegy odapottyantva a kristalyos ocean kékjére, ott
van Goré szigete, amely nincs messzebb Dakartél harom
kilométernyinél. Az ©6bdl partjan, pontosan Dakarral szem-
ben, mintegy ennek tiikdrképeként, ott van Eufisque varos,
amelyet ugyancsak karcst és hatalmas radidantenna jelez.
A parton innen is, tal is hdzcsoportok vannak, téglahazak,
szalmakunyhok, facsoportok. Dakarbol vasttvonal indul,
megkeriili az 6blot egészen Rufisqueig és nekivdg az orszag
belsejének, messze, amerre a Senegal és Niger folyik. Da-
karnak negyvenezer lakosa van, Gorénak tizendtezer ¢és
Rufisquenak tizenhétezer. Kétségteleniil ezek a legnagyobb
emberi telepiilések az Atlanti-6cean tropusi partjan; és
oly kozel vannak egymashoz, hogy ugyszolvan egyetlenegy,
koriilbeliil hetvenezer lakosti varost alkotnak. Bizonyara
nem lehetne megmagyarazni ezt a roppant haladast a kikotd
szerencsés elhelyezése ¢és a két szomszédos nagy folyam,
a Senegal és a Niger jotékony hatasa nélkiil.

Boéséges és kifogyhatatlan vizeivel mind a ketté uralko-
dik a Dakar mogotti dus és mosolygd teriilet felett. A két
oriasi fehér folyamkigyd oOntdzi és hiisiti az egész zonat,
mellékfolyoival egyiitt, amelyek rendkiviill hosszi és ka-
nyargo0s utat tesznek meg a tengerig.

A Senegal valamivel lejjebb omlik a tengerbe. A Niger
végigdntdzi az egész senegali zoénat, hogy aztan messzebb,
délen, Kamerun hatardn beledmoljon a roppant Guinedi-
obolbe.

Kozben a taj képe egészen megvaltozott; mar nyoma
sincs a sivatagi sarga homoknak; a kontinens élénk és
rikit6, diadalmas z61d szint valt.

Most mar Gambia vidéke felé haladunk, amelynek
buja ndvényzete jellegzetesen afrikai.

Hihetetlen hatast tesz ez a dias ndovényzet a lelkiinkre,
amelyet mar egészen ellankasztott a rengeteg sivar homok.
Az udeség szimfonidja ez, 0j ¢élet ujjongd Tlizenete, amely
egyuttal hirdeti, hogy kdzel vagyunk célunkhoz.

A Gambia torkolatanal épiilt Bathurst varoska az
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angol gyarmat székhelye; az angol gyarmat keskeny fold-
sav s ugy ¢ékelodik be a senegali francia birtokba, mint
valami husszelet a szendvicsbe.

Most mar a tropusok korzetében vagyunk. Ide is a
genovai €és veneziai olasz felfedez6k hatoltak elsokiil hajoik-
kal, amelyeket, sajnos, kiilfoldiek szereltek fel. Ez itt a zse-
nialis hajos és kaloz, Antoniotto Usodimare biiszke és rop-
pant birodalma, 0 szigeteket és szarazfoldeket fedezett fel,
hogy lefizesse rengeteg adossagat, mert szorongattak kapzsi
genovai hitelezdi. Itt, a Verdefoki-szigeteknél talalkozott
egy hozza méltd veneziai olasszal, Alvise da Cadamostoval;
nem tudtak egymasrol s mégis egyiitt mentek tovabb a Rio
Grandéig, mikozben szentek ¢€s sz€p asszonyok szerencsét
hoz6 neveire keresztelték az 0j foldeket. Tengerész Henrik,
Portugalianak mind maig legnagyobb uralkoddja, zsold-
jaba fogadta oket és a zsakmany kétharmadrészét juttatta
nekik, ha volt zsakmany, de kozben gyorsan annektalta a
felfedezett teriileteket.

A tizenotodik szazad elejétél két hosszii szazadon 4t a
portugalok voltak itt a tavoli Eurdopa egyediili képviseldi.
A tizenhetedik szdzad végén megérkeztek a hollandusok,
aztan 1680-ban  megjottek  Brandenburg tartomany né-
metjei, akiket nagy fejedelmiik, Friedrich Wilhelm &szto-
kélt ide. A teriilet 1721 o6ta Anglidhoz tartozik, amely 1889-
ben elismerte kdzigazgatasi autonomiajat.

Guinea folyotorkolatainak birtoka rendkiviili jelent6-
ségli volt a rabszolgakereskedelem szempontjabol. Az ame-
rikai szarazfold kiaknazasanak els6 korszakatol fogva egé-
szen a tizenkilencedik szazad végéig, innen indultak ezer-
szamra a négerek, akiket a cukornad-, gyapot- és kavé-
tltetvényekre vittek. Igen jovedelmez6 kereskedelem volt
ez, amelyben Europanak ugyszélvan valamennyi tengeré-
szete versenyt dolgozott. A roppant erd6kon at, amelyek
most elsuhannak el6ttiink, oriasi rabszolgakaravanok vo-
nultak, amelyeket a bennsziilottek adtak el cserébe lovakért,
szovetekért, csecsebecsékért. ErOszakkal hurcoltadk el Oket
az orszag belsejébél a partmenti hatalmaskodo szultanok
kegyetlen €s kapzsi katondi, és a parton piacra vitték Sket.
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Gyakran megtortént, hogy az apa eladta a fiat, a batyja
eladta a hugat. Bathurst volt az embervasar berakodo piaca.
Mikor a tizenkilencedik szazad madasodik felében a modern
civilizacié rakényszeritette a vilagot, hogy véget vessen ennek
a kimondhatatlan gyalazatnak, e szerencsétlen négerek
koziil sokan visszatértek 6si foldjiikre s maga Amerika tobb
mint tizenkétezret adott vissza, akik késObb Iejjebb délre
megalapitottak Liberia szabad koztarsasagot. Azota a rizs-,
palmaolaj- és  kaucsukkereskedelem Iépett a rabszolga-
kereskedés helyébe. Ma palmaerdok boritjak ezeket a vidé-
keket, kakad- és egyéb tropusi ndvényiiltetvényekkel.
Miutdn megsziint a rabszolgakereskedés ¢és Afrikdnak ez a
terlilete nem volt mar «senki foldje», a kiilonb6zd eurdpai
igénylok  Ossze-vissza szabdaltdk a  tartomany  térképét.
Angolok, francidk, portugalok, spanyolok osztozkodtak egy-
massal az érdekszférakon.

Brit-Gambia haromszazétven kilométer hosszi. Egé-
szen Mac Carthy-szigetig, vagyis kétszazotven kilométer-
nyire a folyon fel tudnak menni az Oceanjard hajok az orszag
belsejébe a folyam mély és duzzadd vizén. Azok a hajok,
amelyek nem meriilnek mélyebbre két méternél, tovabb is
tudnak menni. gy az angolok megtakaritottak a vasut-
épitést. Kis folyami go6zosok meglehetdosen szabalyszerlien
végzik a postaszolgalatot a gyarmat belsejében. A klima
novembert6l majusig szaraz ¢és allandoan frissiti a tengeri
sz¢l; de juniustol oktoberig oly egészségtelen, hogy az
életet is veszélyezteti. A korilbelil 150,000 fényi benn-
szilott mind tropikus novények termelésével foglalkozik,
foképpen rizstermeléssel. A rizsexport haromnegyed része
Franciaorszagba iranyul. Bathurst véarosdnak, Santa Maria
szigetén, és kozvetlen kornyékének koriilbelill tizenegyezer
lakosa van: ezek az emberek is ugy élnek, mint a Nilus
partjainak lakossaga ¢és a folyd iddszakos kiontéseinek jo-
voltabol boldogulnak; a folyam, amint a magasbol nézzik,
iszapos, sodrd, oOrvényes, forgatagos hullamvonalnak mutat-
kozik.

Allanddéan déli irdAnyban és a nyilt tengeren repiiliink,
athaladunk a Kazamanza folyd torkolata felett, ahol apro
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falu all a parton, Karabana. Ennek a folyonak a medre, egy-
egy vékony foldsavval mind a két partjdn, Franciaorszag
birtoka; de Kkoriilbeliil szaz kilométerrel odébb megint mas
orszag lobogdja leng: Portugaliaé.

Most feltlinik eldttink a Bissagos-Szigettenger, szem-
ben a szakadozott parttal, ahol Bolama is van, mai utunk
végcélja.

A taj kimondhatatlan festdi. A partot a sz6 szoros értel-
mében eltakarja az erdok haragos zoOldje: a tenger egész
sor szakadékot és keskeny 0blot kanyarit beléjik. Apro
szigetek ¢s zatonyok vannak szeszélyesen elszérva a tenge-
ren ¢és fekete foltokkal tarkdzzdk a wvakitd kékséget, amely
mar Kkoriilbeliil nyolc o6rdja sima fémes felilletet mutatott.
Itt a napnyugta; és a viz szinei magukba gyiljtik mind az
ég szineit is és valami szivarvanyos szinskaldban oldjak fel
Oket. Roppant sarga ¢és ibolyaszin savok zaporoznak az
erdok vad iistokére.

Itt vagyunk a laginak szigettengere felett. A szaraz-
fold felaprozodik, részekre szakad, odasimul a kontinens-
hez, apro csatornakkal, tavakkal, Gblokkel ¢és tengerszoro-
sokkal. A viz inkdbb széke, mint kék és emlékeztet a gradoi
laginakra. Kiss¢ mocsaras, de a kozepében nagyon mély és
alkalmas a hajozasra. A buja ¢és szertelen tropikus ndvény-
zet elarasztja, ellepi a foldet és hosszii arnyakat vet a ten-
gerre. Ebben az utvesztében ott all a mi remek hajonk, az
Alice egy kis varoska el6tt. Ez Bolama.

Eszreveszem, hogy ott horgonyoz harom cirkalonk, a
Da Recco, a Da Noli és a Tarigo. Mind a harom diszlovése-
ket ad tiszteletiinkre. Latom, amint az agyuk torkabol
fehér fustfelleg szall és beburkolja a hajokat, mint valami
diadalmas fliggény. Felhtizom a vastag ablaktablakat, ki-
nyitom a kabint, felallok. Felséges jelenet. A nap mar nyu-
govora hajlik, megaranyozza a roppant erddket, amelyek
az 0bol vize felé nyujtogatjak lombos agaikat. A vizben
csodalatosan tiikroz6dik a mennybolt. A lelkiink ujjong.

Greenwichi id6 szerint 6t 6ra huszonhét perc. Cagna, aki
jol ismeri ezt a helyet, megmutatja a bodjasort. Rajonkint
szallunk le, a gépek egymas mogott sorakoznak két sorban.
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Eraldo llari ezredes, aki Bruno Borghetti kapitannyal ¢és
Guglielmo Pol 6rmesterrel megszervezte ezt a bazist, elénk
jon a Kirdlyi Légiszolgalat motorcsonakjan, amelyen ott
latom Bucci tengernagyot is diszegyenruhdban, szemlato-
mast meghatottan. Megdleljik egymast és felvesszik még a
motorcsonakra gépjeikbol Valiét, Maddalenat és Longot.

A kikotohid, ahol megéllunk, palmakkal és két igen
dekorativ baobab faval koriilvett kis térre vezet. Portugal-
Guinea kormanyzdja nincs itthon és csak két nap mulva fog
megérkezni. Helyette az alkorméanyz6 jelent meg, aki atadja
kormanya {idvozletét. Két szakasz katona fegyverben tisz-
teleg eléttem. Kijott valami husz eurdpai és néhany csinos
holgy, akik ott sorakoznak, hogy Ttidvozoljenek benniinket.
A katondk mogott furcsa és festdi néger tdmeg tolong:
egyesek kozilik egészen fel vannak oOltézve, masoknak csak
keskeny 6v van a lagyékukon, némelyek vords selyem szo-
vetet kanyaritottak a vallukra: ez a legtokéletesebb helyi
elegancia¢é A négerek pokoli larmat csapnak: ez is egyik
moédja az {idvozlésnek és meg kell adni, csupa Oszinteség.
Ezt kialtozzak: «Eljen Olaszorszag», hadonasznak a kar-
jaikkal, a lelkesedéstdl tagra nyilik a szemiik. A kikoto-
hidon taldlkozom Perbellini olasz tjsagiroval, aki az Alice
hajon jott Bolamaba; igen elegans kakiszinli ruha van
rajta és pompés gyarmati sisak. Udvozlom és ezt mondom
neki: — Hogy van kedves Tartarin? — Ezt feleli ra: —
Latta a léggomboket? — Es odamutat a papirgombokre
és lampionokra, amelyeket a téren felaggattak tisztele-
tiinkre. A «Nina ne bolondozzy jelszd, amelyet ez a tésgyoke-
res veronai gyerek egyre hajtogat, ezekben a napokban
nagyon népszerive valik.

Valamennyien a kormanyz6 palotijaba megyiink, amely
a tengerparton van. Kétemeletes és kerités veszi koriil. Az
ablakokat fémhalok védik. Itt boven van szinyog. Az
ebédloben baratsagos fogadtatds var rank. Az alkormanyzo
lelkes beszédet intéz hozzam portugal nyelven, én olaszul
felelek r4, mikdzben a tenger feldl idehallatszik a Marcia
Reale, amelyet a Da Recco zenekara harsog.

Visszamegyiink az Alice fedélzetére, ahol a személyzet
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szallasa és étkezdje van. Mar egészen leszallt az este. Az
Alice el6tt horgonyoz a harom cirkalo, amelyeknek fedél-
zetén minden lampa ég. Ujjongd vidamsag uralkodik min-
deniitt. A repiilégépek személyzetét ezen az estén vendégiil
latja a tengerészet, amely mind a hdrom hajon pompas
karacsonyi vacsorat rendezett. Olasz foldon vagyunk, baj-
tarsak és testvéreink kozott, akik itt Afrika partjan csala-
dias hangulatot teremtenek koriilottiink. Ezen a vacsoran
mindenki részt vesz, a tisztek a hatsé fedélzeten, az altisz-
tek az el6fedélzeten. Igy telik el karacsony estéje bensd-
séges, csaladias hangulatban, ebben a hatalmas 6bdlben,
ahonnan nemsokara indulnak majd eziistds gépeink a hatéar
talan Ocean felé.



TIZEDIK FEJEZET.

Bolama.

Masnap reggel valamennyien kifogastalan gyarmati 6l-
tozetben jeleniink meg: felgylirt ujju ing; rangjelzés a vallon,
konnyli szovetnadrdg, sarga csizma. Ha at kell 06ltozni tar-
sasagi ruhdba, gyorsan megy a dolog: csak lehtzzuk az
ingujjunkat a csukloéig. Az itteni tropikus hdség nem tlr
egy¢b cifralkodast. Harminc fokot mériink; konydrteleniil
tiz a Nap, a levegd olyan, mint valami talfiitétt {iveghaz-
ban. De azért Bolama kedves kis portugal tipusu varos.
Minden haza ko6bol épiilt s van néhany csinos palotaja. Még
bank is van: az Ultramarino. Van benne némi kereskedelmi
¢élénkség s az utcan a jol ismert gyarmati nyiizsgeés.

Természetesen csodalatunk legfébb targya a sird és
titokzatos vad erddk koszoruja, amely koriilovezi a varost és
ellep minden talpalattnyi foldet a tobbi szigeteken is, ahol
csak a laguna és a tenger vize egy kis szabad helyet hagyott.

Portugal hazigazdaink végtelenil udvariasak. Mikor
két nap mualva megérkezik Portugalidbol a kormanyzo,
Antonio Leite de Magellais ezredes, mindjart megérezziik,
hogy 6 lesz a legjobb baratunk. A szimpatia néha hirtelen
lobban fel és ilyenkor csalhatatlan. Szimpatidnk az emberek-
r6l atharul a vidékre is, amely a vilag legszebb vidékei kozé
tartozik.

Annak, akiben csak kevéssé is €l az isteni koltészet sze-
retete, Portugal-Guinea valosagos alomorszag. Mérsékelt
esozetével, amely évente atlag ezerkétszaz-kétezer milli-
méternyi, ez a fold valdsagos ndvényparadicsom. A nové-
nyekben tombol az életerd; a flora bamulatosan buja.
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A gyarmat terillete harminchatezer négyzetkilométer,
lakossaga csekély szamu. Bolama sok kis folyd és két nagyobb
folyam, a Rio Cacheo és a Rio Geba laginain épiilt; ezek-
nek a hompolygd vize mélyen benyomni a tartomanyba,
egyesiil egymassal, elvalik egymastol, duzzadd vizarak
festdi halézataban s mindeniitt szigeteket ¢és csatornakat
alkot. A Bissagos-szigettengert, ugy latszik, kilencven kilo-
méternyire leszakitotta a szarazfoldrol a viz arja és er6-
szakkal messzire sodorta. A folydvizek csobogva nyaldos-
sak és a masik oldalrdl vad diihvel csapdossa az dcean.

Ugy tiinik, hogy a belsé szigetek, messze bent a tarto-
manyban, a tenger szinét és hullamzasat varazsoljak maguk
koré.

A két fofolyd szazhetven kilométeren hajozhatd ¢és itt
is, mint Brit-Gambiaban, apré folyami hajok latjak el a
tartomany postai és kereskedelmi szolgalatat.

Mi a legszebb évszakban érkeztiink Bolamaba, amely
decemberben kezdddik és majusban végzodik. A tobbi ho-
napokban, vagyis az esOs évszakban, a tartomany nem igen
lakhato, mert a viz sokaig ott pallik a talajon, amelybe nem
tud beszivarogni, ¢és rengeteg szinyog tenyészik benne, ame-
lyek malarias lazakat okoznak.

1455-ben az afrikai Atlanti-szigettenger kalandos éa
emlékezetes koriilhajozasa alkalmaval elsokiil jottek ezekre
a partokra a portugdl kiraly parancsara két vitorlason Alvise
da Cadamosto és Antoniotto Usodimare, akik mar egy évvel
azelott érintették és nagyrészben felfedezték a Madeira-,
a Kanari- és a Verdefoki-szigeteket. A nagy Alviset6l rank
maradt a bissagosi szigettengernek és a Rio Grande lagu-
najanak leirasa, amely szazadokon at forrasmiinek szolgalt
és amelyb6l Venezia, Genova, Spanyolorszag, Francia-
orszag ¢s Anglia hajozasi kézikdnyveik anyagat meritették
¢s Osszeallitottdk. A bolamai bennsziilottekkel nem tudott
kereskedni, — amint remélte — mert nem tudta megérteni
Oket €s megértetni magat, ambar voltak a hajojan szenegali
és gambiai rabszolgak tolmacsi mindségben. De tapasz-
talta, hogy szelidek ¢és szolgalatkészek, amilyenek alapja-
ban véve ma is. Magammal hoztam az Wtra Navigazione
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cimi  konyvét, amelyet -elismerésreméltd6 modon épp az
utobbi években adott ki az Alpes konyvkiadovallalat, ¢és
olyan megfigyeléseket taldlok benne, amelyek végteleniil
érdekesek szamunkra is, akiknek innen kell indulnunk az
oceanrepiilésre és akiknek tokéletesen ismerniink kell a
helyi viszonyokra vonatkozo legfontosabb adatokat. Vajjon
lehet-e aktualisabb valami, mint a bolamai lagunardl szer-
zett benyomasai alapjan adott leirdsa: «Ezutdin még egy
napot hajoztunk az emlitett part mentén s megérkeztiink
egy Oriasi folyam torkolatahoz; azért mondom, hogy Oriasi,
mert el0szor valamennyien azt hittilk, hogy tengerdbol;
azért a talso partjan, del felé, gydnyort zold fak latszottak;
a szélességét valamennyien legalabb husz mérfoldnek vagy
még ennél is tobbnek tartottuk; mert sok iddbe telt, mig
atkeltiink ezen a torkolaton, vagyis mig atjutottunk a talso
partjara: és mikor a tGlsé parton voltunk, a tengerben néhany
sziget tlint fel eldttiink.»

De taldlok Cadamosto irataiban még egy megfigyelést,
amely szamunkra sokkal érdekesebb: azt, hogy milyen
roppant szintkiilonbséget okoz e szigetek koOzott az arapaly
és hogy milyen félelmetes az 4rapaly hulldmzasanak az
ereje:

«Két napig vesztegeltiink ennek a nagy folyamnak, a
Eio Grandénak torkolatanal; az északi szél igen gyengének
mutatkozott itt. Ezen a helyen rendkiviil érdekes dolgot
figyelhettiink meg, ami tudomasom szerint mashol nem for-
dul el6; vagyis mikor itten dagaly vagy apaly van, mint
Venezidban ¢és mindeniitt a Nyugaton, ahol a dagily min-
deniitt hatoras, az apaly is hatoras, itt a dagaly négyoras, az
apaly pedig nyolcoras; a dagaly sodra pedig olyan hatalmas
ereji, kiilonésen mikor kezdddik, hogy szinte félelmetes;
mert a hajo orrat harom horgony is csak nagynehezen tudta
megtartani és megtortént, hogy az ar sodra erdvel kibon-
totta a vitorladkat és ez nagyon veszedelmes volt, mert sok-
kal nagyobb volt az ereje, mint a szélnek.»

Szegény Alvise! O mindent latott, mindent feljegyzett
és mikor Portugdlidba visszatért, szegényebb volt, mint
azel6tt; most tortént eldszor, hogy a tizendtodik szazad e
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nagyszeri olaszanak nemes faradozasa hasznara valt egy
olasz vallalkozasnak.

Udvarias portugadl hazigazdainktol megkérdezem, ho-
gyan keletkezett és fejlodott ez a gyarmat,

A gyarmat a rabszolgakereskedés koraban viragzott és
az utols6 szazadban nyomorusagosan lehanyatlott. 1870-ben
az Egyesiilt Allamok dontése kovetkeztében, — amely véget
vetett a szenegali francia tarsasag és Anglia kozott régota
htzodo ellentéteknek,—tudniillik mind a ketten igényt tar-
tottak a Bolamai-6bol birtokara, — békés portugal birtok
lett. A két civakodd kozott a harmadik oriilt! De az Egye-
sillt-Allamoknak igazuk volt, hiszen Guinea mar 1607 o6ta
portugal birtok volt.

Ugy latszik, a gyarmat mostandban ujjasziiletik. Né-
hany kitiné utat épitettek az orszag belseje felé, amelyek
autdzasra is igen alkalmasak; egy német tarsasag folytatja
a palmaolaj-ipart ¢és kivitelt; a Woerman-féle német hajo-
zasi tarsasag szabalyszeri kontinenskozti forgalmat tart
fenn. A fOkikotdé Bissao, az ugyanilyen nevl szigeten, a Rio
Oeba torkolatanal, de a politikai székhely Bolama, amely
maga is kis szigeten épiilt és rendkiviil baratsagos és kedves
kis varos.

Ezekben a napokban, melyek még -elvalasztanak ben-
niinket az Amerikaba indulastdl, megkezd6dott szamunkra
a varakozas furcsa id6szaka. Tobbnyire a meteorologiai je-
lentéseket  tanulmanyoztuk, amelyek naponta  érkeztek,
gyakran naponta tobbszor is. A vaéllalkozas sikere nagy-
részben az iddjarasi viszonyoktdl fliigg s minthogy harom-
ezer kilométeres tavolsag atrepiilésérdl van sz6, nem koénnyd
dolog Osszeegyeztetni a kapott adatokat. Ezenfelil a leg-
alkalmasabb id6 megvalasztasa nemcsak a biztos adatok
tanulmanyozasatol fligg, hanem a valdszini adatokra ala-
pitott szamitasoktol is.

Kozben gondosan elékészitjik a gépeket. Ambar ezek-
nek terhelését mar akkor jelentékenyen csokkentettiik,
mikor Orbetellobol elindultunk, mégis ezekben a napokban
igen sok olyan anyagot talalunk, amit még mindig ki lehet
rakni. Hogy minél tobb hely maradjon az iizemanyag sza-
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mara, a gépeket szinte teljesen kiiiritjik. Nem marad a
gépen még a gumi-mentécsonak sem, mely arra valdé volna,
hogy menedéket adjon a személyzetnek, ha a hidroplan el-
pusztul. Valamennyiiinkre érvényes az az elv, amely a hajo-
kon csak a kapitanyra vonatkozik, hogy hajojaval egyiitt
kell elmeriilnie a tengerben, ha a balsors ugy hozza, hogy a
hajot nem lehet megmenteni. Az Oceanrepiilogépek személy-
zete a gépen fog maradni az utolsé pillanatig és mindenaron
ugy fogja védeni a gépet, mintha Onmagarol volna szo;
de bele kell nyugodnia, hogy elpusztul abban a pillanatban,
mikor a gép elpusztul. Gumicsonakon, amelyet az &cean
kénye hany-vet, kiilonben is szinte Iehetetlen megmene-
kiilni.

A hidroplanon nem marad egyéb, mint az Uszohorgony
és a kotelek s ezenfeliil a navigacids miiszerek.

Egytttal azonnal hozzafogtunk a reviziohoz és az utan-
potlashoz. Feltett szandékom, hogy minél eldbb indulunk.
Ha az iddjards megengedi, a felszalldss mar a janudr maso-
dikarél harmadikara virraddo ¢éjjel megtorténhetik.  Tehat
minden gépre berakjuk a megszabott mennyiségli lizem-
anyagot ¢s olajat; a haromezer kilométeres utszakaszra
3930 kilogramm benzin és benzolkeverékre és 150 kilogramm
olajra van sziikség. Ennélfogva a gép teljes sulya a személy-
zettel, vizzel és élelmiszerekkel egyiitt 4650 kilogramm lesz.

Az utanpotlas miivelete nem konnyi dolog. A bazis
személyzetén kiviil részt vesz benne a repiilészemélyzet is,
amely ugy vigydz a gépre, mint a szemefényére és néha sze-
relmes szemmel simogatja végig.

Ilari ezredes tizennégy csonakot helyezett készenlétbe,
mindegyiken apré tabla van, rajta az illetdé gép radio-
tavirati jelzése: IBALB, IVALL, IMADD, ILONG  stb.
Ezek a csonakok ide-oda jarnak a part és a gépek kozott,
amelyek az 0bol kozepén egyenes vonalban vannak lehor-
gonyozva.

A varakozds ideje alatt, miutan az utanpotlast elintéz-
tik, a nap néhdny oOr4jat arra forditjuk, hogy bejarjuk a
varos kozvetlen kornyékét, amely meglepd és a tropusi
Afrikaban nagyobbrészt 1j csodakat és valdsagokat tarto-
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gat szamunkra. Egy fiatal portugal ur, Caravalho, a bolamai
kormany tisztviseldje, aki szenvedélyes vadasz és mar évek
ota itt lakik, inditvanyozza, hogy nézzik meg a vidéket
egészen a Kasini nevii kozeli néger faluig. Ejjel indulunk
autén és nyolc orat rohanunk az uton, amely atszeli a rop-
pant egyenlitéi erdét. Utkdzben majomhordak koszontenek
a palmak tetejérdl; ott hintdznak az agakon és széles szi-
szegd szajukat felénk nyujtogatjdk. Makaki majmok, amelye-
ket a bennsziilotteknek sehogysem sikeriil kiirtaniok, ambar
rengeteget elpusztitanak koziilik, mert sok kart tesznek az
iiltetvényekben. Parszor mi is rajuk 1oviink, de a halal-
orditasuk oly mély hatast tesz rank, annyira emberi a hang-
juk, hogy nincs batorsagunk folytatni a 16voldozést és békén
hagyjuk Oket, hadd kidltozzanak. Az erd0 roppant savon
huzodik az ocean és a folyam kozott. Oly shrli és annyira
ellepi a vegetacio kusza szovevénye, hogy alig lehet atmenni
rajta. A legfurcsabb alaka ¢és fajtaja roppant fadk nyulnak
az égbe; itten képviselve van az egész tropusi flora. Lent a
torzsek kozott ezerszamra né a cserje, a lidan és a kuszo-
novény.

A néger falu az erd6 déli oldalanak végében van. A kiil-
seje nem valami biztatd, de a lakossaga kedves és udvarias.
Ezek talan egész Afrikanak legszelidebb bennsziilottei. Két
torzs lakik itt, a mandinga ¢és a fulla torzs. Ez utobbiak a
szebbek. Majomképiick, mint altaldban a négerek, de a
testik tokéletes. Tisztjeink rengeteg felvételt készitenek
roluk. Természetesen legszivesebben a ndket fényképezik.
A néger férjeknek nincs semmi ellenvetésiik, st rogton meg-
kérdezik, nem akarjak-e a feleségeiket mezteleniil lefény-
képezni és azonnal parancsot adnak nekik, mire az asszo-
nyok a vilag legtermészetesebb arcaval allnak oda meztele-
niil. A négerek ennek nem tulajdonitanak semmi fontos-
sagot. Tiszteletiinkre csoportos tancokat adnak el6. Néme-
lyik ezek koziil igazi és valosdgos leglijabb divatu «black-
bottom». Mads tancok szimbolikus jelleglieck. Van egy tan-
cuk, az ugynevezett «lotanc», amelynél a néger hossza 16-
farkas sisakot tesz a fejére; ez jelképezi a nemes allat fejét.
Szalmaruhat vesz fel és ugrandozva, ritmikusan tancol. Mas
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tancoknak harci jelentdségiik van, masoknak pedig szexudlis
vonatkozasuk. Tipikus a «hattyttancy. A mozgasokat fo-
képpen hatsotestiikkkel végzik. Megallapitom, hogy a fehér
orszagok talfinomult miveltsége mennyire sietett alkal-
mazni a modern tdncokban ezeket a cseppet sem elegans
mozdulatokat, amelyek a nagyvilagi szoérakozohelyek leg-
fobb gyonyoriségei.

Tengerészeink ¢és a bennsziilottek nagyszabasu futball-
versenyt rendeznek. A nézok, szamukat tekintve, odaillené-
nek akarmelyik eurdpai palyara, csak talan érdekesebbek ...
Mindig a mi tengerészeink a gy6ztesek.

Kasini falu négerei mas latvanyossaggal is szolgédlnak
nekiink: a gorog-romai birkozassal. Kitlizzik a szdz por-
tugal scudo «Guineai Nagydijat» s még néhany kisebb dijat.
A négerek az oOkorban hasznalt klasszikus szabaly szerint
birkdznak, amelyet maig is megtartottak a civilizalt orsza-
gok: az a gydztes, aki ellenfelének mindkét vallat a foldre
szoritja. A birkozasra furcsa kihivo, ingerkedd, lovagias-
kodé mozdulatokkal hivjdk fel egymast; nehéz volna meg-
allapitani, mit jelképeznek ezek a mozdulatok.

Miel6tt a birkdzok Osszeakaszkodnanak, emelt fovel
kortljarjak a kis porondot; ennek is megvolt a masa a
klasszikus oOkorban. Afféle kiallitds ez, amely lehetové teszi
a nézének, hogy megcsodalja a kiiszobon allo6 viadal baj-
nokait ¢és mérlegelje a gy6zelmi eshetOségeket. A négerek
fiirgén ¢és plasztikusan mozognak, a testiik vonalai szépek.
A Dbajnoki birkozasnak lelkes kozonsége vagyunk, batran
elmondhatjuk, hogy kivételes kozonség.

Egyszerre csak észreveszem, hogy Longo Ornagy eltlint.
Keresem, szolitom, hidba; komoly megbeszélésbe meriilt a
fullak  kirdlyanak feleségével! Az eset stlyos. Elkiildok
valakit érte, de sajnos, a kiilldoncok sem térnek vissza. Vala-
mennyien azzal foglalkoznak, hogy szakértd6 modon vizs-
galgatjak a kiralyi csalad notagjait. Kiilonben szép lanyok
és a négerek egyaltalan nem torddnek veliikk. A vilag legter-
mészetesebb dolga ez, annal természetesebb, mert bizonyos
civilizalt népeknél is divatban van.

KésOn tériink haza, mikor mar esteledni kezd az erddk
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lombkoronai felett. Mikdzben az erdén athaladunk, néha
egy-egy lovést tesziink. Vad bdven van. Az egész tropikus
fauna itt liheg ¢és virraszt az oriasi fak arnyas rejtekén:
parducok, leopardok, oroszlanok. Elejtek egy leopardot, az
itteni jellegzetes modszerrel: az ember kis villanylampat
er6sit a homlokara, a lampa erds fénysugart vet az agak
kozé és szinte hipnotizalja az allatok foszforeszkald, tiveges
szemeit, gy hogy a vad biztos célpontot nytijt.

Antilopok, gazelldk és parducok szoknek  eldliink,
makaki horddk sziszegnek felettlink utkdzben. Minden
olyan, mint valami kalandos regényben.

Ujév napjat nagy vizilovadaszattal {innepeltik meg.
A kedves portugal ur, Caravalho a vezeténk, aki irigylésre-
mélto szenvedéllyel és hozzaértéssel vadaszik.

Hajnalban indulunk, én, Maddalena, Longo, Napoli,
Baistrocchi, Cecconi. Az autd megint az Oriasi erdén at
rohan veliink olyan 1ton, amelyet csak ¢éppen hogy ki-
jeloltek és amely az erddt egészen végig atszeli. A fak és
az agak még siribben ¢és szovevényesebben fonddnak
Ossze ¢€s elzarjak az utat a kivancsi ember eldl, aki e sziiz
teriileten at akar hatolni. Az Ostermészet birodalma ez,
amely teljes szabadsagban, az ember ellendrzése s be-
avatkozasa nélkil taplalja a fakat és az allatokat. Mikor
athaladunk rajta, érezziik erdink kicsiségét. Hidba biiszkél-
kediink, hogy kivaltsagos allatok vagyunk, ez bizony
semmiség ahhoz a roppant aranya ¢és még ismeretlen
vilaghoz képest, amely szabadon ¢és elnyomhatatlanul te-
nyészik ¢és virul slrli bozotpalastjaban. Mégis a természet-
nek ez a titokzatos szliziessége a legnagyobb 0sztdnzo
a harcra. Ugy érezziik (és ez mosolyt csal ajkunkra), hogy
igazi afrikai vadaszok vagyunk.

Az autd ezen a fantasztikus tUton hatalmas laglina
sz€élére visz, ahol mar var egyik hajonk csonakja, amelyet
teherauton eldre idehoztak. Miutan a csonakon atkeliink,
bennsziilott pirogak rajaval talalkozunk, amelyeket a né-
gerek evezdkkel hajtanak a lomha vizen. A vizen vizi-
novények slirl szovevénye 1il, kovéren és bujan, mint
valami feldult rét.
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Atkeliink a laginan. Most iide zold, fiives part tarul
ki eléttiink, a végében megint roppant erdd, amely vezeténk
allitasa szerint tele van macskafajokkal €s elefantokkal.

A vizilovak ebbe a lagundba jonnek elleni. Es éppen
ezért ez a legalkalmasabb hely a vadaszatukra. Eleinte
nem igen akarjuk elhinni. Elhelyezkediink a csénakban
és a bennszilottek kanuiban ¢€s 16vésre készen tartjuk
a puskankat. Ralovink két pompas antilopra. En az
enyémet elejtem, Caravalho eclhibazza a magaét: bosszan-
kodik egy kicsit.

Egyszerre, mikor a legkevésbbé wvarjuk, nem messzire
tolink felbukkan a vizben nem is egy, hanem legalabb
harom vizilofej, bulldoggra emlékeztetd roppant lapos po-
fajaval.

A hatalmas allatok nyomban észreveszik a veszedelmet,
megint lebuknak a vizbe és menekiilésre fogjak a dolgot.
Mi iildézébe vessziik ©Oket a piroga-flottdval és biztatjuk
a mar kissé megriadt bennsziilotteket, hogy teljes erdvel
evezzenek. Konnyli kitaldlni, hogy merre menekiilnek ezek
a vizi szOrnyetegek, a levegdholyagokbol, amelyek hosszu
savban bugyborékolnak a viz szinén és jelzik az allatok
utjat. A dramai és festéi hajszat meg-megszakitja egy-egy
puskalovés, valahanyszor valamelyik allat feje felbukkan.
A hajsza hadrom oOra hosszat tart. Végre az egyik allatot
halalra sebezziik. A vergédd vizilo félig kinyujtja testét
a vizbdl, irtbzatosan bOmbol és roppant vizorvényt ver
maga korlil. A bennsziilotteken eszeveszett félelem vesz
er6t ¢és menekillni akarnak. Erével kell &ket visszatartani.
A vizild, mikor mar végsOket liheg, diih6sen kapal Oriasi
pataival a vizben, aztan lemeriil.

Mi hazafelé vesszilk utunkat. Az egyik piroga majd
kés6bb kivontatja a szarazra az elejtett allatot, mikor
két 6ra mulva felveti a viz és elhozza az Alice fedélzetére.

Feledhetetlen 0jév napja volt ez.

Ez wvolt utols6 afrikai kirandulasunk. Most mar siet-
tetniink kell az indulds el6késziileteit. A személyzet nem
tavozik el tobbé a gépektol.

Ezekben a napokban, kozvetleniil karacsony utan,
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igen kedves latogatonk volt: Rasini pilota jott meg kis
Fiat-gépén Dakarbol, hogy elhozza nekiink annak az olasz
turista repiildcsapatnak az {idvozletét, amely éppen most
fejezte be szerencsésen korilbeliil 30,000 kilométeres afrikai
korrepiilését. Rasini elhozta Lombardi ¢és Mazzotti iidvoz-
letét, akik kénytelenek voltak rosszullétiik miatt Dakar-
ban maradni. Az olasz tararepiilés harom bajnokanak tid-
vozletét nagy orommel fogadjuk. Unnepeljik Rasini baj-
tarsat, aki két napig velink maradt és tanuja volt a nagy
repiilés utolso elokésziileteinek.

Az a reménységem, hogy elobb indulhatunk, hiunak
bizonyult, mert a meteorologiai jelentések folyton azt
mondjak, hogy az Ocean felett kedvezbtlen az iddjaras.
Eséfeln6k vannak a nyomunkban ¢és esét jeleznek az Tt
els6 szakaszara is. Déli szél fij, a klasszikus passzat-szél
mar nem jelentkezik. Egyre ndvekvo tlirelmetlenségben
telik el januar harmadika és negyedike. Varakozasunk mar
egészen lazas jelleget Olt. Sziinteleniil a tengert és az eget
vizsgalgatjuk. Minden végsé wutasitds ki van mar adva.
Maddalena felszallasi probat végez teljes terheléssel. Fé-
nyesen sikertil.

A gépek teljesen készen allnak, az utanpotlast mar
bolamai tartozkodasunk els6 napjaiban elvégeztik. Most
mar nincs mas hatra, mint hogy egy kis jo idét kapjunk
és felrepiilink a nagy Utra, az Atlanti-6cedn talsé partja
felé. Dante atyank verse, amelyet a fekete raj mottojaul
valasztottam, szabad Oceani horizontok felé szolit ben-
niinket.



TIZENEGYEDIK FEJEZET.

«A messzi roppant tengerekre.»

Felszallasunk el6tt két nappal elindult Bolamabol a
harom cirkalo, a Da Recco, a Tarigo és az Usodimare,
hogy helyet foglaljon az o&ceanon, egy-egy megallapitott
pontjan annak az Otiranynak, amelyen gépeink majd
athaladnak.

Par oraval ezelott bucsit vettem Bucci tengernagytol
az Alice fedélzetén; szinte hogy megakadalyozza ko6lcsonds
elérzékenyiilésiinket, ami nem illett volna tengerészekhez
és aviatikusokhoz, akik a hazat szolgaljadk — éppen ebben
a pillanatban érkezett meg a vizildo teteme, amelyet a benn-
szllottek felhoztak a fedélzetre. Azért mégis nagyon meg-
hatottan bicstuztunk egymastol.

Most a hidroplanok egész személyzete mind Osszegylil
az Alice fedélzetén. A tengerészek viszont a cirkaldo hidjain
sorakoznak, mikdzben ezek felszedik horgonyaikat és lassan
kifutnak az oceanra. A Da Recco parancsnoki hidjan ott
all hajadonfével, fehér nyari egyenruhajaban Bucci tenger-
nagy, az Alice fel¢ fordul és megafonon Kkeresztil dorgd
hangon kidltja: «Balbo & excellencidgjanak. Olaszorszag
tengerészei koszontik Ont és  bajtarsait Isten oévja Ondket
a tengeren, a haza dicséségére!ly Alalat kialtok a hazara,
a kirdlyra, a Ducera ¢és a személyzet harsanyan ismétli
kialtasomat. A Da Recco fedélzetén felzendiil a Giovinezza,
a tengerészek tisztelegnek.

Feledhetetlen pillanat! A haza itt van a tengeren ¢&s
az ¢égen, elevenen ¢és sugarzon. A sziviink lelkesen dobog.
A lelkink megduzzad, mint a vitorldk, s a hatartalan
messzeség felé sovarog. — Isten veled, tengernagy, viszont-
latasra Bahiaban!
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Most ez a szo felvillanyoz benniinket. A hajok mar
messze jarnak ¢és fiistjiik szétfoszlik a felhok kozott, a
Bissagos-szigetek iranyaban, az allandéan borus égbolton.
Mar emlitettem, hogy gépeink januar elseje Ota készen
dlltak az induldsra ¢és mindent kiraktak, ami nem volt
okvetlenill sziikséges a repiiléshez, edényeket, horgonyokat,
koteleket, mentOcsonakokat. A navigicios miiszereken ¢és
a maximalis mennyiségli iizemanyagon kivill nem marad-
hatott mas a gépen, a repiilok rendelkezésére, mint egy
uszohorgony abbdl a célbol, hogy kényszerleszallds esetén
csokkentse a tenger sodranak erejét. A gépek most {iresek
és annyl ilizemanyag van rajtuk, amennyi elegendd t6bb
mint hasz Orai repiilésre. Januar masodikdn ¢és harmadikan
éjjel tizenegy 6ra harminc perckor lehetetlen volt indulni.

Eredia professzor, meteorologiai szolgalatunk vezetdje,
hatarozottan kijelentette nekem, hogy még egy-két napot
varnunk kell, mert az Atlanti-6ceanon az altalanos hely-
zet a passzatszelek feliilkerekedése révén javuloban van.
Ennélfogva lemondtam arrél, hogy harmadikdn induljunk
és a régi programm szerint érvényben hagytam a januar
negyedikén ¢jjel tizenegy oOra harminc percre, vagyis a
holdtolte elsé éjszakajara szold felszallasi parancsot. A hajo-
hadosztily az Oceanrél a nap folyamdn négy kedvezbtlen
id6 jaras jelentést kiildott. A jelentések szerint az ég majdnem
mindeniitt borult, a vizibilitds csekély, imitt-amott gyenge
es6 szemereg és — ami legjobban izgatott — a lathataron
kovér esofelh6k vannak, amelyekkel bizonyosan talalkozni
fogunk az ¢éjszaka els6 oraiban. Ilyen koriilmények kozt
veszedelmesnek tartottam az indulast és a felszallast egy
nappal elhalasztottam.

Ezzel egészen 1 és az afrikai partokon majdnem
ismeretlen helyzet adddott. Az egyenlitdi nyugodt zona,
amelybe hatorai repiilés utan bele kellett jutnunk, vagyis
akkor, mikor mar kinappalodott, a passzatszelek elgyen-
giilése és a déli szél er6sodése miatt, eltolodott észak felé,
gomolyfelhdkkel és magas réteges felhdkkel boritotta be
az eget és gyakori csapadékot okozott.

A mai, vagyis a januar Otodikérél hatodikara virradd
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¢jszakara vonatkozolag a helyzet némileg javult ugyan,
de lényegében valtozatlan maradt. Nagy Ovatossaggal
kellett szembenézni ezzel a varatlan és veszedelmes ido-
jarassal. De ha még harom napig igy marad, bizonyosan
meghiusitja, hogy kihasznalhassuk a holdtdlte elényeit;
tehat nincs mod ra, hogy varjunk, mert az a veszély fe-
nyeget, hogy aztdn majd igen kevés lehetésége marad a
repiilésnek és még nagyobb kockazattal lennénk kényte-
lenek nekivagni az oceani utnak, akarmilyen is az 1idé.
Aztan ki all jot, vajjon ha még egy napot varunk, kiragyog-e
a Hold a felhétlen égen ¢€s meghozza-e azokat a kedvezd
feltételeket, amelyekért mar harom napja epediink? Es
hatha holnap az id6 még rosszabb lesz? Hatha még
két-harom napig tartanak a kedvezltlen iddjarasi viszo-
nyok? Akkor bizony egy honappal el kellene halasztani a
repiildutat, vagy egészen le kellene mondani rola.

Tehat dontdk: ma éjjel indulunk. Errél értesitjiik
a hajokat és a natali allomast. Egész délutdn és este sza-
kadatlanul és figyelmesen tanulmanyozom a meteorologiai
jelentéseket. A repiilés els6 hat ordjara nem jeleznek esot;
viszont kozlik, hogy a hetedik oratél fogva hatalmas esé-
felhokkel talalkozunk. Ez a kozlés arra indit, hogy attegyem
a felszallas 1idejét tizenegy oOra harminc percr6l egy oOra
harminc percre. Ha megkérdezném bajtarsaimat, talan nem
volnanak valamennyien az én véleményemen, de én meg
vagyok gy6zédve rola, hogy az ¢&jjeli repiilés ideje alatt
okvetleniil ki kell hasznidlnunk a jobb id6t. Nem nagyon
fontos, hogy egy-két oraval késébben érkezink meg; ha
éjjel érkeziink, roppentylik mellett horgonyozhatunk Natal-
ban, viszont az Oceanrepiilés sikere szempontjabol nagyon
sokat szamit, hogy a teljesen megterhelt gépek, amelyek
sotétben  kénytelenek repiilni, kihasznaljak az esetleges
nyugodt id6t. Ha hajnalban eséfelhdkkel taldlkozunk, mar
abbau a helyzetben lesziink, hogy nyugodtan nekik vag-
hatunk.

Felszallas el6tt az aviatikusok felveszik a fekete inget,
amit Scorza utjan az ifju fasisztak ajandékoztak minden
pilotanak. A fekete ing annak a fasiszta akaratnak a szim-
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boluma, hogy kibontott zaszloval a keziikkben megnyerik
ezt a csatdt az oOceani szfinx ellen. Az egyenruhaszabalyzat
a fekete inghez eldirja a vaszon térdnadragot €s a puha
sarga borcsizmat, természetesen a rendes repiiléruhan kiviil.
A felszallasi terhelés koriilbeliil 4700 kilogrammban van
megallapitva. Ez igy oszlik meg:

SZEMELYZEt ..o 300 kg
BENZIN oo 3930 «
OlaJ ..o 150 «
VIZe oo 200 «
FelSzZerelés .....oovvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieee e 120 «
OSSZESEN ..o, 4700 kg

Ez a terhelés koriilbelill egyharmaddal nagyobb annal
a maximalis terhelésnél, amellyel ezer 16erés hidroplanok az
egyenlitdi zondban az eddigi Atlanti-Oceanrepiilések alkal-
maval felszalltak. A gépek felszallasara megvan a biztos
lehetdség, mert a sz&l segitsége nélkiil, tisztan motorjaik
erejével fel tudnak emelkedni. Teljesen megnyugtat e feldl
az a probafelszallas, amelyet Maddalena végzett januar
masodikan Bolamaban, a nap legmelegebb Orajaban, teljes
szélcsendben, 4700 kilogramm terheléssel. Ami lehetséges
volt nappal, bizonyosan még konnyebb lesz ¢&jjel, mikor
a hdmérséklet leszall.

Egyaltalan nem titkolom magam el6tt az elénk tor-
nyosul6 nehézségeket.

Az alkonyat boras volt. Az ég egészen felhds. Az éj-
szaka oOlmosan zuhan a tajra, amelyet talan nem latunk
tobbé. A Hold halvanyan dereng a strti felhérétegek fiig-
gonye mogott. Le kell kiizdeni azt a rémiilt érzést, amit
a sOtét és baljoslata éjszaka kelthet az emberekben. A meg-
allapitott idoben, tiz ora tajban, a Bissao portugal vontato-
hajo  egyenkint vontatokotélre veszi tizennégy csénakon
a tizennégy gép személyzetét. Ugy volt, hogy az oOcedn-
repiilésen csak tizenkét hidroplan vesz részt. Két gépnek,
amelyek a Bolamaba érkezett tizennégy koziil «miihely-
gépeknek» voltak mindsitve,  vissza kellett térnie  Olasz-
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orszagba. De Donadelli kapitdny ¢és Teucci kapitany,
ennek a két hidroplannak a parancsnokai, olyan szivre-
hatéan konyorogtek, oly szivosan ostromoltak, hogy az
utols6 pillanatban gy dontdttem, hogy o6ket is magunkkal
viszem az Ocean tilsé partjara. A gépeikbdl gyorsan ki-
rakattunk minden felesleges anyagot és felszereltik Oket
az Oceanrepiilésre. A tartaléktartalyok helyett benzines
kannakat raktak be, mint a repiiléut tobbi gépe is, arra
az esetre, ha a tartdlyokbol szivarogna a benzin és igy
megcsappanna a készlet.

Portugal-Guinea kormanyzodja felkeresett az Alice ha-
jon, hogy elbucsuzzék télem. Bolamai tartézkodasunk alatt
kimondhatatlanul ~szives volt hozzank: kedvessége joval
talhaladta a szokasos vendégszeretet mértékét. Most sze-
mélyesen hozta el az Oceanrepiiloknek jokivansagait ¢és
mikozben beszél hozzdm, megérzem O&szinte és meleg meg-
hatottsagat.

Egyébként ebben a pillanatban minden erémet meg-
feszitem, hogy elrejtsem a magam meghatottsagat, amely
egyre erOsebben jelentkezik, amint az Alice hajé mellett
elhaladnak a személyzetet szallitd csonakok. A személyzet
rendre beszall a gépekbe. Nem is annyira nyugodtnak,
mint inkdbb k&zOombosnek szeretnék mutatkozni. Valaki
a sOtét éjszakaban alalat kialt felém a vizr6l. Megpillantom
Longot, aki rosszul palastolt —meghatottsaggal koszont.
Valami csufolkodassal felelek ra. So6t letilok a fedélzeten
egy asztalkdhoz, hogy jol lasson a beszallo személyzet,
hozatok egy csomag jatékkartyat és elkezdek scopat jat-
szani Valle tabornokkal. A kartya gyakran Osszegabalyodik
a keziinkben, a jaték csak immel-ammal megy. Mindegy.
Tovabb jatszunk, egészen addig, mig az utolsd6 személyzet
is el nem érte az utolsé gépet.

Az ¢jszaka egyre sotétebb. A Holdbol mar szemernyi
sem latszik. A sotétség beburkolja az eget és a vizet, amely-
nek szintjét hidba keressiik; a tenger tikrén nem is sejtjiik
mar, merre lehet a horizon.

Valle is indul beszdllni. Most mar nincs egyéb hatra,
mint elbucstizni az Alice parancsnokatol, Pizzutotol, aki
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hadi aviatikus volt. Nagyon meg van hatva. Keményen
kezet szoritok vele. Es ugyanilyen néma elszantsaggal
bucsizom a derék Ilaritol. Valle, Biondi ezredes és Madda-
lena, mik6zben beszallok, még egyszer megolelnek.

— Minden rendben van, Cagna?

— Teljesen rendben!

Pontosan egy o6ra huszonkilenc perc greenwichi id6
szerint. Meg van éallapitva, hogy a felszallas rajonkint tor-
ténik, harom gép szall fel egyszerre, elobb a fekete, aztan
a fehér, vords, zold raj és minden raj felszallasa kozt néhany
perc sziinetet tartunk. Az én rajom szall fel elsének. A mo-
torok berregnek, a Iégcsavarok eszeveszetten forognak.
Utott az o6ra, amelyet annyira vartunk. Az & csondjében
nem hallatszik maés, csak a motorok ziugasa. A gépekbdl
nem latszik semmi, csak a szarnyak végén a kis Tttjelzo
lampa. A személyzet, benn a repiild kalitkdban, kimereszti
szemét a sOtétségbe ¢és taldn valamennyien Osszeszoritjak
az allkapcsukat, mint az én tarsam, Cagna, amint a végzet
kiiszobén minden energidjukat megfeszitik. En végteleniil
nyugodt vagyok. Az idegeim mar engedelmeskednek aka-
ratomnak, amely lenyligozi Oket. Talan még sohasem
éreztem 1gy, mint ebben a pillanatban, hogy ura vagyok
magamnak. Minden gép kész? Igen! Hat akkor elére! Teljes
sebességgel nekilenditjiik a gépet a sotétben a sotétség felé.

A roppant ¢és sulyos hidroplan, amelynek orra egészen
belemeriill a vizbe, nagy ugrassal indul és azonnal felagas-
kodik a halott és slrii vizen. Az orra kissé a levegébe
lendiil, egyre keményebben hasitja a hullamokat, a lat-
hatatlan egyenes vonal iranyaban. Gyorsit, rohan, diihdsen
és Orjongve nyeli a tavolsagot és durvan, hirtelen koppanva,
keményen nekiugrik a hulldmoknak. Durvan meg kell
fékezni, éreztetni kell vele elszant akaratunkat, amely
erdsebb, hatalmasabb az 06vénél. Hamarosan emelkedik s
még par percig surolja a vizet. A magassagi kormanyt
magunkhoz huzzuk: észreveszem, hogy a hidroplan el-
valik a tenger feliiletétél és roppant sebességgel rohan az
¢jszakdban. Szilardan kell tartani a kormanyt, karunk
minden erejének megfeszitésével és a motort ebben a dramai
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pillanatban a legnagyobb sebességre kell beallitani. Jaj
nekiink, ha kinéziink a kabinb6l a vizre. Jaj nekiink, ha
a horizont keressilk. A legkisebb hatarozatlansadg, pil-
lanatnyi bizonytalansdg, hajszalnyi tévedés a vak 0Gszton
kovetkeztében, annyit jelentene, hogy biztosan elpusztul a
gép ¢és elpusztulunk mi is. Eldre, elore, egyenesen, a sotét-
ben. Alig valunk el a viztél, zérusra allitom a magassag-
mérét ¢és rabizom magam a preciziés miiszerekre;, hisz
percig nincs egyéb dolgom: csak emelkedni és eldrehaladni.
De lehetetlen latni, hogy milyen magasan repiiliink, leg-
feljebb csak a magassagméré fluoreszkald szamlapjan:
kortlottiink  sotétség, borult az ég, fekete a levegd. Nincs
semmi t4jékozodasi pont, ¢éppugy lehetiink hisz, mint
kétezer méter magassagban. De szemeinket a magassag-
mérére szegezziik, amely tokéletesen mikodik és igy mo-
dunkban van szabalyozni a repiilést, feljebb emelkedni az
egyenes iranyban a nélkiil, hogy veszitenénk sebességiink-
bol. Ennek a tizezer kilogramnak megerdltetd felemelése
egészen motorjainkra harul, amelyek gy6zelmes, diadal-
mas, biztos zihalassal verik a taktust. A nehezén til vagyunk!

Minthogy én indultam elsének, nem lathattam a tobbi
gépek felemelkedését. Csak annyit latok, hogy Valle hidba-
valo kisérlet wutan leallitotta motorjait &és visszament a
partra. Késobb megtudom, hogy kirakta azt a benzint,
amelyet a meghatarozott mennyiségen feliil felvett és masfél
ora mulva elindult, remek iramban utanunk eredt és a
braziliai partok kozelében utolérte kotelékiinket.

Mar magasan vagyok a levegbben. A 1égkort tovabbra
is magas réteges felhdk boritjdk, amelyeken atsziirédik a
lathatatlan Hold kodos, tejes derengése. Majdnem korom-
sOtétségben repiiliink, igazi tudomanyos navigalast végziink,
pusztan a miszereink alapjan és nem is annyira a magassag-
mérdre, mint inkdbb a sebességmérére és a kitérésmérére
tdmaszkodunk.

Az Utirany egyaltalan nem aggaszt, mert a személyzet
képzettsége minden tekintetben megfelel annak a kivételes
probanak, amelyet most meg kell allnunk.

Most mar kinézhetek. Kis villanyreflektorok alakzatai
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villognak a nyomomban: apré szabalyos haromszogek a
levegdben. Toélem balra, harminc méterrel el6ttem repiil
most Maddalena. Fél ora mulva atrepiilink a bissagosi
szigettenger folott. Kint vagyunk a nyilt Oceanon.

Osszekottetésben  vagyok Bolamaval, a hajokkal, a
gépekkel. Radiotavirdszom gyorsan egymasutan irja tele
a lapokat. A radi6 pompéasan miikodik. A sotét éjszakaban
szemiink szaz méternyire elére és oldalt nem lat semmi
mast, csak a velink egy kotelékben repiilé gépek reflek-
torat; de a radid ezer meg ezer kilométernyire lat és érez
helyettiink, az egész végtelen Ocednon egészen a romai
San Paolo allomasig egyfel6l, egészen Rio de Janeiroig
masfel6l; alig hogy fent vagyunk a levegdben, maris
beszélink a repiilott két végpontjaval, az érkezési és az
indulasi allomassal.

Tirelmetleniil kérek az Alicetol a felszallasra vonat-
kozé hireket. Kozlik velem, hogy harom gép Bolamaban
maradt: az IVALL, IRECA és az IBOER.

Tehat tizenegyen repiilink. Még talsagosan koran
volna a «szemle». Varni kell. Radidtaviraszom nem jelez
mas incidenst.

A repiléat legirtozatosabb oOrdjan, a felszallason tal
vagyunk. Sziintelenll ez a gondolat motoszkal a fejemben:
hat még ha az id6jardsi viszonyok jobbak lettek volna!
Hat még ha holdvilag lett volna! Hat még ha hatszElt
kaptunk volna! De hiabavald gondolatok ezek, és elhesse-
getem Oket magamtol: nem tehettiink masképpen. A valo-
szinliségi  szamitasokban, amelyeket annyiszor elvégeztiink
az el6z6 honapokban, mindig megallapitottuk, hogy a leg-
nagyobb kockazat az ¢jjeli felszallas teljes terheléssel.
Mikor a személyzet beszallt a gépekbe, abban a dramai
pillanatban, mikor a Bissaotél vontatott csoénakok elhalad-
tak az Alice mellett, vajjon hanyan mondtdk magukban:
«Ki lesz az aldozat?» Talan én — mondtam magamban.
Es a lelkem, mint minden bajtarsam lelke is, kész volt
az 4aldozatra, mert bizonyosak voltunk benne, hogy On-
felaldozasunkkal is csak a haza nagysagat szolgaljuk.

Radiotaviraszom még nem kozolte velem a tragikus
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hireket. Szandékosan halogatja a kozlésiiket. Nem akar
felizgatni a repiilésnek ebben a legkényesebb szakaszaban,
annal kevésbbé, mert a felszallas alkalmaval bekovet-
kezett legnagyobb szerencsétlenség — a Boer—Barbicinti
gép clégése — sajnos, jovatehetetlen, GOt perces repiilés
utdn elpusztult a gép és elpusztult a személyzetnek mind
a négy tagja. Négy vagy Ot oOra mulva, mihelyt kinappa-
lodik, mindent megmond majd. Kozben abban remény-
kedik, hogy esetleg T1jabb, biztatobb hireket kap: talan
megtalaltak o6ket épségben a szigettenger valamelyik kis
szigetén vagy a lagina valamelyik révében. Csakugyan
értesiilt, hogy haladéktalanul megindult a kutatas és egy-
szerre szeretné kozolni velem a két hirt, az elsdt is, a gya-
szosat ¢és a masodikat is, a megnyugtatot. Venturini f{6-
hadnagy ferrarai fii, f6ldim és nagyon szeret engem. Hozzam
valé ragaszkodasa viaskodik benne a szigoria kotelesség-
érzettel, amelynek parancsa szerint azonnal ko6zOlnie kel-
lene velem mindent. Az cl6bbi érzése gy6z. Csak késébb
kapom meg a hirt, hogy meghalt az IRECA motorkezeldje,
Fois, a derék sardiniai altiszt, meghalt az IBOER egész
személyzete: Luigi Boer az ¢jjeli repiilés bajnoka, talan
a legtapasztaltabb valamennyiiink kozott, Danilo Barbi-
cinti, a legfiatalabb, a legkedvesebb, az orbetelloi «kis-
asszony», a mosolygos, melegszivli, végteleniil derék fiu
és a két altiszt, Felice Nensi és Cesare Imbastari.

Egyelére  koromsdététségben — navigalunk,  sziinteleniil
surt felh6kbe burkolva ¢és hidba keressiik fejiink folott
egy-egy kis csillag fehér fényét. Az égbolt komor, egészen
zart, fenyegetd6. Az Ordk lassan mulnak. Szemeink folyto-
nosan a miszerek szamlapjara és a precizios bussolara
merednek, amely minden tamaszunk ebben a holdtalan
és csillagtalan sotétségben. De amint egyre jobban mulnak
a percek, a negyedorak, felorak, ordk, amiket a motor
szabalyos zakatolasa jelez, a gép megkOnnyebbiil és vele
megkonnyebbiill a szivink is, mert tudjuk, hogy hatunk
mogott, a lathatatlan uton, a rettentdn dithongd tenger
elmaradt mogottiink.

Mi tortént volna, ha az ilyen feltételek mellett végzett
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&jeli repiilésnél amugy is felmeriil6 aggodalmakon kiviil
még vihart és es6t is kaptunk volna? Viajjon hany gép
tudott volna ellent allni? Hany gép lett volna kénytelen
leszallni és megkockéztatni, hogy esetleg elnyeli az Ocean?
Erre hamarosan megkapom a pontos feleletet, mikor a
nap legelsd oOrajaban, kozvetleniill ismeretségbe keriilok a
diihds zaporokkal, amelyek az atkelés folyaman varnak
rank.

Eléttem a szerelékfalon apr6 lampa alatt kis harmas
keret wvan, amely draga a szivemnek; harom fénykép:
kozépiitt két kis lanyom, Giuliana ¢és Valeria, jobbrol
anyam fehér és mosolygd feje, balrol feleségem. FErzem,
hogy a lelkiik itt jar velem ¢és hogy az ¢én lelkemmel egyiitt
Istenhez emelkedik. A végzettel vivott harcnak ebben az
orajaban nem csupan a magunk élete forog kockan. Mi
katondk vagyunk, akik ¢élnek, mennek, meghalnak! Vallal-
tuk a repilés kotelességét — és repiiliink. Kockazat nélkil
nincs repiilés. En konnyli szivvel odaadnam az életemet,
de a haza oOrok, tuléli az embereket és sorsukat. Gydzniink
kell a hazaért. Eletiinkkel egyiitt a haza becsiilete is kockan
forog.

Elére, elére. Az Oceani éjszaka rank sulyosodik. Mar
két orat repiiltiink, kezdédik a harmadik. Van rajvezetd,
aki tulsagosan gyorsan halad, van aki tulsagosan lassan.
A radiotaviratok: egymast érik. Kegyetlen faradsagunkba
keriil megtartani a koteléket ebben a koromsotét éjszaka-
ban. Egyszerre csak fény villan a tengeren, egész sor lampa,
hajé! A mi hajonk! Az elsé cirkalo: a Da Recco. Repiilésiink
irAnya egyenes. Unnepélyesen zigd motorokkal, kiterjesz-
tett szarnyakkal rohanunk elére és atrepiilink az Oceénon
uszo6 elso kis darab Olaszorszag felett.

Az Ocean megint koromfekete s koromfekete folotte
az ég. Megint két ora, megint harom ora mulik el. Most
mar tudjuk, hogy az ¢éjszakabol csak par ora van hatra: az
id6 gyorsabban telik. A hajok tudtunkra adjak a gépek
athaladasat. Tizenegy gép repill csoportban. Valle kiilon
jon utanunk. Hat a tizenharmadik?

Szorosan dsszetartunk. Kemény iramban repiiliink.
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A sz¢€l is segit. De az égbolton tovabbra is gomolyognak és
folénk tornyosulnak a réteges és gomolyfelhdk. A holdvildg
néha mintha kissé ¢élénkiilne, aztdn megint elmeriill a ka-
vargd felhékben. Ujra belezuhanunk a sotét éjszakaba.

Hét ora tajban kelet fel6l kezd atsziirédni a hajnal
els6 fénye. Hamusziirke savok a felhdk mocskos hatterén,
parhuzamos rétegek, aztdn rozsaszini savok, aztan ibolya-
szinli és zold csikok. Végre az Ocean is megmutatja kissé
rancos hatat. A vizen visszaverddik a hajnali szirkiilet
fako derengése.

Erésebb fény hasit bele a lathatarba, mint valami
langpallos. Ujabb fények csatlakoznak az elséhdz és sugirzod
visszfénylik végigzaporoz a tenger hatartalan, komor-sziirke
messzeségein. Az egyenlitdi zoénakban rohamosan vilagoso-
dik. Nem telik bele hisz perc és a nappal maris elkergette
az éjszaka soOtétségét ¢és meghoditotta az eget.

Kezdiink jobban latni bent a gépben is és kifelé is.
De ez nem az a hajnal, amelyet vartunk. A levegd nehéz,
a kozeledd zédpor jeléil. A felhok megakadalyozzak a Napot,
hogy attorje a petyhiidt és lankasztdo borongast. Eszre-
vessziik, hogy fent van a Nap, de nem latjuk. Abban remény-
kedtiink, hogy fiirdeni fogunk a Nap melegében és fényében:
sem az egyikben, sem a masikban nincs résziink.

Le kell mondani a kiilsé tajékozodasi lehetéségekrol:
be kell érniink a bussolaval és a sextanssal. Igy fog ez
tartani a nap legnagyobb részében. Sziirke az ég, sziirke a
tenger.

Radi6 utjan megtartom a «szemlét», sorra szamba-
veszem a gépeket: azonnal felelnek. Kozolhetem Romaval,

ahol mar nappal van, — mert Olaszorszag kozott €s ama
pont kozott, ahol most vagyunk, két és féloras kiillonbség
van — hogy tizenkét gép szabdlyszerlien repiill Natal felé,

zart kotelékben és hogy az Oceani szakasznak mar koriil-
belil egyharmad részét megtettiik. Taviratozas kozben a
Ducera gondolok, aki elsének fogja olvasni e szavakat ¢&s
a 42 milli6 olaszra, akinek szivét ez a jo hir ordmmel és
fénnyel 4rasztja el. Mint mi, 6k is boldogan fogjak majd
megtudni, hogy egyetlen gép sem volt kénytelen leszallni
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az oOceanon az ¢&jszaka els6é hat orajaban, hogy tizenkét gép
indult Bolamabol ¢és tizenkettd van tton a braziliai part
felé.

Nem tudom még pontosan, mi volt az oka, hogy a
Bolamaban maradt két hidroplannak nem sikeriilt félsz allnia.
Most, mikor a nappal fénye, akarmilyen homalyos és bizony-
talan is, mégis csak azt jelenti szamunkra, hogy vége a
lidércnyomasnak, Venturini féhadnagy, a radiotaviraszom,
atadja nekem Ilari parancsnok iizenetét, amelyben mind a
két géprol tajékoztat. Recagno, miutan szerencsésen fel-
szallt, sebességcsokkenés kovetkeztében — ami ilyen kivé-
telesen nagy terhelésnél konnyen megtorténik — még egy-
szer vizet ért, teljesen elvesztette a jobb uszodtestet, amely
elpusztult és haldlra zOzta Fois motor kezel6t. Azonnal
mentOhajok siettek a helyszinére és igy lehetséges volt
megmenteni a két pilotdt és a radiotaviraszt, akik épségben
maradtak.

Ezenfelill ko6zolte velem Tlari parancsnok, hogy az
IBOER péar perccel a felszallas utan ismeretlen okokbol —
tekintettel a pilotak kivételes {igyességére, sz6 sem lehetett
arrol, hogy akar a legcsekélyebb mandver-hibat is elkdvet-
ték volna — kigyulladt és par masodperc alatt megsemmisiilt.

Par percre mélységes megdobbenés vett rajtam erét
erre a hirre. Nem akartam elhinni, hogy ez a hiradas vég-
leges. Kiizkddtem magamban a halal kisértetével. Elso
gondolatom ez volt: semmiképpen sem hiszem el, hogy ezek
a derék bajtarsaim elpusztultak. Parancsot adtam Bola-
manak, hogy fokozott erével kezdjék tujra a kutatast. Koz-
ben pedig azon tortem a fejemet, hogy mi is lehetett a sze-
rencsétlenség oka.

Natalba  érkezésiink utan  pontosan  megallapitottuk
ezeket az okokat, azoknak a tantivallomasa alapjan, akik
lattak valamit a szerencsétlenségbdl, akar a sajat gépjiik-
r6l a magasbol, — amit tobb pildtanak is mddjaban volt
megtenni — akar pedig még a bolamai partrol. A szeren-
csétlenség szinhelyén roppant lang csapott fel.

Egy dolog teljesen bizonyos el6ttem: az IBOER rdvid-
zarlatnak esett daldozatul. Az ilyesmi ardnylag konnyen
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megtorténhetik, mert az Tutjelz6 lampak, a pilotakabinok
lampai ¢és a radidberendezés vezetékei miatt kénytelenek
voltunk szamos akkumulatort magunkkal vinni a gépen.

Repiilés kozben tobbet nem tudhatok meg. De rogton
arra  gondolok, hogy a szerencsétlenséget azok kozé az
elore nem lathatdo esetek kozé kell soroznunk, amelyek az
aviatikdban olyankor torténnek, mikor az ember eléri a
teljesitoképesség hatarait. Az ilyen pillanatokban elég egy
masodperc, hogy az ember izgalmaban valami jelentéktelen
kis hibat ejtsen a manOverezésben, ami azutin végzetessé
valik. Ha pedig, mint az IBOEK esetében, rovidzarlat
keletkezik, akkor a pusztulds nem harithato el semmiféle
emberi akarattal ¢s tligyességgel és csak a végzet kiszamit-
hatatlan jatékanak tulajdonithato.

A nappal oOraiban a repiilést kevesebb aggodalommal
folytattuk. Ejszaka rendkiviil nehéz volt egyszerre szamon
tartani a repiilés valamennyi elengedhetetlen elemét: az
utiranyt, a preciziés miszerek figyelését, amelyek a ho-
mérsékletet és a magassagot mutatjak, a Kkitérés mértékét
és mindenekfelett a zart kotelék megtartdsat. Ereztem,
hogy a szemiink, mig a sotét éjszakdban rohantunk, rend-
kiviil érzékennyé valt. Talan soha, a jovoben sem tudja
szavakkal kifejezni egyetlen oOceanrepiild sem azt a lidérc-
nyomast, ami megiili az embert, mikor a hatartalan sotét-
ségben repil orakon keresztiil, nincs semmi tajékozodasi
pontja sem az égen sem a vizen, sOt nem latja egyiket sem,
csak repiil, repiil a kodtengerben. Mivel féliink az Ossze-
utk6zést6l, sohasem tévesztjik szem el6l azokat a gépeket,
amelyek el6ttiink és oldalvast repililnek, de azért a miiszerek-
r6l sem feledkeziink meg. A szem nyugtalansiaga a legbiz-
tosabb jele az ideges fesziiltségnek, amely egészen a vonag-
lasig fokozodik.

A zart kotelék megtépazta idegeinket, kimeritette
ellenalloképességiinket és kemény probara tette a gépeket.
Zart  kotelékben  repiilni  tizennyolc  drat  egyfolytdban
annyit jelent, mint szakadatlanul hajszolni a motorokat,
roppant eréfeszitésre kényszeriteni Oket, pillanatonkint val-
toztatni a tempodjukat, felfokozni o6tven  fordulatra, le-
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csokkenteni  harmincra, szakadatlan, megerbltetd  csere-
berével.

Ez a kemény munka minduntalan kitérésre kényszeriti
a gépet, ami sulyosan befolyasolja a kilométerteljesitményt
és teljesen lehetetlenné teszi a pilota szamara, hogy sza-
badon valassza meg az utiranyt.

A maganyos repiilés szabadsaggal, sebességgel, bizton-
sdggal jar.

A kotelékben vald repiilés az oOceanrepiilés rendes ne-
hézségeit tetézi azzal, hogy 4allandéan -ellendrizni kell az
embernek nem csupan 6nmagat, hanem a tobbieket is.

Arra gondolok, hogy ha meg kellene ismételnem az
Oceanrepiilést, szivesebben atrepiilnék az Ocean egyik végé-
tol a masikig haromszor is, de egyediil, mintsem hogy még-
egyszer atrepiiljem kotelékben. A kockazat nagysdga és a
szerencsétlenségek valdszinlisége annal nagyobb, minél tobb
gép vesz részt a repiilésben, mig ellenben, aki egyediil van,
csak magaval torodik.

Valamivel a hajnali szirkiilet utan talalkoztunk a&
els6 esofelhdkkel. Csapatunk nem igen szenvedett miattuk,
ambar rendszerint megijesztik azt, aki el6szor repil az
Ocean felett. Tisztan kirajzolédnak a horizonon, hataro-
zott korvonalu kovér felhdk alakjaban, amelyek az oOcean
vizéig érnek és egészen Osszeolvadnak vele. A zuhogd esd
irtozatos erdvel verdesi szarnyainkat. Az ember arra gon-
dol, hogy az oriasi esOcseppek, ha ilyen nagy erével csap-
nak le, kart tehetnek a vékony fahalozaton kifeszitett finom
vaszon-burkolatban. Azonban a zépor szerencsére nem tesz
kart a szarnyakban. Viszont sokat art a légcsavaroknak,
amelyek ha ilyen viharos zaporban kénytelenek forogni,
hamlanak ¢és pattogzanak. Ezzel a tapasztalattal szamot
vetink majd, mikor felallitjuk az Ocednrepiilés mérlegét.
A falégcsavarok szerintem alkalmasak a mérsékelt égov
ald, de nem tudnak elegendd ellentallast kifejteni az egyen-
litéi zoénak dithos viharaival szemben. Szerencsére, miutan
az elsé zdporon dathaladtunk, mar nagyon jol tudjuk, hogy
kell banni a tobbivel. Tudjuk, mi a zapor, tudjuk, meddig
tart s most mar gyerekjaték lesz megbirkozni vele. Azonban
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ki kell szélesiteni a koteléket és bizonyos tavolsagot kell
tartani a gépek kozott, nehogy Osszeiitkdzziink. Azonfeliil
ezek a zaporok, ha sokaig tartanak, a végén mégis csak
nagyon idegesitik az embert.

Repiilés kozben olyan hoség tamad a gépben, mint
valami villanyos kohoban. Kissé aggaszt a motor. Azonban
a nap legforrobb oraiban, tizenegy és kettd kozott, allanddan
megtartotta normalis atlaghomérsékletét, ami sohasem volt
magasabb 75—80 foknal. Kiilonben nem volt ennél na-
gyobb, legnagyobb erdkifejtése pillanatdban, a felszallas
alkalmaval sem, még pedig Cappannini jovoltabol, aki friss
vizet szivattyuzott a tartalybol.

Az Ttiranyt a legcsekélyebb tévedés nélkiil ¢és igen
kénnyen betartottuk a precizids bussola segitségével. Indu-
las elott megmondtam, hogy gépeink tokéletesen tgy fog-
nak navigadlni a levegében, mint a hajok a tengeren. Az
éceanrepiilésben ehhez a programmhoz igazodtunk. Ejjel
kivilagitott 1sz6 fiistfelhkkel ellendriztik a kitérést. Mikor
napkozben az esOfelhdk teljesen beburkolnak strti faty-
lukba ¢és egészen elzarjak a kilatast a tenger szintjére, a
magassagméron allapitjuk meg a magassagot, amit a zapor
egész ideje alatt allandéan megtartunk; az iranyt illetdleg a
bussolahoz igazodunk.

Ekként moédunk volt gy navigalni, hogy megtartot-
tuk a rajok ékalaku zart kotelékét.

Indulas el6tt némi kétségeim voltak a sebesség irant,
tekintettel a hozzank érkezett ellentmondd széljelentésekre.
Azonban a sebességet megtartottuk, még pedig allandoan
igen magas fokon, ami felilmulta minden varakozdsomat.
Megallapitom, hogy a gép rendkiviil sokat nyert azzal,
hogy az uszotestek és a kabinok hermetikusan el vannak
zarva.

Mar tobb mint nyolc oraja vagyunk a levegében. Lel-
kiinkben reménység éled, hogy mind a tizenkét gépet el-
juttathatjuk céljahoz, amikor az IBAIS géprél SOS jelzés
orkezik hozzank: parancsnoka, Baistrocchi kapitany radia-
tor-defektus miatt leszall az Ocednon és kozli veliink a
helyzetét. Tudom, hogy Baistrocchi is és Gallo is, a masodik
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pilota, kitind tengerész. Miutdn meggy6zddtem  feldle,
hogy a leszallas nem okozott stlyos sériiléseket, folytatom
a repiilést és azonnal kozlom a hajohadosztallyal azt a
pontot, amelyet Baistrocchi megadott. A tengernagyi hajo
jelenti, hogy azonnal a helyszinére kiildte a Pessagno-t.
Nyugodtan tovabb mehetiink.

Késobb, 600 kilométernyire  Noronhat6él, Donadelli
parancsnok radion értesit, hogy elfogyott a vize, mert a
radiatora eltort; leszall, abban a reményben, hogy tenger-
vizzel poétolni tudja és igy a maga erejébdl el tud jutni
Noronhdig. Mivel nem sikeriil kijavitania a radiatort, a
hajohadosztaly a szokasos radidtaviratvaltas utan kikildi a
Da Noli cirkalét, hogy vegye vontatasba ezt a masodik gépet.

Mind a két incidensnek ugyanaz volt az oka. A S. 55.
gépek mostani radiatora nyilvan nem eléggé tokéletesen
van szerelve az ilyen hossz( repiilésre. Mar volt ilyen defek-
tusunk az elobbi utszakaszokon is. Az Ooceanon most szer-
zett tapasztalat értékes lesz a jovore vonatkozolag. Egyéb-
ként itt csak egy mellékalkatrészr6l van sz6. Megjegyzem,
hogy a radiatortorést elésegiti a légcsavar vibralasa; mint
mar emlitettem, a légcsavar maga is nagyon megérzi az
egyenlit6i heves csapadékokat.

Az O6ceanon végrehajtott két leszallas némileg aggasz-
tott, azonban a vilag eldtt bizonyitani fogjak pilotaink
mesteri lgyességét, lélekjelenlétét és Onuralmat. Ez a két
leszallas egyuttal a gépekre is a legnagyobb dicséret. Soha-
sem konnyii leszallni a nyilt Ocednon; de ebben az esetben
szazszorta nehezebb volt, a gépek roppant terhelése miatt.
Baistrocchi  kapitany ¢és Gallo f6hadnagy hidroplanjanak
terhelése 3000 kilogramm volt. A mandvert mégis Ugy haj-
tottak végre, hogy a gépnek még csak egyetlen bordaja
sem sérilt meg. A gép konnyedén wjra fel tudna szallni, ha
a javitast azonnal el tudtdk volna végezni. Sajnos, lehetet-
lenség; tehat vontatni fogjadk egészen Fernando di Noron-
haig vagy egészen Natalig. Amint elére latom, a vontatas
egyaltalaban semmi kart sem fog okozni a két hidroplan-
ban. Az egyik ugyan 1400 kilométer utan elpusztult, de
tisztan csak egy egészen kozonséges hajozasi incidens kovet-
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keztében; ennek pedig a tengerészek kimeriiltsége volt az
oka, akik mar tobb mint Otven Oraja vontattak a gépet az
oeeanon.

A két hidroplan személyzete minden téle telheté6t meg-
tett, hogy elkeriilje a leszallast. Az IBAIS és az IDONA,
mikor észrevették, hogy a radiatorbdl viz szivarog, igyekez-
tek mégis tovabb folytatni a repiilést, ugy hogy beledntot-
tek a radidtorba minden folyadékot, ami csak rendelke-
zésiikre allt a gépen. A személyzet feldldozta viztartalékjat,
asvanyvizét, a termoszokban Orzott feketekavét, végiil még
a vizeletilket is erre hasznaltdk. De a motor hémérséklete
egyre emelkedett. Az a veszély fenyegette, hogy teljesen
hasznalhatatlanna valik: és miutan az utolsé tartalékokat,
még a személyes tartalékaikat is felaldoztak, kénytelenek
voltak leszallni a tengerre. Donadelli kapitany volt a sze-
rencsésebb, mert éppen a Da Noli mellett szallt le. Ez
azonnal vontatisba vette és mikozben tovabb repiiltiink
Natal felé, értesiiltem, hogy a gép vontatasa szabdlyszerlien
megy. Szerencsétlenebbiil jart az IBAIS. Ez a gép reggel
kilenc orakor szallt le és roppant tavolsag valasztja el a
szarazfoldtdl. De én el vagyok szanva, hogy minden &ron
megmentetem a gépet. Radiotaviratot kiildok Bucci tenger-
nagynak ¢és kérem, tegyen csodat: vontassa be az IBAIS-t
is Fernando di Noronhaba. A tengernagy azt feleli, hogy
minden lehetét elkovet. De kilenc ora kell hozzd, mig a
Pessagno eléri a hidroplant. Kozben az IBAIS hasznalatba
veszi uszOhorgonyat és szamot tud vetni az elkeriilhetetlen
derivacioval.

Ezek az incidensek is azt bizonyitjak szememben, hogy
radiotavirati berendezéseink tokéletesen milkddnek. A  tel-
jesitményiik  kitind, mert allandéan Osszekottetésben tu-
dunk maradni és konnyebb incidensek esetén azonnal intéz-
kedni tudunk. Ezek a késziilekek alig harmincot kilogramm
sulytak ¢és kitind szerkezetiiket Marino Ornagynak kdszon-
hetik, aki a Légigyi Kisérleti Allomas igazgatosaganal
dolgozik. Az olasz feltalaloszellem sok lehetdséget nyujt a
jovére vonatkozolag is, ha majd megint zart kotelékben
végeznek nagy tavolsagi repiiléseket.
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Motorunk teljesitménye valéban bamulatos. Kepiilés
kézben hallgatom szabalyos, egyenletes, biztos zakatolasat.
A motor miatt még csak a legkisebb incidensiink sem volt
Orbetellotél kezdve egészen mostanig. Pedig mar koril-
beliil 8000 kilométert megtettink, még pedig egymasutan
a legkiilonbozébb klimak alatt ¢és a legnagyobb sebes-
séggel.

Nagyon kielégit a gép viselkedése is. A S. 55-nek
akkora a stabilitasa, amilyet még nem lattam egyetlenegy
repiilégépben sem; aerodinamikai egyensulyozd  késziilé-
keinél és tengerhajozasi tulajdonsagainal fogva egyaltalan
feliillmalhatatlannak tartom.

Egészen kozel jarunk az Egyenlité vonalahoz. Hogy
kovessiik azt a szokast, amely tengeri keresztségre kotelezi
azt, aki elsGizben megy at az Egyenliton, Cagna ecléhozza a
masodik iiveg pezsgbt, ami a tartalékjaban volt; az elsot
karacsony napjan ittuk meg. Vidaman kibontjuk ¢és szive-
sen huzunk beldle egy-két kortyot és esziink is hozza valami
keveset.

Most mar egészen kozel vagyunk a célhoz. Koriilbeliil
tizennégy oOra telt el azota, hogy ¢&jszaka felszalltunk a
bolamai Obdlben; a nappali 6rak nem okoztak kiilondsebb
nehézségeket és sokkal gyorsabban multak. Azonban az
oceanrepiilés utolsd6 harom oOrdjaban a sz¢él, amely az egész
repiilés alatt allandéan gyenge volt, jelentékenyen erdsodik
dél felol és meglassitja utunkat. Igazan kellemetlen id6-
jérds, mert mar a megérkezés lazdban ¢élink. Kiizkddiink
a széllel és tiirelmetlenségilinkkel és végre feltlinnek a felhdk
kozott Fernando di Noronha-sziget korvonalai. Az dcean-
repiilés folyaman hanyszor hittik mar, hogy latjuk a
szarazfoldet! A borGs ¢és komor lathatdiron gyakran tiinik
fel a hajos elott szigetek és partok csaloka képe, amely
aztan szétfoszlik s utana a lélekben csak zavar és csiiggedés
marad. De ez itt eldttink csakugyan Noronha szigete.
A rohand repiilésben ugy tlinik, mintha kozelednék hozzank
és meredeken a tengerbe szakadd, az Ocean roppant, taj-
tékzo hullamaitol korbacsolt sziklainak kemény korvonala
egyre tisztabban kibontakozik.



148

Nem nagy magassagban ériink folé és vilagosan latjuk
a kik6tében horgonyzd utols6 hajonkat, a Malocello-t.

A szigeten fegyhaz van. Van egytttal kontinenskozi
tavirdallomas; itt futnak Ossze az Italcable, a Western
vonalai; a braziliai tengerészetnek is van itt radidallomasa.
De nincs alkalmas kikotdje, nincs rajta kényelmes szallas.
Koroskoriil az 6ceani szél jarja. Nincs nyugodt Oble. A ten-
ger a sziget korill majdnem mindig nyugtalankodik. Latjuk,
hogy a Malocello tizentt-htisz fokos szog alatt erésen him-
balodzik. Elhataroztuk, hogy sziikség esetén a csapat a
szigetnél szall le és Coraggio parancsnok csakugyan el6-
készittette a bojakat és a megfeleld {lizemanyagkészletet.
De benziniink még két orara elegendd ¢és nincs sziikség
erre a rendkiviili leszallasra. Rendben, raj raj utan, elrepii-
link a sziget folott és tovabb haladunk Natal fel¢, amely
mar csak 400 kilométernyire van.

A Malocello kéri szamunkra a legutolsé meteorologiai
jelentéseket a natali radioallomastol, ahol allanddan figyel
rank Pellegrini  tdbornok. Csakugyan, kisvartatva kozlik
veliink, hogy Natalban az ég borus, de a vizibilitas jo.

Noronha utan angol teherhajoval talalkozunk, amely
radio utjan kéri, hogy adjuk meg a helyzetét. Teljesen
forditott viszony ez hajok és repiil6gépek kozott! A repiilés
utols6 két ordja ugy telik el, hogy szinte észre se vesszik.
Hét o6ra harminc perc greenwichi id6 szerint: végre itt van
a kontinens sargalld partvonala! Natalban vagyunk!

Ebben a pillanatban vége minden faradsagnak. Koriil-
beliil 18 oraja repiiliink. Mikor Natal vizeit érintjiikk, fejiink
kissé kabult, fiileink zignak, de sziviink kdnnyii és vidam.

A parton mar ujjongd kiirtok harsogjadk a Giovinezza-t
¢és koszontik gy6zelmiinket.



TIZENKETTEDIK FEJEZET.

Natal.

Mikor motoraink tizennyolc oOrai zugas utan leallnak,
az els6 benyomasunk olyan, mint mikor a harangok elhall-
gatnak. Micsoda harangzugas! Valamennyi egyszerre zeng,
messzehangzon, szapora csilingeléssel, 4araddé hullamzassal.
Amint levessziik a sisakot, a fiileink zugnak és nem halljuk
a kozvetlen szomszédunk hangjat sem. Meglehet, hogy ez az
egész harangzugas csak 1illazio, kabult agyunk varazslata,
alomittas lelkiink hangja. De nem. Natal harangjai ezek, a
gyonyori nevii alomvaros harangjai, amely felé lelkiink
napokon és éjszakdkon 4t sovargott a repiilés lassu eldkészii-
letei alatt és az oOcean felett, a legutolsd6 Megy erdfeszités-
ben. A harangok {nnepi {idvozlete Osszeolvad a hazafias
dalok ritmusaval, amelyet a szél felénk sodor a partrol.
Ezek a dalok értiink, kedveseinkért, a mi tavoli Olasz-
orszagunkért s mindazokért, akik reménykedtek és szenved-
tek, kiizdottek és ujjongtak, az élokért, akik most kiugranak
minden gépbdl a fehér szdrnyra és azokért, akiket elnyelt
az ocean mélye és elemésztett a tiiz langja, a hala és a szere-
tet himnuszat zengik Istennek. Ez a maroknyi olasz, midon
atrepiilt az Oceanon, nem csupan hazajanak tett szolgéla-
tot, hanem az emberiség ligyének is, amely érzi, hogy a
roppant tavolsagokon at eggyé forrott, hogy soha nem
sejtett kozosség kotelékei flizik Ossze, megerdsodott abban
a hitében, hogy haladdsra ¢és miivel6désre rendeltetett. Ezek
a gondolatok nem oOlteneck hatarozott alakot: egy pilla-
natra felvillannak a lelkiinkben, aztan eltlinnek, mint azok
a vagtatd felhdk, amelyek rohanas kozben egy pillantra
arnyat vetnek a végtelen Oceanra.
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Bar kijottem mar a pilotakabinbol, még most sincs
iddom ra, hogy atengedjem magam abrandjaimnak: a Ki-
kotési manévernek még nincs vége. En értem elsének
vizet; a tobbi gép a megallapitott sorrendben kovetkezik
utdnam; ebben a pillanatban szall ki Valle tabornok, aki
egyediil repiilt 4t az Ocednon és a nélkiil, hogy motorjait
erOltette volna, Noronha ¢és a kontinens kozott utolért
benniinket, bar egy oOrdval késobb indult. Utdna leszall a
fehér, a vords és a zold raj. Az egész csapatnak nincs sziik-
sége tobbre tiz percnél a leszallashoz.

A személyzet délcegen fest fekete ingében, ami két-
szeresen katonassa teszi Oket. Faradsaguk egyelére nem
jelentkezik.

A gépek ivalaki vonalban horgonyoznak, amely koveti
a folyo széles kanyarulatat; paratlanul elegans félkort alkot-
nak az élénk azirkék vizen, amelyet az egyre er6sebben
fajo szél és az apaly sodra fodroz. Az én gépem van a leg-
kozelebb a kikotohidhoz. A hid melldl egész sereg csonak
iramodik el; a leggyorsabb motorcsénak odaérkezik hid-
roplanom szarnyahoz, kiszall beléle Aldo Pellegrini tabornok
és felém tarja karjait. Nagyon melegen megolelem. Ebben
a pillanatban & képviseli Ocednon tuli bajtarsaimat, akik
bizonyosan szeretnék kifejezni irantunk meleg érzelmeiket,
hogy a haza szineit diadalmasan elhoztuk Natalba. Kozeled-
nek a hidroplanokhoz a helybeli hajozasi klub tagjai és
nagyon kedves ajandékot hoznak az  dceanrepiiloknek:
jégbehiitott  asvanyvizet, gyonyord friss  gylimolesdt  és
pompas fagylaltot. A kikotdi csonakok Osszeszedik a sze-
mélyzetet, hogy a partra szallitsak. EI6] megyek én a motor-
csonakon Cagna kapitannyal és Pellegrini  tabornokkal.
A parton Oriasi tOmeg var, eldl barataink csoportja, akik az
utols6 tizennyolc oOrat nagyobb aggodalomban és remény-
kedésben toltottek, mint mi magunk. Itt vannak Quilici,
Quadrone, Intaglietta, Nosari, Freddi és Massai ujsagirok
és unokadcsém, Lino alpini-féhadnagy. Valamennyinek fa-
tyolozott a hangja és csillog a szeme a meghatottsagtol ¢és
igy oOlelnek meg. Aztan itt van Gino Bertoli kapitany, aki
a natali bazist megszervezte, Mauro alkonzul, akit a kiiliigy-
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minisztérium kildott ide, Olaszorszag natali konzuli kép-
viseldje, Guglielmo Lettieri és a varosban, a vidéken ¢és a
szomszéd allamokban laké valamennyi olasz. Koriilsereg-
lenek, meghatottan néznek, éljeneznek. A braziliai hatdsa-
gok a baratsagos bemutatkozas utan, amit a konzul inté-
zett el, az aviatikusok koré todulnak. Enekkel, zenével
és vidam, szlinni nem akaré harangszoval kisérnek autdink-
hoz, aztan kijelolt szallasunkra. En a vezérkarral egyiitt a
Villa Cincinnatoban vagyok elszallasolva, a varos leg-
magasabb pontjan, a tisztek a Haztartdsi Iskola helyiségei-
ben, az altisztek a Hotel Internacionalban.

Els6 pillanatban vilagosan érezziik, hogy a leghosszabb
utszakasz utdni els6, natali tartdézkodasunkat meleg szere-
tettel és gondosan készitették el6: minden repiild agya mel-
lett ott volt a poggyédsza, amely két honappal el6bb indult
Olaszorszagbol a mar emlitett Aosta vitorlason; ott van
az els6 posta, amely megel6zott bennilinket; itt vannak
az elsé tavirat-csomagok; el vannak készitve a zuhanyok
és a viz mar frissiton csobog. A Haztartasi Iskolaban koénnyd
és izletes ebéd var benniinket, amelyet olasz szakacs ké-
szitett.

Mintha alom volna. Mintha nem is Amerikaban, hanem
Olaszorszagban szalltunk volna partra. Lassan-lassan fel-
engednek a lelkek. A borzasztdo idegfesziiltségre édes nyuga-
lom, vidam der(i és csevegés kovetkezik, amelybe észrevét-
leniil, a nélkill, hogy kitérme rajtunk, belelopakodik a leg-
kellemesebb  bagyadtsag. Ezt észreveszem  repiil6tarsaim
szemén, mozdulatain, szavain.

Mar leszallt az este. A levegd hiivos. Elmondjak, hogy
Natal épp most esett at viharos zaporon. Mikor tegnap el-
indultunk Bolaméabol, itt Oriilten tomboldé vihar tort ki; a

radidallomasokra — amiket nagyszamban allitottak fel az
Oceannak ezen a partjan, hogy figyelemmel kisérjék
repiilésinket — éppen akkor érkezett felszallasunk hire,

mikor az égen sirtin cikaztak a villimok, a levegdben tom-
bolt a mennydorgés zigasa és a zapor irtdzatos erdvel zu-
hogott. Egész nap folyton esett az esd és csak két oraval
megérkezésiink elétt allt el. A szerencse kedvezett nekiink,
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mert most az ég tiszta és hideg szélrohamok jarjak, amelyek
felfrissitenek és felviditanak benniinket.

Mikor megérkezem, a személyzet csoportosan vagy
suttyomban, egyenkint elmegy lefekiidni. Mikor visszaté-
rek a Villa Cincinnato-ba, ahol a szobak mind egymasba
nyilnak, fiatalabb bajtarsaim oly mélyen alszanak, hogy
batran atmehetek a szobajukon, nem ¢ébrednek fel. Talan
ujra latjak almukban a felhds, boras, holdtalan eget az
ocean ¢&jszakdjaban, izgatott fantdzidjukban talan tjra at-
repiilik a hatartalan tavolsagot az oOlmos vizek felett, talan
halljak, amint a zuhog6é zapor dithdsen veri gépiik szarnyait:
de most mar az alom frissiti diadalmas izmaikat és meg-
nyugtatjia a nagy gyermekek lelkét. Biztosan nem tudjak
ebben a pillanatban, hogy az egész civilizalt vilag roluk be-
sz¢€l, csak éppen dereng a lelkiikkben, hogy torténelmi jelen-
toségli vallalkozast hajtottak végre: csak azt tudjak, hogy
nagy szolgalatot tettek a hazénak.

En nem tudok aludni. Folyton a Bolamaban elpusztult
személyzetre gondolok, ez gydtri a lelkemet. Az eddig érke-
zett hirek hatarozottak, de hidnyzanak a részletek. Melen-
getem szivemben a reményt, hogy a végzet talan kisodorta
a hajotorotteket valami elhagyott szigetre vagy part sze-
gélyre, ahovd még nem tudott eljutni az Ilari ezredestdl
kikiildott mentdexpedicid. Ilari csakugyan arrdl értesit,
hogy az 06bdl minden pontjan, egészen a tavoli Bissagos-
szigetekig, lazasan folyik a kutatas.

Egyenkint kikérdezem személyzetemnek minden tag-
jat, akik velem érkeztek Natalba. Longo parancsnok vila-
gosan latta, hogy lang és fiistoszlop csapott fel baloldalan
és azonnal tudta, hogy ez nem lehet a part megvilagitasara
gyujtott maglya, sem pedig bennszilottek vagy halaszbar-
kak tabortiize. Mas pilotak kozvetlenil a langoszlop mel-
lett haladtak el és lattak a tiizet. Valamennyien arra gon-
doltak, hogy tragikus modon megismétlodott Baldini ka-
pitany és a szegény Ambrosino Kkapitany orbetelloi esete.
De én nem akarom atadni magam a kétségbeesésnek és
radion részletes parancsot adok Ilari ezredesnek, hogy kiild-
jon kimerit6 jelentést a legutobb végzett kutatasokrol-
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Koézben az Oceanrepiilok nevében 1idvozld taviratot
kiildok a Ducénak, amelybdl megtudhatja, milyen szellem-
ben végezték €s hajtottak végre ezt a vallalkozast.

«Az Atlanti-6cedni  repiilécsapat, miutan befejezte
az els® repiilést zart kotelékben az ocean felett, hodo-
lattal koszonti a Ducet.»

A nemes vendéglatd Brazilia ujjongo Ilélekkel fogadott
benniinket, Oszinte ¢és készséges baratsaggal. Az ideiglenes
kormany elndkének ezt a taviratot kiildom:

«Kellemes kotelességemnek tartom, hogy elsdnek
idvozoljem a nemes braziliai nép elnokét az olasz re-
pildk nevében, akik az Ocean Aatrepiilésével kozelebb
hoztak egymashoz a két latin nemzetet, Olaszorszagot
és Braziliat, amelyeket 6si és hagyomanyos baratsag
kotelékei fliznek egymashoz.

Italo Balbo.»

Getulio Vargas azonnal a kovetkez6 tavirattal valaszolt:

«Koszondm és  szivesen viszonzom Excellenciad
udvozletét, amelyet abban a pillanatban juttatott el
hozzam, mikor a Kegyelmességed magas parancsnok-
saga alatt allo dics6séges hidroplanok leszalltak a bra-
ziliai vizeken. Ennek a csodalatramélto vallalkozasnak

a révén — amelyben elGszor vallalkozott nagyszami
repiiléraj arra, hogy eurdpai kik6tobol a délamerikai
vizekre repill — kozelebb hozta egymashoz nemzetein-

ket s e réven meger6sdodnek azok az &szinte barati érzel-
mek, amelyek a nemes olasz nemzethez fiiznek ben-
niinket.

Getulio Vargas.»

Ett6l a pillanattél fogva csak Ggy Ozonlenck a tavira-
tok a vilag minden részébdl. Az Oceanrepiilés sikerének hire
villamgyorsan eljutott a kis braziliai varosbol a vilag leg-
tavolibb orszagaiba.

A taviratok 0z6ne meggy6z rola, hogy repiilésiink min-
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denkinek a szivében visszhangot keltett. Valosagos tavirat-
lavina ez, amely bosszu napokon at a szo szoros értelmében
eltemet benniinket.

Elsonek érkezik az olasz kiraly tidvozlete:

«Sietek Onnek és derék bajtarsainak a legmelegeb-
ben gratulalni merész és dicsdséges vallalkozasuk gyo-
nyori sikeréhez.

Vittorio Emanuele.»
Valasztaviratom igy hangzik:

«Felséged szavai a legnagyobb biiszkeséggel toltik

el Olaszorszag katonait, akik atvitték az Ocednon a

haza szineit ¢és az emberfeletti erdfeszités folyaman

érezték, hogy sziviikkel egyiitt dobog a Diadalmas
Kiraly szive.

Italo Balbo.»

Giuriati ezzel a tavirattal iidvozli az 6ceanrepiiléket:

«Az olasz szarnyak diadala, a Te diadalod, Quad-
rumvir bajtars, ujjongd biiszkeséggel tolti el a feketeinge-
seket. Kérlek, add at {dvozletemet és lelkes gratulacio-
mat derék bajtarsaidnak. A fasisztdk a Te érdemedbdl,
a Ti érdemetekb6l még nagyobb diadalok megingatha-
tatlan reménységét meritik.

Giovanni Giuriati.»

Ezekkel a szavakkal valaszolok:

«Te a fekete inggel egyiitt azt a fasiszta parancsot
adtad az oOcednrepiiloknek, hogy mindent merjenek a
gyOzelemért. A parancsot végrehajtottuk. Csak a mind-
nyajunk lelkében tindokl6 nagyszerli Eszme hajtotta
végre ezt a csodat, hogy attortik az Oceani ¢&jszakat,
csak ez vezetett benniinket tizennyolc o6ra hosszat
egyik vilagrésztol a masikig. Az oOceanreplilék méltok a
megtiszteld fasiszta partigazolvanyra ¢és a part biiszke
lehet rajuk. Koszonjilk az idvozletet, amelyet draga
kincs gyanant fogunk 6rizni sziviinkben, olellek.

Italo Balbo.«
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Gabriele D'Annunzio ezekkel a szavakkal koszont:

«Bajtarsaim, nagy megerdltetésembe keriil, hogy
kiszakitsam ezeket a szavakat szivembdl, amely ma
oromtol, banattdl ¢és biiszkeségtél dagad. Az elmult
¢jszaka, indulastok oOrdjaban, én dobogtam ott minden
motorotokban, a nélkiil, hogy a sulydt ndéveltem volna,
én kovettem ¢és figyeltem a Ti hdsies fegyelmeteket.
Es megvolt bennem a legbiiszkébb bizonyossag, hogy
vallalkozastok  sikeriil,  bajtarsak, = megvolt = bennem
ugyanaz a bizonyossag, amelyet a holdtalan és csillag-
talan cattar6i majusi ¢jszakan bele tudtam csepegtetni
szarazfoldi repiilogépeim személyzetébe. Hogy Iélekben
szlinteleniil veletek voltam, hogy ily halalosan biztos
voltam a sikerben, annak tanfja Benito Mussolini, az
aviatikus, az 0sztonzo, aki ismeri ezeket az érzelmeimet.
GyoOnyoriiség éreznem, hogy ma senki sem érdemli meg
annyira a Ti gydzelmetek teljes O6romét, mint ahogy én
megérdemlem, karpotlasul oly régi ¢és  rendithetetlen
hitemért, amely meggyOkeredzett bennem ¢és amelyei
hirdettem mar joval a mi dicséséges haborunk el6tt.
De, diadalmas bajtarsaim, Ti talan megértitek azt a
szomorusagot is, amely eltolt egy férfit, aki még erds és
bator ¢és mégis kénytelen ezt mondani: «Es én nem
voltam veliik!» Ma ¢jjel letépem és meghajtom eldttetek
a Vittoriale minden Dbabéragat, amelyek mintha az
Ocean holdfényében csillognanak. Az els§ babérag Italo
Balbot illeti. A legizmosabbat iiltessétek el olasz mes-
terkézzel abba a foldbe, amely vendégiil lat ¢és iinne-
pel titeket, abba a foldbe, amely nyilvan a jovendd
leghatalmasabb kiizd6tere lesz.

Gabriele D'Annunzio. »

Ezzel a tavirattal valaszolok:

«Az Oceanrepiilés alatt, amelyet Olaszorszag Kkato-
nai szivikben a tavoli haza szarnyalo koltészetével vé-
geztek, sziinteleniil éreztik, hogy a Katona-Koltd ve-
link van. Veled, velink repiiltek legnagyobb ¢s leg-



156

kisebb halottaink, akik orokké élnek s akik elvitték a
haromszini szarnyat a vildg tengereire és szarazfold-
jeire, a vért6l azott haborus lovészarkok folott és a bé-
kés emberi batorsag hatartalan utjain.

Az Oceanrepiilé aviatikusok nevében koszondm sza-
vaidat, amelyek bizonyitjak, hogy lelkeink taldlkoztak
az Oceani messzeségekben és amelyek egyre magasabbra
és egyre messzebbre 0sztondznek benniinket.

Italo Balboa

Egyelére le kell mondanom rdla, hogy felbontsam a
tobbi taviratot. Tulsdgosan sok van.

Szeretném rogton megirni jelentésemet az Aceanrepii-
lésr6l a Ducénak. De gondolataim Osszegabalyodnak. E he-
lyett, hogy «Gabareonautika», (Gabinetto del Ministero deli'
Aeronautica) ezt irom le «Petrograd». Lehetetlen folytatnom.
Ebben az utols6 negyvennyolc oOraban rengeteg volt az izga-
lom s most mind ott kavarog az agyamban, mind egyszerre
akar a tollam hegyére szokni, mikozben a szemeim -elfatyo-
iosodnak és kezem tehetetleniil hull a papirosra.

Akarattalanul ¢és tudattalanul megadom magam az
almossagnak. De nem tudok elaludni. Minduntalan felria-
dok. Megint Luigi Boer és Danilo Barbicinti képe kisért.

fgy mulik el néhany, talan harom-négy oraja ennek a
rettenetes  ¢&jszakanak. Halalosan faradt vagyok, mégsem
tudok pihenni. Kimondhatatlanul 4lmos vagyok ¢és nem
tudok aludni. . . Varom a hajnalt és gy hivom, mint a
szabaditot. Az almatlansag pszihologidjavai jar, hogy a
kornyez6 csend idegesit €s izgat. Az el0szobamban braziliai
katonak szakasza virraszt. Idénkint felvaltjak  egymast.
Halk neszezésiik mas koriilmények kozott nem volna inyemre,
most azonban elszoérakoztat.

Mihelyt latom, hogy gyenge derengés tori at az & sotét-
ségét és bekukkan az ablaktablakon, felkelek, fel6ltozom és
kimegyek, hogy valakit felébresszek. Natal elhagyatott ut-
cain kisietek a kikotébe. Reggeli 6t ora lehet. Ebben az ora-
ban a Malocello-nak, amely tegnap este indult Noronhabol,
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miutan ott 4athaladtunk, mar itt kellene lennie a folyon.
Azonban értesiilok, hogy az apaly kint fogta az Oceanon.
Tovabb megyek, hogy gyorsan megszemléljem gépeinket.
A keld6 Nap megaranyozza az eziistds szarnyakat s tind és
hideg fénycsovakat vet a vizre. A braziliai tengerészeti
iskola novendékei Orségre mennek. Minden gép kis horgony-
lampaval van kivilagitva, és a horgony vége, amely a boja-
hoz koti, olyan, mint valami pérdz, amely erdszakkal Ile-
fogja, nehogy megint felrepiiljon a szabad levegébe. Egy
rendbrségi motorcsonak cik-cak-vonalban koriilvisz a hidro-
plénok kozott; egy-két tengerésznovendék kiment a szar-
nyakra; gumicipd van rajtuk, de én nagyon féltékeny va-
gyok és kérem Oket, hogy menjenek le onnan.

A varos, amelyet az este annyira felvillanyozott érke-
zésiink, még nyugodtan alszik. Az Ocedn tobb mint egy
kilométernyire van attdl a ponttol, ahol gépeink horgonyoz-
nak és ide hallatszik tadvoli mormolasa. A tegnapi szél nem
ilt el, s6t orarol-orara erésbodik. Majdnem hideg van. Olyan
tiirelmetleniil szeretnék valami hirt kapni Bolamabol, hogy
miutan megszemléltem a gépeket, nem varom meg a da-
galyt, amely kilenc orakor kezdddik, hanem motorcsonakot
kérek a braziliai révkapitanysagtol, beleiilok és megindulok
a csatornan az dceani torkolat felé.

Féléra mulva ott vagyok a Malocello mellett: a gyo-
nyorti olasz hajé mar megkezdte a mandverezést, hogy be-
fusson a kikotobe. A dagaly miatt kotélhagesén maszok fel
és egyenesen a parancsnoki hidra megyek. Ott talalom Co-
raggio parancsnokot. Megmagyarazom neki, hogy azonnal
taviratozni kell Bolamaba. Rogton feljon a hajo radiotavi-
rasza és lediktalom neki az elsé {izeneteket. Ezalatt a hajo
kozeledik a csatorna torkolata felé. athalad az oceani gaton
¢és lassan Uszik a két zoldelld part kozt a varosi rakodopart
iranyaban. A varos mar egészen felébredt letargikus alma-
bol. A nép megint a kikotéhidhoz todul, hogy bamulja
gépeinket, amelyek mar mind a napfényben flirdenek.

Hamarosan megérkezik Bolamabol a valasz és egyszerre
minden reményemet megsemmisiti, hogy az IBOER gépen
volt négy bajtarsunk talan megmenekiilt. Sajnos, le kell
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mondani minden illaziérél. A tenger nem vetett ki semmi
roncsot; a Bolamat kornyezo teriileten sehol semmi nyo-
muk nincs a hajotorotteknek. Tudom, hogy valahanyszor
egy S. 55 a tengerbe zuhan, valami mindig marad beldle a
tenger feliletén, példaul mindjart a szarnyak, amelyek nem
tudnak elmeriilni. Ha az IBOER-b6l semmit, éppenséggel
semmit nem taldltak, ez most mar véglegesen bizonyitja
hogy tiiz volt a szerencsétlenség oka. Valdoban csak a tliz
tud valamit ilyen nyomtalanul elpusztitani. A roppant iizem-
anyagmennyiség, amelyet a gép magaval vitt, bdségesen
elegendé volt az IBOER teljes, tokéletes elpusztitdsara. Te-
kintettel a pildtak {igyességére, amelynél fogva mandver-
hibara gondolni sem lehet, meg kell maradnom a mellett,,
hogy a szerencsétlenség oka rovidzarlat volt. Ebben az érte-
lemben taviratozok a Ducénak és kozlom vele az Oceanrepii-
lés eseményeit, hossz( jelentésben, amelyet még ott a
Malocello parancsnoki hidjan megirtam.

Tragikus sors, de fenséges. Nevilk ott ragyog azok so-
raban, akik leigaztdk a hatartalan messzeségeket, amelyek
mintegy vallasos borzalmat keltenek az Ocean &rvényei fe-
lett. Az Atlanti Szfinx, amelyet oly vakmerén kihivtunk
engeszteld aldozatokat kovetelt. Ez a diadal ara és ez el-
viselhetetlen szorongast tdmaszt a sziviinkben. De az olasz
diadal felett ott ragyog a szent dicsfény is. Bajtarsaink
hésies halala bizonyitani fogja a vilag el6tt, hogy milyen ne-
héz volt ez a wvallalkozas. Vértantsagukkal a vallalkozas
aranyait lelkileg felfokoztdk. Mikor Orbetellobdl elindultunk,
mindegyikiink tudta, hogy ugyanez a sors érheti. Es ez meg-
nyugtatja lelkiinket. A civilizaci6 haladasa, amelynek az
aviatika leghatasosabb ¢és leghatalmasabb eszkdze, meg-
koveteli, hogy az egyes ember felaldozza magat az emberi-
ség javaért. A levegd mesebeli lovagjai utolsd lehelletiikig
szolgaljak az emberiséget és a hazat ¢és készek néman fogadni
a halalt, ha a kotelesség parancsolja. Ambrosino, Boer, Bar-
bicinti, Fois, Nensi, Imbastari bizonyitjdk ezt az egész vilag
elott. Azonban a gyaszbol fényesség arad sziviinkbe, hdsie-
sen langolo lelkesedés a hazaért, amely tengeren ¢és levego-
ben legyOzhetetlen. Mint Ok, mi is valamennyien készek
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vagyunk meghalni Olaszorszagért: a haza talél benniinket,
egyre novekvo dicsdségben!

Azokbdl a taviratokbol, amelyek a Ducehez intézett
jelentésem nyilvanossagra hozatala oOta érkeztek, latom,
hogy az olaszok megértették ezt. Es az olaszokkal egyiitt
megértették az egész vildg nemes szellemei. Az dcednrepiil6k
elott, akik férfias biiszkeséggel hallgatjdk az IBOER-en
elpusztult bajtarsaikra vonatkozé reménytelen végso kije-
lentéseket, nem szabad Kkertelnem; megparancsolom, hogy
minden oOceangép viselje az uszOtesten a hazaért elesett
valamelyik nagy légi hés nevét. igy az én hidroplanom a
Francesco Baracca nevet kapja; Valle gépe Guidoni nevét
fogja viselni, Maddalena gépe Penzo, Longo gépe Crosio,
Marini gépe Del Prete nevét. Agnesi hidroplanja a Boer
nevet kapja; Draghelli gépét Barbicinti-re kereszteljiik,
Baistrocchi gépe a Fois, Donadellié az Imbastari, Calo gépe
pedig a Nensi nevet kapja. Ez az 6t hés tehat folytatni
fogja a legendds repiil6utat forron szeretett bajtarsai 0sz6-
testjének orran. Cannistracci és Teucci gépe Ambrosino és
Stemperini nevét viseli, akik Orbetelldban az O&ceanrepiilés
elokésziiletei kozben aldoztak fel életiiket.

Nem akarom leirni azokat a nagyszabasi ilinnepségeket,
amelyekkel a braziliai hatosagok ettdl az allomastol kezdve
elhalmoztak. Végteleniil biiszkék vagyunk ra, egyuttal
azonban nagyon faradtak vagyunk utdnuk. Taldn a leg-
nagyobb faradsagot éppen az a rengeteg Unnepség okozza,
amire sikeriink kotelez benniinket.

Kozben szakadatlanul o6zonlenek a taviratok a vilag
legtavolabbi  orszagaibol. A  braziliai kormany paratlan
udvariassaggal megadta nekem a portomentesség kedvez-
ményét az 4llami tavir6-vonalakon. Tehat megkezdhetem
a valasztaviratok feladasat s nem kell attol tartanom, hogy
rengeteg pénzbe fog kerlilni. Brazilia és Eurdpa kozott min-
den sz6 atlag tizenkét liraba keriil, mar pedig magiban Na-
talban harom nap alatt ezer taviratot kézbesitettek nekem.
A kis kék taviratlapok megtoltik a titkarsagnak berende-
zett szobat és athompdlydgnek a hdaloszobaba is. Megrémi-
tenek: nincs menekvés. A legfontosabb taviratokat fel-
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olvasom a repiilout személyzetének: kiralyok kiildték Oket,
fejedelmek, miniszterelnokok, miniszterek, allamférfiak, a
tudomany ¢és mivészet kivalosagai, az aviatika bajnokai,
szerkesztok és feltalalok, testiiletek, baratok, ismerosok,
soha nem latott €s nem ismert emberek, mind az &t vilag-
részb6l. Magéabol Olaszorszagbol tobb mint kétezer tavirat
érkezett. A taviréhivatal alkalmazottai a hajukat tépik s
¢jjel-nappal dolgoznak. Legaldbb két hétre volna sziikség,
hogy valamennyire valaszoljak. Mikor az ember azt hiszi,
hogy bevégezte, még csak a kezdetén van. Es valamennyi
tavirat gyonyorli: a forrd hazaszeretet, az aviatikus 0Ossze-
tartds, a polgari és emberi rajongas mélységes érzelmei itat-
jak, at valamennyit. Még néhany antifasiszta is taviratozott
Franciaorszagh6l. Ez az egyhangli megnyilatkozas érezteti
meg vellink igazan, mily oOriasi aranyokat Oltott ez az olasz
vallalkozas a vilag szemében. Pilotaim tagranyilt szemekkel
nézik a taviratok kék halmat, aztdn végtelen halaval ¢és
szeretettel néznek ram.

Elére meg volt allapitva, hogy megérkezésiink alkal-
maval lesz a felavatasa annak a roémai oszlopnak, amelyet
Carlo del Prete tiszteletére allitottak, aki itt szallt le Arturo
Ferrarinnal 1928 junius 20-an.

A S. 63 tulajdonképpen nem Natalban kotott ki, ha-
nem a turosi parton, amely a varostél auton par Oranyira
van. A tartomany olaszai és Rio Grande do Norte allam ha-
tosagai azt akartdk, hogy a marvanyemlék ne elhagyatott
helyen alljon, hanem Natal szivében, mert Natal volt a tu-
lajdonképpeni célja ennek a nagyszeri raidnek. Ennélfogva
az oszlop szamara a natali hajoallomassal szemben levd 1)
teret jelolték ki; abban a varosrészben van ez, amely
nemsokara a varos legforgalmasabb ¢és legelegansabb ne-
gyede lesz.

Az oszlopot Benito Mussolini ajandékozta és azok koziil
valasztotta ki, amelyek a legutobbi capitoliumi asatasokbol
elokeriiltek. Sziirke marvanybol van, amelyet az id6 meg-
barnitott: elegans dor oszlopfejben végzddik, amelynek
volutain észrevehetd nyomokat hagyott az id6. Az oszlop
emlékeztet arra a rendkiviill gyors és hosszi repiilésre, ame-
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lyet egyfolytaban hajtottak végre Roma ¢és Natal kozott.
Az olasz nyelvii felirat, amelyet baratom, Nello Quilici fo-
galmazott, megemlékszik a nagyszeri €s szerencsés ese-
ményrdl, amelynek gyaszos betetézése Carlo del Prete hdsi
haldla volt és megemlékszik a legutobbi eseményrél, a mi
megérkezésiinkrol zart kotelékben a braziliai partra:

ITALIA,

AMELYET EGYETLEN IRAMBAN
GYORS SZARNYAKON HOZOTT
ADDIG ELERHETETLEN TAVOLSAGOKON AT
CARLO DEL PRETE ES ARTURO FERRARIN
IDE ERKEZETT
MOMXXVIII JULIUS XX-AN.

AZ OCEAN IMMAR NEM VALASZTJA EL,
HANEM EGYESITI
ROMA GYERMEKEIT
AZ O- ES UJVILAGBAN.

ITALO BALBO
MIKOR ITT LESZALLT
SZARNYAS CSAPATAVAL
OLASZORSZAG ES BRAZILIA
OROK TESTVERISEGENEK
ZALOGAUL
EZT A CAPITOLIUMI OSZLOPOT
MUSSOLINI AJANDEKAT
NATAL VAROSANAK
SZENTELTE OROK EMLEKEZETUL
MCMXXXI JANUAR VL

A felavatas rendkiviil egyszerii és meginditdo iinnepség-
gel ment végbe: a natali plispok a nagy téren tabori misét
tartott, amelyet &hitatosan hallgattak végig az olasz avia-
tikusok ¢és tengerészek. Aztan rovid, formas beszédet mon-
dott, amely mélyen meginditott benniinket. Carlo del Prete
bizonyosan itt volt koztiink ebben a pillanatban és ramosoly-
gott bajtarsaira, akik Ujra megjartdk a megbizhatatlan ocean
utjat, amelyen & vagott at elsének és amelyen mint valami
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misztikus hidon, ott lebeg az 6 lelke, a két nép, Roma gyer-
mekei, 6rok egységének jeléiil.

Mindjart utana koszorat helyezek Augusto Severo em-
1ékének talapzatara. Augusto Severo uttérdje volt a korma-
nyozhatd léghajozasnak, Natalban sziiletett és Parisban halt
meg 1903-ban. A fia is itt van és meghatottan szoritja meg a
kezemet.

Koézben mar megszoktuk Natal varosat és otthonosan
érezziik magunkat. Egymast érik a fogadasok. Vannak barat-
sdgos csalddok, amelyek meghivnak, hogy toltsiink egy-két
orat koriikben. A lakossag végteleniil kedves. Néhany tisz-
temmel kimegyek fiirdeni az Oceanba. Most a fenyegetd
vizek elsimultak ¢és baratsagosan simogatnak koriil benniin-
ket. A fiirdo feliidit és kozvetlen kapcsolatba hoz benniin-
ket azzal az elemmel, amelyre tobbnyire gorbe szemmel
néztiink az Oceanrepiilés alatt. Valami magikus megmerii-
Iés ez a szliz természetben. Az Ocean hegymagassagii fehér
homok-diinéket torlaszol Ossze Natal partjain. A homokot
teljesen atitatta a s6. Mikor elnézziik ezt a panordmat, a
Hold fényében, Ggy tiinik, mintha az Ocean partjain hava-
zott volna.

Két nappal megérkezésiink utan kapom az Orvendetes
hirt, hogy Donadelli kapitanynak sikeriilt kijavitani gépét
Fernando di Noronhan és mar el is indult hozzank. Csak-
ugyan, alig telik bele két o6ra, motorzigas tolti be a leveg6t.
A nagy Oceani hidroplan atrepiil Natal felett, néhany széles
kort ir le és szerencsésen leszall a tobbiek mellé. A tizen-
nyolcéras vontatas semmi kart sem tett benne.

Ezalatt Baistrocchi gépe, amelyet a Pessagno vontat a
tengeren, tovabb uszik az oOceani utakon. Ennek a gépnek
az utja sokkal hosszabb. Tobb, mint ezer kilométert kell
megtennie Fernando di Noronhaig. Kilencedikén este érte-
sitenek, hogy mar latni a szigetr6l. A vontato-lanca néhany-
szor elszakadt, de a gépet mindig Ujra vontatdsba vették a
személyzet oOnfelaldozasa révén, amely, miutan megallta a
repiilés faradalmait, most mindenaron szerencsésen célja-
hoz akarja juttatni a gépet. Ugy szeretném, hogy a javita-
sokat hajtsdk végre Fernando di Noronhan. Azonban a
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tenger nyugtalankodik, erds szél fuj és mindenki azon a
véleményen van, hogy a gép csak folytassa vontatisban az
utjat Natalig. Végre megadom magam, de homalyos, bal-
joslata sejtelmeim tamadnak. A Pessagno, amely az IBAIS-t
vontatja, csakugyan folytatja utjadt a kontinens partja felé,
azonban par o6ra mulva, ¢&jjeli harom oOra t4jban, ostoba

mandverhiba kovetkeztében — amelynek elsésorban az
emberek kimeriiltsége volt az oka, akik mar tobb mint hat-
van Ordja végezték a rendkiviil faradsagos vontatist — a

gép nekivagodott a hajo faranak: az egyik uUszotest levalt,
a viz behatolt és a hidroplan erésen oldalra dolt, ugyhogy
nem tudta folytatni utjat. Megmentik beldle, ami menthetd,
a tobbit pedig atengedik az dcean hullamainak.

A hirt a kora reggeli orakban kapom meg. Tegnap
Ota testi allapotom nem valami irigylésremélto. A talsagos
kimeriiltség vagy az idegfesziiltség konnyli, de makacs lazt
okozott, amely lehangol. Mikor megtudom, hogy az IBAIS
elpusztult, még pedig kozvetleniil a braziliai partok mellett,
1400 kilométeres vontatds utdn, a bosszisdg csak noveli
lazamat és rosszullétemet. Néhany igazan kinos orat élek at.

Szeretnék azonnal indulni Bahidba. De a személyzet
szelid erdszakot alkalmaz velem szemben, azt akarjak,
hogy teljesen helyredlljon az egészségem. Tehat csak holnap
reggel indulunk.



TIZENHARMADIK FEJEZET.

Bahia.

Mikor januar 11-én reggel, Otnapos natali tartdézkodas
utan, hét oOra tijban beszalltunk gépeinkbe, hogy meg-
kezdjik a repiilléut els6 amerikai szakaszat, gy éreztik,
mintha rendes rajrepiilésre késziilnénk. Most az Ocean at-
repiilése utdn mindenféle repiilés, még a legnehezebb is,
gyerekjatéknak tint. Egyébként tudjuk, hogy a rank varo
hatoras repiilés nem jelent semmi kiilonosebb nehézséget.
A Dbraziliai partot egész hosszaban korallium-gyeptik gatja
védi, amelyek hullamtorokiill szolgalnak és lehetdvé teszik a
biztos leszallast akarmelyik ponton; ezenkiviil rengeteg a
folyo és folyam, amelyek az orszag belsejébdl az Ocean felé
igyekeznek; ¢és valamennyinek széles medre van, amelyre
batran leszallhat a hidroplan; s ez a meder arra is alkal-
mas, hogy menedéket nyujtson a gépeknek. A folydk tor-
kolata és a sziklagit kozott az 6cedn sok helyen mélyen be-
nyomul a szarazfoldbe és rengeteg 6blot alkot.

Tehat teljesen nyugodt vagyok, ambar még nem mult
el egészen reumatikus jellegli konnyld rosszullétem, amely
az utols6 napokban levett labamrol. Ugy gyodgyitottam,
hogy huszonnégy ora hosszat egy falatot sem ettem.

Az ég részben bortis, de a felhdk magasan jarnak és
nem jeleznek es6t. A reggeli vildgossag ragyogd fehér és
sapadt, tikkasztd hoséget igér. Csakugyan mar most is
nagyon meleg van. Legkdnnyebb repiiléruhankat vessziik
magunkra.

A felszallas a folyon nem valami kényelmes, mert
oldalszél fu; és a gép a folyam kanyargasa miatt nem fut-
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hat hosszii darabon egyenes vonalban. A mandver mégis
egészen szabalyszeriien folyik le.

Mikor elvdlunk a viztdl, az 6ra hét o6ra negyvendt per-
cet mutat és Natal lakossdga, bar inkdbb a kés6i felszalla-
sokhoz van szokva, maris el6zonli mind a két partot, €lén
a helyi hatosagokkal.

Nagy kort irunk le a varos felett. Az Ocednrepiilok
szeretik ezt a kicsi €s mosolygos hazcsoportot, amely a kék
csatorna kanyargds partjain ugy nyualik be az dceanba,
mint valami kiugré foldnyelv, hogy fogadja azokat, akik
az Atlanti 6cean talsd partjairél érkeztek. Szeretik, mert
annyira sovarogtak wutdna a varakozas napjaiban ¢és az
Oceanrepiilés Oraiban; szeretik, mert oly bensOséges szere-
tettel fogadta Oket, ami jellemzé tulajdonsaga ennek a nép-
nek, amelynek t6bb a szive, mint a vagyona.

Hamarosan a tenger felett keringiink ¢és a legkdze-
lebbi varos, Parahyba fel¢ vesszik utunkat. Atrepiilink
egy erdditmény felett, amelynek a neve csupa varazs:
«Fortaleza dos trés Reyes Magos». A Harom Kiralyoknak
ugyan semmi nyoma nincs ezen a meredek erdsségen. De
o0don falait régi emlékek szenteltek meg. A kis erdd kikoto-
helye és védelmi pontja az elsG bator portugal hajosoknak,
akik ezt a varat nem csupan nagyszerd utjuk emlékéiil
és az Ujvilag meghoditasanak jeléiil hagytdk itt a bra-
ziliai parton, hanem ragyogd fantaziajuk bizonysagaul is.
Talan a braganzai kiralyok valamelyik legelGszor érkezett
vitorlas- ¢és evezbshajoja éppen Harom Kirdlyok napjan
kotott ki itten. Nekiink is halasaknak kell lenniink a Harom
Kiralyok irant, mert az Oceant éppen januar hatodikan
repiiltik at, ez a nap pedig az 6 misztikus emlékiiknek van
szentelve.

Ma a Harom Kiralyok Erédje a kigyovadaszok gyiile-
kezOhelye. Ezen a vidéken rengeteg a kigy6. Mindjart
Natal mellett a part képe csakugyan sivar és meddd. Ebben
a tartomanyban a nyari szarazsag irtdzatos. A nap kiégeti,
megrepeszti, medddségre karhoztatja a foldet. A buja,
tropikus novényzet elhullatja leveleit; az erdokbdl csak
a szaraz ¢és fehér 4gak maradnak meg, amelyek roppant



166

teriileten merednek a levegbbe. Ezen a vidéken az emberek
kigyokra vadasznak, amelyek a szaraz iddszakban sokkal
nagyobb szamban fordulnak eld, mint rendesen.

A legutobbi es6k ujra kizsenditették az aszott agak
zoldjét. A hatalmas, félig sivatag vidéket, amelyen athala-
dunk, megint ellepi a buja ndvényzet és a szarazsag rette-
netes 1ddszakat megint elfelejtik, mindaddig, mig az ég
megint konyorteleniil izz6 nem lesz, mint valami Oridsi
archimedesi gytijtélencse.

Déli sz¢él fuj, amely megneheziti gépeink haladasat. De
azért nem fognak késObben érkezni. Minduntalan tancolunk:
az egyik szadrny vége kissé inog, aztdn megint vizszintes
helyzetbe keriil. Mik ezek az apr6é tréfdk az els6 utszakasz
rettenetes viharaihoz képest? Az oOceani hidroplanok ugy
viselkednek, mintha némi megvetéssel tirnék a mai vi-
harokat . . .

A ta bizony nem nagyon valtozatos. Diinék kovet-
keznek dinék utan, amelyeket sliri noévényzet lep el
Imitt-amott a talaj kissé merészebb hullamzasa bizonyos
domborulatokat alkot, amelyek kupalakiak ¢és szabalyo-
sak, mint a hangyabolyok. A viz itt-ott fényes foltokban
apr6 mocsarakat alkot. Ugy verik vissza a napsugarakat,
mint megannyi tikor.

Nagyon érdekesek a langbanalld folddarabok, amelye-
ket kénytelen maga az ember felgyljtani idOnkint, hogy ki-
irtsa foldjén a haszontalan ¢és ¢€losdi ndvényzetet. Itt a
parasztnak nincs mas modja erre. A lathataron itt is, ott
is hatalmas fiistfellegek szallnak az égre.

Koriilbeliill masfélorai repiilés utan Joao Pessoa, Para-
hyba allam fOvéarosa felett vagyunk, amely a legutobbi
braziliai forradalom egyik vezérét6l kapta nevét, akit
arulas utjan orgyilkos Olt meg. Joao Pessoa jelszava némi-
leg emlékeztet Garibaldiéra, csak ¢épp a megforditottja.
A mi nagy hadvezériinknek ez wvolt a jelszava: «Engedel-
meskedem». Joao Pessoa ezt vagta oda azoknak a kisér-
téseire, akik politikai kompromisszumra akartdk csabi-
tani: «Tiltakozomy.

Alakja kiemelkedik az egymassal kiizdd politikai par-
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tok nagy tomegébdl és alapjaban véve kivétel nélkiill min-
den braziliai szereti. Bizonyos értelemben az egyenesség
és a biiszkeség eszményképe.

Uzenetet kiildink a vérosnak, amelyben iidvozoljiik
az 6 emlékezetét. Ez az iizenet biztosan nagyon jol fog esni
polgartarsainak. A melliikkon viselik jelvényét, jelszavat
és fényképét, mint ahogy mi viseljik a mi fasiszta jelvé-
nytinket.

Parahyba f6varosa nagyon kedves; szinte egészen el-
meriil a végtelen kokuszpalmasorok zoldjében. A tereken
és az utcadkon egylitt van az egész lakossag és mindenki az
égre néz. Uzenetiinket, amelyet hosszii haromszinii szalagra
irtunk, Aldo Pellegrini tabornok dobja le a varos kozepén.
(Elfelejtettem megemliteni, hogy Natalban felvettik gé-
peinkre Pellegrini tabornokot, unokadcsémet és az olasz
ujsagirokat, akik régi bajtarsaink mar az el6zé két repild-
utrol).

Utunk Pernambuco iranyaban halad, ahovd negyven
perc mulva, tiz 6ra harminc perckor érkeziink.

A varos, nagysagat ¢s lakosainak szamat tekintve,
Brazilia negyedik varosa, csatornahalozaton ¢épiilt, barat-
sagos lagina kozepében, amely kissé emlékeztet a velencei
laginara. Tipikusan modern jellegli varos: nagyon magas,
mészvakolatos fehér hazak, nagy hdazcsoportok, széles te-
rek, hosszii és egyenes utak és rengeteg hid, amelyek min-
den iranyban atszelik méltdsagos csatornait. Csapatunk
néhany sziz méternyire leereszkedik, hogy iidvozélie Eszak-
Brazilia bajos fovarosat. Tudjuk, hogy az itteni, koriilbeliil
kétezer olasz, elnokiik Remis konzul vezetésével mind egyiitt
van a klub terraszan, hogy bemutassa nekiink hddolatat.
Csakugyan egy nagy fehér haz tetején oriasi hullamzo
trikolort lengetnek. Valamennyi gép elhalad ama hely
folott, ahol a hazank integet felénk, aztan megint egyenesen
deéli iranyba fordul.

A kikoté eldtt és még jo darabig a part mentén szikla-
csoport emelkedik ki a tengerbdl, amelyen megtérnek az
Ocean roppant magas és vakitdo fehér hullamai. Ez talan
egész Brazilia legsziklasabb vidéke. Csakugyan a fOvarost
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Pernambucét koriilbelil még egy évvel ezelétt is Recife-
nek hivtak, ami annyit jelent, mint szikla.

Dél kozeledik és gyomrunk jogait koveteli. Kinyitjuk
az ajandékkosarat, amelyet Bertoli kapitiny készitett sza-
munkra: sajnos, a meglepetés sovany a mi jO étvagyunk-
hoz képest, amelyet felcsigazott ez a nyugodt repiilés a ten-
ger felett; kis szelet roastbeef és egy kis vaj. No majd meg-
bosszuljuk magunkat Bahidban.

Még két orat repiilink az egyhangu taj felett. A part
alacsony, a mar megszokott folyamok szaggatjdk meg.
A Questa fohadnagy parancsnoksaga alatt all6 gép engedélyt
kér, hogy az egyik folyamra leszallhasson, hogy végrehajt-
hasson valami kis javitdst a radiatora egyik csovén. Csak-
ugyan leszallt, hat percig tartdozkodott odalent, a nélkiil,
hogy leallitotta volna motorjait és most utanunk iramodik,
hogy utolérjen bennniiket.

Felsejlik a tavolban Bahia tadgas Oble, kékell6 dombok
kettés, roppant ivében. Aztan, amint egyre jobban hala-
dunk, a két iv Osszezarul és széles nyilast hagy bejaratul az
ocean feldl jovo hajoknak. Mikor Bahia folé érkeziink,
tagas ©Obol tarul szemeink elé¢, amely minden oldalrol zart
s kékesen vibral a napfényben. Két 6ra harminc perc.

A varos mosolygos és kedves, magas terraszon tlinik
fel. Egyenesen nekivagunk héazai fehér vonalanak, amelyek
ezernyi kitart ablakukon ¢és megszamlalhatatlan erkélyii-
kon mintha a tenger szelét szivnak magukba. Tobbszor
elkorozink a szép varos felett, aztdn szabalyos és zart
rendben leszallunk az ©bdl vizére s valamennyien egyszerre
kotiink ki.

Bahia kikotéje a varos alacsonyabban fekvo részét fog-
lalja el; ezt a foldsavot a tengertdl ragadtak el és mintegy
Iépcséje a fels6 varosnak. A kikoton tal az alsovarosban
né¢hany hatalmas gyarépiilet van, amelyeknek hossza ké-
ményei az égre merednek. Feltlinik az éles ellentét Bahia
alsovarosa és felsGvarosa kozt: amaz egészen sOtét, nyii-
zsognek benne a munkasok, a rakodok, a vildg minden nem-
zetének tengerészei, akik kozott thlnyomo szamban vannak
feketék ¢és barnaszini vegyes fajok; emez, a felsdvaros,
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ragyogo tiszta, rendes, lazasan liiktet benne az ¢élet és a
munka, szaguldo auték robognak utcain; teljesen europai
jellegi.

Collalti ezredes, aki itteni bazisunkat megszervezte,
motorcsonakjan a kikotébe visz, ahol braziliai tengerész-
szazad sorakozott fel és katonai tiszteletadassal {idvozol
benniinket.

A katonazenekar a nemzeti himnuszokat jatssza. Ren-
geteg olasz vegyiilt el az éljenz6 tomegben, 6rommel latom,
hogy majdnem mind fekete inget viselnek.

A bahiai olasz koldnia nagyobbrészt munkas és derék
délolaszokbol all, akik majdnem valamennyien a Basilicata-
bol szarmaznak. Az els0 emigransok, akik Otven vagy hat-
van ¢évvel ezel6tt idejottek, éppen akkor, mikor Brazilia
nekilendiilt, hogy a vilag leggazdagabb nemzetei soraba
emelkedjék, Potenza tartomanybol vandoroltak ki. Ezek
hamarosan idehivtdk rokonaikat ¢&s barataikat, lecsapoltak
és mivelés ala vették Bahia allam teriiletének nagy részét,
ami igen termékeny; néhanyan viszont a varosban marad-
tak és sok szerencsével a kereskedelemre vetették magukat.
Gyakorlati szellemilk, takarékossaguk, kezdettél fogva ta-
nusitott munkakészségilk hamarosan megszerezte a brazi-
liaiak tiszteletét és rokonszenvét az olasz kolonia szamara,
amely oly nagy lelkesedéssel faradozott veliik egylitt az
orszag gazdasagi fellenditésén.

Ezt hamarosan magunk is éreztik, mikor lattuk, hogy
a szép varos braziliai lakosai milyen lelkesen fogadjak
automobil-sorunkat, amely el6tt két szazad lovassag haladt.

A braziliai alkotmany az Egyesiilt-Allamok alkotma-
nyanak mintdjara késziilt és széles kozigazgatasi, s bizonyos
tekintetben politikai autonémidt ad a Szovetség minden
egyes allamanak.

Minden éallam elndke a maga teriiletén a hatalom szu-
verén birtokosdnak tekinti magat. Ennélfogva partraszalla-
sunk alkalmaval nem jelent meg Bahia allam elndke, aki-
hez elobb majd én megyek el tisztelgd latogatasra. Helyette
azonban majdnem mind ott voltak a kik6tohidon a minisz-
terek, akik az allamtitkari cimet viselik.
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A legutobbi forradalom feloszlatta a Szovetség vala-
mennyi torvényhozd gyiilését. A huszonegy allam mind-
egyikének elnokét kozvetleniil ¢s ideiglenesen Rio dallam
elnoke nevezi ki. Minden elndk a helytartoi cimet kapja
s rangja és hataskore majdnem ugyanaz, mint a kormanyzoé.

Bahia elndke vasuti mérnok. A megérkezésiink utan
kovetkez6 napon nagy bankettet adott tiszteletiinkre a
Valaszto-Palotaban; ez  oszlopcsarnokos, pompas épiilet;
rendszerint itt szoktdk kihirdetni a népszavazas eredmé-
nyét. A tobb mint kétszazteritékes ebéden megjelentek
a helyi braziliai hatosagok fejei, a varos piispoke, aki ola-
szul is beszél valamit, mint majdnem minden braziliai f6-
pap, tovabba a helyOrség magasrangu tisztjei. Baratsagos
poharkdszonték hangzanak el, amelybe minduntalan bele-
szovodik Olaszorszag és Brazilia neve.

A bahiai programmon szerepel egy igen kedves iinnep-
ség is: Vergilius mellszobranak felavatasa, amelyet az
olasz kolonia adomanyozott a varosnak a koltd sziiletésé-
nek kétezeréves forduldja alkalmaval. A mellszobor, amely
a Sao Paolo melletti Campinasban sziiletett Umberto
Bertazzonnak, a Canonica egykori nodvendékének miive,
a gimnaziummal szemben levd téren van felallitva.

A leleplezésnek oktober tizenotodikén  kellett  volna
megtorténnie, de az {innepséget a leglijabb forradalmi moz-
galmak miatt elhalasztottdk. Az értékes mialkotas kdoszlo-
pon all, amelyen ott van a romai vesszényalab és ez a fel-
iras: «Bahia vdrosanak az olasz kolonia. — 1930. VIIIL.
oktober 16.»

Jelen vannak az Oceanrepiild csapat tisztjei, tovabba
Bucci tengernagy az olasz tengerésztisztekkel. A  disz-
szolgalatot az olasz cirkdlok diszegyenruhas tengerész-
szakasza latja el. A braziliai hatosagok koziil ott van a Kkor-
manyz6 képviseletében Manoel Novaes, a bahiai polgar-
mester Tirso De Paiva, tovabbd a renddrféndk, a beligy-,
foldmivelésiigy- és pénziigyminisztérium képviseléi és a
katonai keriileti parancsnok. Ezenfelill jelen van Orazio
Laorca olasz konzul, Bertini, a Fascio titkara, Mercuri,
az olasz klub elndke, a bahiai gimnazium egész ifjusaga,
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igazgatdja ¢és tanari kara ¢és az olasz kolonia teljes
szamban.

El6szor a bahiai polgarmester beszél, aki a varos nevé-
ben atveszi a szobrot, aztan Geraldo Dias, a gimnazium
latin tandra, aki szarnyald6 fohaszt mond Vergiliushoz ¢és
a latinsdghoz. A szobrot takar6 lepel nemzeti himnuszaink
hangjara lehull.

Minden alkalom j6 a braziliai civilizacid latin jellegé-
nek hangstlyozasara. Ambar a mindenféle bevandorlasok
kovetkeztében a fajok meglehetdésen Osszekeveredtek, mégis
egész Brazilidban elevenen ¢l az a nemes torekvés, hogy
miveltségében és szokasaiban megorizze 06si latin  jellegét.
Szinte azt mondhatnék, hogy a rémai eredet nemeslevele
ennek a népnek, amelynek az a hivatasa, hogy gyarmato-
sitsa és a vagyonosodas és a modern haladds legmagasabb
cstcsaira emelje a vilag egyik legnagyobb orszagat.

A repiildutnak is ez a célja. Olyan ez, mint egy kovet-
ség, amelyet az Osanya, Roma kiilld ezekre a partokra a leg-
gyorsabb eszkozokkel. Nincs beszéd ¢€s nincs lidvozlet,
amely ne hangsilyoznd uGjra meg Ujra, hogy okvetleniil
szorosabbra kell flizni a kapcsolatokat a Varos és Brazilia
kozott. Mas alkalommal és mas orszagokban ezekért a jel-
szavakért, amelyeket nalunk mar annyira elkoptatott a
kongd retorika, bizonyara nem lelkesedtem volna. Itt azon-
ban, ahol a fajkeveredés veszedelmén kiviil nagy mértékben
fenyeget az angol-amerikaiak térfoglalasi kisérlete, akik
a legmeggy6zobb eszkozoket, a sterlinget és a dollart hasz-
naljak, a latinsdg magasztalasa a legjobb és leggyakorla-
tibb védekez0 eszkdz, mert a tények realitdsan alapul.

Sajnos, feltinik nekem, még pedig nemcsak Bahidban,
hogy az olaszok gyermekei majdnem -elfelejtették mar anya-
nyelviiket. Mikor a varos fascigja nagy fogadast rendez tisz-
teletemre, felhaszndlom az alkalmat és beszédet tartok, mely-
ben keményen hangsilyozom, hogy az 1) nemzedéknek,
a mar régebben emigralt és itt megvagyonosodott olaszok
gyermekeinek okvetleniil épségben meg kell Orizniok olasz
anyanyelviiket. Nincs ennél hathatéosabb eszk6z a haza-
Szeretet ébrentartasara. A mai olaszoknak, kiilonosen azok-



172

nak, akik kiilf6ldon élnek, — hangoztatom — biiszkéknek
kell lenniok arra, hogy a vilag egyik legnemesebb és leg-
hatalmasabb nemzetéhez tartoznak. A szavaim nyoman
felzagd taps bizonyitja, hogy fején talaltam a szdget.
Kernelem, hogy igy is lesz. Es ezzel a jokivansiggal 6rommel
avatom fel azt a nagy koOvet, amelyet a bahiai fasisztdk
allitottak megérkezésiink emlékéiil, nagyszerii felirattal.

Bahiai tartozkodasunk harom napig tart. Mikor ide-
érkeztlink, mar ott horgonyzott a kikotoben négy -cirkalonk.
Harom azokrél a pontokrdl jott vissza, amelyeket az Oceé-
non elfoglalt a repiilés alatt; a negyedik a Bucci parancs-
noksaga alatt allo tengernagyi hajo. Buccival, azdta, hogy
Bolamaban elblcsuztunk egymastol, csak most taldlkozom
¢s most ldvozolhetem O6t. Az aviatikusok szorosan Ossze-
tartanak a tengerészekkel, akik minden iinnepségiinkon
résztvesznek.

De ennek a négy cirkalonak csatlakoznia kell a masik
hajorajhoz, amely mar 1tban van Bio de Janeiro felé;
Bucci tengernagy tehat két nappal induldsunk el6tt paran-
csot ad, hogy a cirkalok induljanak. A nyolc cirkidlé a Kio
de Janeir6i 0&bolben fog taladlkozni abban a pillanatban,
mikor a mi hidroplanjaink megérkeznek.

En egy olasz Gr, Commendatore Bertilotti vendég-
szeretd hazaban vagyok elszallasolva; 6 1is déli eredetd,
a Basilicatabdl valo és szivos munkdjaval eldkeld vagyoni
és tarsadalmi polcra kiizdotte fel magat. Szeretne vadasza-
tot rendezni a tiszteletiinkre az orszag belsejében, ahol jol-
szervezett facienddja van. De az én egészségem még nem
allt teljesen helyre; masrészt nem sok id6 4all rendelkezé-
stinkre, ha végig részt akarunk venni a sorozatos innep-
léseken, amelyeket tiszteletiinkre rendeztek. Tehat le kell
mondanom a vadaszatrol.

A braziliaiak sokat adnak a formdkra. Az etikett meg-
koveteli, hogy minden latogatast visszaadjanak, hogy ki ne
felejtse az ember egyik hatésagot sem és hogy minden
a pontosan megszabott rendben torténjék. Ezeknek a sza-
balyoknak a megtartdsa nem csekély faradsagunkba keriil,
de én azt akarom, hogy vendéglatdé gazddinknak jo emléke
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maradjon az olaszokrol, akik a levegé Utjain jottek ide
hozzajuk. Tehat szivesen belenyugszom ebbe a cseppet sem
lényegtelen udvariaskodasba.

Rio de Janeiroba érkezésiinket januar tizendtodikére
tiztiik ki. A hidroplanokba jelentékeny mennyiségii iizem-
anyagot rakunk be, mert az eldttiink all6 ttszakasz meg-
lehetésen hossz. Kozben meglatogatom a Guardia-kolos-
tort, amelyben nagyszdmu kapucinus ¢l egyiitt, valamennyi
Marche tartomanybeli olasz. Két hadviseltet talalok koz-
tik; az egyik Pietro da Crispiero atya, aki tdbori kaplan
volt a 93-as gyalogezredben s a bronz vitézségi érem tulaj-
donosa; a masik Stefano da Recanati atya, aki derék kom-
battans fOhadnagy volt az egyik Alpino-szazadban s akit
az osztrakok elfogtak a habora egyik legemlékezetesebb
utkozetében. Ezeknek a baratoknak a szelleme lelkes, csupa
forro, draga emlékekkel atitatott hazaszeretet. Kellemes
orat toltok veliik.

Tizenotodikén reggel meglehetdsen koran lesz az ¢éb-
reszté. Ez az utols6 szakasz, amely még el6ttink all és ezt
a legcsekélyebb incidens nélkiil kell végigrepiilnink. A pom-
pas 0bol kozepén horgonyzd tizenegy gép mar alig varja,
hogy felszallhasson. Mikozben leszall az este gyonyori
biborkopenyében, amely a deriilt id6 hirndke, halas szere-
tettel nézziikk o6ket a felsovarosbol. Holnap apotedzisban fog
végzOdni a nagy repiilés Olaszorszag és Brazilia kozott.



TIZENNEGYEDIK FEJEZET.

Rio de Janeiro.

Par perccel nyolc ora el6tt tavozom Commendatore
Bertilotti vendégszeretd hazabol, lemegyek a meredek lej-
ton, amely elvalasztja a fels6 varost az alsovarostdl s meg-
indulok a kiko6to felé.

A nap deriilt. Természetesen a meteorologusok meg-
szokott pesszimista iddjelzései nem hianyzanak. De ez csak
noveli bizonyossagomat, hogy az utolsé TUtszakaszt minden
kellemetlenség nélkiil, napsiitésben és kedvezo szélben fog-
juk végigrepiilni.

Mikor kiérek a tengerpartra és beiilok a fellobogdzott
kis motorcsonakba, amelyet a bahiai kormédny bocsatott
rendelkezésemre, a személyzet mar a helyén van.

Gépem a «CsecsemOk Oble» legvégén horgonyoz; ebben
toltotték az oceanrepiildé hidroplanok a négy pihendnapot,
ivalakban elhelyezkedve a nyugodt hullamokon.

Hogy odaig jussak, el kell haladnom a csapat tizenegy
gépe elott. A mai jelszd egészen hatarozott: nem szabad
incidensnek eldfordulnia; aki nem érkezik meg gépével
pontosan Rioba, diszkvalifikalva van.

A motorok és berendezések vizsgalata talan éppen
ezért még a rendesnél is gondosabb.

A személyzet egytOl-egyig az utolsd el6késziiletekkel
foglalkozik; egyik figyelmesen vizsgalgatja a radiatort,
amely minden utszakaszon a legnagyobb gondunk volt;
a masik a motorokat probalja ki, koriiljarja a horgonyt,
tiirelmetleniil varja a felrepiilés pillanatat.

Minden gépen Osszesen 3600 kilogramm teher van.
De az 6bol igen széles, konnyli hatszel fij és a felszallas nem
aggaszt benniinket.
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Negyedkilenckor felszallunk.

En valok el elsének a viztdl: gépem negyven masod-
percig fut a vizén. Egyenesen nekivigunk az ©bol bejarata-
nak, ahol par méternyi repiilés utan az Ocean élénk hulla-
maival és friss szelével koszont. Még egyszer bucsit intlink
Brazilia 6si szép varosanak, amely fehéren mosolyog a szik-
14s terraszon és visszatiikr6zodik a biibajos 6bolben.

A szemeink elé taruld panoramabol kilitkdzik a sarga
és a fehér szin; a hazak nem egyforma magasak s sziik és
egyenes utcak mentén sorakoznak, amelyek imitt-amott
kiszélesednek, mintha 1élegzetet akarnanak venni a befasi-
tott tereken.

Meglep a kupoldk ¢és harangtornyok valoszinitleniil
nagy szama. Hany templom van ebben a varosban? Valaki
azt mondta, hogy haromszazhatvanét: az év minden nap-
jara egy. Igy igazolva volna az a pompas és misztikus szép
név, amelyet a varos felfedez6i adtak neki a tizenhatodik
szazad els6 éveiben: «Bahia de Todos os Santos». A motor
zigasa miatt nem halljuk a viddm zengést, amely tisztele-
tinkre valamennyi harangbol szall a szél szérnyain. Barati
szivvel koszontjiik a barokkos harangtornyokat, amelyek
kiemelkednek a messzenyulo, fehér, vendégszeretd, udvarias,
bajosan portugal varosbol és déli iranyba vessziik utunkat.

Erés hatszél fuj. A csapat ma sokkal gyorsabb iramban
fog haladni. A horizonon csak par fehér felhé van, amelyek-
nek a szerepe tisztan dekorativ. Az Ocean vize mar nem is
lehetne szelidebb.

A partszegélyen navigilunk, amely egyre elhagyatot-
tabb, egyre egyhangubb. Négy ora hosszat nem is latunk
magunk alatt egyebet, csak ezeket a zdld bozotokat, ame-
lyeket minduntalan megszaggatnak a vizek, olyanok, mint
a mi Maremmank egyik darabja; néha-néha meghasitja
Oket a sargalldo folyamok kanyargdés medre, amelyeket a tér-
képen furcsa, majdnem kivétel nélkiil indian eredetli nevek
jelolnek.

A tenger a parttol a nyilt tengerig sok kilométernyire
rendkiviil sekély és latszik a feneke: vagy téglavords vagy
égszinkék vagy hihetetleniil vilagoszold. A g6zosok kény-
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telének messze kint haladni: kiilonben most egy sem latszik
a horizonon. A reggel az Oceanon csendes és maganyos,
mintha varazslat iilne rajta. A partszegélyt imitt-amott
magas torzsii palmak lepik el, amelyek valami tavoli kolonia
hazait jelzik: koroskoril cukornad, gyapju-, vagy kavé-
iiltetvények. Nagyon érdekesek a szabalyos négyszoglh fold-
darabok, amelyeket szélesleveli dohany borit. Az ingova-
nyok kozott ezer meg ezer vékony szaron terem a rizs. Nem
hianyzik itt a tipikus braziliai Ultetvények egyik fajtaja
sem, de a nagy siksadg oly roppant kiterjedésti, hogy a mi-
veletlen folddarabok és a soOtétzold, egészen elhagyatott
erdofoltok végiil is mindig talsulyban vannak.

Mennyi hely van itt még azok szamara, akiket kedviik
vagy a kényszeriiség munkara hajt!

Nyolc o6ra negyvendt perckor atrepiilink Morro a S.
Paolo felett. Nyolc Otvendtkor Chamamua ¢és negyedora
mulva Barra Kio das Contas felett: nagy falvak ezek, ame-
lyek megbujnak az Ocean fehér diinéi mogott s majdnem
valamennyit egy-egy folyam vize nyaldossa, amely aztan
elvész messze az orszdg belsejében. Félora mulva feltiinik
Uheos: a magasbol béajos kis varosnak latszik, rengeteg
vitorlds és barka nylizsdg kicsiny kikotéjében, hatalmas,
fehérvakolatos székesegyhaz emelkedik ki beldle és latszik
a vasutja is, amely eltinik az orszag belsejében, Citade da
Conquista iranyaban. Negyedorankint egymas utan tln-
nek fel a parton az apré falvak: Una, Cannavieiras, Bel-
mont e, Santa Cruz. Itt van a legnagyobb varoska, Porto
Seguro. Aztan megint apré falvak: Prado, Alcobaca, Cara-
vellas, Mucury, Barra de Sao Matheus, Barra do Eio Doce,
B,egencia.

Dél van mar és kezd az étvagyunk is jelentkezni. Gyor-
san megrohanjuk az ételeskosarat, amelyet Collalti ezredes
csomagolt szamunkra: siilt csirke, sajt, banan, egy Tlveg
pompas fehér Chianti és 4&svanyviz, kavét is iszunk, amely
forré maradt termoszainkban.

A repiilés szabdlyszeriien folyik; szinte kiizkddniink
kell, hogy el ne fogjon az dlmossag.

A levegd nem nyugtalankodik; a szél dallandéan ¢és
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enyhén hatba fuj; kiszamitom, hogy sebességiink nem keve-
sebb, mint 190 kilométer o6rankint. Ha igy haladunk tovabb,
tobb mint két oraval hamarabb érkeziink Rioba: sok volna
a jobol! Megkapom Maddalena parancsnok radidiizenetét:
«A Monsaraz-fok folott sebességiink 186 kilométer oran-
kint.»

Egy ora tajban kezd valtozni a tajkép. Victoria koze-
Iében jarunk. A part szakadozott abb. Egész sereg aprd
sziget all 6rt a partokon. A tenger benyulik a szarazfoldbe,
bizarr sziklas hegyfokok kozott. Rengeteg domblancolat
sorakozik, ameddig csak a szem ellat az orszag belseje felé,
a legvaltozatosabb szinekben ¢és a legfurcsabb formakban,
felettik a lathatdron a magasabb hegylancok Osszeolvad-
nak az éggel.

Mar mutatkozik Rio kornyéke, halvany ¢és valtozatos
fényfatylaival, magas ¢és alacsony hegyek végelathatatlan
lancan, amelyek a tavolban 1gy sorakoznak, mint va-
lami oriasi «szabad szinpady iilései.

A part Victoria ¢és Campos kozott méltosagos, hatal-
mas, mintegy szaz kilométer széles 0bollé homorui. Gépeink
atvagnak rajta és a parttol koriilbeliill harminc mérfoldnyire
a nyilt tenger folott haladunk. Ebben a pillanatban Victoria-
bol hat braziliai replilogép szall fel és csatlakozik kotelé-
kiinkh6z, hogy Riodig kisérjen benniinket. Szarazfoldi gépek,
amelyeket Franciaorszagban épitettek és Brazilia a Ridban
székeld francia misszi0 Utjdn megvasarolt. Ezek a derék
braziliai bajtarsak pompasan repiilnek és habozas nélkiil
nekivagnak a nyilt tengernek. Ha repiilésinknek ebben a
legutols6 szakaszaban valami motordefektus érné  Oket,
komoly veszedelemben forognanak. De mi készen allunk,
hogy segitségiikre siessiink a tengeren, ha rakeriilne a sor.

A gépek bizonyosan gyorsabbak, mint a mieink, mert
elméletben kétszaznegyven kilométeres sebességgel tudnak
haladni. De a S. 55. gépek csodat miivelnek: mintha nyilak
volnanak, oly villamgyorsan koézelednek a célhoz. Az ¢lénk
sz¢l, amely az els0 Ot oraban segitett benniinket, Campos
magassagaban még nagyobb erére kap. Tobb mint kétszaz
kilométeres sebességgel haladunk. A braziliaiak minden
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erejiiket megfeszitik, hogy birjak velink az iramot. Az ég
kristalytiszta, azurkék. A tenger ¢élénk, de nem rosszindu-
latd. Az elemeknek ez a baratsagos viselkedése a cél koz-
vetlen kozelében ugy tinik el6ttiink, mint a szerencse és a
diadal legbiztatobb eldjele. Szeretnék dalolni. Néhany tréfas
tizenetet kiildok Quilici baratomnak, aki teste hatalmas
aranyaival a jobb Uszotest orrat majdnem egészen betolti.

Végre vége felé jarunk a 10,400 kilométeres repiil6-
utnak. A célnal vagyunk! A gép oly stabil, oly biztos, oly
engedelmes, hogy batran el lehet engedni a kormanyokat
és ki lehet nyujtéztatni karjainkat ¢és labainkat: csak azt
mondtuk neki, hogy Rio és magatdl megy! Milyen bamula-
tos probaja volt ez a repilildut gépeinknek! Milyen biiszke
lehet rajuk az olasz ipar! Az olasz ipar ebben a pillanatban
bizonyitékat adta az egész vilag el6tt, hogy milyen csodat
tud miivelni a szellem, ha kemény akarat tdmogatja ¢&s
vezeti.

Most, hogy Capo Frio magassagaba érek, vagyis pon-
tosan a fGvaros hatalmas Oblének nyilasa folé, eszembe jut-
nak hosszii 1égi utunk legdramaibb pillanatai: a Foldkozi-
tengeri viharok, az afrikai part homokfelh6i, a bolamai hold-
talan éjszaka és az elsd hat ora az Ocean folott. A pildtak
akarata egy pillanatra sem gyengiilt, de a gépek is méltok
voltak a pilétakhoz. Az apré kellemetlenségek, amelyeket
le kell gylrniink, mindig a gépek mellékalkatrészei koril
tamadnak. A most szerzett tapasztalatok arra lesznek jok,
hogy konstruktorainkat az egyes részletek aprolékos kidol-
gozasara fogjak majd késztetni. Az abszolit tokéletesség
az egész ¢s a részletek kivalosagdnak az eredménye. De
altalaban ki kell jelenteniink, hogy nagyon meg vagyunk elé-
gedve a géppel. Ot évvel ezeldtt driiltség lett volna az Atlanti-
ocean atrepiilésére vallalkozni tizenkét olyan géppel, ame-
lyeket teljes egésziikben olaszok terveztek ¢és épitettek.
Most ez az Oriiltség belekeriilt a vilag aviatikdjanak dics6-
séges évkonyveibe.

Capo Frio lapos sarkantyGja belenytlik az Oceanba,
nagy négyszogletes tiikkrokké szaggatja a vizet; ezek bizo-
nyosan soparlok; tavolabb hegytombbé magasodik, amely
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némileg emlékeztet a mi Monte Argentarionkra. Aprd vor-
henyes sziklak sora all Ort a tengeren, a hegyfok cstcsanal:
a liliputi szigettenger apré szigetei kozott a tenger vize ha-
bokra és szivarvanyos parakra toredezik.

Oriasi gézhajo, azt hiszem német, keriilli meg most a
fokot és észak felé halad. Két kéményébdl fekete és strll
fiist todul; amint elhaladunk fo6lotte, hossza fiittyel {idvo-
701, amelynek hofehér goézszalagjat latjuk a levegOben. Most
az egész partvidéket vitorlasok népesitik be. Az Ocean
hosszii hulldmai vad tancot jaratnak veliik. A fehér harom-
szogek ¢élesen kirajzolédnak a tenger azurkék kopenyén és
fel-felbukkannak a hullamvolgyekben. De a szél konnyedén
hajtja délfelé a messze szétszort szép flottat; folytonosan
rengeteg 1 hajo csatlakozik hozza, amelyek a szakadékos
partmélyedésekbdl bukkannak fel.

Ugy szamitottam, hogy Capo Friét négy ora tajban érjiik
el. Most pedig még csak Ot perc mulva harom. Nem egészen
félora alatt ott lehetnénk a rioi Obdlben. Az ezernégyszaz
kilométeres utat nem egészen hét ora alatt tettiilk meg!

Radiotaviratot kiildok Cerruti nagykdvetnek és  érte-
sitem, hogy a fovaros kozelében vagyunk, de halogatjuk
bevonulasunkat az 0©bdlbe, mert lehetévé akarjuk tenni a
braziliai hatésagoknak és Rio népének, hogy a megallapi-
tott programm szerint fogadhassanak benniinket. A nagy-
kovet kozli velem, hogy ne kossiink ki négy oOra harminc
perc elott.

Nem marad egyéb hatra, mint ide-oda kovalyogni az
oblon kivill, még tobb mint egy oOra hosszat. Az egész csapat
¢kalakban helyezkedik el, — mar régen megallapitottuk,
hogy Ridba igy vonulunk be; az oriasi, forditott V beti
kirajzolodik az égen. A kotelék sarkpontja az én gépem.

Kivezetem a csapatot a nyilt tengerre s aztdn vissza-
repiilok vele az 6bol szigeteinek elohegyei felé, amelyek egy-
mas mellett sorakozo ferde, kupalakii dudorok; viragzo
novényzet pompazik némelyiken, masok koparak és csupa-
szok, vassziirkék, téglavorosek, galiczoldek, vagy hamu-
szintiek.

Egyszerre csak az 0bol bejaratinak kozelében feltlinik
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a tengeren nyolc cirkalonk raja, amint két sorban halad Rio
de Janeiro iranydban. Amint a magasbol nézziik, ugy tiinik,
mintha sebet iitnének az Ocednon a hegyes hajok, amelyek
gyorsan hasitjdk a viztikrot. Mindegyiknek a nyomaban
sugar-egyenes fehér vonal marad; a hullamok viaskodnak
egymassal a  propeller-csavar  forgatagaban, tajtékzanak,
orvénylenek, feltornyosulnak, morognak és a zold, indigo-
kék, azarkék szinek minden valtozataban tombolnak. A ten-
geren nyolc parhuzamos barazda nyulik végig, a hajotol
egy mérfoldnyire mar bagyadnak, egyre gyengébbek, egyre
halvanyabbak. Csupa er6, csupa szépség ez a latvany.
A cirkalok orra magasabb és batran allja a hullamcsapaso-
kat; hatrafelé hajlo kéményeit mintha a szél hajlitotta volna
le a hajok sebes iramaban. A hajé hatsd6 része alacsony,
lapos, kerek, alig emelkedik ki a vizbdl s néha egy-egy meré-
szebb hullam végigsopdr rajta. Az agyuk karcsun nyulnak
ki a pancéltornyokbol, csovik magasba mered. Az egész
hajohadosztaly zart rendben halad Rio felé, tokéletes mér-
tani alakzatban ¢és minden hajopar kétszaz méternyi tavol-
sagban van a kdvetkezd partol.

Miutan megint hosszi korrepiilést végziink a nyilt ten-
geren, hogy még egy negyedorat eltoltsiink, mikor vissza-
tériink gépeinkkel az Obol nyilasa kozelébe, a nyolc hajot
mar nem latjuk; mar atléptek az Oceani gaton és épp most
vonulnak be Rio kikotojébe.

Nekiink még kétszer vagy haromszor koriil kell repiil-
niink messze kint a nyilt tenger folott, hogy elmuljék az a
folosleges ora, amelyet akaratlanul is nyertiink, mikor Bahia-
bol érkeztiink.

Idénkint megnézziik motorainkat, amelyek oly szaba-
lyosan vernek, mint az egészséges, er0s sziv. Néha-néha
éppen a célnal szokott eléfordulni valami jelentéktelen inci-
dens, ami azutdn megfosztja az embert a legsikeresebb ¢és leg-
szerencsésebb repiilés gyiimolcseitdl is. De itt nem torténhet
semmi, nem szabad megtorténnie. Felkelek az ilésr6l és
balra, jobbra és hatam mogott latom, hogy a tiz gép szaba-
lyos legyezdalakban jon utdnam, mintha valami versenyen
vennének részt.
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Négy ora huszonot perc. Az utolsdé korozést is bevé-
geztiik. Utdtt a leszallass és a diadal ordja. Egyenesen jobbra
fordulok és az egész kotelékkel bevonulok a hatalmas f6-
varos aranyos egeére.

Aranyos ég. Ez a helyes sz6. A nap, a vilag legszebb
napja, Dantehoz méltdé mennyorszag fehér-kék mélységei-
bol langol és szétarad a fold és a vizek hatalmas szinpadan,
amelyet a Teremtd isteni szeszélye a tavlatok, a domboru-
latok, a fények, arnyak és szinek csillogd pompajaval ren-
a muvészet aranyszazadaiban eclképzelték a Paradicsom esz-
ményi tajait — felilmulja ennek a f6ldi Paradicsomnak
a valdsaga, amelyben minden szépség egylitt van. Gior-
gione, Carpaccio, Tiziano, az ¢én nagyszerli ¢€s szeszélyes
ferrarai  Dosso Dossim  abrandjaikban  lattak  nagyszer(i
Ocean-tiikkroket, sziklak és erdok kozott, almodoztak el-
varazsolt szigetekrl, amelyeken furcsa fak koronai terjen-
genék, tengerbe szakadd hegyekrél, amelyeken megtorik a
fény ¢és az arnyék, tajakrol, amelyek mintha magikus leve-
gébe volnanak meritve: ezt a csodat odafestették Circe bo-
szorkany koré vagy a Sziklak Sziize koré, vagy szivilk hos-
néje koré, aki mezteleniil remeg a «Viharban» vagy a Szent
Leany koré, aki batran megy a vértanuhalal felé, mint
Szent Orsolya, a veneziai Accademidban. S a festokkel egylitt
a kolték is leirtak Alcina Paradicsomat, Armida Kkertjét,
Atlas varat. Isteni Ariosto, joOjj segitségemre! Nem! Ez,
ami itt alattunk van, nagyobb, szebb, Ujabb: talan a ter-
mészet utanozta itt a muvészetet. Talan Isten, mikor meg-
teremtette Rio Oblét, meg akarta mutatni, hogy a miivészet
tole szarmazik. Talan ez a mostani 6ra kelti benniink ezt a
rajongast ¢és tarja fel elottink a csoddk csoddjat, méltd
keretét a haromszinli szarnyak vakmer6 utjanak, amelyek
immar elérkeztek a diadalmas apotedzisig.

Copacabana hegyfokatél az egész csapattal zart kote-
lékben nekivdgok Ponta Ireianak, az 0bol egyik végétdl a
masiknak. Alattunk elsuhan a kis Lme dombocska, Pao
de Asucar goémbdlyli csucsa, a kis Lage-sziget, Villegagnon-
sziget, amely szaz évig a franciaké volt, Cobras-sziget, Pom-
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beba-sziget, jelenleg er6ditmény, Sapucaia-sziget Pinheiro-
sziget, Bon Jesus-sziget, Fundacu-sziget: valamennyi el-
hagyatott és kopar, csak itt-ott van rajtuk néhany =zoldelld
zuzmo6folt.

A fantasztikus  szigettenger szamtalan Gblot  alkot
a parton, amelyen a varos terpeszkedik, harom-négy sor
befasitott 1t szegélye mogott, angolkertjeivel, kristaly-
tiszta vizli szOkOkat] aivai, slrl lombt szikomorfaival,
karcsi palmak méltdésagos flizéreivei és soraival, amelyek
egyenes ¢s hossza torzsiikk tetején ugy tarjak szét csillogo,
széles, zold, szélben bodlogatd leveleiket, mint valami mo-
solygast.

Itt van Copacabana tengerpartja, sapadt arany homok-
javal, amelyen vad iramban, tajtékzo sorénnyel kergetik egy-
mast az Ocean hullamai; parhuzamosan vele itt van Praia
do Harpeador, Ipanema fényliz6 varosnegyedével s a két
part kozott a Rodrigo de Freitas laguna, amely a bajos
villakkal telehintett Dos Cabritos-hegy oldalanak tamasz-
kodik. Tovabb Pdo de Asucar, Urea, Morro Pasmado és
Morro da Viuva kozott feltinik a gyonyord, elegans, ragyogd
Enseada de Botafogo, apré rév a nagy révben, kicsiny 06bol
a hatalmas 0Obdlben, amelyen mindjart le fogunk szallni a
fehér bojak mell¢; mar észrevettiik Oket odalent a napfény
csillogasaban.

Tavolabb feltinik a Praia del Flamengo, amely szom-
szédos és Osszefligg a Botafogo 0Obollel; még tavolabb lat-
szik a kikotd, hidjaival, rakodopartjaival, dokkjaival, ame-
lyek mint szazujju nyitott kezek merednek fel a tengeren.

A varos az 0bol szeszélyes és meglepd alakulasa szerint
terjed, hajlik, tdgul, elérenyulik, hatrabb szorul.

A nagy, messzenyuld, mosolygd varos néhol felkaszik
a dombokra, néhol kinyulik a tengerbe, néhol apro kis vol-
gyekben beszorul két zold parna kozé, mashol meg szaba-
don terjeng a térben, a foldon és a levegdben. Rio de Janeiro
liheg, él, fejlodik, viragzik, ujjong ebben a biibajos kornye-
zetben. Mogotte hirtelen vad hegyldnc mered fel; némelyik
hegy furcsa formaju, mint a Corcovado, a masik furcsa no-
vényzettel boritott, mint a Tijuca.

Elére, elére szarnyas olasz csapat! Jol megérdemelted
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ezt a fantasztikus ¢és gyonyorti latvanyt az oOceanrepiilés
utan. J6jj csak hiven a nyomomban! Felrajzoljuk Rio egére
az ujjongas, az erd, a baratsdg mennyei koszorjat. Roma,
az Osanya szarnyai a romai nagysag uj lapjat irjak a kék
égen. A hegyektdl az 06bolig, az egyik tengertiikortdl a masi-
kig, az Avenida Rio Branco felhdkarcoldi folott, a hatalmas
Maua, Republica, Monroe-terek folott, a Laranjeira, a
Cattete, a Sant'Amaro komor és néma palotai folott kony-
nyedén, kecsesen, gyonyoriséggel szarnyalunk. Szarnyain-
kon tiindoklik a napfény és langcsovakat vet a kormany
trikolorjara.

Kozben alattunk a varos minden iranyabol Oriasi tOmeg
rohan a Botafogo mellvédje felé. Latunk rohandé gyalogoso-
kat, autdkat, amelyek elarasztjdk a tereket és utakat, feke-
téll6 tomeget, amely az clegans regatta-hidnal tolong, ahol a
hatosagok gyiilekeznek.

Magassagunkat lassan csokkentjiik. A motorok {iteme
lassudik, elhal. A tizenkét gép vezetésem alatt szinte siklik
a levegbben, mint Kkiterjesztett szarnyd, mozdulatlan sira-
lyok. Siman leszallunk Guanabara &blének vizein, a Bota-
fogo kék kagylojaban, amely a gyonyorti és csodalatos dom-
bok kozott magikus smaragdszinben csillog.

Par pillanatig siklunk még a vizen, aztan kikotink a
bojanal. Folottink a harom braziliai gép szorosan egymas
mellett egyediil kovalyog a levegdben. Eppen ebben a pil-
lanatban vonul be az Obdlbe észak feldl, parosaval, hajohad-
osztalyunk nyolc cirkaldja.

Valamennyien rogton kiugrunk a szarnyakra, ma-
remmai lobogémat felvonjuk gépem orran a karcsu acél-
rudra.

A személyzet merev vigyazzallasba vagja magat. A Bota-
logo roppant mellvédjénél feketéllé kozonség éljenez. A nyolc
hajon, amelyek mar egészen mellettiink vannak, eldordiil-
nek a tiizérség elsé diszlovései; negyvennyolc darab tizen-
kétcentiméteres agyu egyenkint tizenkilenc 16vést ad: igy
koszontik a trikolért, azon a helyen, amely a hirom konti-
nens tengerén at megtett 10,400 kilométeres repiilés cél-
pontjanak volt kijelolve.

Dorognek a cirkdlok agyti; dordgnek a braziliai hadi-
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hajok agyhi; dordgnek az erdditmények agyui a szigeteken
és a partokon.

A levegd reszket és remeg, az égen rovid villanasok
cikdznak, tompa dordiilések visszhangzanak. A koérnyezo
hegyek elnyujtott bombdléssel visszhangozzak a  dorgd
tidvozletet.

Erezziik a heroikus pillanat magasztossagat.

*

Aztdn magaval ragad a tomeg, amely szinte Orjong.
Gépemre felszall Olaszorszag nagykovete, Vittorio Cerruti,
és hosszan megolel; motorcsdénakba szallok vele s kiérek
a partra. Ezer meg ezer kéz ragadja meg a kezemet, roppant
tomeg szorongat ¢és elborit virdgokkal. Besodornak egy hi-
hetetleniil zsufolt autoba; lassan és nagy tlggyel-bajjal
magas ¢és méltosagos épiilet elé visz, amelynek a neve is
varazsos: Hotel Gloria.

Itt megint mas hatosdgok, mas egyenruhdk, fekete
ingek. Faradhatatlanul éljenzd tdmeg. Olelés, kézszoron-
gatds &s virag, virdg, virag.

Nagy terembe vezetnek, ahol mikrofont Aallitottak fel,
hogy azon at széljak a vilaghoz. Szdlnom kell Eszak-Amerika
polgaraihoz. Hat igen, elmondom nekik, hogy a délamerikai
oceanrepiilés bevégzodott és boldog leszek, ha befejezhetek
egy masikat, az Eszaki Atlanti-ocean atrepiilését, hogy
személyesen vigyem el az Egyesiilt-Allamok olaszainak a

haza idvozletét.
*

Mit mondjak a személyzetnek, amely hiiségesen és fe-
gyelmezetten jott velem a 1égi Uton Orbetellobol Rio de
Janeiréba? Alig szalltak ki a gépekbdl, maris korém gyiile-
keznek s tisztek ¢és altisztek jogos biiszkeséggel néznek ram.
Alig tudok uralkodni meghatottsigomon. Csak annyit mon-
dok nekik, hogy megtették kotelességiliket, sOt tobbet tettek
a kotelességiiknél. Megemlékezem a halottakrol. Egyen-
kint megolelem és megcsokolom az éléket. Az Ocean leigazoi-
nak napégette arcan néma konnyek peregnek.

*
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A Duce szava pillanatok alatt atroppent a végtelen
messzeségeken. Ott cseng masnap a négyes arcvonal -el6tt,
amelyet a szemle utan a hidroplanok és a guanabarai G6bdl-
ben horgonyz6 olasz hajok egész személyzete alkot.

A négyes arcvonal kdzepében a nagykdvet, Bucci, Valle,
Maddalena és Longo kozott felolvasom a Duce iizenetét:

BALBO TABORNOK
Rio de Janeiro.

Elképzelheted, milyen aggodalommal és tudod, milyen
szent bizonyossdaggal kisértem a nagyszerii repiilest.

Az olasz Szarny a vilag és a torténelem elott oly fel-
adatra vallalkozott, amelyhez eddig még senkinek sem volt
batorsaga.

A vezetésed alatt dllo  repiiléesapat  majdnem  teljes
szamban —megérkezett az Ocedn tilsé partigra. A napi-
parancson kiviil el akarom juttatni Hozzad kiilon is, baj-
tarsi szivvel, lelkes ujjongdsomat.

Az olasz Szdrny és vele a fasiszta kormdnyzat meg-
gyarapodott eroben és dicsoségben ennek a kilencedik éve-
nek kezdetéen, hdla egy maroknyi elszant férfi, az uj Olasz-
orszag  fiai, elokésziiletének,  batorsaganak és  technikai

tudasanak.
MUSSOLINI.

BALBO TABORNOK
Rio de Janeiro.

Gytijtsd ossze a repiilocsapatot  és  olvasd fel nekik
ezt a napiparancsot:

Az oceani repiilécsapat tisztjei, altisztjei, aviatikusail

Mikor most megérkeztetek Rioba, repiiloutatok  utolso
dllomasara,  nagyszerii  vallalkozadstok — befejezodott.  Ti  meg-
ertitek, miért vartam, mig a célhoz értek, s miért kiildom
nektek csak most dicséretemet és elismerésemet a repii-
lesért, amelyet én  kezdeményeztem s amelyet ti oly nagy-
szertien végrehajtottatok.
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Amig nincs minden befejezve, semmi sincs befejezve.

Elsé  gondolatom a Bolamdban elesett ot bajtarsnak
sz0l.

Italia ugy tiszteli emlékiiket, mintha csatiban estek
volna el. Az 6 dldozatuk a semmittevok olcso szkepticiz-
musaval szemben bebizonyitotta, hogy az Ocednrepiilés nem
csekely  haldalos  kockdazattal ~jar. Boer kapitany, Barbicinti
fohadnagy, Nensi, Imbastari, Fois altisztek neve orékre
megmarad az olasz nép emlékezetében.

Az Olaszorszag—DBraziliai  repiilésnek  nincs  parja
az aviatika torténetében. Bebizonyitotta ez a repiiles, hogy
milyen az olasz aviatika a fasiszta wuralom IX. évében,
milyenek az emberei, milyenek a gépei. A repiilés pdrat-
lan  nagyszeriiségét  egyhanguan  elismerték  kirdlyok,  feje-
delmek,  miniszterelnokok, tomegek.  Sikeretek a lelkesedés
viharat  korbdcsolta fel a vilag egyik végétdl a madsikig.
Repiilécsapat  most  elsé  izben szelte dt az Ocedn hatdrtalan
messzeségeit. Oly esemény ez, amely oOrokké emlékezetes
marad a torténelemben, oly esemény amellyel elvalaszt-
hatatlanul ésszeforrt a ti nevetek!

A hatalmas és vendégszereté Brazilia olyan iinnep-
lessel  fogadta a hdromszinii  szdarnyakat, amelyet Olasz-
orszag nem fog elfelejteni soha. A két nép szive megint
egyiitt dobogott: és nem ez lesz az utolso dsszedobbanasuk.

A fasiszta Olaszorszdag, addig is, mig a forradalom
X évében ujabb és még nagyszeriibb légi vdllalkozdst nem
hajt végre, biiszke ratok és csodalattal adozik nektek, akik
atrepiiltétek az Atlanti-oceant.

Ti az olasz Szdarnyat a vilag napirendjére tiiztétek, ti
dicsoséget szereztetek a hazanak.

Eljen a kiraly/

Roma, IX. év januar 15.

MUSSOLINI

VEGE.
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fejezet. Abrandozasok az Oceanon

TARTALOM.

A sasfiokok fészke
Emberek és gépek
A hosi vallalkozas eléestéjén
AZ 0rbetellon €JSZAKA. ....c.veviririieiiiieiee e
Az elsé utszakasz......
Cartagenatol Kenitraig
SZOMOTT PATLOK .ttt
Karacsony a trépuson ..
Bolama..........ccco......

«A messzi roppant tengerekre»
Natal




