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Soha nem korondzza
a halhatatlansag azt, ki az égi
hivast kévetni gyava.

Keats
Amelia Earhartnak.

Ures hat, vén Lorenzo, siri agyad
s néma a  felriasztott Taj Mahal.
Kék kézirat, sirja Amelianak,
tenger te, miived mélto hdst takar!
Ez sorsa. A kézos  sirt  légi marvany
Tvvel Jutalmul adta végzete?
Desdemona kenddje, hova szalltal,
Julia ajkan végsé zord ige?
A batorsag on-lényedbdl kiszallat

s hdéssé  parancsol,  bar  haldl  fogad.
De  sziizi  szirten  vetiink  végil  dgyat
igazi héseidnek, Aldozat.
Fonn szarnyal 6 a jok s a szépek utjan
s lenn tiirkiz  siremléke mind a  hulldm.

Nathalia Crane



ELOSZO

Amelia utolso utjanak torténetét tarom fel...

Ugy terveztik, hogy ezeknek a  feljegyzéseknek
L Foldkoriili ut”””’lesz a cime. A sors maskép akarta. A
konyv minden sorat maga Amelia Earhart irta.

Kdbelen és telefonon kiildte haza a naplorészleteket
mindeniinnen, amerre tja vitt, egészen Uj-Guinedig. Sok
feljegyzését  késobb levelekben egészitette ki. Elkiildte az
utjelzotablazatokat is, — mind teli volt ceruzdaval oda-
vetett megfigyelésekkel. A gép sziik iilésében gubbasztva
firkadlta, mig elrepiilt négy vilagrész felett.

Itt van azutan a kézirat. Meég itthon megkezdte a
, Vilagkorili  ut”  dsszedllitasat.  Kiadojanak — megigérte,
hogy azomnal nyomdakész anyagot kap, amint megér-
kezik.

Azért vallalta ezt a munkat, hogy kivansaga teljesiil-
hessen s elindulhasson erre az utra. Mikor a marciusi
baleset utan visszafordult Honolulubol, mindent megtett,
amit csak lehetett, hogy a konyv megjelenését mielébb
biztositsa.

Amit  még hozzatettem: olyanoktol — szdarmazik,  akik
ismerték Ot és egyetmast irtak rola.

Mindezt dsszeszéttem, hogy a magam szamara Ossze-
dllitsam Amelia utjanak torténetét — s6t nemcsak ma-
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gamnak, hanem mindazoknak, akik szerették és Orom-
mel emlékeznek bator, életvidam egyéniségére.

Ha az idé kissé enyhiti gydszomat, talin még egy
konyvet irok. Amelia Earhart teljes élete torténetét.

Kozés munkank és szorakozdsaink gazdag és szép
éveiben gyakran volt folottiink fenyegeté felhd: a ve-
szedelem drnyéka. De ne gondoljuk, hogy mindig bal-
jos, fekete felhé volt ez. Inkabb vidam, eziisttel szegett
felhécske, ami  éppen  csak  emlékeztetett  egyre-mdsra,
hogy el ne feledjiik.

Amelia vilagosabban latta ezt a felhét és batrab-
ban beszélt rola, mint én.

— FEgyszer, — mondogatta — egyszer majd szépen
lepottyanok én is. Annyi temnivalom van még, olyan
érdekes az élet, olyan nem szivesen mennék el, de hdt...

Ha repiiléutra  késziilodott, mindig tudta, hogy mit
kockaztat. De ilyenkor is inkabb mdsokra gondolt, mint
onmagara.

Gyakran mondta, hogy amikor egyediil repiilte at
az Atlanti-oceant, akkor tiz szazalék volt a siker leheto-
sége, a Honolulu—QOakland-utndal pedig dtven. Hogy
milyen szdzalékaranyt adllitott  fel magdban az utolsé ut
megkezdésénél, nem tudom. Csak azt tudom, ha a repii-
lésével  kapcsolatban  félni  kellett valamitél, én voltam
jobban megijedve.

— Nem akkor kell félni és aggodni, mikor az
ember mar indul, — mondta mindig — hanem hdrom
honappal  eldtte.  Akkor  hatarozzunk, érdemes-e vallalni
a kockadzatot, megéri-e az esetleges siker. Ha igen, akkor
abba is hagyhatjuk az aggodalmaskodast. Az csak egy-
gyvei tobb kockazatot jelent. Mindenféle visszahatisa van,
elgyengiti az embert. Hamlet, — tette hozza kedves mo-
solygadsaval, amire vissza kellett mosolyogni — Hamlet
rossz pilota lett volna. Tulsdgosan sokat aggodalmas-
kodott.



Ugy hatirozott, hogy ez a foldkorili 4t lesz az
utolso  rekordteljesitménye. Mielott  elutazott volna mar-
ciusban  Oaklandbol — Honoluluba, egy  bardtndjének is
elmondta Amelia, amit nekem mar elébb mondott...

Most aztan, ugy latszik, csakugyan nem fog repiilni
tobbe. Tudjuk, hogy minden bizonyitek megvan rea ...
Meégis, a jozan belatas ellenére is, ott él benniink a re
ménység, hogy valami csoddlatos modon egyszer még
visszajon . . .

Sok-sok  kedves emlék koziil kettd jut hirtelen az
eszembe.

San Franciscoban egy este egyiitt néztiik a Csendes-
dcednt.

Egy reggel pedig Miamiban a szallo ablakabol
a napkeltét lestiik az Atlanti-6ceanon. Amelia sokd allt
ott csondesen mellettem mind a kétszer. Es mikor végre
megszolalt, majdnem ugyanazt mondta:

— Milyen nagy ez az Ocedn.. mennyi rengeteg
viz!

Halk, fojtott sohaj kisérte a szavait, de rampillan-
tott és mindjart utdna  biztatd, megnyugtato  modon
nevetni kezdett.

Megkérdeztem téle, nem mondhatna-e le a tervérdl.
Annyi minden szép van az életben ezen kiviil is. Minden
szavara tisztan emlékszem, amint felelt:

— Kérlek, ne kivind. Ugy érzem, meg kell probdl-
nom. Koril kell repiilnom a foldet. Gondosan mérlegel-
tem a dolgokat. Ha ezen tul leszek, teljesebb és gazda-
gabb lesz az életem. Akkor megelégedett leszek. Utdana
Jjolesik majd a pihenés és oregedés.

Azt hiszem, talan megérzett valamit. A  pihenés
végre valoban megadatott neki.

— Ha meghalok, — mondta — legszivesebben a
gépemen szeretnék meghalni. Gyors halallal.
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Ertse meg mindenki: ez nem gydszjelentés, ha-
nem szép és boldog élmények kromikdja. Ilyennek akarta
6 a komyvét. Bar kisugarozna minden lap valamit Amelia
Erhart  lebilincseld  kedvességébol és  vardazslatos — egyé-
niségebol.  Bar mindenki megérezné, hogy nemcsak a
levegd, de az emberi szellem birodalmanak is diadal-
mas hose volt.

George Palmer Putnam
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Mig valaki piléta lesz

A piléta mindig dlmodik.

Hogy mikor kezdtem almodozni arrdl, milyen jo
lenne tobbmotoros gépen iilni? Talan 1935 méjusaban.

Megallas nélkill repiiltem akkor Mexico City-bdl
New Yorkba. Tampicotol nyilegyenes vonalban szalltam
New Orleansig és ez tobb mint hétszaz mérfoldet jelentett
a mexikoi o6bol felett. Nem volt talsok felhd, tisztan
lattam, mi van alattam. Sok, sok, rengeteg viz volt
mindenfelé.

Azeldtt kétszer repiiltem mar el az Atlanti-6cean
északi része folott és egyszer Hawaibdl Kaliforniaba
mentem gépen. Mind a hdrom utat fdleg éjszaka tettem
meg, s a nappali 6rdkban nehéz, siri felhdk takartdk a
foldet. igy tortént, hogy az 0ssze-vissza koriilbeliil hatezer
mérfoldnyi oceanrepiilés mellett sem lattam sokat az
oceanbol.

Most, hogy fényes nappal volt és jo 1atasi viszonyok
mellett repiiltem, a Mexiko6i-6bol nagyon nagynak t{int.
Es viz, viz mindeniitt. Az ember 4llandéan azzal a gon-



12

dolattal jatszott, mi lenne, ha a Lockheed Vegam egyet-
len motorja egyszerre beadnd a kulcsot. Nem mintha
hiiséges Darazsam egyszer is cserbenhagyott volna, vagy
akar szeliden is megprobalt volna ellenkezni azzal, amit
én akartam. De hidba, a legtokéletesebb gép is cs6dot
mondhat néha.

fgy aztdn azon a napos reggelen, amikor csak vizet
lattam magam alatt mindenfelé, azt igértem az én szép
piros Vegamnak, hogy nem viszem tobbé ilyen utra.
Magamnak pedig azt, hogy ha mégegyszer nekiindulok az
oceannak, a gépemnek tobb motorja lesz.

Ez volt tulajdonképpen a legkezdete a foldkoriili
ut tervének. Hogy hol terem olyan fa, amin draga tobb-
motoros repiilégép nohet a szamomra, fogalmam sem
volt réla. De azt tudtam, hogy milyent szeretnék. Elektra
Lockheed-gépet, a Vegam nagy testvérét, Dardzs-moto-
rokkal.

A pilota egyszertlelkli és bizakodo. Annyira, hogy
egészen nyugodt voltam benne: valaha, valamiképpen
teljestilni fog az almom. Amint a dij a kezemben volt,
most mar ez a feladat tiint a legszebbnek el6ttem: koriil-
hajokézni a foldet a levegOben, az egyenlitdhéz minél
kozelebb.

Miel6tt az ut eldkésziileteir6l és magardl az utazas-
rol szolnék, ugy gondolom, jo lesz, ha roviden meg-
emlitem, hogyan lett a kisleanybol, aki mindig repiilni
vagyott, pilota.

Tizéves voltam, mikor el@szor lattam repiildgépet.
Gondosan elkeritett kis térségen csiicsiilt, Des Moines-
ben, a jowai allami nagyvésaron. Rozsdas drétbol meg
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fabol volt Osszeszerkesztve s egyaltalan nem tiint valami
érdekesnek. Egyik felndtt ismerdsom, aki a kozelben
alldogalt, megmutatta nekem és azt mondta:

— Nézd csak, kicsikém, ez repiil.

Odanéztem, ahova mutatott, de Oszintén megvallom,
sokkal jobban érdekelt egy kiforditott barackos kosar-
kabol késziilt furcsa kalap, amit meg is vettem tizenot
centért.

Hogy a pszichoanalitikusok taldlnak-e valami Gssze-
fiiggést az élmény és késobbi fejlodésem kozott, nem
tudom. Ma gylilolom a kalapokat s nem tirdom a feje-
men néhany percnél tovabb, akkor is csak ha muszaj.
Egészen bizonyos, hogy a legdivatosabb és leggyonyo-
ribb kreaciora sem néznék ra pillanatra sem, ha valahol
egy repiillégép lenne a kozelben.

A kovetkezd repiilégép, ami mar mélyebb hatast
tett ram, a békekotés idején keriilt a szemem elé. Ujra
vasarban voltam. A torontdi nagy kiallitason. Egy barat-
némmel, aki akkor fiatal asszony volt, elmentiink a
haborubol visszajott gépek repiilébemutatdjara. A hadi-
pilotak voltak a nap hdsei. Ott kellett lennick minden
tarsasagi Osszejovetelen, kozben pedig a tomeget mulat-
tattdk mutatvanyaikkal. Kiilonés emberek voltak, de a
gépjiik is elég kiilonods volt. Abban az idében még ugyan-
csak gyerekcipében jart az aviatika. Hogy mit tehetett
a piléta? Korilbelill haromfélét: @) néhany ritkan je-
lentkezé utast rovid utra vitt a gépjén, b) néhany még
ritkdbban jelentkez0 ndvendéket tanitott repiilni és c¢)
mutatvanyokat végzett.

Az az otlet, hogy a repiillégépet rendes kozlekedési
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jarminek lehessen felhasznalni, senkinek még esze agaba
sem jutott.

A baratndm, meg én, hogy minél jobban lassunk,
ott alltunk meg egy kis iires tér kozepén. Néztiik, hogyan
forog és kering egy kis gép a levegbben. Az ég kékjén
egészen feketének tlnt, csak akkor latszott, hogy piros
a szarnya, ha ratlizétt a délutani nap. Tizendt vagy husz
percnyi repiilébemutatd utan a pilota Ggy tett, mintha
a tomeg kozé akarna leereszkedni. Most, hogy magam is
piléta vagyok, megértem, miért ijesztgetett minket. Unta
a dolgot és bosszankodott. Bemutatta minden furfangjat
s most mar nem tudott mit tenni — 6 is mulatni szere-
tett volna kicsit. Figyelte, hogyan szaladnak szét a né-
pek, amint a fejiik f616tt berregett a motorjaval.

Az 1918-as pilotak, hogy a tehetetlenségiiket kiéljék
valahogyan, amiért sehova sem mozdulhattak, olyanokat
tettek példaul, hogy mozgd tehervonatok tetején kari-
kaztak végig, hajok folé szalltak le egészen alacsonyra,
hogy a rémiilt utasok hasrafekiidtek a fedélzeten, rémit-
gették a békén csdnakazd, vagy tisztasokon uzsonnazoéd
kirandulokat. Manapsag, persze, kidobnak a pilotat az
ilyen tréfak miatt.

A két maganosan alldogalo fiatal fehérszemély bi-
zonyosan ilyen csinyre csabitotta a leszallo pilotat. Ezt
mondhatta magaban: hii, hogyan fognak szaladni!

Az egyik, némi tétovazas utan, meg is szaladt, de
a masik makacsul ott maradt a helyén. Még most is
érzem a félelemnek és gyonyoriségnek azt a kiilonos,
borzongaté hulldmat, amely elontdtt, amint a merészen
lebuko és ujra felemelked6 gépet néztem. A jéozan eszem
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hiaba mondta nekem, hogy ha a gépben hirtelen valami
hiba esik, vagy a pilota elvéti az iranyt, a géppel meg
a pilotaval egyiitt nekem is végem. Nem értettem meg
meég akkor a beszédjét, de azt hiszem, az a kis piros
aeroplan sugott valamit nekem, amint elsuhant a fiilem
mellett.

A habortl idején egy korhazban dolgoztam. Ottani
tapasztalataim révén ugy gondoltam, hogy az orvosi
munka az, ami a legjobban érdekel. Hogy az orvosi
karnak lesz-e ram sziiksége, vagy sem, nem kérdeztem.
Beiratkoztam a newyorki Columbia-egyetemre és hozza-
kezdtem azokhoz a kiilonds gyakorlatokhoz, melyek a
leendd orvosok képzéséhez hozzatartoznak. Egereket etet-
tem narancslével, kisérleti nyulakat meg egyéb allatokat
boncoltam.

De nem tudtam a repiilégépeket elfelejteni.

Egyszer Kalifornidba mentem nyari vakaciora. Ott
éppen valami repiil6talalkozé volt. Ezt mar nem hadi-
pilotak tartottdk. Sorra elmentem mindenikhez, végre
egy nap hajlott egyikilkk a szavamra. Frank Hawks ko-
nyorilt meg rajtam és felvitt magaval, 6 akkoriban még
csak afféle vasarnapi pilota volt, nem igen ismerték.

Alig jutottam két- vagy haromszaz labnyira a fold
folé, éreztem, hogy nekem itt a helyem.

Azt hiszem, az édesanyam hamardbb megértette.
milyen sokat fog jelenteni szamomra a repiilés, mint
magam. O segitett hozza, hogy megvehessem az elsé
gépemet. Hasznalt kis gép volt, élénksargara festett.
Az Egyesiilt Allamok egyik elsGtipusti konnyli gépje.
A motorja olyan nehezen jart, hogy mindig elzsibbadt
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a labam néhany perc mulva, ha sokat tapostam a pedalt.
Ugy intéztem a dolgot, hogy kélcsén adtam bemutatisra
a gépemet idordl-idére, nehogy hangardijat kelljen fizet-
nem. Minden pénzem rament volna.

Egy év mulva ugy allt a dolog, hogy Long Beach-
bol Pasadenaba repiiltem. Ez volt a leghosszabb utam,
negyven mérfold. De mar akkor azon jart az eszem,
hogy atrepiilom a kontinenst. Csak az volt a baj, hogy
nem tudtam volna elég benzint magammal vinni. Meg
kellett alkudni a korilményekkel. Szépen kocsira iiltem
az édesanyammal és nem a levegdben, de a foldon vag-
tam at Amerikan. Bizonyos vagyok benne, hogy ha akkor
megprobaltam volna megvalositani azt, amit akartam,
most nem mondhatnadm el emlékeimet.

Néhany évig csak repiilgettem, amennyire lehetett és
amikor lehetett. Akkor kdvetkezett valami... a Friend-
ship. Amerika egyik legrégibb settlementjében, Denison
Houseban dolgoztam akkor. Egy nap kihivtak a munkam
mell6l.

— A telefonhoz, Miss Earhart!

— Mondjak meg, hogy nem johetek, dolgom van!

Azt sem tudtam, hol all a fejem. Egész sereg kinai
és sziriai kisgyerek rajzott korildttem. Nem hagytak
békén.

— Azt mondjak, tessék jonni, mert fontos.
Mentem. Egy férfihang kérdezte, érdekelne-e egy
megbizas. Valami veszedelmes repiilételjesitményrdl van
sz6. Eleinte azt hittem, fel akarnak iiltetni és meg azt
mondtam, hogy velem ne tréfaljanak. Tobbszor probal-
tak mar gyants alakok, foleg csempészek kozeledni hoz-
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zam, busas hasznot igértek és eskiidoztek, hogy vészedé
lem nélkiil hozhatom at a vam folott a szeszt. Hanem
ezek most azt mondjak, hogy igenis, van veszély ... ezzel
kezdik . . .

Eppen ez az Gszinteség keltette fel a kivancsisago-
mat. Felvilagositasokat kértem. Megkaptam. Megbizhato
emberekkel volt dolgom. Talalkozot beszéltink meg az-
nap estére.

— Lenne kedve atrepiilni az Atlanti-6cedn folott?

Azonnal feleltem:

— Igen.

Csak azt tettem hozza, hogy a felszerelés kifogas-
talan legyen és az tutitarsak is megfelelok.

Kilenc évvel ezelétt még nem volt olyan minden-
napos dolog atrepiilni az O6ceant, mint manapsag. Sajat
pilota-tapasztalatom nem terjedt tobbre Osszesen néhany
szaz Oranal a levegOben, amit kiilonbdzd kis gépeken
toltdttem, amikor az idombdl és pénzembdl tellett.

New Yorkba mentem ¢és taldlkoztam ott azzal az
urral, akinek a feladata volt olyan asszonyt talalni, aki
vallalkozik az oOceanfolotti Gtra. Ki volt koétve, hogy a
jelentkez6 maga is vizsgazott pilota legyen, tarsasagbeli
holgy, tanult, mivelt, lehetfleg bajos és csinos fiatal
teremtés.

Kellemetlen érzés volt szamomra eléje allni. Toké-
letes asszonyt keres. Egészen bizonyos, hogy nem fogok
jo hatast tenni rd. Mindenesetre odamutattam neki a
pilotaigazolvanyomat (véletleniil az enyém volt a leg-
els6 néi pilotaigazolvany Amerikaban) és magamban
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meg voltam gydzdédve rola, hogy a legkozelebbi vonat-
tal mehetek is vissza Bostonba.

De egyelére nem kiildott haza. Ugy gondolta, ha
mar ilyen messzire eljottem, talan jo lenne, ha talalkoz-
nék Mrs. Frederick Guest megbizottjaival, akinek nagy-
lelktisége teszi lehet6vé a vallalkozast. Mrs. Guest meg-
bizottjai David T. Layman, Jr. és John S. Phipps urak
voltak. E férfizsiri el6tt is bemutatkoztam. Ez sem volt
valami gyonyoriiség. Ha csGinyanak talalnak, gondoltam,
hazakiildenek. Ha meg nagyon is szépnek, akkor hatha
sajnalni fognak, hogy belepotyogjak az dceanba? Min-
denki lathatja, milyen nehéz helyzetben voltam.

Néhany nappal késobb megtortént a dontés. A re-
piiléutat megrendezik és én is felszallhatok a gépre, ha
akarok. Természetesen nem mondhattam nemet. Ki ne
fogadna el ilyen kiilonleges meghivast?

Hetek teltek el késziilddésben. Mechanikusok dol-
goztak a gépen, aztdn probadkat tettiink, hogy a mono-
plan felszalljon a bostoni kikotd sziirke vizérdl. Hideg,
derengd hajnalokon keltem, kapkodva reggeliztem vala-
mit és termosz-palackokba toltdgettem magamnak meleg
innivalot. Rovid utazas kdvetkezett a Sadie Ross motoros-
barkan a lehorgonyzott repiildgéphez. Az alvd monoplan
motorjai hamarosan berregni kezdtek a gépésznek, Lou
Gordonnak keze nyoman, majd a pilota, Bill Stultz
kezdte pofogtetni. En meg ott gubbasztottam, a fiit6-
kamra padlojan és reménykedtem, hogy végre talan mar
majd felemelkediink.

Haromszor kisérleteztiink hiaba, haromszor kellett
visszavonulnunk Bostonba, ujabb varakozasra. A vara-
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kozas sokkal nehezebb, mint maga az utazas, amikor a
beteljesiilés, a mozgés, a kaland izgalma elkabitja az
embert.

Egy reggel végre szépen, engedelmesen szarnyra-
kapott és felemelkedett a Friendship;, Stultz, Gordon
meg én Ujfundlandba tettik 4t a fShadiszallasunkat.
Tizenharom napi Ujabb keserves varakozds utdn (még
most is emlékszem, hogy felvaltva birkahust meg nyulat
kaptunk enni) végre elindultunk a nagy utra, az Atlanti-
6ceanon at.

Husz ora és negyven perc mulva egy bojanal kotot-
tiink ki, a Burry-kikotében, Walesben. Emlékszem, hogy
nagy lelkesedéssel libegtettem ki az ablakon egy toriil-
kozot s egy jotét 1élek a parton a kabatjat vette le és
azzal integetett vissza. De egyébként semmiféle iinnepé-
lyes fogadtatds nem volt és egy teljes oOrahosszat nem
torodott veliink senki. Még ahhoz is id6 és kitartas kel-
lett, hogy érdeklédés ébredjen az emberekben az ocean-
repiilés irant.

Ezen az els6é kirdnduldson nem én vezettem a gépet.
De azért sok tapasztalatot szereztem.

Londonban bemutattak Lady Mary Heathnak, aki
akkor nagyon ismert és szorgalmas ir ndi repiilé volt.
Epp akkor jétt vissza Londonbol Cape Town-ig tett re-
kordrepiilésérol. Megvettem a gépjét, Kis gép volt, mel-
1én egész sor érmet viselt a kiillonb6zo varosokban vald
leszallasai emlékére.

Ezutdn a kedvezd véletlen utan, hogy én lettem az
els6 nd, aki atrepiilte az dceant, egyszerre mozgalmas
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és érdekes események kozé keriiltem. Ezerféle lehet6ség
kinalkozott. Atrepiilni a kontinenst nagy géppel, kis
géppel. Megprobalni az autogiro forgd motorjat. Rekord-
repiiléseket végezni. Ezzel a sok tennivaloval egyiittjart
az is, hogy mindenfelé talalkoztam asszonyokkal, akik
osztoztak' abbeli véleményemben, hogy a modern vilag-
ban nagyon sok a tennivalonk, csak hozzdengednének.
Talan a legnagyobb 6romoém az volt, hogy sikeriilt néha
bebizonyitanom: az asszony is tud tenni egyet-mdast a
maga erejébol, ha alkalmat adnak hozza.

Itt jegyzem fel, hogy a Friendship-repiilés még va-
lami sokkal értékesebbet is hozott nekem mindezeknél.
Azzal az turral, akinek a feladata volt, hogy megkeresse
a tokéletes nbi 1ényt és atrepiiltesse az oOceant, név sze-
rint George Palmer Putnammal, 1931-ben megtartottuk
az eskiivénket.

Toébbnyire egyediil repiiltem ezutan is, de az eld-
késziileteket mindig ketten végeztiik. A férjem segitsége
és batoritasa nélkiil nem érhettem volna el, amit sike-
rilt elérnem. Meghitt, megérté baratsdgban éltiink, neki
is megvoltak a maga kiilon vallalkozéasai, nekem is. De
azért egyiitt dolgoztunk és dolgozunk és ketténk ko6zos
iranyitasa mellett folyik az életiink.

Alig értem haza, mikor Gjra elindultam: most végre
atrepiiltem keresztben Amerikat, négy évvel azutan, hogy
1924-ben eldszor almodoztam roéla. Lady Heath gépje
nagyon kicsi volt. Ha a propeller mogé alltam ¢és le-
nyomtam az egyik kezemmel, meg tudtam hajtani a
motort. Es olyan konnyii volt, hogy ha megfogtam a
farkat, koriil tudtam hazni a repiil6téren.
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Most mar tele voltam lelkesedéssel. Az aviatika
igyének népszertisitését éreztem a hivatdsomnak. Nem
akartam a szokdsos aviatikus-Oltozetet viselni. Egyszerti
angol ruhaban, vagy kabatban iiltem gépre. Nem kellett
az ejtéernyd, sisak helyett szoros kis kalapot tettem a fe-
jemre. Hidegvérrel, mosolyogva ¢és olyan nemtorédom-
séggel kapaszkodtam fel a gépemre, amilyen csak telt
télem, abban a reményben, hogy a koriilallok igy latjak
be legjobban, milyen egyszerli és nagyszerii dolog a
repiilés. Még szemiiveget sem akartam felvenni, leg-
alabbis amig lattak. Persze, amint a repiil6tér végére
gurultam, gyorsan feltettem és magamon tartottam repi-
1és kozben, hanem abban a pillanatban, amint leszalltam,
eltiintettem jra.

Ez volt a repiilés népszeriisitésének korszaka. A pi-
l16tak legelokon, loversenypalyakon, sot golfpalyakon
szalltak le, ahol még elég Ujdonsag volt repiilét latni,
hogy az emberek 0sszegyiilve tidvozoljék.

Akkoriban a hazidllatok még egymas hegyén-hatan
menekiiltek fa ald és fészer mogé, ha meghallottadk a
repiilé szornyetegek bugasat a levegdben. Ma mar nincs
a korosabb és Onérzetesebb tehenekben annyi kivancsi-
sag sem, hogy ilyenkor felemeljék a fejiiket. Unjak az
egészet. Megszoktak.

Ezerkilencszazhuszonkilencben volt a ndi repiild-
derby. Kaliforniabol mentiink Clevelandbe. Most tor-
tént elGszor, hogy ilyen versenyt rendeztek a kontinensen
keresztiil csak nék szaméra. Ereztem, hogy ehhez a kii-
lonleges sportfeladathoz 1j gépre van sziikségem. Igy
aztan becseréltem hiiséges kis gépemet elsé Lockheed
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Vegamra. Harmadkézbdl vettem, de az én szememben
valdsagos tiindéreknek vald jarmii volt.

Atrepiiltem a kontinenst New Yorkbol Kalifornidba
és a Lockheed-repiilégépgyarnal alltam meg. Ugy gon-
doltam, talan ajanlatos lesz némi ellendrzés ald bocsa-
tani a gépet, miel6tt kiallnék vele a versenyre. Itt talal-
koztam eldszor a nagy Wiley Post-tal. Wiley Post akkor
még nem torte sztratoszférarepiilésen a fejét, hanem egy-
szerlien gyakorld pildtaellendr volt a Lockheed-vallalat
szolgalataban.

Red jutott az én gépem is, hogy felszélljon vele és
kiprobalja. Egyszer keringett koriill a tér folott, aztan
leszallt és hangosan kijelentette, mindenki fiilehallatara,
hogy az én szép gépem a legocsmanyabb ocskavas, amit
valaha levegében latott. Természetesen, minél jobban
szidta a gépet, annal nagyobb lett az én érdemem, hogy
repilni tudok vele. Az, hogy ilyen reménytelen dcska-
vassal tudtam atrepiilni Amerikat, volt az egyediili vi-
gasztal6 érzés ebben az draban.

Vegre is annyira hatott a Lockheed-vallalat tiszt-
viseldire a sikerem (vagy annyira megsajnaltak), hogy
egészen 1j gépre cserélték be a régit. Az dcskavassal
nem repiilt tobbé senki.

A verseny folyaman kedves jelenet tortént. Valami
motorhiba folytan Ruth Elder kényszerleszallast végzett
egy mezOn, ahol strtin legeltek a tehenek. A szarvas-
marhdk sirii tdmegben sereglettek a leszallt gép koré
¢és lenyalogattak a szarnyair6él a festéket. Ruth kdzben
behuzodott a pildtaiilés mélyére és ki sem merte dugni
az orréat.
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— Tudod, — magyardzta — nem sok tehenet lat-
tam életemben és nem tudtam, nincs-e koztilkk bika is.
A gépem pedig vorés volt, nagyon vords. Es mindig
hallottam, milyen diihés lesz a bika, ha voroset lat.

Ugylatszik azonban, a legelén csak tehenek voltak.

Azutan, hogy a Friendship-en étrepiiltem az Oceant,
nem kezdtem mindjart a maganos Oceanrepiilésen
torni a fejemet, de késdbb, mikor mind t&bb tapasz-
talatra tettem szert és visszatekintettem erre az Utra,
ugy éreztem, hogy most mar egyediil is megprobalha-
tom. Az 0j Lockheed-gépem kétéves volt akkoriban.
Teljesen at javittattam és 1Uj, nagyobb motort szereltettem
beléje. 1932 tavaszan a gépem is, én is készen alltunk.

Furcsa, de a legtisztabb emlékem err6l az utrdl nem
maga a repiilés, hanem a blcsu hazulrél. Majus tizen-
kilencedikén olyan rosszak voltak az iddjelentések, hogy
mar minden reményt feladtunk és bizonyosra vettik,
hogy aznap nem lehet elindulni. Westchesteri otthonunk-
bol bekocsiztam New Yorkba. Kozvetleniil déli tizen-
kettdé elott siirgds telefoniizenet ért utoi, hogy hivjam
fel a férjemet a meteorologiai irodaban.

Telefonbeszélgetésiink nagyon rovid volt.

— Ugylatszik, itt a javulas, amire vartunk —
mondta G. P. Putnam, a férjem. — Kimball doktor azt
mondja, hogy ma délutan gyonyorii idé lesz, elmehetsz
egészen Ujfundlandig, vagy legalabbis St. Johnig. Hol-
napra pedig az egész Atlanti-Ocedn folott olyan kedve-
z6ek a 1égkdri viszonyok, amilyent csak kivanni lehet.

Kérdeztem még egyet-mast. Az Ut elején fenyegetd
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sillyed6 iranyzat enyhiilt, az emelked6 iranyzat re-
ménytkeltéen terjedt szét Ujfundlandon tal.

— Rendben van, indulok — mondtam.

A férjem vallalta, hogy tutkdzben felveszi Bernt
Balchent, a gépészeti tandcsadomat, aki velem akart
jonni Ujfundlandig, hogy lassa, minden a legteljesebb
rendben van-e, miel6tt nekiindulok az dcednnak. Meg-
magyaraztam, hogy nekem el6szor még haza kell sza-
ladnom a repiiléruhamért, meg térképeimért. Ugy be-
sz¢Itik meg, hogy kettdkor taldlkozunk a véros végén,
a George Washington-hidnal, ami atvezet a Hudson-
folyon a Teterboro-repiil6tér felé, New Yerseyben. Itt
vart ram a gépem.

Amilyen gyorsan csak mertem (a forgalmi rendor
mindeniitt szigor!) igyekeztem haza, Rye felé, ami a
varostél huszonét kilométer, 6t perc elég volt hozza,
hogy 0Osszeszedjem a holmimat és még arra is jutott
idom, hogy koriilnézzek a mi kis paradicsomunkban.
A halészobank ablaka alatt viragzé fak alltak, teljes
diszben. Csodalatos fehér és rézsaszin viragcesokrok, el-
boritotta Oket a tavaszi napsugar.. Mosolyogva intet-
tek nekem bucsat... Olyan emlék ez, amit sohasem
fogok elfelejteni.

Ha ugy visszagondolok, arrdl az éjszakarol az At-
lanti-Ocean folstt, mar sokkal kevésbbé derlis emlékeim
vannak. Nem volt kellemes példaul, mikor észrevettem,
hogy a kiszaradt gylijtogylirit alattomosan kezdik koriil-
nyaldosni a langok, mikdzben azon toprengtem, mi lenne
jobb, ha a vizbe fulladok, vagy elégek a gépemmel
egyitt. Vagy az az Ot ora a viharban, vaksotét éjszaka
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kozepén, amikor semmit sem lattam, csak azt tudtam,
hogy jobbra kell tartanom és gy rangatott ide-oda az
orkan, mint soha azel6tt, vagy azéta. Veghetetlen maga-
nossagot éreztem ¢és allandéan a tudataban voltam, hogy
a gép a legtokéletesebb moédon megteszi, amit téle varok,
de éppen ezért nekem is ki kell tennem magamért.

M¢ég valami jut az eszembe err6l, amit mostanaig
nem is foglaltam szavakba. Barographot is vittem ma-
gammal, amely miszer lemezre veszi fel a repilégép
utjat, a magassagbeli valtozasokat, a repiilés iranyat,
mindezt az idével egybehangzdéan koordinalva. Az én
beszélélemezemnek volt mit mondania. Egyik helyen
majdnem haromezer labnyi hirtelen zuhanast mutatott.
Koriilbeliil ugyanennyi magassagnal kezdte és a vonal
lenn végzdédott... valahol a viz alatt. Ez akkor tortént,
mikor a repiillégép hirtelen ,felfagyott” és porégni kez-
dett velem. Hogy mennyi ideig forogtunk, nem tudom.
Azt tudom, hogy mindent megtettem, amit ilyen esetek-
ben tenni szokds és vissza is nyertem az uralmat a gép
felett, amint az alsd, melegebb levegdben a jég a gépem-
r6l leolvadt. Amint végre egyenes iranyban haladtam
tovabb, alattam a feketeségben nagyon is ijesztd kozel-
ségben lattam a fehérsapkas jéghegyeket.

Mindez 6t év el6tt volt mar. Hosszi 1d6, bajos
visszaidézni az apré €élményeket. Szeretném tudni, vajjon
Bernt Balchen emlékszik-e még, ugy mint ¢én, arra a
néhany szora, amivel elblcstzott télem, mikor a kikots-
bdl elindultam:

— Minden rendben. Viszontlatasra! Joszerencsét!
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Elsé repiilésem a Csendes-6cean folott

Ha mar elmondtam ebben a kdnyvben, amit fold-
koriili utazasom beszamolojanak szantam, az Atlanti-
Ocean folotti utat, hadd szamoljak be a Csendes-Ocedn
folott megtett utrdl is, a Hawai-szigetektdl Kalifornidig.

Az Atlanti-6cean folott tett utakkal ellentétben a
Csendes-6cean folott csillagok voltak az utitarsaim vihar
helyett és nem jéghegyeket, hanem mosolygd, tropikus
tajakat lattam.

Ugyanolyan tipusu repiildgépen utaztam, mint az
Atlanti-6cednon at és a motorom is ugyanaz a Darazs-
motor volt (még most is aldom), mégis sok Ujitast vezet-
tem be.

gy példaul a csévezeték, mellyel az iizemanyagot
szivattyuztam a motorba, teljesen koriil volt véve gumival.
Kettdsen biztositottuk és védtiik igy az értékes anyagot az
esetleges elcsOpogéstél. Meg azutan szabalyozhatd pro-
pellerem is volt. A szabalyozhatdé propeller éppen ugy
miikddik, mint az autd szabalyozdja. A pildta a repiil6-
téren emelkedni kezd, felszall a kivant magassagba, ott
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aztan egyenesen eldre indul. A propeller megkonnyiti a
nehéz megterheléssel induld gép felszallasat és nagyobb
sebességet ad a levegében. Természetes, hogy ez nagyban
fokozza az Ut biztonsagat veszedelmes régiokban, vagy ha
nem hidroplanon megy az ember hosszasabban viz {f616tt.

Valaha talan tanultdk a foldrajzban, hogy a passzat-
szelek allanddan északkeleti iranyban fujnak a Csendes-
Ocean kozépsé régioi folott. Meg is teszik, csak aznap
nem tették, amikor én Utnak akartam indulni. A passzat-
szelek délnek és délkeletnek keriiltek s allanddan ebbdl
az irdnybol fujdogaltak.

1935 januar 11-én, koran reggel, felhok gyiilekez-
tek Honolulu felett és tizenegyre mar zuhogott a tropikus
es6. Biztositottak roéla, hogy ez nagyon szokatlan eset
ilyenkor. A katonai repiil6térnek, ahonnan indulni akar-
tam, nincs kemény futdtalaja, nagyon jol tudtam tehat,
hogy ha elézetes tervem szerint aznap délutan akarok in-
dulni, saros talajrol kell felemelkednem az erdsen meg-
terhelt géppel. Koriilbeliil hatezer labnyi hosszii volt a
futoteriilet, az uralkodd szelek irdnya szerint épitették.
Csak az volt a baj, hogy aznap nem akartak uralkodni.

A katonai hatésagok nagyon szivesek voltak és a ma-
gas fiiben fehér zaszlocskakkal jeloltek ki utat a sza-
momra, hogy konnyebben megtarthassam az egyenes
iranyt. Olyan jol bevalt ez a fehér zaszlocskakkal valod
jelolési modszer, hogy ugyanezt a modot kovettem ké-
s6bb, amikor Mexico City-bdl indultam. Itt magunk ké-
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szitettiik el a futdterepet egy kiszaradt td napégette me-
dencéjében.

Déli egykor még mindig nem volt valtozas, kettdkor
sem, haromkor sem. Egy katonatiszt csaladjanal villas-
reggeliztem. Odanyomtuk az orrunkat az ablakiiveghez
és figyeltiik az id6t. Hairom 6ra harminckor észrevehetéen
enyhiilni kezdett az esd zuhogasa és ugy tiint, mintha a
felh6k oszladoznanak. Siettem le a hangarhoz, ahol a gé-
pem volt, hogy megvizsgaljam a helyzetet. A talaj bizony
er0sen felazott, annak a hiséges néhany embernek, akik
ott alldogaltak, hogy lassék az indulast, meglehetdsen le-
vert volt a képe. Mindegy. Megkértem az embereket, hoz-
zék ki a hangarbol a gépemet, szivattylzzak a tartokba
még azt a né¢hany gallon benzint, ami belefér, rakjanak
fel minden holmit, amit kell (beleértve egy kitliné gumi-
csonakot) és melegitsék be a motort. Ereztem, hogy ké-
s6bb elindulhatok majd és azt akartam, hogy a gép min-
den eshetdségre készen alljon.

Be kellene talan mutatnom a repiilégépet is, amely
annyi oran keresztiil volt a levegdben tarsam. Jol esett
ranézni, olyan szép volt. Szarnya és teste pirosra festve,
oldalan lefelé arany csikok. Lehet, hogy kicsit tilszines-
nek tartotta volna valaki, ha lenn a foldon latja, de biz-
tosan tudom, hogy nagyon szép lehetett a fehér felhdk
hatterében. Zart gép volt. Jobban szeretek zart kocsit és
zart repiilégépet vezetni. Kint nagyon is fuj a szél. Meg
azutan a zart gép kényelme nagyon enyhiti a faradtsa-
got, ami fontos, ha az ember hosszabb utra késziil. A Vega
altalaban hat utast vihetett magaval a pilotan kiviil; az
utasok hatul iilnek, a pilota magasan el6l, a motorra
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néz6 ilésben. A motor Otszaz loerét jelent. A hat utas-
ilés helyén most hat nagy olajtartaly volt, 520 gallon
benzinnel. Honolulu és az Egyesiilt Allamok kozott sehol
sincs benzintoltéallomas!

A pilétaiilés, az én helyem, kényelmes kis odu volt.
Parnan iltem, amely éppen csak elfért az iilésen. Jobbra
nagy fekete doboz, a radid, minden gomb a tetején és nem
az oldalan, hogy konnyen hozzaférjek. Baloldalamon jo-
kora iranytii meg két szivattyukar, ami lehet6vé tette,
hogy az egyik tartadly utdn a masikbdl vegyek a motornak
tiizeldt. Voltak tartdlyok a szdrnyakban is, ami a keres-
kedelmi gépeknél altalanos szokas. Arra az esetre, ha a
motoros szivattyum elromlana, kézzel is szivattyizhattam.
Egy alkalommal teljes hat orat kellett szivattyGznom,
ami meglehetésen farasztd mulatsag. De azért minden-
esetre érdemes biztositék kedvéért ezt is bevezetni.

A jobboldali szarnyban, kis szekrénykében, volt az
ennivalom. Nem szeretem sem a teat, sem a kavét, akkor
hat minek vigyek? Az Atlanti-6cednra termoszban forrd
levest vittem, de nem valt be, nem volt valami j6. igy
aztan Honoluluban meleg csokoladét tettem a termoszba.
Volt malatas tejcsokoladém, paradicsomlevem meg vizem.
Az egyik katonatiszt felesége ugy gondolta, hogy nagyon
is kevés ennivaloval indulok a kétezernégyszaz kilométe-
res Utra és megkérdezte, nem csomagolhat-e még egy kis
uzsonnat? Megmondtam neki, hogy bajos dolog repiilés
kozben sokat enni, de azért ha mindenaron be akarja cso-
magolni az uzsonnat, elviszem magammal. El is vittem.

A baloldali szarnyban, ugyanilyen szekrénykében, a
szerszamjaim talaltak helyet. Nincs hajtlim, tehat tisz-
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tességes szerszamokra van sziikségem. Volt itt villany-
zseblampa, irdmappa, ceruza, rongy, zsineg, mindenféle
aprosag, aminek utkdzben hasznat veheti az ember.

Miutan megkértem a hangarban az embereket, hogy
melegitsék be a motort, atszaladtam az iddjelzé irodaba
még egyszer, hogy elkérjem a jelentést. Lattam, hogy ha
a helyi nehézségek ellenére nem indulok aznap délutan,
egészen bizonyosan viharokba fogok keriilni a tenger
folott. Igy aztan koriilbeliil félotkor visszamentem a gép-
hez. Oftt iilt mar a hangar el6tt, a cementlapon. A motor
édesdeden dorombolt. Bemdasztam a helyemre és kipro-
baltam a gépet. Nagyszerlien miikodott. Kiszoltam hat az
embereknek, hogy vegyék el az akadalyt a kerekek
eldl.

Megfordultam a géppel és megindultam a zaszlocs-
kak felé, a kijelolt utra. Gépészem ott szaladt mellettem.
Lattam a zart pilotaiilés ablakabdl, hogy minden Iépés-
nél egész sarpapucsot cipel magaval a cipdjén, olyan
puha a talaj. Nagyon soOtét volt a tekintete, szaja sarka-
bol cigaretta logott. Arca olyan fehér volt, akar az es6-
koponyege. Oda akartam neki kiabalni, hogy: batorsag,
Ernie! Nemsokara tal lesziink rajtal De persze hiaba
kiabaltam volna, ugysem értette volna meg a motor-
zigastol.

Balra pillantottam és lattam, hogy harom tlizolto-
szerkocsi vonul fel a hangar elé, meg egy mentdauto.
Az ott all6 katondk kezében tlizoltokésziilék, az asszo-
nyok a keziikben tartottdk a zsebkenddjiiket, ugy latszik,
minden eshetdségre.

Tudni kell, hogy a benzinnel és olajjal erésen meg-
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terhelt gépnél az elindulas pillanata a legveszedelmesebb,
ha ugyan lehet itt valoszintiségszdmitasrol besz€lni, mert
ha akarmi nincs rendben, azonnal tiizbe borulhat az egész
repiilégép. De természetesen nem szabad az ilyen kivéte-
les esetet a szokott mddon vald felszallashoz hasonlitani,
az egyszerii mindennapos repiiléshez. Eppen igy lehetne
egybevetni az autoversenyzést a biztonsagos autoutazas-
sal, ha ugyan van ilyen!

Miutan a gépészem gyorsan lekaparta a gép farkara
tapadt fiives sarkoloncot, beigazitottam az irdnyt, végig-
tekintettem az el6ttem szaladd hosszi dsvényen s mogotte
a hegyek tavoli labaig terjed6 cukornadiiltetvényeken.
Ezek a hegyek keresztben vonulnak at a sziget foldjén.
Rendesen é¢les, kemény korvonalaikat aznap elmosodotta
tették az alacsonyan jaro sziirke felhok.

A bagyadtan lecsiingd kis fehér zaszlokrol lattam,
hogy ami kis sz¢él van, az velem egyiitt halad. Ez hatrany
volt. A repiildgép sz¢él ellenében szall fel, nem szélirany-
ban, éppen ugy, mint ahogyan a gyerekek szél ellenében
szaladva engedik fel a sarkanyt. Természetes, hogy a
reptilogép is csak olyan, mint a sarkany, de a kisfiut
motor helyettesiti.

Megnyomtam a pedalt. A Vega mozogni kezdett,
gyorsult a futdsa. Ereztem, amint a farka felemelkedik.
Egyre konnyebben gordiilt a kerekein. Vagy kétezer
labnyi futas utan felugrott a foldrél, nagy zokkendvel.
Egészen oldalt nyomtam a pedalt, belevittem minden er6-
met ... a gép Ujra a foldre akart {ilni, de egyszerre erdre-
kapott ... felemelkedtiink ...

Gyakran kérdezték mar télem, mit érzek abban a
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pillanatban, mikor a gép repiilni kezd. Természetes, hogy
minden pilotanak mas ilyenkor a dolga, mint hogy a
csuklojat tartsa és figyelje a sajat érverését, Ossze kell
olvadnia a gépjével, egynek kell lennie vele. Ha csak egy
szazadpillanatra is masra figyel, mint ami a dolgahoz
tartozik, a veszedelem mar ott van valahol a hata mogott.

Bar nekem is éppen elég tennivalom volt az elsd pil-
lanatokban, ,, amint a levegébe emelkedtem, van egy-két
benyomas, ami élénken az emlékezetemben maradt.

Hamarosan rajottem, hogy egy darabig tiltott teriile-
ten és tiltott magassagban repiiltem. A szigeteken elszorva
katonai raktartelepek vannak, ami folott polgari gépek-
nek bizonyos magassagon alul tilos repiilnick. En pedig
ugyancsak lassan kapaszkodtam felfelé a nehéz rako-
manyommal és nem tudtam a katonai épiiletek folott a
megkivant magassagot elérni. Mintha nem is rolam, ha-
nem valami idegenr6l lett volna sz, gondolkoztam rajta,
hogy véjjon fognak-e 16voldozni ream, vagy nem, esetleg
lecsuknak, ha megérkezem, — ha ugyan megérkezem sze-
rencsésen valahova.

Utam Honolulu legszélsd sarka folott vezetett el.
Amint elszalltam a gydnyorG varos folott, lattam, hogy
éppen Uzletzaras ideje van. Az villant keresztiil az agya-
mon, hogy most mindenki hazamegy vacsorazni, csak én
nem...

Pontosan 6t ora volt, mikor a Makapu-fokot is el-
hagytam, az utolsé szarazfoldi pontot a szigeteken. Ro-
viddel ezutan leengedtem a radidantennamat és elkiild-
tem elso iizenetemet. Ilyenféleképpen hangzott:

— Magassag hatezer 1ab, szétszort felhdk kozt re-
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piilék, hémérsék odakint 50 fok Fahrenheit, minden
rendben.

A raddiom a honolului kereskedelmi radidallomas
zenei estjére volt bedllitva. Nem igen figyeltem a muzsi-
kat, de azért hagytam, szoljon, mert vartam, hogy eldze-
tes megbeszélés szerint, lizenetet kapjak. Ha meghallom,
hogy nekem beszélnek, felerésitem.

Egyszerre hallottam, hogy a zene eclhallgat s a
bemondo beszél:

,Radiomiisorunkat megszakitjuk, hogy egy fontos
hirt ko6zoljiink hallgatéinkkal. Amelia Earhart felszallt
a honolului reptilétérrdl és Oaklandba akar repiilni.”

Nekem mondjatok?

A bemondo6 ujra megszolalt:

,»Mr. Putnam megpréobalja, hogy 0Osszekottetést ta-
laljon a feleségével.”

Meghallottam a férjem hangjat, mintha csak a
szomszéd szobaban beszélne.

— Amelial A repiilégép motorjanak berregése za-
varja a radioleadast. Probalj meg kérlek valamivel han-
gosabban beszélni, hogy megérthessiik.

Kiilonos és izgatd volt ilyen tisztdn hallani a hang-
jat, mikor ott iiltem a gépemben a Csendes-Ocean felett.
Talan egyik legérdekesebb s legemlékezetesebb pillanata
volt az utnak.

Az elsé pillanattol kezdve felhok kozott jartam.
Hatezer labnyi magasba kellett felkapaszkodnom, hogy
a fehér felhorétegek folé jussak. Ha lenéztem, a rések
kozott meglattam a vizet. Sotétkék volt, egyre sotétebb
lett, majd egészen fekete, amint beallt az éjszaka.
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Csillagos ¢éjjel borult ram, Az ablakon kiviil olyan
kozel latszottak a csillagok, mintha kinyujtott kézzel
elérhetném. Soha nem lattam ilyen sok nagy csillagot.
Es nem fogom elfelejteni a csodalatos latvanyt: fenn
fehér felhok, holdfény és csillagragyogas — lenn a
tenger feketesége.

Erdekes, hogy tobbezer mérfoldet repiiltem a ten-
ger folott, de csak néhany szaz mérfoldet lattam. Felhok
folott, két felhoréteg kozt, vagy benn a felhégomolyag-
ban repiiltem sokszor o6rakig. Hajo csak a parthoz kozel
keriilt a szemem elé. Pedig térképet vittem magammal,
amin rajta volt minden arrajar6 hajonak az tutja ezen az
¢jszakan. Viszont, ha meggondoljuk, szinte nevetséges
volt feltenni, hogy a hatalmas Csendes-6ceanon egy aprod
kis hajoé és még kisebb repiilégép dsszetalalkozzanak.

Vagy hat 6ra hosszat repiilhettem, mikor jobbra va-
lami roézsaszines fényt lattam, ami kiilonbozott a csilla-
goktol. Gondoltam, hogy hajo lehet. Természetesen nem
vehettem ki, csak a feltiing rdzsaszin fény villant fel.

Minden hajo fényszoroval kutatta maga koriil az
eget, arra az esetre, ha a kozelben lennék. En haromszor
gyUjtottam fel erdsfényli lampaimat. Aztdn Gjra és Ujra,
mig feleletet nem kaptam a kis rozsaszin fénytdl, nyolc-
ezer labnyi mélységben... Los Angelesre volt a radiom
beallitva. Valami zene volt ott is, de egyszerre abbama-
radt, fulsiketitd gépfegyverropogashoz hasonld zaj hang-
zott fel s tudhattam, hogy a hajo kiild roélam radiodiizene-
tet. Ebben az idében kilencszaz mérfoldnyire voltam az
utam elejétdl, pontosan terv szerint.
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Ez utan a baratsagos talalkozas utan a felhdk egyre
stiribben gomolyogtak alattam s elzartak minden kila-
tast. Csak a felhok tetejét lathattam. Es koroskoriil a
csillagokat, amelyek halvanyodni kezdtek a lathatar ko-
ril. Mintha fatylat akasztottak volna eléjik. A fatyol
mind beljebb és beljebb ért koriilottem, mig végre egé-
szen beboritotta a gépemet és végil semmit sem lattam
az ablakomon tal. Finom esbcseppek verték az iiveget.
Aztan, amilyen gyorsan bekeriiltem az esdbe, éppen olyan
hamar ki is bukkantam a holdfénybe és csillagragyo-
gasba megint.

Tobbszor talalkoztam ilyen kis esOs részekkel a ko-
vetkez6 két ordban. Az egész repiilés alatt egyszer sem
szallt a kiils6 hémérséket mutatd higany negyven foknal
lejjebb. Egy kicsit kinyitottam a pilotafiilke ablakat. A
hideg esé bevert hozzam és meglehetdsen atfaztam. Gon-
doltam, nem fog artani egy csésze forrd csokoladé. Meg-
probaltam. Jol esett. Ez volt a legemlékezetesebb csoko-
ladé, amit ittam: nyolcezer ldbnyira a Csendes-Ocedn
legkdzepe felett, tokéletesen egyediil.

Ejfél utan lenyugodott a hold, egyediil maradtam a
csillagokkal. Gyakran mondtam mar, hogy a repiilés
utani sovargas tulajdonképpen a szépség utan vald sovar-
gast jelenti. Nem kell masra gondolnom, csak erre a
tindéri utra, hogy ujra meggy6zddjem rola, mennyire
igaz ez. Akar tudatos a repiilénél ez a vagy, akar nem: a
szépség vonzza, mindig a szépség.

Amikor az Atlanti-Ocean folotti ttra késziiltem, gy
gondoltam, az lesz a leggyOnyoriibb, ha a napkeltét la-
tom majd a tenger folott. De nem lathattam a hajnal-
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hasadast, mert eltakartak mindent a str( felhék. Most
szerencsésebb voltam.

Valami csodélatos derengés jatszott a lathatar ko-
riil, majd hirtelen eltiintek a csillagok. Félelmes latvany
a hajnal a magasbol nézve. A pilota egyetlen pillanatra
is csak fekete szemiiveggel fordulhat szembe a kel6 nap-
pal, olyan vakitoan éles a fénye.

A napkelte gyonyorl volt, de megzavart engem. Tul-
sagosan jobbra kelt fel télem a nap, pedig eldttem kel-
lett volna felemelkednie. Legalabb ugy gondoltam. Egy
percig mar-mar azon tépelédtem, nem tértem-e le egé-
szen az utiranyrdl és nem repiiltem-e egész éjszaka Alaska
felé? Megnéztem a térképeimet, ellenériztem a miszere-
ket és az iranytit. Minden rendbenlevonek latszott, —
nem gondolhattam mast, mint hogy a nap tévedett €s
nekem van igazam.

Mikor eléggé kivilagosodott ahhoz, hogy lassak va-
lamit, strti, fehér felhdpad tetején taldltam magam, ami
végtelennek tint, mintha az egész foldet beboritana és
egészen olyan volt, mint a keményre felvert tojashab.
Nem tudom, van-e valami az Onszuggesztié erejében, de
koriilbeliil akkor ettem egy keménytojast, az egyediili
szilard taplalékot egész iitem alatt.

A radioévétel nem volt éppen eredményes napkelte
utan. Hanem azért allhatatosan kiildtem id6rdl-idére az
iizeneteket. Tudtam, hogy a figyeld vevdallomasok végiil
mégis elkapjak majd a jelzéseimet és megértik, hogy még
élek és a levegbben vagyok. Miutan azonban biztosra
vettem, hogy azt nem igen halljadk meg tisztdn, amit mon-
dok, nagyon meggondolatlan és feliiletes modon fogal-
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maztam meg az lizeneteimet. Megjegyzéseket tettem arra,
mit latok, — ami nem volt sok — és mindenfélét mond-
tam, ami eszembe jutott. Mikor soka repiiltem unalmas,
atlathatatlan kod felett, — senki sem képzeli, milyen fa-
raszté lehet ez — és eltelt egy ora, kettd, majd harom,
emlékszem, ezt mondtam bele kis kézi mikrofonomba:

— Mar nagyon faraszt ezt a kodot latni. — Uzenete-
met igy fogtak fel: mar nagyon faradt vagyok. Azonnal
orvost ¢és apolondt hivattak az oaklandi repiilétérre, hogy
a kimertilt pilotat kezelésbe vehessék, amint megérkezik.

Pedig hat nem voltam én faradt egy csoppet sem.
Az olyan ne is probaljon hosszu repiiléutra indulni, akit
kifaraszt, ha egy ¢jszakai baj nélkili repiilés mellett
virrasztania kell.

Kortiilbelill a tizenotdodik oraban kezdett hasadozni a
kodfal, — mint ahogyan gyakran megtorténik a partok
kozelében. Lyukak latszottak itt-ott, amiken at lenézhet-
tem. Ujra ott volt alattam a viz. Most vilagoskék volt a
reggeli napsugarban, apré hullamok csikoztak. Nyugod-
tan és kozombdsen lepillantottam egy kddablakon s éppen
egy hajot pillantottam meg. Nosza, felcsaptam a gépem
két szarnyat és indultam lefelé a lyukon gyorsan, gyor-
sabban, azt hiszem, mint ahogyan barmikor repiiltem.
Nyolcezer labnyi magassag utan kétszaz labnal allapod-
tam meg. Hatalmas dollarjel volt a hajo kéményén, innen
tudtam, hogy a Dollar-vallalat g6zdse, a President Pierce
jon itt San Franciscobdl. Pontosan akkor és ott haladt
el, ahova és amikorra térképemen berajzoltdk. Betartotta
a menetiranyt. De én is.

Tobbszor koriilrepiiltem a hajot, értésére akartam
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adni a kapitanynak, hogy itt vagyok. Bizonyos akartam
lenni benne, hogy észrevettek. Aztan feljebb szalltam
megint és tovabb indultam a hajo fényes nyoman. Eszre-
vettem, hogy a felszantott fényes csik a tenger hatan,
amit mérfoldekre lattam a hajé mogott, éppen egybe-
esik az én utammal. Ez kitlind iranyjelzé volt & sza-
momra.

Nem tudtam kozvetleniil beszélni a hajoval, radion
megkérdeztem hat San Franciscoi, hol van most a gézos
egészen pontosan. Vagy tizendt perc mulva megkaptam
a valaszt, amibdl kiszamithattam, hogy haromszaz kilo-
méternyire jarok még a kaliforniai partoktol, pontosan
a kijelolt iton.

Mindenki tudja, hogy a repiiléuton az utols6 o6ra a
legnehezebb. Ha a felhd arnyékot vet a vizre, az ember
mar azt hiszi, hogy szarazfoldet lat. Tekintélyes fold-
teriileteket lattam ¢én is igy a Csendes-6ceanon, amelye-
ket meghodithatna Kalifornia.

Mikor végre csakugyan feltlint a szarazfold, ezer-
nyolcszaz labnyira voltam a viz szine folott, a parti hegy-
csucsok magassadgvonalan alul. Amint kdzeledtem a part-
hoz, erdltettem a szememet, hogy valami ismerés dolgot
lassak; de nem volt ott semmi, ami a figyelmemet le-
kototte volna. Vegre észrevettem az emelkedések kozott
valami siksagfélét és mint az egyszeri medvebocs, gy
gondoltam, odarepiilok a hegyek f6lott. Majd latom,
amit 1atok.

A hegylanchoz kozelebb érve, felfelé iranyitottam a
gépem orrat. Ugyancsak kinyitottam a szemem s ide-
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odanézegettem, mig elrepiiltem a vendégvar6 ormok
felett.

Es ime: ott fekiidt eléttem San Francisco ¢ble. Nem
kellett mast tennem, mint atrepiilni f6lotte s aztan szé-
pen leiilni a reptil6téren.

Ez a partraszallas Oaklandban ugyancsak nem ha-
sonlitott az 1932-beli irorszagi megérkezéshez. London-
derry kozelében, miutdn haldlra ijesztgettem a szomszéd-
sag Osszes teheneit, végiil is egy farmer udvardban ko-
tottem ki. Harman jottek ki a hazbol, megnézni, mi van
az 0rdong6s masinaban. Hatracsaptam a fedelet és ki-
kukkantam. Nem tudtam, mit kell ilyenkor mondani, hat
csak ennyit mondtam:

— Amerikabdl jovok! ...

Semmiféle hatast nem tett ez a kijelentés a harom
szajtatva ream bamészkodo derék atyafira.

Oaklandban nem kellett magyarazgatnom, ki vagyok
¢és honnan jottem . . .
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Mexikéi ut

Héarom ok vitt red, hogy megprobaljam a mexikoi
repiilést. Az egyik, hogy kitlind gépem volt, hosszitava
repiilésre készen. A masik, hogy hivatalos meghivast kap-
tam a mexikdi kormanyzattdl (eddig még sohasem hiv-
tak meg sehova, csak gy, a magam szakallara mentem
frorszagba). A harmadik: Wiley Post.

Emlékszem, hogy sokat beszéltem Wiley Postnak a
terveimr6l. Ide-oda jarkalt kozben a szobaban, nézegette
az asztalon all6 foldgombot, aztan megkérdezte, milyen
utvonalat valasztanék Mexico City és New York kozott.
Megmondtam, hogy szeretnék lehetdleg egészen egyene-
sen repiilni.

— Atmenne az 6bol felett?

Azt mondtam, igen. Lemérte az ujjaival.

— Ez vagy hétszaz mérfoldet jelent. Majdnem az
Atlanti-Ocean fele. Mennyi id6t veszit, ha megkeriili a
partot?

Megmondtam, hogy koriilbeliil egy orat, valamivel
tobbet nyerek, ha egyenesen atrepiilok a vizen.
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Wiley ream nézett.

— Akkor nem érdemes. Ne menjen arra, Amelia.
Nagyon veszedelmes ut.

Nem akartam a flilemnek hinni. Wiley Post, aki
annyiszor dacolt a halallal sztratoszférarepiilése alkalma-
val, tilsagosan kockézatosnak tartja, ha Mexico Citybdl
New Yorkba akarok a Mexikéi-6bol f6l6tt elrepiilni?

Most mar alig vartam, hogy elindulhassak.

1935 aprilis 19-én az NR 965Y (a Vegdm) meg én el-
indultunk Burbankboél, Kaliforniab6l, Mexico City felé.
Koriilbeliil tizenharom o6raval késobb szerencsésen le-
szalltunk a Valbuena-repiil6téren, 1700 mérfoldnyire
délnek.

Pilotaszemmel nézve nagyon érdekes utazds volt ez.
Ejfél el6tt indultam, gyonyorii holdvilagnal. A domb-
oldalakat kékes ragyogas ontdtte el. De alig értem el a
kaliforniai 6bol kiszaradt nytlvanyai folé, valami fehér
para kezdett felfelé szallni ugy, hogy nehéz lett volna
megmondani, mi a homok és mi a viz odalenn. Csak mi-
kor a holdfény megcsillant a vizen, vagy ha a homok-
hullimok egymasra vetett fekete arnyéka kozvetleniil
alattam volt, tudtam megmondani, mi f6l6tt jarok. Gyo-
nyord szép latvany volt. Még a mechanikai nehézségek
sem tudtdk elrontani az 6romomet, hogy ladiatom. (Pe-
dig épp elég bajom volt. Az egyik motor tulfiilt a hibas
propellerszerelés miatt.) Tiindéri ¢€jszakat éltem végig,
a fold mintha édes 4dlomban fekiidt volna odalenn.

Valamivel Mazatlan alatt, a mexikéi parton, koriil-
beliil ezer mérfoldnyire az induldsi ponttol, a térkép
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szerint keletnek kellett fordulnom a 600 mérfoldnyire
fekvo Mexico City felé. Itt a hegyek lépcsézetes soroza-
tat lattam emelkedni K6zép-Mexikd magas fennsikjaig.

Az iranytli szerint repiiltem és szépen meg is talal-
tam Tepic meg Guadalajara varosokat. Ugy gondoltam,
talan mégis megmenekiilok a tobbszor megjosolt balsze-
rencsétél, hogy az Ut legvégén fogok eltévedni. De éppen
abban a pillanatban lattam meg, hogy vonat szalad alat-
tam, mar pedig nem lett volna szabad ott lennie, ha arra
repiilok, amerre akartam.

Tobb mint tizezer 1abnyi magassagban jartam akkor,
de a hegycstucsok és tablaalaktl fennsikok nem voltak
messze alattam. Ugy szamitottam, hogy egy ora elétt kell
megérkeznem, mexikéi idé szerint. De mikor egy ora
lett, meg kellett vallanom, hogy bar bizonyosan kozel
kell lennie az utam céljanak, egyelére fogalmam sincs,
hol lehet.

Még hozza éppen ekkor tortént, hogy valami bogar,
vagy taldn valami aprdé porszem a szemembe repiik.
A mellett, hogy nagyon fajt a szemem, néhany percig
egyaltalan nem lattam semmit. [gy aztan, hogy a térké-
pen nem talaltam a helyemet, a sértetlen szemem pedig
a masikkal egyiitt, csupa rokonérzésbdl, szintén kdnnyezni
kezdett, s hozza ugy éreztem, hogy menthetetleniil el-
tévesztettem az utat, elhataroztam, hogy szépen leiilok a
foldre és megtudakolom, merre menjek.

Legelon szalltam le, ami hasonlitott egy masik
kényszerleszallohelyemre frorszagban. De itt a legelész6
marhak egészen kozombosen fogadtak, mig eurdpai test-
véreik ugyancsak élénk ugrandozast és bdgést csaptak,
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mikor a motorom berregése megzavarta maganyukat.
Ezen a legelén nem lohere ndtt, hanem itt-ott kaktusz és
tovis. A kozeli falunak, mint megtudtam, Napola volt a
neve, ami szintén tovist jelent.

Alig telepedtem le, — eldbb néhanyszor végigsu-
hantam kozvetleniil a mezdé felett, hogy lassam, alkal-
mas-¢ a leszallasra, — csudamodra egész csapat cowboy

meg falusi ember termett ott koriilottem. Szolgalatkészek
és udvariasak voltak, csOppet sem csodalkoztak rajta,
hogy légi vendégiik nem férfi, hanem fehérnép. A legeld
tulajdonképpen kiszaradt témeder volt, nem tulsagosan
széles, de sik és mentes minden veszedelemt6l. Spanyolul
nem tudok, a vaquero-k pedig angolul nem tudtak. gy
aztan a beszélgetésiink inkabb integetésbdl, mosolygas-
bol és kéz jelekbdl allt. De eléggé megeértettiik egymast.
Kiilonosen egy fényesszemi, feketebéri fitival tudtunk
nagyon jol eltarsalogni, aki meg is mutatta a térképen
azt a helyet, ahol leszélltam. Kitiint, hogy vagy O&tven
mérfoldnyire vagyok Mexico Citytdl.

A gépemet odavittem a tomeder legszélére, hogy
nekiszaladjak, a leglelkesebb nézdk pedig csapatostol a
siksag kozepére futottak, abban a hiszemben, hogy igy
tudnak legjobban segiteni. Hogy meg tudjam nekik ma-
gyarazni, mennyire tévednek és milyen baj lesz abbol,
ha gépem egyenesen nekikrohan, ki kellett masznom az
iilésbdl és a rnély porban odagdzolnom. Hanem mikor
aztan megértették, szépen kitértek kétoldalt és vigyaztak
arra is, hogy a tehenek, kecskék és gyerekek biztonsag-
ban legyenek.

Nem jart nehézséggel, hogy ujra a magasba keriil-
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jek és féloraval kés6bb megtortént a hivatalos fogad-
tatés a repiil6téren.

A kovetkezd napokban ezerféle latnivaldt mutattak
nekem. Vendégszeretd nép a mexikoi, azt sem tudtak,
mit tegyenek, hogy jol érezzem magam. Lazaro Cardenas
elnok Gr maga is idvozolt és ezerféle figyelemmel halmo-
zott el. Csonakaztunk Xochimilcoban, a viraggal teli
uszokertek kozott, ami valdosagos tropikus Velence a f6-
varos szélén. Lattuk a baszk jatékot, a jai alai-t, meg a
charro fiesta-t, ami efféle cowboy-mutatvany és koriilbeliil
azt akarja bizonyitani, hogy a lovaglas éppen olyan nem-
zetkozi miivészet, mint példaul a zene. Nem szorul ra,
hogy idegen nyelveken ismertessék.

Sajnos, nem volt alkalmam asszonyokkal beszélgetni,
pedig nagyon szerettem volna, hogy megismerjem az éle-
tiket, a vagyaikat. Hogy mit enged meg nekik tulajdon-
képpen a torvény és szokas a hazon kiviil, ma sem va-
gyok bizonyos benne. A tarsasagokban csak gazdag csa-
ladokbol vald, féltve ovott noket lattam, de kint, az ut-
cakon, a foldeken annal tobbet, akik nehéz munkat, sok-
szor foldmiivesmunkat végeztek. Roviden elsuhant itt-ott
eléttem egynéhany Onalldan €16 varosi dolgozé asszony
is. Amit az uj Mexikoban észlelt atalakulasokbol lattam,
az csak kivancsiva tett arra, mik hat az igazi eredmények,
kiilondsen az asszonyokra valo tekintettel. Remélem, hogy
eljon az a nap, mikor egy asszonynak sem kell csak azért
korlatok kozé szorulnia, mert nének sziiletett, de éppen
olyan szabadon érvényesitheti az egyéniségét, mint a
férfi, tekintet nélkiil arra, milyen foldrészen, vagy mi-
lyen orszagban él.
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Hangversenyt adtak a tiszteletemre s ott megcsodal-
tam a diszes cowboy-egyenruhat, amit a zenészek horda-
nak. Ezek utdn nagy meglepddésemre (és Oromomre) ér-
tesiiltem rola, hogy az allamtitkar ur, Portes Gil, elren-
delte, hogy én is kapjak egyenruhat. Ez az 6ltozet olyan
hagyomanyos itt, mint az angol rdékavadaszok piros
frakkja, vagy a skotok kockas szoknydja. Az enyém, —
néhany nappal késébb mar el is hoztak, — kék és eziist
diszes cowboy-oltdzet, festdi sombreroval, amely nehéz
a sok lecsiingd diszt6l. Hogy abban a diszes és tarka ol-
tozetben hogyan lehetne repiilni, olyan kérdés, amit maig
sem dontdttem el.

Az én ott tartozkodasom, sajnos, minden értelemben
csak repiil6 latogatasnak volt nevezhetd. Alig pihentem
egy kicsit, mar a visszautazas kérdéseivel kellett foglal-
koznom.

Mexico Cityben mind a két repiilétér, a katonai is,
a polgari is elsdrangi. De csak masfél mérfoldnyi ki-
futdja van mind a kettonek, ami az utasgépek, kereske-
delmi és katonai gépek szdmara elég, de az én tulterhelt
versenygépemnek nem. igy aztan felfedez6 tutra indul-
tunk a kiszaradt sarral fedett siksdgon, ami valaha a
Texcoco-td feneke volt. Kozel fekszik a févaros széléhez.
Itt, a tomederben, miutdn a mexikoi katonak buzgdn tol-
totték be az arkokat és hordtadk le a halmokat, kit{inG
tepiil6teret készitettiink, harommérfoldes kifutdval.

Gyakran mondtam, hogy a repiilés szempontjabol a
legfontosabb ez a két betli: k. i. Kedvezd i1d6. Jol teszi
a pilota, ha minden tervét ezzel a fenntartassal allitja
fel: kedvez6 id6 esetén.
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Nyolc teljes napig hidba vartam, hogy k. legyen
az i. Csak majus kilencedikén, éjjel egy orakor kap-
tam meg végre a jelentést, hogy a levegében tombolod
vihar lecsillapult. A newyorki meteorologiai intézetbdl
felhivott Mr. Futnam, a férjem és megadta a végsd uta-
sitasokat, melyeket régi jo baratunk, Dr. James H. Kim-
ball, a rekordrepiilések vezetdje allitott 6ssze a szamomra.

Kilizentem a repiildgépet 6rz6 embereknek, hogy
toltsék meg a tartalyokat a sziikséges 470 gallon benzin-
nel. En azalatt néhany orara lefekiidtem aludni. Négy
orakor Edmundo Rendon, derék tolmacsunk, kivitt sa-
jat gyartmanyu repiiléteriinkre, melynek hosszdban mar
ott libegtek a fehér zadszlocskak, hogy az indulast meg-
konnyitsék.

Charles Baughan, régi Lockheed-pilota, aki akkor
légitaxi-vallalatot tartott fenn Mexico Cityben, mar at-
replilt gépemmel a Panamerikai-hangarbol a toémederbe,
ahonnan indulni akartam. A Dbenzintartalyok is itt
voltak, meglehetésen nagyszamu katonasaggal egyiitt,
Caselando kapitany parancsnoksaga alatt, 6k Oriztek a
benzintartalyokat, meg a gépet, azonkiviil gondoskodtak
rola, hogy az Osszesereglett néptomeg, a tehenek, lovak,
kecskék, egyéb él6lények ne legyenek 1ab alatt.

Baughan feliigyelete alatt megtortént a berakas és
szerelés, mig Casasolo, a panamerikai vallalat fdmecha-
nikusa, mégegyszer alaposan atvizsgalta a Dardzsmotortr
egy autd ivlampa jartak fénye mellett, melynek ugyancsak
fosvényen segitett a vilagitasban a keskeny jhold.

Ezen a napon Mexico Cityben reggeliztem és New
Yorkban vacsoraztam, még pedig elég késon, mert fél-



47

tizenegy volt, mikor leszalltam Newarkban. 2185 mér-
foldnyire, északi iranyban.

Mexikéi idOben alig valamivel mult hat 6ra, mikor
utnak indultam. Bar alig tobbet, mint egy mérfoldet fu-
tottam a rogtonzott repiildtéren, a gép meglepd gyorsa-
saggal emelkedett nagy terhével a levegdbe. Az én Vegam
mindig ilyen volt, meglepett a tokéletességével. Sotét
joslatokat mondtak, mi minden torténik majd, ha ezzel
a megterhelt géppel nyolcezer labnyira, a hegyek folotti
ritka levegdbe akarok felszallni. De tévedtek. Nekem
csak arra kellett vigydznom, hogy egyenesen fussak a gé-
pemmel és mindaddig a foldon tartsam, mig elegendd
gyorsasagot érek el, koriilbelil szaz mérfoldnyit sza-
mitva Orankint. Akkor aztan szépen magatdl felemel-
kedett.

Lassan kapaszkodtam mind feljebb a levegében s
elértem a tizezer labat, amit akartam. Kellett ez a ma-
gassag, hogy baj nélkiil csusszak 4t a magasan 1évé me-
dencealaku fennsik f616tt, melyen a véros fekszik. Koros-
koriil menedékes lejtok haladtak lefelé a tengerhez. A
méltosagteljes Popokatepetl néman emelte havas fejét a
magasba délen, a lemend nap sugarai csillogtak rajta.
Igazi tiindérorszag fekiidt alattam ¢és koriilottem. Olyan
szép volt a vidék, hogy szinte tlsagosan lefoglalta a
figyelmemet és elterelte a gépemrdl. Pedig a nehéz gé-
pet atvinni ekkora fennsik felett s a hegyeken keresztiil
nem volt kis feladat.

A leveg6bdl nézve megvan a kiilon jellegzetes képe
minden tajnak. frorszagot zold mezdirdl, fehér hazikoéi-
r6l, nadfedeleirél lehet megismerni. A legtobb mexikoi
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varosnak mar messzir6l meglatni gyiirtialaku bikaviadal-
arénajat a lapostetejli hazak és fallal kortiilvett kertek
kozott.

Ez maradt meg az emlékezetemben az utrol.

Mikor taljutottam a hegylancon, felh6k kezdtek alat-
tam siirlisodni s egyre jobban terjeszkedtek az 6bol fe-
lett. Alig lattam mast, mint a felhék pihés korvonalait.
Egyszer tudtam lepillantani a foldre, Oriasi olajtarta-
lyokat lattam, azt hiszem, Tampico kozelében. Innen
fogva nyilegyenes iranyban repiiltem ¢&szakkeletre az
6blon 4t New Orleansig, ami koriilbeliil hétszaz mérfold.
New Orleanstol kezdve allandé radidodsszekottetés volt a
gépem ¢€s az alattam elteriild repiilSterek kozott.

Egészben véve ez az ut kiilondsen azért volt érde-
kes, mert a legpontosabb iddbeosztas szerint ment végbe.
Minden egybevagott. Az egyediili izgalmas percek azutan
kovetkeztek, hogy Newarkban szerencsésen leszalltam. A
tomeg atszakitotta a kordont és valosaggal elarasztotta
a repuldteret. Izmos, félelmes rendérok mentettek ki a
reptilogépbol, akik koziil az egyik a nagy kavarodasban
a jobbkaromat, a masik pedig a balldbamat fogta meg.
Az volt a terviik, hogy egy kozeli rendérkocsiban helyez-
nek biztonsagba. De mindén joakarat mellett is nehezen
ment a dolog, mert nem voltak kelléen &sszehangolva.
Az, aki a karomat fogta, jobbra akart indulni, aki a la-
bamat huzta, balra. Az eredmény kellemetlen volt. Ugy
éreztem magam, mint akit az indidnok kinz6c616phoz
kotoznek.

De mindegy. Azért mégis jol esett Gjra otthon lenni...
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Elokésziiletek

Hogy az elején kezdjem, eldszor is le szeretném irni.
hogyan tamadt és fejlodott ki a foldkorili utazas terve.
Azt mondtam, mar, hogy akkor tamadt bennem a vagy.
tObbmotoros gépen iilni, mikor a Mexiko6i-6bol folott
repiiltem el.

Mikor 1928-ban el6szor repiiltem at, mint tétlen
utas az Atlanti-ocednt, azt kivantam, bar egyediil utaz-
hatnék erre. Négy évig volt ez az almom, mig végre
1932-ben valdsagga valt Az egyik Ocean utan persze a
masikat is at kivantam repiilni és két esztendd mulva.
nehéz munka és sok szives segitség mellett, neki is in
dulhattam i Csendes-6ceannak.

Mikor Honolulubol Oaklandba érkeztem, szazféle
tervet is sz6ttem, mi mindent tudnék tenni, ha j gépem
lenne. Annyira tele voltam otletekkel, hogy csak ugy
szortam és a férjem egy oOrahosszat hallgatta tiirelemmel
a fecsegésemet. Nemcsak az volt a vagyam, hogy hosz-
szabb utat tegyek, mint az eddigiek voltak, de meg akar
tam figyelni egyetmast; a repiilésnek, a kiilonb6z6 ma-
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gassagoknak az emberi szervezetre vald hatasat, Roviden,
kisérleti nyulnak akartam felhaszndlni magamat és ha
akad jelentkezd, masokat is.

A repiilégépgyartas szakértdi annyira el vannak fog-
lalva mechanikai és takarékossagi kérdésekkel, hogy az
embert, aki a géppel repiil, egészen elfelejtik. Engem
nagyon érdekelt példaul, hogy megtapasztaljam, melyik
¢élelmiszer a legjobb repiilés kozben, miért jobb az egyik,
mint a masik, milyen hatast tesz a kiilonb6z6 magassa-
gokban val6 repiilés. Azt is ki akartam probalni, mennyi
id6 mulva jelentkezik a faradtsag, a miriddnyi apr6 esz-
koznek, miszernek, fogantytinak a kezelése folytan, amire
a pilétanak sziiksége van. Tovabba, milyen hatdsa lehet a
sztratoszférarepiilésnek olyan embereknél, akik mar hozza
vannak szokva a felsébb levegérétegekben valo tartoz-
kodashoz? Van-e kiilonbség a férfi és ndi szervezet re-
akcioja kozott? Es ha igen, mennyiben? S6t, ha lehetsé-
ges ezt is kikutatni, miért?

A modern repiil6gépeknél, ugy tint fel nekem, tul-
sagosan gyakran megtorténik, hogy a gyorsasag ked-
véért sok minden mast elhanyagolunk, kiillondsen a biz-
tonsagot. Talan jobb lenne visszatérni az elsé id6k ere-
deti gépeihez és 0j utakon probalkozni Gjra a tokélete-
sitéssel.

Igaz, a gyorsasagot, a gép nagysagat, a kényelmet,
sOt luxust nem lehet figyelmen kiviil hagyni most, hogy
az utazokozonség hozzaszokott. De a helyett, hogy min-
den igyekezetiinkkel még nagyobb, még gyorsabb jarat
gépeket kivanjunk teremteni, inkabb azt a feltalalot sze-
retném a modern aviatikaban latni, akinek a gépe pél-
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daul mozdulatlanul tud lebegni a levegOben, vagy egé-
szen lassan halad, mondjuk, negyven mérfoldet Oran-
ként, esetleg harminc mérfoldes sebességgel szép nyu-
godtan leszall. Ezt, azt hiszem, a nélkiil is el lehetne érni,
hogy feldldoznank amit sebesség, méretek, kényelem dol-
gaban elértiink.

Sokan érzik, hogy a modern repiilégép mar tlsa-
gosan bonyolult szerkezeti.

Az ¢én Elektrdm pilotafiilkéjében példaul tobb mint
szdz csap, gomb, mutatd van, ezekre vagy ra kell néz-
nem, vagy meg kell csavarnom. A piléta — azt hiszem,
mindenki nevében beszélhetek — nem a még ravaszabb,
kiilonlegesebb, specialisabb miiszerekre vagyik, hanem
arra, hogy valamiképpen egyszeriisitsék ami mar van.
Igaz, ezt csak én mondom, akit nagyon érdekel a gépek
hatasa az emberre, — mert hiszen az ember hasznalatara
vannak rendelve a gépek.

Tobb éven keresztiil- allandd kellemes 0sszekottetés-
ben voltam a Purdue-egyetemmel, Lafayette indianai va-
rosban, mint a tanari kar iddleges tagja. A Purdue-egye-
tem fejlodé intézmény. Fontos aviatikai telep. Sajat re-
piilétere van, amivel kevés egyetem dicsekedhetik a vi-
lagon.

Egyébként ke edukacids iskola. Hatezer hallgatoja
kozil ezer nd. Ezeknek a ndhallgatoknak az aviatikara
vonatkozo minden problémaja az én gondom volt. A fia-
talsagot gyakran tragikus modon ferde iranyba kénysze-
ritik. Ismertem leanyokat, akiknek inkabb mechanikai
miiszerekkel kellett volna dolgozniok, mintsem ruhat
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varrjanak és fiukat, akik tigyesebben tudtak volna f&zni,
mint mérnoki munkat végezni.

Egyik legkedvesebb rogeszmém, hogy sok leany,
kiilondsen aki nem tucatlény, hanem valami kiilonleges
képessége vagy kivansaga van, nem kap megfeleld lehe-
toséget arra, hogy megprobalja a szerencséjét. Nem uj
dolog ez. Nemzedékeken és nemzedékeken at mindig igy
volt. Osrégi korok Oroksége, amelynek folyomanyakép-
pen kozhitté valt, hogy az asszonynak félénknek kell
lennie.

Az olyan fiu, akinek hajlama van a gépekkel valo
pepecseléssel, tgyszolvan attél az idot6l kezdve foglal-
kozhatik ilyesmivel, hogy el tud totyogni a maga laban
az utcasarki garazs ajtajaig. Ha kedve van, flittydgethet
a jelzésipon, nyomkodhatja a szirénat, fiilig maszatos le-
het az olajtol, ha jol esik neki. Testvérhugaval mar mas-
képpen all a dolog. Ritka kivételektdl eltekintve, a leany
nem ismeri meg azt a gyonyoriiséget, mit jelent, ha latja
az ember, mit6l mozog a motor, vagy hogyan lehet egye-
nesre kalapalni az elgorbiilt kerékpantot. Ez csak a fiuk
Orome.

Ha egy leanynak tamad ilyesmire kedve, nehéz kiiz-
delmek 4aran tud csak helyet és modot szerezni hozza.
Régdta van egy nagyon kedves vagyam. Titkos almaim
kozé tartozik egy nagy-nagy miihely, amire ra lenne irva:
Csak lanyok szamadra! A tervben gép lakatosiizem is tar-
tozik a miihelyhez, ahol a kislanyok kedviikre kalapal-
hatnanak, reszelgethetnének s jatszhatnanak motorokkal,
szijakkal, fogaskerekekkel, mindenféle szerszammal, ma-
guk allitananak Ossze kedviik szerinti gépeket. Mindenki



53

leheveredhetne a foldre, ha ugy tetszik neki, hogy min-
den oldalr6l megnézhesse valami gép belsejét és nem
lenne baj, ha olajos lenne is t6le a haja. Kitalalhatnanak
mindenféle ) gépet és megkereshetnék a régi gépek for-
télyait. Motorok berregnének, orak tiktakolndnak, radiok
iivoltenének, elektromos és egyéb csodak varnak a lea-
nyokat, akik bizonyosan éppen olyan érdeklodéssel és
lelkesedéssel dolgoznanak itt, mint batyjaik. Lenne bel6-
lik, akar a fiakbol, kormosképii gépolajozd, vagy néha
hires feltalalo, de ha nem is, legaladbb nem éreznék a
tehetetlenséget és lecsillapodna a soévargasuk, e mellett
értenének sok mindenhez, amire mashol is sziiksé-
giik van.

Mindez persze meglehetdsen tavolesik ennek a konyv-
nek a targyatol. Hiszen én a foldkoriili utrél akartam
irni. Viszont bizonyos tekintetben mégis nagyon hozza-
tartozik.

A Purdue-egyetemen ugyanis, kivételképpen, az a
nézet uralkodik, amit az el6bb probaltam kifejteni. Gya-
korlati mechanikai oktatasban részesiilnek a leanyhall-
gatok is, mérndki és egyéb hasonld munkdkat végeznek,
a nélkill, hogy valakinek is eszébe jutna belekdtni a do-
logba, vagy lekicsinyelni 6ket, amiért nem fitk, hanem
leanyok. Nagyon csabitd lehet6ség nyilt meg kiilonb6z6
uj utak felé azzal a tervezett tanfolyammal, amelynek ez
lett volna a cime: ,,Haztartasi gépészet”. Sok otthon dol-
goz6 leany 1dvozdlné orommel az ilyen tanfolyamot,
amelynek elvégzése utan tudna, mit tegyen, ha nem szol
a kapucsengd, ha a vizvezeték bedugul, ha a gazcsé fo-
lyik, vagy egyéb baj torténik a hazban. Nagyon gyako-
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riak az ilyen balesetek, amelyeknek kikiiszobolése végte-
lentiil egyszert lehet, ha ért hozza az ember.

Talan ezért lelkesedem annyira a Purdue-egyetemért,
mert az aviatika dolgaban is, meg az asszonyok dolga-
ban is olyan nagyon egyetértiink.

Mult nyaron egy napon megkérdezte a férjemtdl
Edward C. Elliott, a Purdue-egyetem vezetdje, mi érde-
kel engem tulajdonképpen legjobban a szakdolgokon
kiviil? Mi lenne a vagyam? Mr. Putnam, aki gyakorlati
moddon is helytall annak a sokszor hangoztatott elvének,
hogy az asszonyok is csak azt tegyék, amihez legjobban
értenek, még ha a sajat feleségérdl van is szo, mindig
készséges, megértd segitdtarsam volt mindenben. Igy
aztan elarulta, mennyire vagyéodom egy nagyobb és toké-
letesebb repiilégép utan, nemcsak azért, hogy messzebbre,
gyorsabban és nagyobb biztonsaggal tudjak repiilni, ha-
nem azért is, hogy megszervezzem a modern aviatikai
nevelést és technikai kisérleteket végezhessek.

Igy aztan nem is olyan hossza id6 mulva birtokomba
jutott az én kétmotoros gyonyorti Lockheed Elektra-gé-
pem. Hogy megvasarolhattam, azt féleg a Purdue-egye-
tem kutatdalapjanak koszonhetem és olyan barataimnak,
mint J. K. Lilly, Vincent Bendix és masok, féleg az
aviatikai épitészeti szakmabol, valamint a gyarosok
nagylelkliségének, akik, tgylatszik, megértették, hogy se-
gitségiikre lehetek az aviatika népszertsitésében ¢és az
asszonyok repiilésellenes allasfoglalasa lekiizdésében.

Ugy gondoltam, hogy egy esztendeig tanulgatok a
gépemmel, probautakat teszek s aztan valami érdekes és
ujszeri feladatra vallalkozom. De a koriilmények ugy
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alakultak, hogy jobbnak latszott, ha kés6bbre halasztom
a probarepiiléseket és eldszor vallalkozom a nagyobb
feladatra.

»Repiillé laboratéoriumom™ berendezése tokéletes.
Van itt minden, ami modern miiszer csak elképzelheto.
Sperry-féle giropilétam is van, ennek bekapcsolasaval
ugyszolvan magatol repiil a gép. A Bendix radio-irany-
kutato segitségével meg lehet keresni barmely szelekcios
radioleaddt bizonyos tavolsagig. A legkitiinGbb kettds
hang- ¢és jelbeszéld-radidberendezést is beépitették — a
Bell-vallalat végezte a munkat dr. Frank B. Jewett fel-
iigyelete mellett.

A gép egyébként kétmotoros, teljesen fémbdl késziilt
monoplan, visszahtizhatd leszalloszerkezettel. Nagyobb
testvére a két Lockheed Veganak, melyeken régebbi ut-
jaimat tettem meg.

Atlagsebessége  koriilbeliil szaznyolcvan mérfold
oranként, legnagyobb sebessége kétszdz. Specidlis tar-
talyai mellett még 1150 gallon tiizelot vehet fel. Sulya
koriilbeliil 15.000 font. Két H jelzésti Dardzs-motorja
van, 0sszesen 1100 16erosek.

Szentiil hiszem, hogy terveink eldkészitése néha tob-
bet jelent a megvalosulasnal. Akarmi lesz is végs6 ki-
menetele ennek a vallalkozasnak, bizonyos, hogy kivéte-
lesen érdekes és szép munka volt a honapokon at tartd
készilodés.

Az ilyen késziilédés, mint ahogyan tobbszor mon-
dom, kétharmada szokott lenni az egész vallalkozasnak.
A vilagkoriili utra vald élokésziilet tehat természetesen
honapokat vett igénybe.  Itt voltak mindjart a kiilonféle
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mechanikai kérdések és az utazast illetd tavoli vidékeken
valo sokféle intézkedés.

Ha az ember autotirat tervez New-Englanden at,
vagy, mondjuk, Yellowstoneba, a sziikséges térképeket
barmelyik benzint6ltd allomason megkaphatja. De ha
koriil akarja repiilni a vilagot, amikor meglehetésen
tavol jut néha a szokott l1égi utaktol, elére nem is sejtett
nehézségekbe iitkozik. Hossz hetekbe telt, mig Ossze-
gyljthettem minden térképet és adatot, amire sziikségem
volt. Amint a térképeket megkaptam, ra kellett rajzolni
gondos mérlegelés alapjan a kovetendd utat a leg-
aprobb részletezéssel. Ezt a munkat foképpen Clarence
Williams parancsnok végezte, Los Angelesbdl, aki mar
tobb el6z6 repiilésem 1tjat is segitett megtervezni.

Végsé alakjaban igazédn gyonyort az ilyen repiil6-
térkép. Gondos vonallal van rajta meghtizva az égtajak
szerinti Gt, minden aprd valtozassal egyetemben; a tavol-
sdgok, a repiildterek meg vannak jelolve. A széljegyzetek
egész lexikonnad boviilnek kétoldalt. B6 részletek vannak
ott a kiilonb6zd repiilSterekrdl, beszerzési lehetdségekrol,
az uralkodd szelekrdl, a helyi id6 és talaj jellemzd tulaj-
donsagairol, a kritikus magassagokrol, kényszerleszallasi
lehet6ségekrol, stb.

Hogy a sziikséges adatokat mind megszerezhessiik,
nagyon nagy segitségiinkre volt Jacques de Sibur, régi
jo ismerdsiink, a feleségével, Violette-el egylitt (mind-
ketten repiil6k), akik nagyon jol ismerik a legtobb isme-
retlen és jaratlan vidék repiiléviszonyait.

Késziilddésiink egyik legfontosabb pontja volt a
tiizelérél valo eldzetes gondoskodés. A Standard Oil
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Company New Yerseyben, de valamennyi vezérképvise-
lete és vallalata is egyiitt dolgoztak rajta, hogy informa
cidkat szerezzenek be és felfedezzék a beszerzési ponto-
kat a vilagtajak minden részén, ami az ut kozelébe esik.
Bizonyos helyeken itt is, ott is képzett, megbizhatd gé-
pészekrdl gondoskodtunk; az olyan helyekre, ahol nem
volt, néha messze vidékr6l rendeltink ki megfeleld
embert.

Erdekes és tanulsagos volt a térképekkel, meg kii-
16nb6z6 tablazatokkal foglalkozni s ugyszolvan egyiitt
¢lni. Foldrajztudasom, legalabbis elméletben, hétrdl-
hétre érezhetden fejlodott. Amint ott iiltem kaliforniai
otthonom kertjében, a napsugarban, a mosszunszelek
fészkét kutattam fel messze tdjakon, az indiai esdviszo-
nyokat latolgattam ¢&s azt, hogy milyen repiil6terekre
gondolhatok az afrikai kontinensen. Ez mar magaban
véve is felért egy érdekes, kalandos utazassal.

Egyszer irok majd egy cikket arr6l, milyen nagy-
szerlien utazhat az ember térképek segitségével, a nélkiil,
hogy hazulrél elindulna.

Az ecredeti, tobb oldalrdl ajanlott utiterv elsé pilla-
nattol kezdve gy szolt, hogy Oaklandbdl indulok Hono-
luluba. Onnan Port Darwinba, ami Eszak-Ausztralidban
van. Atrepiilok New Guinean és egy icipici kis Howland
nevil szigeten pihenek meg, félfokkal északra az egyen-
lit6tél és koriilbeliill ezernyolcszaz mérfoldnyire délnek
a Hawaii-szigetektdl. Ez lenne az Ut elsé része. A ma-
sodik, hosszabb rész, mesebeli orszagokon keresztiil,
Ausztraliatol Afrika nyugati partjai folott Arabidig tart.
A harmadik rész az Atlanti-6cean. A negyedik Brazilia-
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bol észak felé haza. Ugy éreztem, hogy ha csak az egyik
is szépen ¢és baj nélkiil sikeriil, nem fogok csalodast
érezni.

Elé6z6 utjaimon mindig egyediil voltam, de most
ugy terveztem, hogy kiilon kormanyost fogok magammal
vinni.

Az ut elsé részében harom ugrassal tobb mint hat-
ezerOtszaz mérfoldnyi vizet akartam atrepiilni ugy, hogy
kdzben nem szallok le. Két ugrassal bajos is lett volna,
nem lévén mas alattam, mint a tenger. Nem lett volna
jozan vallalkozas ilyen atkelést megkockaztatni a nélkiil,
hogy szakértd6 kormanyos segitsen a munkamban. Két
el6z6 ocednrepiilésem €s a mexikdi Ut alkalmaval, ha nem
talaltam meg rdgton a repiildteret, leszalltam mashol.
Most azonban ez lehetetlenné valt. Nem kereshettem ki a
legkonnyebb helyeket, hanem a foldkorili ut egységes
tervéhez kellett ragaszkodnom. Meg aztan akkor nagy
foldrészeken kotottem ki, most elenyészden kis pontjain
a véghetetlen Oceannak. Hawaii, ami kétezernégyszaz
mérfoldnyire van Kalifornidtél, aligha lesz kdnnyen
megtalalhaté a magasbol, hat még Howland szigete, ami
Osszesen egy vagy két mérfold széles és ezernyolcszaz
mérfolddel tovabb fekszik. Négy modom volt hozza, hogy
megtalaljam a fantasztikusan apro szigetet. Az elsé: a
talalgatas. Ez egyszerlien azt jelenti, hogy az ember ko-
riilbeliil meghatarozza magaban a helyzetét, a megtett
gyorsasagnak az uttal valdo Osszevetése révén, bizonyos
iranyt véve tekintetbe. A masodik: a radidhirek alapjan
vald tdjékozodas részint az esetleges arra jard hajok, ré-
szint a parti allomasok révén. Harmadik: a radio-irany-
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keres6 segitsége, ami szintén volt a pilotafiilkében. Ne-
gyedik: szakszeri kormanyosi szdmitasok.

Amennyire eddigi tapasztalataim mutattdk, Ggy la-
tom, hogy a pilota, ha egyediil van, nem té4jékozdodhat
pontosan kivansaga szerint akarmikor, tekintve a sokféle
miiszert, meg szerszamot, amit a modern repiilégépen
kezelnie kell. Kénytelen rea, hogy nagyon is megossza a
figyelmét a sokféle tennivald kozott.

Ezért kértem meg Harry Manning kapitanyt, legyen
a kormanyosom.

El6szor akkor taldlkoztam Manning kapitdnnyal, ami-
kor a United States Line Roosevelt nevii hajojan volt
szolgalatban. Ezen a hajon jottem vissza Amerikaba elsé
dceanrepiilésem utan, 1928-ban. Utkozben sokat beszélt
nekem a kormanyozas miivészetérél. Megegyeztiink, hogy
majd valamikor, ha az alkalom gy hozza magaval, egyiitt
tesziink meg egy légi utat s 6 megprobalja hajozasi tudo-
manyat a reptildgépen érvényesiteni.

Most, nyolc év multan, még mindig allta a szavat és
vallalkozott a légi utra. En pedig még mindig oriiltem a
tervnek.

A repiilégép ablakait a hosszi tutra és Manning
munkajara vald tekintettel atalakitottak. Jokora asztalt
is kapott, hogy szétterithesse rajta a térképeket. Krono-
méterek voltak az asztal kozelében, gumira szerelve, ne-
hogy razkodast szenvedjen valamelyik finom miszer.
Egy masik kis fiilkében magassagmérd, szélirany- és
gyorsasagmutato, iranytd allt a rendelkezésére. Manning-
nak a gép minden részébe szabad bejarata volt, a tarta-
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lyok folott keskeny kis atjaro vezetett el a repiill6gép
farkatol a pilotaiilésig.

Ez, roviden, a repiilés torténetének eldszava.
Konnyli elmondani, de hogy mindent el is készitsiink, az
nemcsak nekem, de sok masnak is egész téli munkankba
keriilt. Marciusra lettiink készen s késziilni kezdtiink most
mar az indulasra.

Nagyrészben ugy tudtam intézni az elébbi repiil6-
Utjaimat, hogy nem is nagyon beszéltem rdla. Az aviati-
kaban nagyon rossz modszer az, ha valaki elére emleget
valamit, amit még nem vitt véghez. Annyi minden tortén-
hetik, mieldtt elindul! Megvaltozhatik az egész terv, st
az is lehet, hogy az utolsé pillanatban elmarad minde-
nestél a vallalkozas. Eppen ezért a legtdbb pilota szive-
sebben baglyot jatszik és hallgat. Ebben az esetben azon-
ban ez nem volt lehetséges. Ennck egyik kovetkezménye
az volt, hogy hosszii honapokon at sok kérdésre kellett
felelnem, — ha ugyan tudtam felelni.

— Miért probalkozik egyaltalan a foldkorili repii-
léssel? — ez volt az egyik legmakacsabban ismétlédo
kérdés, amelyre talan legjobb lesz itt valaszolnom.

— Mert kedvem van hozza.

Ennél teljesebb és tokéletesebb valaszt nem tudok
kitalalni.

Uj tapasztalatok varnak, kalandos Ut int felém, dj
oldalait és lehetdségeit tanulmanyozhatom a repiilésnek,
megfigyelhetem az embereket, az ismeretlen népéket...
és dnmagamat. Ugy éreztem, hogy, ha ezt az utat meg-
teszem, tobbet fogok tudni és tobbet, eredményesebben
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dolgozhatom az eldre kijelolt tervek szerint a Purdue-
egy etemen.

Meg azutan az a meggy6zddésem, hogy nem art, ha
né¢ha az asszony is tesz egyetmast, amit a férfiak meg-
tesznek, vagy akar olyant is, amit még nem tettek meg.
Igy megérthetik, hogy benniink is van egyéniség. Es ta-
lan minden ilyen kisérlet batrabba teszi az asszonyokat,
hogy 6nallobban merjenek gondolkozni és cselekedni.

Ilyenféle meggondolasok alapjan hataroztam el,
hogy megteszem azt, amire annyira vagytam... elindu-
lok a f6ldkoriili atra.
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Repiilés Honoluluba

Marcius tizenhetedikén, délutan, korilbeliil fél 6t ora
tajban elindultunk Oddandbol Honolulu felé.

Ha azt mondom, hogy ,elindultunk” ez azt jelenti,
hogy épp négyszer akkora volt a tdrsasagom, mint szo-
kott lenni. Kiviillem ott volt még a gépen Harry Manning,
Fred Noonan és Paul Mantz. Ugy terveztiik, hogy Mantz
Honoluluban szall le, Noonan Howland-szigetén és Man-
ning Ausztralidban. Azt mondogattuk, hogy most az egy-
szer az asszony kisérgeti haza a férfiakat, hogy aztan
egyediill menjen tovabb. De az egerek és pilotak hiaba
terveznek, az mindig ferdén sikeriil. igy sikeriilt ferdén
a mi terviink is. Mind a négyen hajon tértiink vissza szé-
pen egylitt, ahogyan elindultunk, a Hawaii-szigetekrol.

De miel6tt ezt elmondanank, lassuk elébb a repiilout
torténetét.

Fred Noonan, a légi kormanyosok mestere, veteran
repiild, legalabb egy tucatnyi oOcednrepiilasen vett mar
részt és szivesen fogadta a tervet, hogy egyiitt fog dol-
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gozni Harry Manninggal az ut elsé két nehéz viziszaka-
szan.

Szent Patrick napja volt és Noonan sokféle babo-
nat emlegetett ezzel kapcsolatban. Hozott is magaval egy
négylevelil 1oherét.

Az utolsé pillanatban dontétte el Paul Mantz is,
hogy szivesen atugrana Honoluluba. Oriiltem, hogy jén,
mert nemcsak hogy kitind pilotara akadtunk benne, de
nagyszeri technikai tudasaval segitségiinkre lehetett a
gép elokészitésénél, mieldtt a meglehetdsen hosszi how-
landi viziatra indulnank. Csak azutdn, mikor mar min-
dent megbeszéltiink és kijelentettem, hogy szivesen val-
lalom utasnak, jottem ra, hogy tulajdonképpen Amor se-
gitségére vagyok. Itlert Paul most vallotta be végre az
okot, miért szeretne 6 olyan nagyon Honoluluba menni.
Nem mintha talsagosan lelkesedett volna a terveimért,
hanem mert a menyasszonya, Theresa Miner, éppen
Hawaii felé utazott akkoriban a Matson-Line Maldlo ha-
jojan. Kiszamitotta, hogy ugy lehet leggyorsabban nala,
ha velem repiil.

Egy teljes hétig Oaklandban kellett vesztegelniink
az allandd es6zések miatt. Elindulasunk napjan még a
rendesnél is tobb esd esett, az alacsonyan jaré felhdkbdl
még akkor is zuhogott ald a maradék viz, amikor a tar-
talyainkat megtoltottiik. De ugy négy ora tajban kisiitott
a nap nyugaton a vastag felhdkarpitok mogil és ra-
gyogd fényben uszott az Aranykapu, amit jo jelnek
vettiink.

Kilencvenhét gallon benzinnel meglehetésen tulter-
heltiik az Elektrat. igy kellett a saros foldrél felemelked-
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nie. Paul Mantz meg én gondosan kiterveltiik elére az
indulds pilotafogasait és menetét. Egyiitt, egymas kezére
dolgoztunk. Mindenki pontosan a maga feladatat vé-
gezte. En a fékeknél és szelepeknél, Paul a peddlnal és
a felvonhat6 guruldszerkezetnél.

Két Darazs-motorom ezerszaz lova olyan gyonyo-
rien szokkentette magasba a tizennégyezer font sulyu
gépet, hogy szinte hihetetleniil rovid futds utan, alig
ezernyolcszazkilencvenhét labnyira mar elhagytdk a ke-
rekek a foldet — mint ahogyan a mérések mutattak.
Kozben, igaz, specidlis (szdz octanes) benzin adott kiilon
erdt a motoroknak.

Amint fenn voltunk, csokkentettem a gép munkajat.
A motornak is vannak emberi érzései. Ha jol banunk
vele, 0 is viszonozza és megtesz mindent, ami telik tdle.
Tudtam, hogy nagy munka és hossza ut all elétte, ki-
mélni akartam, amennyire csak lehet.

A repiilés elsé néhany oraja gyakran izelité az
egész Ut mechanikai szempontbol vett sikerét illetGen.
Azt kivantam, maradjon még vilagos egy darabig, hogy
kénnyen tudjam a motorok munkajat és a gép viselke-
dését ellendrizni. De kiilonben is, a tisztan lathato, éles
latohatarvonal nagy segitségére van a pilotanak, akar
tudatosan rajon erre, akar nem. igy jobban lehet egye-
nes vonalban vinni tovabb a gépet.

Mikor atrepiiltiink az Aranykapu felett, igazan olyan
volt, mintha tiszta arany lenne. Mdgottiink Gsszecsukod-
tak a nehéz, sziirke felhdk. De nyugaton vidam alko-
nyati napfény csillogott. Fényével szinte mintha felgytj-
totta volna a Tamalpais-hegy  lejt6it és San-Francisco
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varosat, amint nyugatnak indultunk, a hatalmas 0j hid
folott. Kis acéliv volt mélyen lenn, apré kis hangydk
masztak rajta: hazafelé siet6 autok.

Egy oranyira Alabamatol meglattuk a Pan-America
Tarsasag repiil6gépjét a gomolyogva tornyosuld, nap-
stitétte kumuluszfelhdk hatterében. Elég kozel repiiltiink
el mellette, hogy lefényképezhessiik. Ez volt az elsd
eset, hogy repiildgéppel talalkoztam tenger folott. Ké-
s6bb megtudtam, hogy a Pan-America gépjei, melyek
allanddan kozlekednek a Csendes-Oceanon at, sohasem
lattak még egymast. Ed Musick szdmara, aki a gép pild-
tdja volt, szintén mi voltunk az elsok, akikkel utjain
talalkozott.

Nagyobb sebességgel repiiltiink s lassan magunk
mogott hagytuk a nagy repiilégépet. Mindnyajunkra
hatott a talalkozas szokatlansiga ... lattuk egymast és
most Ujra elvalunk ... két maganos gép idekint a nagy
vizek felett. Ma még kiilonds az ilyen véletlen talalko-
zat, de hamarosan bizonyosan olyan megszokott lesz,
mint a postajaratok talalkozadsa a siritin lakott teriile-
teken.

fme, néhany kiragadott oldal az utinaplobol, amint
ceruzaval lefirkdltam azon az éjszakan, a Csendes-Ocean
folott:

., Repiilogép: 2 fenykeépfelvetel.

1 6. 15 p. Szivarvany.

1. 6. 30. p. Hajo.

Nagyon elhajlunk. Aztan szivarvany.

Elol aranyszélii felhok, késébb a napszallat arany
tiressége,  oriilok, hogy még nappali vilagossagban in-
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dultunk. Kaptunk néhany szélrohamot, sokkal kellemet-
lenebb lett volna éjszaka.

Harom ordja joviink. Paul meg én ittunk egy kis
kakaot. Még mindig latszik nyugaton a fény. Mostandig
tébbnyire én vezettem, most Paul vette at, én a miiszere-
ket figyelem. Kezdenek el6bukkanni a csillagok. Oda-
benn a fiilkében a kormanyosok oriilten dolgoznak.
Harry épp az el6bb fejezett be egy hosszu radio-
beszélgetést.

A hatso fiilke, ahol a kormanyosok vannak, foldon-
tuli kékeszold féenyben uszik. A miiszereink rozsaszinii-
nek latszanak.

Az ég rozsaszinsdrga.

Itt az éjszaka. Tizenegyre jar az ido. A Vénusz elot-
tiink kissé jobbra fényesen ragyog. A hold vigyaz rank.
Segit. Megvilagitia a latohatar vonalat, hogy lassunk
repiilni. Rasiit a gép orrdra és a pilotafiilkébe is.

Koriilbeliil olyanok a felhdalakzatok, mint amikor
egyediil repiiltem at az oceant. Habos fehér gomoly-
felhok, de tébbszor latjuk a szabad tengert.

Hat-hét ora telt el. A csillagok fénylenek, de a hold
olyan erdsen vilagit, hogy a latohatar felé egyet sem
latmi. Harry feljon a pilotaiilésre, a radional dolgozik.
Paul a belsd fiilkébe bujik, Harry itt tesz-vesz a fejem
folatt.

6 0. 35 p. Harry jelenti, hogy torhetjiik a fejiinket,
hol vagyunk. Noonan épp most szamitia ki a helyzetiin-
ket. Mostandig minden rendben.

180 m. p. h. Jaj, jaj, remélem, a kormanyosok értik,
mirdl beszélnek egymassal.



67

A radio (KFI) most adja le a 12.15-6s iddjelen-
tést a Monterey-g6zos szamara, W. T. Miller szintén,
Paul felhivta Burbankot 3105-6n.

Noonan keri, tartsam szilardan a gépet, amig jol
kériilnéz. Pan-Am. Oaklandbol szol, hogy kapcsoljuk
Honolulut. 1 ora.

Harry most beszélt Honoluluval. A hold felhdk
kozé keriilt. Most a Sperry-ommitkodot haszndljuk, hogy
kiméljiik a szemiinket, mert ugysem latunk semmit.
Nincs latohatar. Csak kiilonbozo gomolyfelhok és semmi
mds. Velem is igy volt, mikor egyediil jartam itt, de
akkor nem volt Sperry-szerkezetem, hogy segithetett
volna.

A felhék ugylatszik foszlani kezdenek. Egy darabig
mintha kemény fehér gombocok lettek volna a gép szar-
nyai alatt. Most lejjebb szalltak és tobbezer labnyi mély-
segben a holdfény lassan mind elnyeli. Mar egészen
alaktalanok. A csillagok fenn vannak még.

A kormdnyosok kavét isznak. Erzem a szagdt.

Az éjszaka tisztabb, vilagosabb. A felhok fehérek,
kozben sotet szigeteket latni, ahol attetszik a tenger.

4 0. 10 p. Egy ideig nyilt tenger folott repiiltiink,
fényes és tiszta volt az ég. Most ujra felhok kozé ér-
tiink. Néhol réseket ldtni. Mintha egy-egy csillag buk-
kanna el6 a résekbol. Furcsa képzelodes.

Az ég vildgosabbnak tiinik. Pedig még koran van
hozza, hogy hajnalodjék. Az elobb ettem meg egy almat.
Paul egy paradicsomot, mert neki mar nem jutott alma.”
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Ez volt az els6 eset az 1928-ban tett Friendship-
repiilés ota, hogy tarsasaggal utaztam az oOcean folott.
Nem mintha valami tarsaséletet lehetne élni ilyenkor.
A pilotafiilkében ugyancsak el van az ember foglalva
és nem sokat fecseghet kdzben, a kormédnyosoknak szin-
tén a munkajukon jar az esziik, ott hatul a térképfiilké-
ben, a kiilon tartdlyok mogott, ami az Elektran az
egyébként utasok szamara fenntartott helyet foglalja el.
Itt vannak a szerszamaik és miiszereik, itt szamitgatjak
allanddan, hol vagyunk, hol lehetiink? Lemérik a csil-
lagok 4llasat, a napot; sextanssal, octanssal, krono-
méterrel, miegyébbel tesznek-vesznek.

Hogy hogyan beszélgettink mi a pilotafiilkébol at
hozzajuk a térképfiilkébe? Egy bambusz-halaszobot se-
gitségével. Kis irodai kapcsot illesztettiink a végére, ez
tartotta a papirt rajta, amire az iizeneteket irtuk egymas-
nak. A pilotafiilkébe nagyon érdekes jelentések érkez-
tek onnan ezen az uton. Nemcsak az volt a fontos, hogy
tudjuk bizonyos pillanatban a pontos helyzetet, de ellen-
Orizhettiik a sebességet, a benzinfogyasztast, egybevetve
az allando6 ellendrzéssel, mennyi tiizelénk van még.

Véletleniil Gigy érkeztiink meg Hawaiiba, hogy tobb
mint négy orara valo készletiink maradt, igy tehat vagy
hatszaz mérfoldet repiilhettiink volna még. Ez elegendd
biztonsagi évointézkedés.

osszehasonlitva az Atlanti-Ocean folott tett repiild-
uttal, amit radié nélkiil tettem meg, ez az utazas szinte
kedélyesnek tiint. Mintha csak a szomszédba randultunk
volna ki. Alland6 érintkezésben voltunk a foldi vilag-
gal, majdnem sok volt a mindenféle miisor, amit végig-
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hallgathattunk, nem is emlitve a nekiink sz6l6 iizeneteket
¢és jelentéseket, meg a mi leadott jelentéseinket az 1trol
és hollétiinkrol.

Annyira el voltunk foglalva egész éjszaka, hogy
nem volt id6 szunyokalni. Nem tehettiik volna meg, még
ha lett volna is ra kedviink. S6t, még enni is alig lehe-
tett. Mindnyajan hoztunk villasreggelire valot, de észre-
vettem kés6bb, hogy ugyancsak kevés szendvics fogyott
el. En egy szendvicset és egy almat ettem. A tobbiek
forrd csokoladét meg kavét ittak, a termoszbol toltdget-
ték papirpoharba.

Fred Noonan munkéja fényesen megfelelt minden
varakozasnak. Az ¢éjszakdn at elmondtak neki a csilla-
gok (az octans nyelvén), hol jarunk, mig Harry Man-
ning a radiot kezelte.

Egyszer — néhany szdz mérfoldnyire lehettiink még
Hawaiitol — Fred azt mondta nekem, ereszkedjiink le a
felhdk kozott és tartsunk be egy bizonyos iranyt.

— A Makapu-jelz6fény maradjon tiz foknyira a
gép orratdl — utasitott.

Azt akarta ezzel mondani, hogy Bendix radio-irany-
keresdommel keressem még a jelzotiizet, aztan forditsam
a gépet abba az iranyba, amit mondott. Most elsé
esetben hasznaltam a nemrég tokéletesitett Bendix-
miiszert. Ezen a csendesocedni uton egyik legérdekesebb
és legértékesebb, kitlinden miikodé miiszeriink volt.

Megint egy kis rész a naplombol:

Vegre kireggeledik. A csillagok elhalvanyultak.
Lassitottunk.  Szdzhusszal mdszunk, hogy ne érkezziink
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meg sotétségben. Kevesebbet égetiink most 20 gallonndl.
Gaz 10.000 ft. Befordultunk a Makapu-jelzés fele. 10
foknyira a gép orratdl: ez a rendelkezés.

*

A tiiziink kialudt. Harry olyan soka tartotta le a
szelepet. Még nem latjuk, mi folott jarunk. Mintha siva-
tag lenne. Ha hatranézek, a felhdsziluettek mintha dom-
bok lennének a hajnalodo ég hatterén. Néha mintlia
egy-egy tavat latnank odalent.

80 merfoldnyire vagyunk Makaputol. Fred azt
mondja, induljunk lefelé. Kezdjiik a leszallast...”

«

Honolului id6szamitas szerint reggel 5 6ra 40 perc-
kor meglattuk a Gyémantfejet, ezt a baratsagos tdjat,
amit utoljara 1935 januar 11-én lattam. Egy felhO3
délutan alkonyoddé félhomalyaban akkor indultam el
megterhelt Lockheed Vegammal a kaliforniai partok felé.
Most a hajnali kodok alatt pontosan akkor és azon a
helyen bukkant eld, ahol és amikor Fred varta, ami
nagyon megnyugtato érzés volt.

Talan még jobban esett meglatni a foldet most,
mint két évvel ezeldtt Kaliforniat. Utdvégre egy egész
kontinenst mar csak megtalalhat az ember az Ocean
sz¢élén. De Hawaiit megtalalni az ocedanban egy Kkicsit
mas. Mindnyédjan tudtuk, milyen kdnnyen elrepiilhettiink
volna mellette.

Ugy éreztem, mentegetédznom kellene a sok ember
elott, akik ilyen koran felkeltek, hogy tidvozoljenek
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benniinket a repiilotéren. Talan belatobbnak kellett volna
lennem és egy oraval késébbre tervezhettem volna az
érkezést. De ez nehéz lett volna, hiszen nagyon kivanatos
volt, hogy minél tovabb vilagos legyen még azutan is,
hogy elindultunk Oaklandbdl.

Mar tobbszor voltam ezeken a gyonyord szigeteken
és hozza voltam szokva az itteniek vendégszeretet¢hez,
de azt igazan nem vartam, hogy ennyi kedves ember
j6jjon ki elénk hajnalban, reggeli nélkill. Egyébként, ha
mar reggelir6l beszéliink: megérkezésiink utan az elsd
kellemes emlékek kozé tartozik az a frissen fott tojas,
ami varazslatos modon készen vart reank John McDon-
nell ezredesek hazaban.

Remeéltiik, hogy azonnal tovabb indulhatunk How-
land szigete felé. De hamarosan rajottiink, hogy az id6-
jarasi viszonyok délnyugati iranyban nem a legkivana-
tosabbak. Elkeriilhetetlen volt a késlekedés. Viszont ha
mar az embernek varnia kell, talan az egész vilagon nincs
kellemesebb és szebb hely hozza, mint Honolulu. Mint
1935-6s Oceanrepiilésem el6tt, most is elragadott a gyo-
nyort waikiki-partrész. Mr. és Mrs. Chris Holmes ottho-
naban voltam ott. Hatorai pompas alvas, utana napfiirdd

a lanain — széles erkélyen, ahonnan a tropikus t3j
minden szépségét lathattam a kokuszdiopalmak lombjai
kozott — és elfelejtettem minden faradtsagot. Ha az

ember akarhol, akarmikor felébredt, ételt tettek eléje —
hogy mennyi ananaszlevet ittam még kozben, mesébe
il6.

Kint a repiilégépnél Wilbur Thomas, a Pratt ¢és
Whitney-véllalat képviseldje, labujjhegyen allva néze-
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gette a Darazs-motorokat. Megmondtam neki, hogy a
vilagon nagyon kevés ember van, akinek megengedem,
hogy hozzényuiljon. A bonyolultabb gépeket okosabb bé-
kén hagyni, ha kifogastalanul végzik a munkat. Hanem
az enyém azért, a lehetd leggondosabb feliigyelet mel-
lett, kell6 tisztogatast, dorzsolést, mechanikai mosdatast
kapott, éppen csak hogy megtartsa a ragyogd szépségét
és egészségét.

Itt kicsit megallok, hogy koszonetet mondjak né-
melyeknek a sok koziil, akik kiillonosen kedvesek voltak
hozzam. Igy mindjart a tengerészet és katonasag tiszt-
jeinek tartozom halaval, akik mindent megtettek, amit
csak képzelni lehet. Kiilondsen halas vagyok Barton K.
Young tabornok urnak, John McDonnell ezredes urnak,
Samuel Grierson szézados urnak. Két civil ismerdsom
el6z6 utam révén, Bill Cogswell meg Nat Farbman, régi
jo baratunk, Sydney Bowman képviseléje a szigeten,
mindig mindenben a keziinkre jart. De hiszen annyian
vannak! Richard B. Black és az ltasca egész személy-
zete, akik hidba vartak benniinket Howland kikotdjében,
Bill Miller, a kereskedelmi kozpontnal, Frank Johnson
hadnagy a parti 6rségen, Bob Oertel a Standard Oil
képviseldje, aztan az asszonyismerdsdk ¢és baratnok,
Benigna Green, Bess Young, mindketten Honoluluban...
Es a gépészek és technikusok, akik orakon at dolgoztak
a gépem koril Burbankban, Oaklandban, Honoluluban
és mindeniitt. Nagyon sokat kdszonhetek nekik. Remé-
lem, egyszer még rakerill a sor, hogy megszoritsam a
keziiket és megmondhassam, milyen reménytelen lenne
az ilyen emberek nélkiil a pilota minden vallalkozasa.
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Idénk — 15 ora és 47 perc Oaklandtol Honoluluig
— a kelet-nyugati atkelés rekordja volt. Ez érdekes bi-
zonyitéka a repiildgép fejlédésének, kiillondsen ami a
gyorsasagot illeti. Mert hiszen mi inkabb lassan igyekez-
tiink menni, olyan lassan, ahogyan csak lehetett. Vissza-
fogtuk a motorokat, majdnem egész uton az atlagos
alatt maradt a sebességiink. £ mellett a szelek nem segi-
tettek, hanem inkabb megzavartak. Nekiink konnyebb
lett volna gyorsabban menni. Akar az Elektra, akar mas
hasonlé gép konnyen megroviditheti ezt az id6ét, amit
mi értiink el, persze kedvezd koriilmények kozott.

Honolulubdl irtam marcius 19-én:

Az ilyen repiiléseknél egyaltalin nem a gyorsasag
a legfontosabb. Nem is lehet, Jszintén mondom, nem
sietek. Igaz, csaldodas volt tegnap, hogy a rossz ido miatt
nem folytathattuk az utat. De ilyen késések bizonyosan
elo fognak még fordulni. Az én ambiciom nem idore van
szamitva. Minek nekem rekord? Ezt mdsok majd elinte-
zik késobb. Fogunk még olyan foldkoriili repiiléseket
latni, hogy elall a szemiink-szank tole. Ami a mostani
vallalkozast illeti, én csak azt akarom, hogy olyan meg-
gondoltan és biztonsagban menjiink koriill a foldon,
ahogyan a mai koriilmények kozott elképzelheto. Kisér-
let ez a magam és a gépem szamdra, hogy mindent meg-
lassunk, amit csak lehet, a vilag derekat koriilkeriilve.
Es j6 szerencsével azt remélem, hogy egy darabban
ériink vissza, én is, a gépem is.. .--

. Koran beszéltem. Maésnap reggelre az én sze-
gény Elektram ugyancsak nem volt egy darabban, Ossze-
torve fekiidt a Luké Field-repiilétér futdperronjan.
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Eletemben mindig tapasztaltam, hogy, ha tilsigosan
jol megy minden, akkor az embernek bajra kell szdmi-
tania. Es, megforditva, azt is lattam, hogy a legkétségbe-
esettebb dolgokban, mikor mar minden so6tétnek latszik,
egyszerre elobukkan valami fény ...

A reggel els6 sziirke derengése jott le a keleti dom-
bok lejtéin a Gyongy-kikotd felé. A Wheeler-repiil6tér-
r6l, ahol leszalltunk, athurcolkodtunk a Luké Fieldre,
ahol a pompas, haromezer labnyi kemény és sima futo-
perron jobb lehetOséget adott a felszallasra. Hajnalban
akartunk utnak indulni. Furcsa, mennyi minden tortén-
hetik egy ilyen rovid hajnalon.

Kilencszaz gallon benzin volt mar a gépben. Majd-
nem annyi, mint amennyit Oaklandbdl jovet magunkkal
hoztunk, bar a tervezett tavolsag a Howland-szigetig
hatszaz mérfolddel révidebb volt, mint az elsé ugras,
Oaklandtol idaig. A jelentések alapjan nagyon nem tet-
szett nekem az id6 és elegendd fiitdanyagot akartam
vinni, hogy, ha sziikségesnek latjuk, akar nyolc ora
mulva is nyugodtan fordulhassunk vissza.

De a megterhelés egyaltalan nem volt tulsék a gép-
nek. Sokkal tobbet is elbirt volna. Sokszor szallt fel
konnyen, nagyobb teherrel. Egyaltalan, olyan konnyedén
futott a gép a perron vége felé, hogy azt hittem, maris
emelkedik. Tiz masodperc mulva a levegdben lettiink
volna, felhuztuk volna a kerekeinket, indultunk volna
orrunkkal délnyugat felé... Semmi, semmi jel nem
mutatta, hogy valami ne lenne rendben.

Es tiz masodperc mulva a derék, j6 gép, amely olyan
szépen ¢€s batran hozott el benniinket 1ide Honoluluba,
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ott fekiidt tehetetleniil a futoperronon, mint valami sze-
gény, viharverte madar, torott szarnnyal.

Ami benntinket illet, csak a lelkiink6n esett sérilés,
mikor ez a hirtelen szerencsétlenség lesujtott reank. Nagy
szerencsénk volt. Mind a harman: Harry Manning, Fred
Noonan meg én karcolas nélkiil kapaszkodtunk eld. De
a gépet siralom volt latni. Kerékszerkezete letort, egyik
szarnya teljesen tonkrement. Még szerencse, hogy olyan
kitinden volt megépitve, maskiilonben teljes pusztulassal
jart volna ez a baleset. Olyan aprd kis jelentéktelen vé-
letlen eset okozta az egészet, amilyennek a repiilésnél
nagyon komoly kdvetkezményei lehetnek.

A tantk azt mondjak, hogy a kerékkel volt baj. De
miutan gondosan megvizsgaltam a nyomokat, ugy talal-
tam, hogy nem ez lehetett féoka a balesetnek. Talan az
egyik jobboldali 16kharité mondhatta fel a szolgalatot.

A nézdk csak azt vették észre, hogy az egyik szarny
lelankad. A gép hirtelen jobbra fordult. Csokkentettem
a baloldali motor erejét és sikeriilt is a gépet Ujra balra
rantani. De most talsdgosan balra ment. Egy pillanatig
reméltem még, hogy feliilkerekedem és egyenes irany-
ban futunk tovabb. De a megterhelés akkora volt, hogy
ha egyszer gorbére fordult a gép, nem volt mit tenni,
mint hagyni, menjen, amint neki tetszik.

Az er6s fordulattol a jobboldali leszalloszerkezet
levalt és benzin 6mlott ki a csébdl. Hogy mégsem borult
langba a gép, talan a j6 emberek imainak kdszonhetem,
akik a vildg minden részében gondoltak ram. Egyikiink
sem érzett razkodast, vagy 1okést, ami a modern fém-
repiilégépek biztonsagat mutatja.
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Most, visszatekintve, halas vagyok, hogy ez a bal-
eset ott Honoluluban tortént és nem valahol masutt, a
vilag valamelyik tavoli sarkdban, ahol még csak segit-
séget sem lehetett volna remélni. Kell, hogy egy jo szot
mondjak itt Harry Manningot és Fred Noonant illetéleg.
Mind a ketten olyan nyugodtan és batran viselkedtek,
hogy csodalat illeti meg mindkettdjiiket. Mikor az elsd
ember odaért a torétt géphez és felrantotta a fiilke ajta-
jat, Fred Noonan gondosan hajtogatta Ossze a térképeit.
Els6 szava az volt, hogy ha tjra repiilni akarok, 6 is
jon megint.

Azt hiszem, két perc sem telt el azutan, hogy kiszall-
tunk a roncsbol, amikor ujra pontosan tudtam, mit aka-
rok, csak legyen mdédom hozza! A kivansagom pedig
mar elébb is az volt:

— Ha most meg nem égiink, mégegyszer kezdem!

Valami ilyen villant 4t az agyamon a szerencsétlen-
ség pillanataban. Csodalatos mddon, a tiiz elkeriilt ben-
niinket ... A fentebb emlitett két perc azért kellett,
hogy koriilnézzem a gépet €s meglassam, milyen allapot-
ban van. Ha teljesen elpusztult, gondoltam, akkor min-
dennek vége. Nem tudok magamnak masikat szerezni.
De ha javithato, akkor talan... talan még lesz valami
beldle. Elsé vizsgidlatom eredménye az volt, hogy meg
lehet még torott csontjait gydgyitani.

— Természetesen abbahagyja az utat és feladja a
probat? — kérdezte valaki. Azaz nem is kérdezte. Alli-
tas volt a hangsulyaban.

Megraztam a fejem.

— Nem gondolnam.
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— Balszerencse — bdlogatott egy masik 0jsagiro.
— De még szerencsésnek kell vallania magat, hogy élet-
ben maradt. Egyébként hallottuk, hogy a férje nagyon
fog oriilni a dolognak, mert most legalabb nem repiil-
het tovabb.

En jobban tudtam naluk, hogyan all a dolog. Csak
azért, hogy a hireket helyesbitsem, megmutattam késébb
a kivancsi 0jsagiroknak azt a taviratot, amit Mr. Putnam
kiildott nekem kozvetleniil azutan, hogy megtudta a sze-
rencsétlenséget és hogy még van felesége, akinek tavira-
tozhat. Ez volt az iizenet:

— Ha te meg a fiuk jol vagytok, a tébbi nem baj.
Megtorténik az ilyesmi. Akar abbahagyod a dolgot,
akar késobb ujrakezded, én melletted dllok.

Fellélekzettem. Jol esett. A férjem nagyon jol tudta,
hogy ujra fogom kezdeni késébb. En viszont tudtam,
hogy ugyanilyen koriilmények kozott 6 sem tett volna
maskép.

Azt hiszem, a férjem valami csdondes megelégedett-
séggel, de e mellett beletérddéssel, afféle modern mar-
tiromsaggal nézte mindig a dolgot, ha 6 maradt otthon
és az asszony ropkodott kalandok utdn szerte a nagyvi-
lagban, fejtetdre allitva a vilag eddig elfogadott rendjét.
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Kozjaték

Mikor a repiildgép is, meg mi is visszakeriiltiink
Kaliforniaba, az volt a tennivalonk, hogy ne jajgassunk
amiatt, ami tortént és amin mar nem lehet véltoztatni,
hanem torjiik a fejlinket rajta, mi legyen ezutan?

Mint az ember torott csontjait, amiket a természet
forraszt Ossze lassu folyamattal, olyan lassan és Ovato-
san kell egybeilleszteni a repiilégép sokféle tordtt reé-
szecskéjét. Nem lehet sietni, nem lehet tiirelmetlenkedni,
ha az ember tokéletes gyogyulast akar. Ezenkiviil pedig
a multon okulva, még fokozni kellett az Elektra ellen-
alloképességét, teherbirasat és biztonsagat, hogy elbirja
a tulterhelést, jobban, mint eddig. Ez bizonyos atalaki-
tasokat jelentett, ami szintén lassu folyamat s ezt sem
lehet siettetni. Ami a kényes, értékes gépeket illeti, azok
mar a burbanki gyarban voltak, alapos ellendrzés és vizs-
galat céljabol.

Tudtam, hogy majd, ha a monoplan is, a gépek is
tokéletes rendben vannak és a motorokat ujra felszerelik,
eltelik még jo id6 kisérletekkel, probalkozassal s csak
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azutan lehet sz6 arr6l, hogy az Elektra wjra nagyobb
utra induljon a baleset utan.

Mikozben a reptilégépet tigyszolvan wjraépitették, a
mi dolgunk az volt, hogy kiszamitsuk és meghatdrozzuk
eloszor is azt, mennyi késésre kell feltétleniil szdmitani
s mikorra varhatjuk, hogy tjra megprobaljuk valora val-
tani a terveinket.

Eredetileg ugy gondoltuk, marcius kozepén indu-
lunk. Az id6jaras szempontjabdl is ezek a napok latszot-
tak legalkalmasabbnak az induldsra. Mar amennyire a
legalkalmasabb id6érdl ilyen hossza utnal beszélni lehet.
Harom honapnyi késedelem meglehetdsen nagy valtozast
jelent ilyen tekintetben. Persze, némely helyeken a ja-
vunkra szolgalt a késés, de mashol kedvezoétlenebb ko-
rilményekkel kellett szamolnunk. Itt az esézések kez-
dédtek mar, amott éppen befejezédtek, emitt kedvezd
szeleket varhattunk, amott monszunok és fojtd6 homok-
viharok jarnak ilyen id6tajban ... igy aztan Gjra és tjra
at kellett tanulméanyoznunk az egész fold meteorologiai
térképeit és ujra kellett targyalnunk a szakemberekkel,
akik ismerik a kodot, esOt, homérsékvaltozasokat az
egyenlitén koroskortil.

Ezeknek a targyaldsoknak eredménye az volt, hogy
nagy elhatarozasra jutottam és megforditottam az ere-
deti utiranyt. Korabban ugy latszott, hogy jobb lesz, ha
nyugatnak utazunk, de hdrom honappal késébb éppen
ellenkezéen 4llt a dolog. Utdvégre, gondoltam, akarmit
mond Einstein, ha minden relativ lehet is a vila-
gon, de az egyenlitd csak olyan hosszi nyugatrol keletre,
mint keletrél nyugatra.
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Nagyon meggy6z6 érv volt, hogy a Karaib-szigetek
és Afrika kornyékének homérsékleti ingadozasa sokkal
sotétebb képet nyujtott junius eleje utdn, mint azeldtt.
Minden valdszinliség a mellett szolt, hogy jobb lesz, ha
minél kordbban érek oda és atesem az utnak ezen a ve-
szedelmes szakaszan. De valtoztattunk valami keveset az
eredeti utiterven is. El6bb gy gondoltuk, hogy Brazi-
liabol Panaman, Ko6zép-Amerikan, Mexikon at joviink
haza. E helyett ugy dontéttiink, hogy Miamin keresztiil,
az Egyesiilt Allamok folott sokkal jobb lesz megtenni az
ut els6é szakaszat, mar csak azért is, mert kell6en kita-
pasztalhatjuk, csakugyan tokéletesen megjavitottak-e a
sérillt gépet. fgy, hogy az ut elsd része kisérletezésnek
is vehetd, sok id6t és néhany probautat megtakaritha-
tunk Kalifornidban. Tudtam jol: Miamiban elsérendd
mechanikai segéder6ket is talalhatok, hogy abban az
esetben, ha a haromezer mérfoldes szarazfoldi uton va-
lami kis hiba lenne a gép koriil felfedezhetd, még mi-
el6tt az 6cednnak nekiindulnék, kijavitsak.

Hosszti hoénapokig dolgoztunk az eredeti terven.
Most, hogy megforditottuk az utiranyt, sok munkéank valt
hidbavalova. Sok adatot el kellett vetniink, hogy 0j ala-
pon készitsiik el a szamitdsokat. Meglehetésen kemény
feladat volt ez a szamunkra és, attdl félek, masoknak is,
akiktdl segitséget kértiink.

Ujabb helyeket kellett kikeresni, ahol flitéanyagot,
olajat, esetleg sziikséges motoralkatrészeket, valamint
megfeleld gépszakértoket taldljunk az uton végig. Bele-
fajdult a fejem ezeknek a dolgoknak elintézésébe. igy
példul az eredeti terv szerint Karachiban kellett volna
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megellniink a motorok kiprobalasara, alapos atvizsgala-
sara és javitasara, amire, tudtam, raszorulnak a dara-
zsaim, mire odaériink. Ugyanaznap, mikor mi leszalltunk
Honoluluban, indult el a kiszemelt mechanikus repiil6-
gépen Londonbdl Karachiba, hogy idejében ott varjon
benniinket. Mikor Indidba ért, ott fogadtdk a hirrel,
hogy Honoluluban baj tortént, a gép Osszetort. Termé-
szetesen azonnal visszafordult Londonba. Persze, az ilyen
koltség benniinket terhelt.

Ezek a napok, aprilisban és majusban, tele voltak
kellemetlen dolgokkal, mint példaul az elobb emlitett
kirandulas Londonbol. Nagyon is meg kellett érteniink a
szomoru igazsagot, hogy az ilyen repiildészerencsétlenség
nemcsak technikai, de pénziigyi szempontbodl is keserves
dolog és sulyos utékdvetkezményekkel jar. A prozai dol-
lar- és centligyeknél barataink boékeziien a segitségiinkre
voltak, de még igy is meglehetésen sok adossagot vet-
tem fel a jovendd adoslevélre... Bar ezen nem sajnal-
koztam tulsdgosan. Mirevald a jovo, ha nem arra, hogy
az ember hitelt vegyen fel rea?

A csendesoceani utrészlet atalakitdsa maga hatalmas
munkat jelentett. A parti Orség megvaltoztatta a hajo-
szolgalatot gy, hogy kellé idé6ben a Howland-szigeteknél
legyen és szolgalatunkra alljon, ha ott leszallunk. Mas
hasonlé intézkedéseket is tett az amerikai tengerészet.
Mindezt ujra at kell gondolni, lehetéleg ugy, hogy a hi-
vatalos intézkedéseken kevés valtoztatas essen.

Itt volt aztdn a kiilonb6zé engedélyek kérdése. Az
allami szervek szives segitségével sikeriilt mar meglehetd-
sen szép gyljteményt keriteniink. Kiilonféle alaku, szo-
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végl, tartalmi iratok voltak. Az utlevelek és vizumok
mellett a legtobb orszagban még kiilon engedélyre volt
sziikség, hogy repiilégépiinkkel foldre szallhassunk. Itt-
ott tiltott teriiletek voltak, melyeken semmiképpen nem
engedik az atrepiilést. Mas teriiletek folott fegyvert vagy
mozgofényképezdgépet tilos atvinni. Orvosi bizonyitva-
nyokra is sziikségiink volt. Mindnyajunknak feldagadt a
karja meg laba a kiilonb6z6 probaoltasoktol és injekciok-
tol. Egész sor orszagban erkélcsi bizonyitvanyt és rend-
oOri igazolodlevelet koveteltek. Errdl is gondoskodtam.

Természetesen mindez hivatalos tton tortént és azt
hiszem, a kiilonb6z6 allami hivatalokban nagyon unhatjak
mar, hogy annyi kdveteléssel allnak eléjiik a nyugtalan-
vérii pilotak, akik nem tudnak veszteg maradni. Hogy
allhatatos nyakukrajarasom mellett is joakarattal voltak
iranyomban, mutatja a sikeres diploméciai nevelést.

Mieldtt azonban valamit is elkezdhetett volna az'
allamhatalom ebben az iigyben, eldbb a kereskedelmi
hatésagok beleegyezését kellett megnyernem. Tolik
figg a polgari repiillégépek szamara kiadott minden
engedély. Eldszor is ki kellett jelentenem, persze kelld
bizonyitékok felmutatasaval, hogy a gépem alkalmas a
kijelolt feladatra és a pilota érti a dolgat. Miutan ezen
egyszer mar atestem, most Gjra végig kellett ¢lveznem az
egész dolgot, mert 0j engedélyt kellett kivaltani a maso-
dik indulasra. Csak a Bureau of Aeronautics joakaratara
vall, hogy eleinte azt kivantak, tegyek le csokonydsen
hangoztatott tervemrél. Azon igyekeztek, hogy az ilyen
utakra vallalkozokat lehetéleg elbatortalanitsak. De mi-
utan egyszer mar megkaptam az  engedélyt és a gép,
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a piléta meg az utasok is ugyanazok voltak, valamint a
terv is koriilbelil a régi maradt, ha forditva is — bajos
lett volna most mar visszavonni.

Ez alatt a két honap alatt tobb dolgom volt, mint
valaha is azel6tt. Ugyszolvan majdnem minden nap 6ra-
kat toltttem a Lockheed-gyar telepén, ahol Hibbard,
Gersler és Johnson mérnokokkel targyaltam, vagy az
atépités ezer és egy részletét beszéltem meg Harvey
Christennel ¢és Firman Grey-el, a munkavezetokkel. Paul
Mantz ¢és masik két utitarsam véleménye és Otletei alap-
jan sok egyszeriisitést €s javitast cé€lzé 0j dolgot eszko-
zoltlink a cséberendezésnél, a tartalyok elhelyezésénél, a
szivattyuknal, miiszereknél, mindeniitt.

A forditott utirany miatt, a Karaib-szigetekre valo
tekintettel sok tennivald volt a térképek koriil is, ezeket
a valtoztatasokat legnagyobb részben Fred Noonan meg
én végeztik.

Koézben persze volt néhany kedves napom, mint
haziasszonynak. Berendezkedtiink 10j otthonunkban a
burbanki repiilotér kozelében. Aztan tettiink néhany me-
leg emlékii bucsulatogatast is, e mellett nagyokat pihen-
tiink és siittettiik magunkat a nappal, mint példaul Jackie
Cochrane maganos ranch-jan, India kozelében.

Es a postim! Ha az ember azt szeretné tudni, hany
embernek titkos vagya, hogy koriilrepiilje a foldet, fog-
jon hozza szépen a tervezgetéshez s varja nyugodtan, mit
hoz majd a postas.

A legkedvesebb leveleket fiatal fiuktol és leanyok-
tol kaptam. A levegbbe vagyo fiatalsag, kiillonésen a
fiatalabb korosztaly, csabitdé szinben latta az egyenlit
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koriil valo repiilés tervét. A levelek szamabol kovetkez-
tetve, egész sereg fiu és leany szallt volna szivesen a
gépbe velem. Isten éltesse Oket!

— Tizendét éves vagyok, sulyom 105 font, cséndes
és alkalmazkodo a természetem és nagyon szeretném a
vilagot latni. Pénzem nincs, de ledolgoznam a kél keze-
met ...

Ezt Michiganbdl irtak.

A jelentkezOk kora tulnyomo részben tiz évtdl tizen-
Otig terjedt. Leany éppen annyi akadt, mint fit. De jot-
tek felndttek is. Egy csokonyods vallalkozo felsorolvan jo-
tulajdonsagait, odairta azt is, hogy 6 ,nem akarmijen
Legény” és hozzatette, hogy van életbiztositasa, ami na-
gyon jo arra az esetre, ha az embert halalos repiil6bal-
eset éri.

Volt egy aranyos kislany Kentuckybdl, aki ezt irta:

— Kérem szépen, tessék engem megtanitani re-
piilni ... egész életemben hdlas lennék érte és megfize-
tem amibe keriil, ha akarmeddig torlesztem is. Most
nincs pénzem, mert apam szénhordo munkds a banyaban.

Elterjedt a szokas, hogy a nevemet felhasznaljak.
Sok artatlan kislednyra, aki mostandban sziiletett, ragasz-
tottak ra az Amelia nevet. De még ez sem volt elég.

— A téglagyar mogott, kozel a hdzunkhoz, van egy

szép kis pocsolya — jelentette egy ismeretlen kisleany
a levelében. — Kékes vize van és én elneveztem Amelia-
tonak.

— Csak egy keresztnevem volt, hat felvettem az
Ameliat — irta egy masik. — A kacsamat is igy akartam
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elnevezni, de megtudtam, hogy gdcseér, igy sajnos, nem
lehet.

Rendkiviil orvendetes volt késébb a talalkozasom
egy névrokonommal. A miamii repiilétéren mutattak be
nekem. Szép sotét tolli postagalamb volt. O érte el a
gyorsasagi reptilorekordot a postagalambok ko6zott Flori-
daban. Ugy emlékszem, valamivel tobb mint Gtven mér-
foldet repiilt 6ranként. Gazdaja megengedte, hogy meg-
simogassam, a kezembe vegyem s aztan elengedjem,
attol félek, nem egészen szakszeriien, Ameliat... a gaz-
déja igy szolt:

— Most egyenesen haza fog repiilni. Mire én is
hazaérek, ott iil majd szépen a fészkén.

— Kovetendd példa! — jegyezte meg jelentdsen a
férjem. — Latod, dragam, tanulhatnal végre ett6l a ga-
lambtol.

Igaz ami igaz, a joakarati, de néha idegenek olda-
larol, a rosszakaratu biralat is elkeriilhetetlen volt a sza-
momra. Kirél ne mondandnak fiit-fat, ha a néi pilota-
16l nem? fgy példaul a hajam, illetve az az allapot,
amiben gyakran leledzik, tobb izben adott alkalmat ud-
variatlan megjegyzésekre.

Egy Gazette cimii lap, mely sziilévarosomban jele-
nik meg, szintén beleakaszkodott egyszer a hajamba.
W. A. White igy irt roviddel azutan, hogy Honoluluba
indultam a gépemen:

— Amelia Earhart most a Csendes-ocean  folott
szall. Koriil akarja repiilni a vilagot.  Hosszu, talan



86

unalmas ordi lesznek, amikor ott il majd a gépen,
veszteg, egy helyben és nem lesz semmi munkdja, csak
gondolkozik. Ha radion meg tudnank taldalni ot a le-
vegoben, ezt az iizenetet kiildenénk a szamara,

— Amelia, édes, mi ismertiik a kedves papa-
jat, amikor jokedvii és gondtalan didk modjara ette
az édességeket a kansasi egyetemen éGtven evvel ez-
elott. Ezert ugy érezziik, megengedhetjiik magunk-
nak, hogy félrevonjuk kissé és fiilebe sugjunk vala-
mit. Ezt pedig: — Reméljiik, hogy amikor becsoma-
golt a nagy utra, nem felejtette ki a fésiijét. Nagy
sziiksége lenne red. Most, latja, van ideje, hogy ala-
posan atfésiilje azt a borzas pamacsot a feje tetejen
és jol lesimitsa a fiirtjeit. Legalabb lesz valami el-
foglaltsaga a hosszu, maganos ordkon, a sziirke és
elhagyatott ocean folott...

... De térjink vissza a megvaltozott utitervhez. Ha
most visszagondoltam, szinte Oriiltem, hogy az a baleset
ért minket Honolulu repiiléterén. Lehet, hogy csak on-
magam el6tt akartam magyarazni és mentegetni a dolgot,
de az is lehet, hogy jozan meggondolas volt az egész. Akar-
milyen nagy arat kellett is fizetnem, gy tint, hogy az a
sok tapasztalat, ami vele jart, megérte. Ugy értem, hogy
annyi uj dolgot talaltunk ki a gép atépitése kozben a kor-
manyzas megkonnyitésére, a radiovétel tokéletesitésére,
a teherbiras kérdéseire vonatkozoan, hogy sokkal szebb
¢s jobb lett a gép, mint volt azeldtt.
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— Nem csokkentette ez a baleset az 6nbizalmat? —
kérdezték télem nagyon sokan, nagyon sokszor. Mindig
hatarozott és tiszta volt red a lelkem mélyén a felelet.
Akérmi torténne is velem, semmi meg-nem valtoztathatna
azt az elhatarozdsomat, ami mar régen ¢l bennem. SOt
most még jobban biztam a gépemben és a miiszereimben,
mint valaha. Alig vartam, hogy ujra felkeriilhessek a le-
vegbbe.

A gép atalakitasa kitinden sikeriilt. Ha panaszra
lehetett volna oka valakinek, legfeljebb az Elektra lehe-
tett, maga a gép, a sok kisérletezés miatt. Mert olyan ter-
heket raktam red probaképpen, amirdl egyébként szo
sem lehet ilyen gépnél. Amilyenre nem is szamitottak az
¢épiték. Nehéz, talzott teherrel kellett felszallnia tobb-
szor is. Hozz4d volt mar szokva meglehetdsen, hiszen
midta egyiitt vagyunk, ugyancsak kevés alkalommal re-
piltiink kdnnyli poggyasszal.

Most, hogy elgondolom, latom, hogy csakugyan,
néhany év oOta szinte minden vallalkozasom tulterhelt
géppel, nagy tavolsagokra vald repiilés volt. igy aztan az
ilyen repiilés kérdései, veszedelmei €s lehetOségei terén
meglehetds tapasztalatokat gy(jtdttem.

A teher egyébként csokkent most, annyiban, hogy a
négy emberbdl csak ketten maradtunk. Manning kapi-
tanynak vissza kellett térnie a hajojara, az Atlanti-
Oceanra. Helyét, mint kormanyos, Fred Noonan foglalta
el, akinek vallalkozokedvét egyaltalan nem renditette
meg a baleset. Noonant illetéen kiilonben is ugy allt a
dolog, hogy mar csak tiszta emberszeretetb6l is magam-
mal kellett vinnem. Roviddel Oaklandbél vald elindula-
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sunk eldtt nehezen keriilt ki élve egy motorbicikli-bal-
esetbél. Es Kaliforniaba valo visszatérésiink utan tjra
nagyot zuhant egy hegyituran. fgy aztin nemcsak 6, de
a felesége is szinte kérve-kért, vigyem fel a levegdbe,
ahol biztonsagban lesz. mert ott nincs motorbicikli!
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Az ujjaépitett Elektra majus 19-én keriilt ki a
Lockheed-gyar telepérél. Két nappal késébb Oaklandba
repiiltiink vele, ahol kedves baratunk, Elmer Dimity szép
csondesen a fiilkébe csempészett egy kis csomagot, a
bélyeggylijtok dromére.

A kis csomagot mar Honoluluba is magunkkal vit-
tilk, aztan szépen hazahoztuk Oaklandba. Ez volt a re-
piilégép egyediili ,fizetett szallitmanya”, amit egy nagy
newyorki filatelista vallalat kiildott a gy(jték szamara.
Minden kockézatot a vevé vallalt, akinek haszna az
egészbdl ugyancsak eltorpiilt a pilotaé mellett.

Egy szoval sem emlegettilk, hogy valtoztatds tor-
tént az eredeti terven és hogy elhatarozdsom szerint for-
ditott iranyban fogunk repiilni. Ugy éreztem, okosabb,
ha olyan csondesen bucstzkodunk ¢és indulunk, ahogyan
csak lehet. Mialatt tulajdonképpen mar megkezdtem a
foldkoriili utat és Miamiba repiiltem, mindenki 0gy
tudta, hogy probarepiilésre indultunk a kontinensen at.
igy aztan, gondoltam, ha valami baj van, vagy nehézsé-
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get tapasztalok, szépen visszavissziik a gépet a Lockheed-
telepre, hogy Ujra kijavitsak.

Ezen az utszakaszon négyen iiltiink a gépen. Fred
Noonan, ,,Bo” Mc. Kneely (a mechanikusom), Mr. Put-
nam meg én. Egészen kellemes repiilésiink volt délutan
és Tucsonban, Arizondban szalltunk le. Az id6 olyan
perzselden forré volt, amilyen csak Arizondban tud
lenni nyar idején. Miutan leszalltunk ¢és elallitottam a
motorokat, kis id6 mulva ujra rakapcsoltam, hogy a
toltéallomashoz guritsam a gépet. Egyszerre visszalob-
bant a lang a bal motorbdl s rogton utana meggyulladt
a gép. A repiildtéren nem volt kéznél a szokasos tlizolto-
berendezés, de szerencsére a motorba beépitett Lux-ké-
sziilék elfojtotta a tiizet. A kar egészen elenyészd volt,
csak néhany gumikarika perzselédott meg és jo sok
piszkos fekete korom tette csiffa a motort. Alaposan at
kellett tisztitani és fényesiteni. Kiviilr6l is megmosdat-
tuk a gépet az orra koriil.

Mikor valaki megkérdezte t6lem, ez utan az ut
utan, hogy hanyszor repiiltem mar végig keresztben Ame-
rikat, rajottem, hogy nem tudom megmondani. Evek 6ta
jarkaltam parttol-partig, mindenféle gépen, elsé kis Avro
Avion-gépemt6l kezdve, egy autogiron folytatva, az
Elektraig. Nem is emlitve azt a sok utasrepiilégépen meg-
tett utat, meg a koriilbeliil féltucat autdutazast. Mindent
Osszevetve, be kell vallanom, hogy nem is tudom, mikor
voltam hosszabb ideig egy helyen.

Masnap reggel Tucsonban erds homokvihar allta
utunkat. Ennek ellenére tovabb mentiink és 8000 lab-
nyira kertiltink El Paso folé, jokora békaugrassal. Alat-
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tink a nehéz sarga homok ugy kavargott, mint a viharos
tenger. Ezen az éjszakan elértiik New Orleanst, vasar-
nap reggel pedig, majus 23-an, délkeletnek forditottuk
a gép orrat és Miami felé indultunk.

New Orleansbol egyenes iranyban vagtunk at a
mexikoi 6bol északkeleti csiicskén, Tampanal. Ez koriil-
beliil 400 mérfoldnyi at. Egyébként Bo elsé nagyobb
vizfolotti Gtja volt és nem vagyok benne bizonyos, hogy
nagyon lelkesedett volna érte.

Vasarnap délutan elértik Miamit ¢és itt elbujtunk
egy hétre, hogy a Pan-America-vallalat személyzete se-
gitségével megtegylik a végleges el6késziileteket.

(A most kovetkez6 napokban Amelianak nem volt

ideje irni.
— Ezt a helyet majd késébb poétolom a kodnyvben
— mondta. — Azt szeretném, ha magam is ott lennék

minden munkanal, mikor erre a nagy utra késziiliink.
Nagyon érdekes munka ez és azt hiszem, sikeriilni fog
ugy megirni, hogy ne unja el olvasni az sem, aki nem
ért a repiiléshez.

Az alkalom, hogy ezt a helyet a kdnyvben kipotolja,
nem jott el soha tobbé. A helyett, hogy magam irnam
le, amit O szeretett volna leirni, kozlom itt azt a cikket,
ami a New York Herald-Tribuneben jelent meg. C. B.
Allén irta, j6 baratunk, aki akkor szintén veliink volt
Miamiban. — G. P. P.)

... Akiknek volt rea alkalmuk, hogy megfigyeljék,
hogyan késziilt Amelia Earhart Putnam a  vilagkoriili
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repiildutra, kellett, hogy feltinjon nekik valami: az a
csondes, nyugodt, beosztott munka, ami itt folyt, tapasz-
talt szakmunkasok segitségével, hagy valoban tokéletes
legyen a gép és felszerelés minden darabja. Addig nem
indult, mig meg nem gyozodott rola, hogy az utolso kis
csavar is ott van a helyén. Nem hajszolta a munkdsokat,
nem akart elbre kitiizétt idoben indulni; nem volt benne
a legkisebb tiirelmetlenség sem, ha valami bonyolult
részletmunka tovabb tartott, mint ahogyan varta volna.

Erdekes volt megfigyelni ennek a hatdsit a Pan-
American Airways-vallalat mechanikusainal és mindenki-
nél, akinek alkalma volt valamilyen modon Amelia
Earhart kozelébe jutni, vagy segitségére lenni. Feérfiak
levén, eldre féltek tole, micsoda szeszélyes intézkedése-
ket kapnak majd a ndi pilotatol, aki ilyen kiilonleges
utra vdallalkozik. Nem vdrtak semmi jot. Kétségteleniil
nagy meglepetés volt a szamukra, hegy a , fehérnép--,
akivel dolguk akadt, nemcsak hogy kivételesen kedves,
rokonszenves, megerté egyeniség, de e mellett alaposan
ismeri a szakmdjat, a repiilotechnika minden dagaban és
fortélyaban jartas, kitiind gépész s pontosan tudja, mit
kivanjon a munkasaitol, de nem avatkozik a dolgukba,
ha latja, hogy minden jol megy.

A kétkedés és gyanakodas utolsoé drnyéka is eltiint,
mikor tapasztaltik, hogy ez a ndi pilota nemcsak nagy-
szertien ismeri a geépje minden zegét-zugdt az utolso
szogig, hanem a munkatol sem fél és szivesen tolja ve-
liik egyiitt ki a hangarbol vagy be a hangdarba a nehéz
gépet, vagy segit akarmilyen munkaban, ami éppen akad.
Ahol sziikség van red, mindeniitt ott van. Tandcsot, uta-
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sitast kapnak téle, amikor kell. Ha egy kis gépzsir, vagy
olaj foltozza be olajzéld munkaruhdjat, kurtaujju ing-
bluzat, vagy akar borzas hajat, csak nevet.

Az sem keriilte ki az élesszemii gépészek figyelmét,
hogy az autogram-gyijtok és fenyképészek elol leheto-
leg elbujik, bar, ha beszélnie kell veliik, mindig kedves
és baratsagos. Csak jobban szereti elkeriilni a feltiinést.
Mindig egyforman bardtsagos és kedves mindenkihez,
akivel beszél, sohasem szeszélyes, tiirelmetlen. Nem ér-
zik bosszankoddas a hangjaban még akkor sem, amikor
joga lenne hozza és nyilt, kozvetlen modora mogott nincs
semmi szamitas, vagy hoditasi szandék.

Ha arra keriil néha a sor, hogy valami uj miiszer
kiprobalasa céljabol felvigye a gépet a levegobe, kint
étkezik a ,JZsiroskanal’-étteremben a repiilotér mogott,
ahol a munkasok szoktak enni. Jokedviien emlegette t6bb-
szor, milyen jol f6z a vendéglosné, legalabb olyan jol,
mint az eldkelé éttermek szakdcsai. Kiilonésen nagyon
.megoriilt, mikor rdjott, hogy a Zsiroskanal-vendégloben
kitiino irot is lehet kapni, amiben apro friss vajdarab-
kak usznak, — ez a legkedvesebb csemegéje.

Kozben-kozben néha felsohajt és panaszkodik, ho-
gvan szeretne uszmni egyet, vagy napfiirdozni, de nincs
ideje rea. A nap elégge megsiitotte az iivegfalu pilota-
tilésben, hosszu idén at kell odabenn iilnie probalgatva,
figyelve a kiilonbozé csavarok és miiszerek miikodését.
Kellemetlen égési sebeket is kapott. De csak legyintett s
mosolyogva jegyezte meg, hogy ez mds, 0 csak mele-
gedni szeretne a napon, nem pecsenyéve siilni.

Talan legkedvesebb napja az volt Miamiban Amelia
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Earhartnak, mikor meglatogatta a Pan-American Airways
nemzetkozi repiilovallalat  telepét Donner Keyben és
koriilvezették az oriasi hangdrmiihelyekben, ahol a val-
lalat Sikorsky-Clipper-gépjeit vontatjak ki a vizbél meg-
figyelés és vizsgalat celjabol minden ut utan. Ezen az
uton W. G. Richards, a vallalat fémechanikusa kisérte.
Mint minden szakember és munkdas, aki a kézelébe jutott,
6 is el volt ragadtatva, milyen hozzaértéssel és érdeklo-
déssel nézett meg mindent és milyen elragadoan kedves
egyéniseég.

Mpr. Richardsnak a szo szoros értelmében ragyogott
a kepe, mikor Amelia Earhart elismerését fejezte ki a
tokéletes munka és a gyonyorii berendezés folott. Az
orom és szolgalatkészség, amivel a vallalat minden alkal-
mdazott ja dolgozott Amelia Earhart repiil6gépe koviil,
legjobb bizonyiték arra, hogyan megkonnyebbiiltek, mi-
kor észrevették, hogy O nem , holmi fehérnép, aki azt
hiszi, hogy repiilni is tud”.

F. Noonan természetesen sok régi ismerdsével talal-
kozott a telepre valo kirandulason. Hiszen egyik legré-
gibb pilotaja a vallalatnak. Volt modja red, hogy meg-
figyelje, hogyan valtozik meg régi bardtainak ovatos és
szinte feléenk magatartisa Amelia Earharttal szemben az
elsé pillanatok utan. Eleinte kicsit sajnaltak, hogy , ez
a szegeny jo oreg Fred most kenytelen red, hogy egy
ilyen asszony pilétaval ropiilje koriil a vildgot.” Ugy
gondoltak, hogy Fred Noonan nagyon jol kivalasztotta,
milyen pilotaval induljon, mint ahogyan a pilota is jol
valasztott, mikor navigacios szakembert keresett. ..



95

Késbbb, koriilbeliill az ut felén tal, ezt irta Fred
Noonan egy levelében a feleségének Oaklandba:

— ,,Amelia kitiing tars ilyen utra. O az egyediili n6
a vilagon, akivel valaha is ilyen vallalkozasba kezdenék.
Mert a mellett, hogy mindig kedves pajtas és kitlind pi-
l6ta, az -elkeriilhetetlen faradsagot és nélkiilozést ugy
tiiri, mint a legkeményebb férfi. Es éppen ugy dolgo-
zik is.”

(Azok, akik legjobban ismerték Ameliat és kiilo-
nosen azok, akik lattdk 6t egyiitt dolgozni az emberek-
kel, mikor a repiilogépet eldkészitették az tutra, tudjak,
milyen 6rome telt ebben a munkaban. Ritkan volt bol-
dogabb, azt hiszem, mint amikor nekikoénydkdlve a gép-
nek, figyelte valami fontos géprészecske beillesztését,
vagy akar a gépe ala fekiidt, hogy jobban lassa, miko-
dik-e mar valamelyik makacs dugattya, vagy szelep.
Kozben persze maszatos és kormos volt, mint valami la-
katoslegény ... Es jol esik elmondani, hogy kozben ar-
rol beszélt, milyen nagy mulatsagot rendeziink majd, ha
hazajon. Akkorra tervezte délkaliforniai otthonunk els6
nagy vendégségét. Ugy gondolta, meghivija valamennyi
munkast a feleségével egyiitt, akik teljes igyekezettel és
nagy odaadassal a gépjén dolgoztak, a Lockheed-repiilé-
téren, az Union Air Terminalon, Oaklandban, meg Miami-
ban egyarant. Pontos névsora volt roluk. Azt akarta,
érezzék mind, mennyire megbecsiili a munkajukat.

Mielétt kivilagosodott volna a hajnal Miami folott,
junius elsején, miel6tt felszallt volna eziist gépjével a
napkelte piros felhdi kozé, bevallotta egy elhatarozasat.
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Miel6tt tovabb folytatnam az utolsd ut torténetét, Gjra
Carl Allen egy cikkét idézem, melyet kés6bben irt. —
G.P.P)

,Amelia Earhart egyenlité koriili utja az utolso
nagy vallalkozas lett volna mindenképpen. Az utolso
kalandos vallalkozas, mielott letelepedett volna végre,
hogy elméleti alapon foglalkozzék ezentul a repiilés nagy
kérdéseivel. Mieldtt elutazott volna, bizalmasan elmondta
ezt az elhatarozasat egy-két hozza kozeldallo embernek.

— Az az érzésem, hogy még egy nagy utat kell meg-
tennem — mondta — és valosziniileg ez lesz az a végsé
nagy vdllalkozas. Ha visszajévok, lemondok a hosszu és
kalandos utakrol. Azontul otthon maradok,

Sietve hozzatette aztan, hogy ez nem azt jelenti ter-
mészetesen, mintha egészen lemondana a repiilésrdl.
Eppen ellenkezbleg. Azt mondta, hogy tovibbra is re-
plilni fog, tanitas kozben és azonkiviil. Kisérleti tanul-
manyokat is akar végezni és elsé dolga lesz, hogy rész-
letes kutatomunka tervét dolgozza ki a Purdue-egyetem
szamdra.

— Az a kijelentése, hogy a foldkoriili ut bevégzése
utan nem vallalkozik tobb rekordrepiilésre, szenzacios
hir — mondta valaki. — Miért nem engedi meg, hogy
a sajtoba keriiljon, mialatt valahol az uton jar?

Csak a fejét rdzta. Azt mondta, hogy nagyon kelle-
metlen neki, ha tébbet irnak rola, mint amennyi éppen
feltétleniil sziikséges, madsrészt pedig ,,annyi minden tor-
ténhetik”, ami megvaltoztathatia a terveket, vagy akdr
egy asszony elhatarozdsdt...
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Mikor visszaemlékeztiink késébb erre a kijelente-
sere, szinte kisérteties eloérzetkent hatott.

— Ha mar meg akarja irni ezt, amit most mondtam,
varjon legalabb addig, mig visszajottem, vagy legalabbis
az ut utolso részén vagyok. Azt hiszem, képtelenség lenne
most beszélni errdl, mikor még el sem indultam. Hatha
meg kell valtoztatnom a tervemet, elhalasztanom az utal
valami okbol?

Hozzatette, hogy sokféle okbol hatarozta él magat
a kalandos rekordrepiilésrél valo lemondasra. Minden-
esetre fontos szerepe volt a férje dllando siirgetésének,
aki aggodott sorozatos kockazatos vallalkozdsai miatt.
Hozzdjarult sajat meggydzodése, hogy ami az 6 feladata
volt ezen a térén, azt ezzel az utolso uttal elvégezte.

— Lassan én is oregszem mar és addig akarok utat
engedni a fiatalabb nemzedéknek, amig még nem kény
szerit rea senki és semmi.” '

97
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Start

Junius elsején, reggel 6t ora o6tven perckor indult
a NR 16.020 Miamibdl, a hatosagi repiilotérr6l. Fred
Noonan volt a kormanyos, én a pilota. Kaliforniabol in-
dultunk, a vilag koriil, a leghosszabb uton, amit képzelni
lehet.

Az utolsé pillanatban kis késedelmiink tamadt. Bo
McKneely, a mechanikusom, kicserélt egy eltdrott kis
olomszelepet, ami a baloldali motor homérsékét mérd
miiszerhez tartozott. Mig ez megtdrtént, — a motor mar
be volt melegitve, — mi ott iiltiink még néhany percig
a betonkifuton a hangar el6tt és néztiik, hogy a felkeld
nap hogyan haritja el maga elél a hajnal eziistsziirke
parakodét.

A kalapacsolas befejez6dott, minden ugy miikodott,
mint a parancsolat.

— Rendben vagyunk — jelentette Bo.

Fred is bemaszott a gépbe. A férjem ott allt a szarny
tetején. Behajolt és mégegyszer elbucstzott télem. Be-
zartam az ablakot. Raforditottam a reteszt.
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Az Osszegylilekezett tomeg hatralt. A propeller gyor-
san forgott. A jelz6zaszlok lobogtak. Minden rendben...
Meégegyszer kinéztem az ablakon és meglattam a kozel-
ben a mostohafiam, David, vikingszoke fejét. Intettem
neki.

Aztan rakapcsoltam a motort.

A gépeket mar elézéleg jol bemelegitették. Figyel-
tem egy pillanatig jol ismert, erdteljes berregésiiket s
intettem, hogy vigyék el az ékeket a kerckek eldl. Vegig-
robogtunk a kifutéon, a repiilétér délkeleti sarka felé.
Alig harminc masodperc mulva, konnyen ¢és siman, a
levegébe emelkedtiink. Megkezdtiik az utat.

Koriilbelill tizenharom percbe telt, mig felkapasz-
kodtunk a levegébe, aztan nekivagtunk Puerto Rico felé.
Gyo6nyori volt a korareggeli fényben az ivelé vonal, ahol
a mélykék Golf-aram talalkozott a sotétszini parti vi-
zekkel.

Itt-ott, amint tovabb repiiltiink, ugy tint, mintha ha-
lak arnyéka suhant volna el odalenn. Sotétnek tiint a
sekély vizben, a halavany homokon. Az a mese jarja erre-
felé, hogy sok a hal. Azért mondom mesének, mert egy
napon at horgasztunk Miamiban, mikor iskolakeriil6k
modjarr. elcsavarogtunk a repiilotérr6l, de hiadba. Nem
fogtunk semmit. Sem a Golf-aram sz¢élén, sem mashol
nem keriilt egyetlen halacska sem a horgunkra. Ezért az
én szamomra csak mese, amit floridai barataink emleget-
tek, bar szivesen elismerem, hogy nekik van igazuk, mint
ahogyan egyikiikk megjegyezte:

— Mint halész, Amelia Earhart egészen jo pilota.
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Roviddel hat 6ra utcan két hajo tint fel. Ekkor tor-
tént, mig a két hajé alattunk uszott, a gépen pedig min-
den rendben volt, hogy megkerestem a miamii WQAM
radidallomast, ami rendszerint orankint ad ki jelentést
az id6jarasrol. Ott fekiidt eldttiink a Pan-America val-
lalat meteorologusai altal Gsszeallitott minden adat. Az
én id6jarasi lapomon az a jegyzet allt, hogy minden har-
minc percben hivjam fel Gjabb jelentésért az allomast,
még pedig negyedkor és haromnegyedkor, minden ora-
kozben.

Kicsit késett az elsé radiovételem, mert ugyanakkor,
mikor én kerestem az allomast, adtak le a jelentést az
elinduldsomrdl. Egészen érdekes volt meghallgatni. Valo-
szinlileg egy szemtanu elbeszélése utan allitottak Ossze
a hirt és azért kozvetitették csak most, mert az indulas
ideje tulsagosan korai volt és minden civilizalt ember
békén pihent még agyaban: Most aztan nyugodt lélek-
kel hallgattak végig a dolgot, mikozben a reggelijiiket
ették és én szépen repiiltem dél felé.

Igy tortént, hogy jo szaz mérfolddel a repiiltértdl
nagy izgalomban tartott a radi6é szpikerje, véjjon sike-
riil-e minden baj nélkiil a levegébe szallnom? Szoérakoz-
tatdo volt hallgatni, hogyan lesz lélekzetelallitéan izgal-
mas torténet az egyszert felszallasbol.

Amint a nap magasabbra ért, a tenger odalenn pa-
rassd valt. Néhany szétfoszlo felhd vitorldzott lustan a
repiilégép eziistés szarnya alatt. Fred Noonan nem na-
gyon Oriilt a hatarozottan szép latvanynak, mert a szi-
geteket akarta latni alattunk €s a vilagitotornyokat sze-
rette volna ellendrizni, amelyek szerint tajékozodni igye-
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keztiink, hogy a megtett Gt alapjan szabalyozzuk a gyor-
sasagot.

Hat ora harminc perckor meglattuk a Bahama-par-
tok szirtjeit. Es koriilbeliil hétkor az Andros-szigel fe-
kiidt a szemiink el6tt, mint valami élénkzdld szényeg. A
szényeg rojtjait az ujjszerli, vékony foldnyelvek képez-
ték, némelyik olyan volt, mint valami élénkzdld kigyo,
amint a tengeri paradicsomba probal besiklani.

A tropikus tenger latvanya a levegdbdl nagyon kii-
16nbozott az Atlanti-Ocean északi felének oOlomsziirke
komorsagatol és a Csendes-Ocean folott latott képtol is.

Ceruzaval firkalt utinaplomban, amit a pilotafiilké-
ben gubbasztva irtam, latom, hogy Andros kozelében fé-
lig elsiillyedt hajoroncsot lattunk, valami régi tragédia
néma emlékét. Ilyen sorok vannak a jegyzeteimben:

— Kis sziklakra és szirtsorokra néziink le, amik alig
hogy kidugjak a fejiiket a vizbdl... Olyan kevés a vild-
gitotorony errefelé, az ember sajndlja a szegény tenge-
részeket ... Valahol szilard' fold keriilt egyszerre elénk,
magas fak vetettek fekete drnyékot a napsiitotte utra ...
Baratsagos kép. Alig marad mégéttiink egy sziget, mar
masik bukkan el a lathatar mégiil... A felhok arnyéka
(tisztafehér felhdk usznak a kék egen) olyan, mintha
orias virag lenne mind, sotét virag a zéld tengeren...
Elottiinl most esdfelhdk  fiiggonye tint fel... A nap
bagyadtan siit at rajta, a.homérd leszallt. Odakint, 4800
lab magasan, csak 80 fok van (Fahrenheit) ... A Sperry-
automata-pilotat meginditottam ... 1300 hullimhossz
koriil talaltam egy spanyol allomdst, a nevemet emle-
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gettek... A tenger és az ég egészen elmosodott, egybe-
folyt, semmit sem ldtni... Fred Noonan azt mondja,
foldet érez...”

Kumuluszfelhdk gomolyogtak egymasra, arnyékuk
ott suhant el a halvany vizén. Ezer méter magassagban
repiilve, néhany felhépad ala csusztunk be, aztan ujra
kibukkantunk a ragyogd napfénybe. Kedves buj oOcska-
jaték volt a nappal.

Déleldtt kozepén Noonan ugy szamitotta, hogy ko-
rilbeliil egy ora tiz perckor elériink San Jiianba. Emlé-
keztem red, hogy néhany nappal el6bb, mikor a mexikoi
6bol folott repiiltiink at, megjosolta, hogy tizenkét oOra
tiz perckor latjuk meg Tampat. Egy perccel tévedett:
tizenkét ora kilenc perckor lattuk meg. gy aztdn nem
csoda, ha tokéletesen biztam titdrsam szamitasaiban.

Most, hogy ilyen tapasztalt és iigyes navigatorom
volt és akarmikor bekapcsolhattam a Sperry 6nmiikodo-
pilétagépet, kezdtem rajonni, hogy ez az én nagy vilag-
koriili utam tulajdonképpen kényeskedé holgyeknek valod
kéjutazas lesz. Még tovabbi kényelmet jelentett, hogy a
radi6 nagyszerti szolgalatokat tett nekiink. Ha most egye-
diil lettem volna a gépen, allandbéan a partvonalakat kel-
lett volna figyelnem, kozben a gépet iranyitanom, a mo-
torokat kezelnem s utananéznem, mikor hol jarok.

Tizenkettére jart az id6, mikor Noonan kiszolt ne-
kem, hogy nagyon is délnek tértiink le az utunkrol. Uta-
sitdsa szerint megvaltoztattam az iranyt. Az elébb semmi
mast nem lehetett 1atni, mint a végtelen tengert és vég-
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telen égboltot. Aztan egyszerre feltint, eziistés kéd mo-
g6tt, Puerto Rico.

Az Orara néztem ¢és megallapitottam, hogy semmit
sem ettem még az ugyancsak korai reggeli ota, amit még
Miamiban fogyasztottunk el, ezer mérfoldnyire mogot-
tiink. Késobb Fred mondta nekem, hogy 6 kdzben evett
egy szendvicset és ivott hozza egy korty kavét.

Kovettiik a partvonalat és hamarosan odaértiink a
repilétér f61é, ami a szép, szines varos, San Jiian koze-
Iében fekszik. Furcsa volt a latvany: egy hatalmas négy-
arbocos schooner szinte mintha a futopalya szélén hor-
gonyzott volna. Késobb megtudtam, hogy tdkehalat ho-
zott Uj-Skociabol és sot visz visszafelé keletre.

Miutan foldet értiink, hamarosan kipotoltam az el-
maradt étkezést. Hiszen Mrs. Thomas Rodenbaugh volt
a vendéglatd haziasszonyunk, a Pan-America-vallalat
itteni megbizottjanak felesége.

Menendez Ramos iligyvezetd elndk is felajanlotta
vendégszeretetét, de inkabb egy pildtatarsunkhoz szall-
tunk, aki mar a repiilétéren vart. Clara Livington volt
ez, a sziget egyik maganrepiilogép-tulajdonosa. Mint a
férjem szokta mondani, manapsag mar minden ko6 alol
egy-egy noi pilota bujik eld.

Miutan tulestiink a megérkezés formasagain és az
Elektra benn pihent a hangarban, elindultunk Clara iil-
tetvényére, ami vagy husz mérfoldnyire van a varostol.

Nagy el6nye, ha pilotahoz szall az ember, hogy nem
kell félnie a hazigazdajatol. Aki maga is repiil6, meg-
érti a vendégét. Tudja, mi kell neki. Vagyis, kiilondsen
ha nagyobb ut elétt all, tulajdonképpen mi nem kell neki.
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Amivel azt akarom mondani, hogy csak azt kivanja,
hagyjék békén. Engedjék, hogy pihenjen. Mi aludni ki-
vantunk €s ha csak lehetséges az udvariassag legelemibb
szabalyainak megsértése nélkiil, keriilni embert, tarsasa-
got, latnivalot. Még a legkedvesebb, legrokonszenvesebb
emberekkel sem kivantunk beszélgetni. A beszélgetés,
emberekkel valo taldlkozas hihetetlen modon kimeriti
ilyenkor az ember idegzetét.

Clara tokéletes pilota-haziasszonynak bizonyult. Ven-
dégszeretete mindenképpen érezhetd volt, de a nélkiil,
hogy zavart vagy farasztott volna. Szilardan -ellenallt
minden meghivasnak ¢és minden célzadsnak is, amikor
hozzank akarta volna magat valaki meghivatni. Egyetlen
panasza volt elleniink: Fred nem méltanyolta ecléggé a
gyonyorh kilatast az erkélyérdl, amire olyan biiszke volt.
Eléttiink ott fekiidt a legszebb tropikus taj, 6 pedig el-
aludt iiltében.

Ezen az estén a tenger zugasat hallgattuk, ami ott
volt kozvetlen az ajtd eldtt. Békak brekegtek, rovarok
zimmogtek halkan. Semmi larma, semmi forgalom,
semmi autop6fogés, még radidé sem akadt Clara 1600
acre-et kitev kiralysigaban. Eszak fel¢ pedig még szom-
szédja sincs egészen Gronlandig.

Egyetlen rovid beszélgetést folytattam, miel6tt este
nyolc orakor lefekiidtem volna aludni. Telefonon hivott
fel a férjem, aki Ellis Hollums irodajabol beszélt, Miami-
ban, a Herald szerkesztdségében. Kitiint, hogy az a rovid
beszamolo, arait els6§ napi utunkrél a kabelhivatalba
kiildtem, hogy a lapoknak tovabbitsak, nem ment el.
Sohasem tudtam meg, miért. Talan a helybeli hivatalnok
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ugy gondolta, hogy nem érdemes farasztania magat vele?
Lehet, hogy igaza volt. Lehet, hogy nem irtam meg va-
lami tigyesen. Ha az ember egész nap pilota volt, nehéz
egyszerre Ujsagironak lennie ... De, azt hiszem, az egész
telefonhivas tulajdonképpen azért tortént, mert a férjem
jO ¢éjszakat akart kivanni nekem. Ez nagyon jol esett.

San Jianban persze Ujra megkérdezték, mint mar
annyiszor, miért indultam el, miért vallalkozom erre az
utra és f6leg miért toértént, hogy a masodik elindulas
el6tt nem beszéltem senkinek az utirdny megvaltozasarol.
Talan nem fog artani, ha itt elismétlem, mit feleltem
ezekre a kérdésekre.

Annyit irtak mar elére a marcius 17-i szerencsétlen
elindulasrél és annyit irtak a dologrol utana is, hogy
ugy gondoltam, kellemes valtozatossag lesz, ha egyszer
ugy szokdom meg, hogy ne tudjon réla senki. Olyan
tomeg verddott Ossze akkor az elindulas napjan, hogy
az egész vallalkozds akkor sem érte volna meg, ha
sikeriil.

Gyakran nagyon sok mindenre kell gondolnia
annak, aki a szokott repiil6feladatoktol eliitd probara
vallalkozik. Példaul: ha az ember elére beszél a tervei-
r6l, azzal vadolhatjak, hogy hajhassza a sajtoé nyilvanos-
sagat. Persze, csak azok mondjak ezt, akik nem tudjak,
hogy adott esetben milyen bajos ezekt6l az uraktdl, a
sajtd képviselditl, megszabadulni, illetve el6lik meg-
szokni. Masrészt, ha az ember megszokik, mint ahogyan
én probaltam altalaban megtenni, az a vége, hogy meg-
haragusznak ra azok, akik riportirdsbdl és fényképezés-
bol élnek.
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fgy aztan arra gondoltam, hogy a kiilonbozé véle-
ményekkel, dicséretekkel és sziddsokkal nyugodtan var-
hatunk addig, amig az ut befejezett tény lett. Ha sike-
ril, amire vallalkoztam, nem fog bantani, akarmit irnak
rolam. Ha nem sikeriil, majd koriilutazza a foldet he-
lyetteir valaki mas — és akkor az torje majd ezeken a
dolgokon a fejét.
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Paramariboig

Reméltem, hogy talan atrepiilhetiink San Jianbol
egy nap alatt Paramariboba, Holland-Guyanaba. De
bbbl nem lett semmi. fgy aztin Caripitoban, Venezuela-
ban toltéttiink egy éjszakat.

A Karaib-szigetek és D¢l-Amerika partjai  kortil
meglehetésen strli a Pan-American-Airways repiil6for-
galma. Meg kell azonban gondolnunk, hogy a véllalat
hidroplanokat kiild erre az ttra, gy, hogy allanddan
viz folott jarva, barmikor leszallhatnak. Szarazfoldi
géppel azonban ez a terep meglehetdsen nehéz. A 3000
meérfoldnyi tavolsagon, ami San Jiiantol Natalig terjed,
Osszesen négy szambavehet repil6tér akad, kozben pe-
dig ugyancsak kevés a lehetdsége annak, hogy az én
nagy ¢és nehéz gépemmel sziikség esetén eredményes
kényszerleszallast hajthassunk végre. Az egész ut vagy
az dcean, vagy a dzsungel fol6tt vezet.

Clara Livingston puerto-ricoi iltetvényén mar negyed-
négykor kikapaszkodtam az agybdl, abban a reményben,
hogy hajnalban elindulhatunk San Jiian felé. De az
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Elektra nem emelte fel kerekeit a futotérrél elébb, mint
majdnem hét orakor, mikor mar ugyancsak a lathatar
folott allt a nap. A repiil6téren javitdsi munkalatok
folytak, ez megroviditette a futdtavot és igy nehézzé tette
a fiitdanyaggal vald tulterhelést. igy aztan, hogy nem ve-
hettiink fel tobb benzint, méginkabb bele kellett nyugod-
nunk abba, hogy nem probaljuk meg egyfolytdban meg-
tenni Paramariboba az ezermérfoldnyi utat.

Tovabb, tovabb ... mindig tovabb. Szinte lazadozva
irom le ezeket a szavakat. Mindig csak megyiink, me-
gyiink, sietiink hosszu utunkon végig, mindig arra igyek-
szlink, hogy valami mas helyre érjiink, a helyett, hogy
gyonyorkodhetnénk és megpihenhetnénk ott, ahol éppen
vagyunk. Sajnos, nincs okom panaszkodni miatta. Ma-
gam terveztem meg az utat, magam irtam eld a fel-
adatot: most aztan allnom kell. Utdvégre ez nem vaka-
cios kéjutazas.

De mikor annyi mindent szerettem volna még latni.
Példaul azokat a gyonyorti fehér karaib-szigeti varoso-
kat, amint ott fészkelnek a zold dombok kozott..,

San Jianban az a kiilonds érzés fogott el, mintha
mar jartam volna ott egyszer. Pedig soha. De elhata-
roztam, hogy mégegyszer meglatogatom. Minél tovabb
haladtunk, annal erdsebb lett bennem a vagy, hogy
amint befejezddik ez az ut, visszafelé induljak meg a
sajat repiilonyomaimon ¢és jol megnézzek mindent, amit
most éppen csak megpillanthattam. Megismerhessek min-
den Uj orszagot, meglatogathassak minden kedves isme-
rost, ill6, civilizalt médon. Remélem, egyszer valamikor
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lesz még ugy, hogy addig maradhatok mindeniitt, amed-
dig jolesik.

Puerto Ricoban és a délamerikai allomasokon vet-
tem észre eldszor, amit késébben mind tisztabban lattam,
amint tovabbértiink kelet felé. Valasztott utunk olyan
orszagokon vitt keresztiil, ahol csupa barnaszemii nép
lakik. A bennsziilottek szeme is mindig sotét volt. Magam
sem tudom, hogyan, figyelni kezdtem, nem latok-e kék
szemet valahol. Kicsit olyanféle volt, mint a gyermek-
korombeli jaték: fehér lovat keresni séta kozben, vagy
szakallas embert.

Attol az 1d6tdl fogva, hogy atrepiiltink Puerto
Kico zold hegyei folott, egészen addig, mig meg nem
pillanottuk Margarita szigetét, csak felh6t és kék tengert
lattunk magunk alatt. Akkor irtam a naplémba:

— Messze szétterlilve sok-sok apro fehér felhd. Olya-
nok, mint a felvert tojashab.

Majdnem egész uton 8000 labnyi magassagban jar-
tunk.

Venezuela kodos parak mogott feltiinedezé partja
volt az els6, amit Dél-Amerikabol lattam. Amint koze-
lebb értlink, stiri, erdés hegyek bukkantak fel, koztik
széles volgyek, nyitott siksagokkal, itt-ott stri dzsun-
gel ... Soha nem lattam azel6tt dzsungelt, Gszintén
sz6lva, nem nagyon Oriiltem a taldlkozasnak. Az Ossze-
fonddott indakkal teli strli tropikus dzsungel koriilbeliil
a legkevésbbé kivanatos leszallohely a pildta szemében
minden lehetd és lehetetlen tajék kozott. El lehet kép-
zelni, hogy tobbé-kevésbbé egy darabban marad a gép a
fak tetején €s a pilota szépen lemaszik és tovabb megy.
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De a dzsungelben ? ... Talan még nehezebb lenne tovabb
jutni gyalog, mint leszallni a repiilégéppel.

Sarosvizli folyd kanyargott a hegyek kozott, amerre
szalltunk. Olyan volt, mint valami vdrdsbarna kigyo.
Néhany mérfoldnyire benn a part mogott fekiidt vords
haztetéivel Caripito varos. Hatalmas olajtartalyok alltak
a varos szélén. Itt nagyszerii repiilotér volt, kovezett futo-
térrel, jol felszerelt hangarral. A Pan-American Airways
¢és a Standard Oil Company kozosen tartja fenn. Itt talal-
koztunk Don Andres Rolandoval, Monagas allam elndké-
vel, valamint Don Ramiro Rendiles foéallamtitkarral, aki-
ket feleségeik is elkisértek. Kedves vendégszeretettel fo-
gadtak minket gyonyori hazajukban.

Mig az Elektra tartalyait ujra teli toltotték benzin-
nel, a két utast vendégiil latta az el6keld tarsasag. Benn a
hangarban talaltdk fel a wvillasreggelit. Pompdas, nagy
gonddal elkészitett lakoma volt, csupa gasztronomiai
finomsag, gylimdlcsszorpdk, friss husok, siitemények.
Vendéglaté gazdank Henry E. Linam volt, a Standard
Oil Company venezuelai fomegbizottja, akinek otthona-
ban meg is szalltunk. Ugylatszik, a repiilé vendégeknek
mindeniitt sziveslatasban van résziik.

Az asztalon, a helyem mellett olyan csodas orchideak
voltak, amilyenekre az északi varosok szegény halandoéi
nem gondolhatnak maskor, mint legfeljebb nagyon iinne-
pélyes alkalmak idején. Ebben a termékeny orszagban
vadon nének a legszebb viragok és az orchidea olyan al-
talanos, mint akar Kalifornidban a mak. Az én orchi-
dedim gyonyoriiek voltak. Még Osszegytir6dott repiilo-
zubbonyomra tiizve sem lettek kevésbbé szépek.
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Nehéz esofelhdk csiingtek sirlin az égrél, mikor
junius harmadikanak reggelén elindultunk Caripito va-
rosabol. A dzsungelek folott kirepiiltiink a part folé, az-
tan valosagos bujosdit jatszottunk a felhokon at a meg-
megujulé zaporral. Végiil is ugy gondoltam, jobb, ha
hagyom a tajat és nem banom, akarmilyen szép is. Fel-
kapaszkodom a felhdk f61é és deriilt eget keresek.

Nyolcezer labnyi magassdgban mar csak a legfeliil
jard kis gyapjas felhdk keriiltek néha élénk. Az es6 alat-
tunk maradt.

Csodalatos gyonyoriiség az ilyen felfelé kapaszko-
das a levegGben. Tobbnyire megtalalja az ember a ki-
vant iddjarast, egyik vagy masik sikon. Aznap is lattam,
amint mar annyiszor, hogyan veri az esd ferdén a foldet.
A latohatar tavolabbi része eltinik, a felh6k mintha le-
zuhannanak, hogy a hegyek vallara timaszkodjanak, vagy
ott hullatjadk konnyeiket a dzsungel folott. Vajjon hany
lakoja tudja a foldnek, milyen kozel van a napfény a leg-
stirlibb es6felhd folott is? Hanyan tudjak, hogy talan mar
haromezer labnyira a sziirke, nyirkos, hiivés parakon tul,
ha akarom, napsugarban tuszhatom a gépemmel, fehér
felhdnyajak kozott, melyek lassan lebegnek tova a kék
végtelenségben.

Néha magasabbra kell hdgnunk, néha nem is tudja
elérni a repiilégép a vihar fels6 ormat az egymasra tor-
lodott felhdk kozottt. De ha el is valasztja a magasabb
régioktol a jég, a ho, az esé vagy hideg kdd, a pildta
tudja, hogy a derlis jelszo a sz szoros értelmében igaz:
A vonul6 felhok f616tt 6rok a napstités.

A napsugar néha misztikus, titokzatos tiregeket vila-
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git meg, vagy hatalmas tornyokat és lovagvarakat...
maskor oriasi felhdszornyetegek nytlnak nehéz man-
csaikkal az apré kis ember-készitette madar utan, mely
kozéjiik merészkedett. De a legszebb latvany talan mégis
az, ha a pilota a foldet latja meg a strti fellegek nyilasan
keresztiil.

A kovetkezd nap alatt boven volt ilyen latvanyban
résziink. Lattunk tengert, dzsungelt és kanyargos, iveld
partvonalakat, a felhék hol kinyilo, hol becsukddd abla-
kain at.

Mikor Georgetownt lattuk meg, British Guyandban,
meglehetésen messze jartunk mar a tenger folott, de azért
még ki tudtuk venni a szépen 6ntozott foldeket a telep és
a part koriil. Angol- és Holland-Guyana kozott kis saros
delta van, a Nickerie folyo torkolata. De az egész part-
vidéken nagyon sok a tengerbe oml6é folyd, melyek a
dzsungelbdl jonnek és gyakran megtorténik, hogy egy-
mas vizét veszik fel harantfuto erek és arkok révén.

Késobb tobb szigetet lattunk. Fred Noonan mar
gyakran atrepiilte ezt a vidéket, de nem ezen a vonalon,
amelyet most kovettiink. Ezt irta egy hazakiildott leve-
1ében:

— Rendkiviil érdekes volt az ut Caripito és Parama-
ribo kozott. Ahelyett, hogy a partvonalat kovettiink volna,
mint ahogyan a Pan-America-vallalat gépjei teszik, — és
ahogyan én is cselekedtem mostandig, — egyenesen dt-
vagtunk az embernemjarta, strii dzsungelek folott. Olyan
asszefliggd, stri vadon ez, hogy szdz és szdaz mérfoldon
at nem lattunk mast, mint siri lombot, a fak kozvetlen
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egymas mellett allo hegyét s néhol egy-egy széles, ka-
nyargo folyot a zold végtelenségben.

Erds felszél vert vissza tobbszor is, ha gyorsabban
probaltunk menni. Az atlagos sebesség 148 mérfold volt
oranként, ebben mar benne van a szél hatasa és a szint-
kiilonbség is. Alacsony repiilés mellett nem tudok nagy
gyorsasagot elérni, mert nagyon art a gépeknek, ha
tagranyitom a szelepeket a fold kozelében. Legfeljebb
néhany pillanatra teszem meg, hogy lendiiletet kapjunk.
A modern gép olyan érzékeny és tokéletes valami, hogy
nem szivesen élek vissza a szolgdlatkészségével és tuda-
tosan nem banok rosszul vele, mikor olyan hiiségesen
szolgal.

Amint tovabb mentiink, a felhdk lassan egészen
elmaradtak. Kezdtem ujra lejjebb szallni, hogy lassuk a
tajat, amerre jarunk. Lakatlan, iszapos partrél mintha
véghetetlen sorban meneteltek volna a dzsungel fai a
bels6 foldek felé. Aztan tisztasok kovetkeztek, sok aprd
haz bukkant fel a megmiivelt foldcsikok kozott.

Hamarosan meglattuk a Surinam-foly6t, ami ka-
nyargds eziist csik modjara csavargott el a part irdnya-
ban. Szép, széles viz ez, teli kis, Gsz6 zold szigetekkel.
Sirtin dsszefonddott vizindvények meg kis fak alkotjak,
sz€les sarzatonyok teszik a partot. Tizenkét mérfoldnyire
a torkolattdl van Paramaribo, Holland-Guyana févarosa
¢és huszondt mérfoldnyire beljebb a repiilétér.

Az volt az utasitds, hogy a keskenyvaganyt vasut
sinjét kovessiik. Nagyon alacsonyan repiilve, koriil-
keringtiink minden egyes talpalatnyi helyet. Semmi mas
nem volt lathatd, mint a véghetetlen, mindent magaba
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nyel6 sirtt dzsungel, néhol egy-egy kis rizsfold, par
kunyhoval. Megprébaltam a sz€l irdnyat kivenni a ké-
ményfiist, vagy a zsinegen 10g6 ruhdk segitségével —
attol féltem, hogy valami kis tisztds csak a repiil6tér
¢és nehéz lesz rajta leszallni.

Aztan, alig néhany pere mulva, hirtelen felbukkant
a repiill6tér. Micsoda kedves meglepetés! Nem Kkis tisz-
tast lattunk, de nem is emberkéz kimesterkedte teret.
A legkitindbb természetes repiilétér van itt, amilyent
valaha is lattam. Minden lehetd eldkésziiletet megtettek
a fogadasunkra, igazi holland alapossaggal és gondos-
saggal.

Narancsszin szélzsak lobogott egy hossz rad tete-
jén. Fehér zaszlok mutattak a legjobb részt, ahol leszall-
hatunk. Abban a pillanatban, mikor megjelentiink, ra-
kétat engedtek fel, hogy ezen is lassuk, merr6l fij a
sz¢él. Egy ember fehér zaszIot lengetett, hogy vezessen
minket. Zandery ennek a repiil6térnek a neve, ami ho-
mokost jelent. Amennyire lattam, mas nyitott tér nem
is akadt 4 kornyéken.

Wempe igazgatd €s Sluyter kapitany iidvozolt, az
ottani csapatok parancsnoka, tovabba James Lawton, a
paramariboi amerikai konzul, valamint sokan masok, akik
kijottek a varosbol. Katonak alltak készen, hogy bele-
szivattylzzak a benzint a tartadlyokba és ottlétiink idején
Orizzék a gépet. Kavé, narancsszorp, rakottzsemlye varta
a kimelegedett, kiéhezett pilotakat. Soha nem gondoskod-
tak rélunk koriiltekintébben, vagy 6szintébb joakarattal.

Miutan a tankokat ujra toltotték és a propellercket
megzsiroztak, a reptildgépet  lehetSleg jol betakartdk a



115

szabadban, mert hangar nincs a téren. Mi feliiltiink a vo-
natra, amely a parti keskeny vaganyon egy ora alatt be-
szaladt velink a vérosba. Ezt a sinpart kerestik mi a
magasbol. Kutyak, csirkék, kecskék szaladtak szét a
sinekrdl, amint kdzeledtiink. Asszonyok gylimolcsdskosa-
rakat cipeltek a fejiikon, odagyiilekeztek a kocsihoz. Jo
darabig tisztavizli csatorna mellett szaladt a sin. Burma-
tehenek, taligak, kerékparok, egész raj csonak, néha egy-
egy autd... ez volt, amit lattam.

Masnapra kirandulést terveztiink. At szerettiink volna
menni egy ugrasra Brazilidba, Fortaleza varosdba. Ez
azonban az idotdl fiiggott. El6z6 nap erds zapor esett
Paramariboban, de az 0Osszes hivatalnokok iinnepélyesen
megigérték, hogy reggelre kedvezd szélrdl és szaraz ta-
lajrol fognak gondoskodni a szamunkra.

Valaha ezt az egész tartomanyt Surinamnak hivtak
a folyorol. Fénykoraban so6tét rabszolgasag uralkodott
itt, keleti kényuralom. Olyanféle Ilehetett, mint Dél-
Amerika akdrmelyik mas hirhedt rabszolgatart6 varosa.

A mai Paramaribo rendezett, csondes, erkolcsos
hely, ahol a tisztes holland toérvények szinte oda vannak
irva a fakkal szegett, sz&ép széles utcakra, meg a tisztan
tartott varosra. E mellett azonban festéin tropikus. A ko-
zeli dzsungelben, mely egészen a varos szélére ér, bush-
man-négerek laknak, a régi afrikai szokott rabszolgak
utédai. Nagyon baratsdgos nép kiilonben, kiilonds volt
megfigyelni o6ket a piacon. Lagyhéju tekndsbékatojast
arultak, tizennyolc hiivelyknyi hossz zsinérbabot, diny-
nyét, kenyérfagylimolesot, sapodillast.

A Palace Hotelben szalltunk meg, ami még a Pan
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American Airways szolgalataban eltdltott id6 ota szokott
tartdzkodasi helye volt Fred Noonannek, ha erre jart. Itt
taldlkozott Carl Doakevel, egy régi baratjaval, aki Haiti-
ben, 1930-ban radidoperatdr volt.

Utunknak ez a délamerikai kitér6je Frednek afféle
hazaruccands lehetett. Sok embert ismert itt, altalaban
nagyon tajékozott volt az egész partvidéken, bar a repiil6-
tereket nem mind latta még, ahol leszalltunk. Lassan,
fokrol-fokra ismertem meg utitarsam egész eddigi életét.

Megtudtam, hogy nemcsak repiildgépkorményos, de
van tengerészkapitanyi oklevele is. A mellett, ki tudja,
miért, megszerezte a Mississippi folyon a kormanyosi ok-
levelet. Elsérendii képesitése van. Husz esztendon keresz-
tiil volt tengerész, ide-oda hanyodott a vilagban és hétszer
keriilte meg a Horn-fokot. Haromszor vitorlason, négy-
szer gézhajon. Tizenotéves koraban, minden kiilonds ok
nélkiil, csak mert kedve kerekedett ra, elment hazulrol és
beallt egy hajora. A vildghaboru alatt municioszallitd
g6z0s6n szolgalt. New York és Angolorszag kozott jar-
tak. Késobb harom olyan hajdjan teljesitett szolgalatot az
angol hajohadnak, melyet aztan megtorpedoztak.

Egyszer arrdl beszélgettiink, hogy milyen bosszanto
a repilésnél néha elkeriilhetetlen késlekedés, kiilondsen
ha ilyen tutra indul valaki, mint a miénk.

— Attol fiigg, hogyan nézziik a dolgokat, — mondta
Fred. — Mi most egy nap veszteglés miatt mar tiirelmet-
lenkediink. Persze, azért, mert azon az elvesztett napon
mar tovabb juthattunk volna és mogdttink lenne egy jo-
kora folddarab vagy egy csik az 6ceanbdl. Ha valaki tii-
relmet akar tanulni, legjobb, ha vitorlason utazik. 1910-
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ben a Crompton nevii barkdn szolgaltam, ami akkor a
legnagyobb vitorlas volt angol zaszl6 alatt. Washington-
b6l mentiink frorszag felé, de a Csendes-Ocean partvidé-
kén teljes szazdtvenkét napig kellett vesztegelniink. Ha
az ember majdnem egy félesztend6t tolt egy helyen
ugyanazon a hajon, akkor meglehetésen filozofusi szem-
mel nézi a naptart.
Elhataroztam, hogy mégis a repiil6gépnél maradok.
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Fortaleza és Natal

Paramariboban gyonyorii volt az id6. Eppen csak
egy kis reggeli kod fekiidt a Surinam vizén, mikor fel-
emelkedtiink, hogy elszalljunk a magas fak folott.

Ha mar fakr6l beszéliink: nagyon sok gyonyort fat
lathattam ezen a kitérén, Fortaleza felé. Sok fat és sok
vizet. Ezen a napon 960 mérfoldet szalltunk, majdnem
allandoan a dzsungel felett. Ehhez jon a szamitasok sze-
rint 370 mérfold a nyilt tengeren, — ez egészben 1330
mérfold, valamivel tobb, mint a New York és Los Angeles
kozotti tavolsag fele.

Egyetlen elképzelheté megallohely akadt Parama-
ribo és Fortaleza kozott, egy dzsungellel koriilvett és nem
valami nagy repiildtér Paraban, ami folétt, mert minden
jol ment, szépen elrepiiltiink. A kevés leszallohely, mint
mar mondottam, meglehetésen bizonytalanna tette ezt a
terepet. E mellett talsagosan koran indultunk utnak, nem
kaphattunk még iddjelentést. Nem tudhattuk tehat eldre,
mit varhatunk utkdzben. Ilyen koriilmények kozott, ide-
gen vidéken, az embernek el kell késziilnie rea, hogy
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visszafordul, ha rosszak a kilatasok, feltéve, hogy meg-
taldlja visszafelé az utat és le tud szallni ott, ahonnan
elindult.

Tegnap megismertem egy eddig sohasem latott fold-
részt. Ma pedig elészor mentem at az Egyenliton. Fred
merész terveket szOtt magaban, hogy megtréfal, mint légi
Neptun-kiraly, mint ahogyan a hajon szoktak megtréfalni
azokat, akik el6szor utaznak az Egyenliton keresztiil. De
amikor a repiil6gép arnyéka atsuhant ezen a képzeletbeli
vonalon, annyira el voltunk mind a ketten foglalva a
munkdakkal, hogy teljesen elfeledkezett a termoszpalack-
rol, amiben, mint késébb megvallotta, azért hozott hideg
vizet, hogy a nyakamba loccsantsa.

Emlékszem, egyszer éjszaka repiiltem at az Egyesiilt
Allamok fol6tt. Nagyon magasan jartam akkor. Egyszerre
meglattam a hirtelen szétnyilo felhdk résén at a széles
Mississippit fényleni a holdvilagban. Ma a Mississippi
déli testvérét, az oridsi Amazont is atrepiiltik. Azaz nem
is magat a folyot, mert megroviditettilk a 180 mérfoldes
utat s a torkolatnal vagtunk at, a hegyfokok kozott.
Jobbra teriilt el a delta als6 része. Vad 0ssze-visszasagban
kavargd kiilonbozo szini aramlatok és orvények tengeré-
nek tint feliilrdl, melyek koziil mindenik megtartotta a
sajat utjat és szinét, mintha csak szilard partok kozott
kanyargott volna tova. Sarga volt az egyik, barna és isza-
pos a masik. De mind a tenger felé tartott és vitték, mint
megannyi gyufaszdlat, az oridsi, gyokereitdl kitépett fak
ezreit. Hogy milyen tavolsagra vegyiilt bele ez a sokféle
szinli iszapos viz a tengerbe, nem tudom.

Koriilbelill tiz orai repilléut utan jol esett meglat-
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nom Fortaleza varosat pontosan ott, ahol a térképek
alapjan kerestiik, a tenger és a hegyek kozott. Barna,
homokos siksadgon épiilt, félholdalakii hegynyulvany ivé-
ben, pontosan nyugatra a Mucuripe-foktol. A kozelesd
partvonal nagyon kiilonbozott az északi vidékektdl. A he-
lyett, hogy sotét, stirli dzsungel burjanzott volna minden-
felé egészen a vizig, széles, nagy teriileteket lattunk, félig
pusztan. Kozvetleniil a parton pedig a széles dagalyterii-
let csupa sar volt és homokos barazda. Itt az éghajlat
majdnem szaraz. Gyakori az aszaly, ritkabb az esd.

Fortaleza 100.000 lakosu varos, hatalmas metropo-
lis, amelynek nevét Eszak-Amerikaban még csak hallani
is kevesen hallottdk. Tudatlansagomban én is azt hittem,
hogy Natal a nagyobb ¢és jelentékenyebb hely. Talan
mert Natal gyakran eléfordul a légiigyi jelentésekben ¢és
a repiil6k szamara fontos.

Fortaleza 1égikikotéje olyan gyonyorli és elsdrendi,
hagy elhataroztuk: inkabb itt tessziik meg az utolsd el6-
késziileteket a déli Atlanti-6cean atrepiilése el6tt és nem
Natalban, ahonnan aztan tulajdonképpen el akartunk in-
dulni utunknak erre a szakaszara. Mikor Macedo kapi-
tany nagylelkiien rendelkezéslinkre bocsatotta a Pan
American Airways itteni személyzetét, elhataroztuk, hogy
egy napot piheniink, mindent elékészitink és aprora
megvizsgaljuk a gépet. Megmosdatjuk, kicsinosittatjuk.
De magunkra is rafért mindez. Mikor a tiikdrbe néztem,
azutan Fredre, alig egy heti Gt utin, nem szivesen gon-
doltam arra, micsoda agrolszakadt csavargoknak fogunk
majd latszani, mire megkeriiljiik a foldet és hazaériink.

Egyéb baja a gépnek, amennyire lattuk, nem volt,
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mint hogy egy cs6 kilyukadt és kissé csopogott a benzin.
Nem volt kiilonds veszedelem, mert meglehetésen tavol
esett a motortol. Mégis, atnézettik az egészet, kicserél-
tik az olajat, megzsiroztattunk mindent, ellendriztik a
leszalloszerkezet miikddését. Es alaposan attisztittattuk az
egész repiildgépet is. Nagytakaritast rendeztiink. Az el6z6
hét eséje és kodje elhomalyositotta a fémveretek ragyo-
gasat, ezt ujra kifényesittettiik.

Mosatnunk is kellett. Az utols6 tiszta ingbluzomat
vettem fel aznap reggel és mar feladtam minden re-
ményt, hogy a cipdm és munkanadragom tisztességes ki-
nézésli lesz még valaha. Phil Cooper bizonyosan kitaga-
dott volna, ha lat. (Phil Cooper egy newyorki tisztito-
cég, ez tartotta rendben évekig Amelia repiilruhait.
Mikor az Atlanti-6cean f0lott tervezett maganyos ttra
indult, ezzel a megjegyzéssel kiildte el a tiszta felszere-
Iést: ,,Tudom, hogy sikeriilni fog az t, mert még soha
egy vevom sem halt meg”. — G. P. P.) Mikor kis uti-
taskamba becsomagoltam, azt hittem, minden benne van,
amire foldkoriili uton valakinek sziiksége lehet, de be
kellett latnom, hogy tévedtem. Kevés volt a valtani valod
holmi, Osszesen Gt ingbluz volt velem, két nadrag, két
par cipd, egy konnyli munka-overall, meg egy szintén
konnyli esdkopeny, valamint a legsziikségesebb aprosa-
gok. Ez mar nagyon soknak tlint. Fiatal éveimben teljesen
poggyasz nélkiil repiiltem at az dceant és semmi egyéb
magantulajdonom nem volt, mint a fogkefe a zsebemben.
Nagy o0rom volt aztan Londonban mindent bevasarolni,
sz0 szerint ,,tet6to] talpig”.

Napsisakra példaul igazin nem gondoltam. Es sem
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Fred, sem én nem hoztunk kabatot, vagy mellényt (ami
szintén nehézz¢ tette a tarsasagban valdo megjelenést). De
az itteni tropikus vidéken €16 szakértk alaposan leszidtak,
mert, mondtak, 6k tudjik, mi az a napsziras. fgy aztan
mindenki ajandékozott nekiink egy-egy napsisakot, vagy
védokalapot, ami leszallasonként egy-egy Uj példannyal
tobb lett. Fred is, én is altalaban jobban szeretiink haja-
donf6tt jarni és Ggy tapasztaltam, hogy mindketten min-
den kalapot egyszer-egyszer hordtunk: akkor, mikor ne-
kiink ajandékoztak, nehogy harag legyen beldle.

Fortalezaban az Excelsior Hotelban laktunk.

(Sok ideje nem volt leveleket irni Amelidnak, de
egyikben, melyet Fortalezabol kiildott, ez all:

,A szallo személyzete johiszemiien kozds szobaba
szallasolt el Fred Noonant és engem. Kicsit meg voltak
lepve, mikor mind a ketten tiltakoztunk ... Nem elég,
hogy egy asszonyszemély ilyen utra indul, ami mar ma-
gaban véve szormyliség itteni gondosan ovott testvérei
szemében, nem is emlitve a férfiakat. De még hozzd nem
is ferjével megy! Mindenki utainam bamul az utcan s azt
hiszem, ilyenkor ezt gondoljik: ,, Persze, amerikai sze-
geény, azok pedig mind bolondok.” — G. P. P.)

Szobaink a voOrds cseréphaztetokre és forgalmas
utcakra nyiltak, melyek levezetnek a tengerig. Alig tud-
tam hinni, hogy tropikus vidéken vagyunk, olyan kelle-
mesen hiivos volt a levegd. Konnyi, langyos sz¢l fujt. De
utovégre én eddig csak a konyvekbdl ismertem a tropikus
éghajlatot és 6szintén szolva mindig szerettem a napot és
a meleget.
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Masnap, mig a munkasok koriilsaroltak a repiil6-
gépet, mi Freddel a ,,szobdinkban” végeztiink nagytaka-
ritdst. Mindent atcsomagoltunk, hazakiildtik a fo6losle-
gessé valt térképeket, megmostuk az olajos motor- ¢és
propellerburkolatot. Ezeket Burbankban terveztem és ké-
szittettem erds, konnyii Grenfell-szovetbdl. Szorosan zaro,
pontosan ill6 huzatok voltak ezek, amik a motorokat és
propellereket védték a homok és por ellen, néha az es6
ellen is, ha nem akadt megfeleld hangar és éjszakara
szabad ég alatt kellett hagynunk a gépiinket. Ezenkiviil
elrakosgattuk ¢és kivalogattuk, amit az utdbbi napokban
akar vétel, akar ajandék utjan szereztiink, kezdve egy
sz€p ananasztol a névjegyekig, meg egy kiilonds, sarga-
barna nagy molylepkéig, ami a pildtaiilés fekete parna-
jan akart megtelepedni. Nem tudom, raismert-e a Darazs-
motoros Lockheed-Elektraban orias testvérére?

Vettiink egyet-mast, igy egy beblj és munkaruhat
Noonan szdmara, ami olyan gyorsan elkésziilt, hogy meg-
szégyenitette volna a legkitiinébb északamerikai szabdkat
is. Délel6tt tizenegy orakor vettek rola mértéket a bolt-
ban, ahol tiz vagy még tobb asszony iilt a varrogépek
mellett, készen rea, hogy rogton racsapjanak a sz0o-
vetre, amint ki van szabva. Délutanra mar elkészitve
hoztak.

Braziliaban két varos van Osszesen, melynek egye-
nesek az utcdi. Az egyik Fortaleza. Akkor jottem ra, mi-
kor otthagytam a gépet egy kis idére, hogy felfedezd
korutat tegyek és bevasaroljak egyet-mast. Hogy mit vet-
tem? Egy darabka gumiszivacsra lett volna sziikségem,
mert a pilotafiilkében elkopott egy gumifoglalat. Végre
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talaltam is és nagyon kedvesek voltak a boltban: nem
fogadtak el semmit érte.

Erdekelt a kép, amit Fortalezaban, a viz mellett
lattam. A halaszok most jottek vissza barkaiban, amiket
jagandanak neveznek. A legtobb ilyen csonakféle nagyon
kicsi, egyszerlien Osszekotott fatdrzsekbol all, hatalmas
haromszogletli vitorlaval. Ezek az emberek husz mérfold-
nyire is kimerészkednek vele a parttdl és mindenki cso-
dalja, milyen tigyesen kezelik ezt a térékeny vizi jarmiit.
Hatalmas kerek, kézzel font kosarak vannak az arbocrad-
hoz kotve, ezekben hozzak haza a halat. Amint kikotnek,
megkezdddik a vasar. A kikotés abban all, hogy felhtz-
zak a csonakjukat — fatdrzseken guritva — a partra, a
palmafak ala. Nem is kell kirakodniok.

De nem marad el a halaszok {igyessége mogott az
asszonyoké sem, akik mindenféle nehéz terhet és kiilon-
féle csomagot egyenstlyoznak a fejiikon, mig sietve men-
nek tovabb az utcan, két keziikben szintén aprobb-na-
gyobb csomagokkal, gyiimolcskosarakkal, jokora kenye-
rekkel. Eppen csak nem tudjak elég hamar hatrafordi-
tani a fejiiket e miatt, ha valami érdekes latnivalo lenne.
Ez a szokas egyébként, ugylatszik, jo testtartasra szok-
tatja 6ket. Mind egyenesek, sz¢ép alaktiak.

Ugy tettem, mint mas becsiiletes turista és lefényké-
peztem néhany Oszvért, amelyek embereket meg minden-
féle terményeket cipeltek. Alig latszott ki a sok csomag,
1ab meg szerszam aldl az allat. Fortaleza egyébként, bar
modern tizletvaros és nagyon eleven és forgalmas, csupa
ellentét. Autok, autocarok, helyi vasutak mellett kezdet-
leges szekerek nyikorognak és tulterhelt szamarak van-
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szorognak. Id6verte, toredezett cseréppel fedett rozoga
épiiletek allnak vakitéan modern, gyonyorti palotdk mel-
lett, melyek épitészeti szempontbdl is csodalatraméltdak.
Es a part folott, ahol az srégi jagandak libegnek harom-
szogletes vitorlaikkal, zugod repiilogépek indulnak Miami,
Buenos Aires és még tavolabbi vidékek felé.

Ugylatszik, a tehenek kiilonleges szerepet jatszanak
az utazésaimnal. Mikor kora hajnalban megjelentiink a
repiilétéren, egy csapat ilyen allat éppen reggelizett a
fortalezai légi kikotd egyik sarkdban. Egyaltalan nem
tetszett nekik a larma, amit az Elektra motorjainak be-
melegitése okozott. Amint meghallottak a berregést, nem
oktalan tiltakozassal mutattak sértédésiiket, hanem mél-
tosagteljesen és megvetden hatat forditottak és elvonul-
tak. Biiszke tehenek voltak, talan rokonai valami hires
bikaviadal h6sének.

Ejszaka igazi felhGszakadas volt, attél féltem, csupa
sar lesz a repiil6tér reggelre. Szerencsére azonban kit(ind
vizlevezetd berendezése van, kemény és szilard maradt a
talaj. {gy aztin minden nehézség nélkiil szalltunk fel.
Igaz, konnyli volt a terhiink, nem vittiink sok benzint.
Hiszen csak rovid 270 mérfoldes ugrast akartunk meg-
tenni Natalig.

Négy ora otven perckor emelkedtink a levegdbe,
koran reggel. Es mar hat éra Gtvendtkor Natalban vol-
tunk. gy napi munkankat Ggyszélvan még reggeli eldtt
elvégeztiik. Igaz, azért igyekeztiink minél korabban Na-
talba érkezni, mert arra gondoltunk, hogy talan még az-
nap este tovabb indulhatunk a déli Atlanti-6cean felé.
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Egész uton bizonytalan volt az id6. Koésza felhdk
jartak a reggeli égen, zdpor zuhogott, aztan ujra elallt.
Erdekes volt a taj, ami folott elrepiiltiink. A parton fel-
tarajosodott diinak, erdsen csillogott a fényes homok.
Magas dombon szép, nemesvonali templom épiilt, alli-
tolag Brazilia egyik legrégibb temploma. Amint elrepiil-
tiink felette, még a hivoket is lattuk, aprod icipici fekete
pontokat, amint lassan vonulnak a fehér szalaghoz ha-
sonl6 Uton a templom felé.

Szinte mieldtt Natal varosat meglattuk volna, sze-
miinkbe tiint a repiilétér. Oriasi nagy. Hosszil, jeldlések-
kel ellatott kifutok, hatalmas hangarok, lakohazak van-
nak ott. Francia, német, braziliai, amerikai repiilégépek
jonnek-mennek itt allandéan. Azt hiszem, Natalban van
a nyugati félgdmb legnemzetkdzibb, legtobb nyelvil re-
ptiléallomasa.

Az 1t utolsé néhany percében ugyszolvan versenyt
futottunk egy fekete felhdvel a repiil6tér felé. Amint le-
szallva megfordultunk a kifuton és odakocsikaztunk a
hangar elé, utolért az esd, igazi tropusi felhdszakadas.
Otven labnyira nem lattunk. Benn, fedett helyiink mé-
lyén nem aztunk meg, de azok, akik olyan kedvesek vol-
tak és elénk szaladtak, hogy mieldbb fedél ala toljak be
a gépet, anndl inkabb.

A franciak mar tobb év Ota rendszeres légijaratot
tartanak fenn az Atlanti-Ocean déli részén. Kétszer heten-
ként jon a gép, postat hoz, de utast nem. Beszéltem az
éppen utrakésziild gép pildtaival, — ugy értesiiltem,
hogy szivesebben indulnak koran reggel, mert az elsé 800
mérf6ldon nagyon nehezek a 1égkori viszonyok.



127

Elhataroztam, hogy hallgatok tapasztalaton alapuld
tanacsukra ¢és lemondok az esti indulasrol. Holnap ko-
ran reggel indulunk tehat, azaz valamivel ¢&jfél utan. A
gépet még napvilagnal ujra ellattuk fatéanyaggal, hogy
minden készen alljon. Ugy gondoltam, ha olyan rossz
lenne az id6, hogy nem lenne tandcsos sotétben tUtnak
indulni ilyen nagy teherrel, varok masnap délutanig s
aztan egész ¢jszaka repiiliink és reggel ériink el Afrikaba.

Mindenki odaaddan és szivesen volt a segitségiinkre
Natalban is. A franciak két hajét tartanak az Oceanon,
hogy iddjarasjelentéseket adjanak le. Megkaptam ezeket
a jelentéseket. Azt hiszem, hamarosan hasonlé intézke-
dést fognak behozni, — vagy legalabbis kellene behozni
— az ¢szaki Atlanti-6ceani repiiléjaratok szamara is.
Nem telik bele sok id6 és kiilonb6zo kijeldlt helyeken
fogjuk latni lehorgonyozva az iddjelzé hajokat, amelyek
radidjelentéseket adnak le és mint mentéallomasok is sok
hasznos szolgalatot tehetnek majd. Talan ezzel lehet majd
Osszefliggésbe hozni a néhany év eldtt sokat vitatott U1sz6
repiil6terek kérdésének megoldasat is.

Brazilidnak ebben a részében a talaj vords, Georgiara
vagy Virginidra emlékeztet. Elénk, szines a tajkép. Zold
fak allnak a sziirkésszinii tenger partjan.

Villasreggeli kdzben nehezen tudtam elképzelni, hogy
Dél-Amerikaban vagyok, mert az ennivald szakasztott
ugyanaz volt, mint otthon. Friss kukorica, almaslepény...
Ha mar evésrdl beszéliink, elmondom, hogy mindenki
nagyon sajnalt benniinket. Mikor elindultunk Fortaleza-
bol, kaptunk egy-egy csomagot, pulykds szendvics meg
siitemény volt benne. Ha ez igy megy, meg fogunk hizni,
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pedig nagyon jo, hogy Fred is, én is elég sovanyak va-
gyunk. Meg kell gondolni, hogy minden hat font hizas
egy-egy nagyon ¢értékes ¢€s életbevagdan fontos gallon
benzint jelent! Ennyivel kevesebbet rakhatunk a gé-
plinkre.

Most, hogy ezt irom, kinézek az ablakon. Két gyer-
meket latok, itt jatszanak a homokban. En is szivesen
jatszanék veliikk, vagy legalabbis kifekiidnék a napra,
melléjiik. Arrébb a hullamok verik a kozeli zatonyon
hever6 hajoroncsot. Lattam, hogy tobb ilyen elhagyatott
roncs hever a part hosszaban, a hullamok fehér taraja
allandéan csapkodja Oket. Vagy huszonét mérfoldnyire
a parttdl veszedelmes és alattomos zatonyok és vizalatti
sziklak vannak errefelé.

Szeretnék egy par szandalt venni, olyant, amilyent
itt annyian hordanak. Konnyli megérteni, honnan ered
az orratlan és sarkatlan cipd divatja. Innen, az egyenlitd
mell6l.
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A déli Atlanti-6cean

Junius hetedikének estéjén az FElektra letette kere-
keit Afrika foldjére. Ez volt utunkon a harmadik konti-
nens. Még ketté van hatra: Azsia meg Ausztralia. Ugyan-
ekkor masodszor repiiltiik at az egyenlitd vonaldt midta
eljottiink hazulrél, — India utdn még kétszer fogjuk at-
szelni az egyenlitot.

Hajnali harom ora tizenét perc volt, amikor elindul-
tunk a Parnamirio-repiilotérrdl, a braziliai Natalbol. Tel-
jes sotétségben szalltunk fel. A hosszabb kifuto, amit ki
lehet vilagitani, hasznalhatatlan volt, mert valami bolond
sz¢él éppen keresztben fujta allanddan. igy aztin a ma-
sodik kifutéhoz mentiink, melynek fiives a talaja. A so-
tétségben még megtaldlni is nehéz volt, Fred meg én vil-
lanylampaval gyalogoltunk rajta végig és igy néztiik meg
amennyire lehetett, hogy némi fogalmunk legyen az
iranyrol és a kdrnyezetrdl.

Konnyen emelkedtink a levegbbe. Amint maga-
sabbra jutottunk a fold folé, tokéletes koromsotétség
vett korill. De a fekete éjszaka odakint csak annal barat-
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sagosabba tette a pildtafiilkém kis lampait, amik a mun-
kajukat teljesité miiszereken égtek. Igy szalltunk keletre,
az Oceén folott.

,»Csak az az ¢jszaka hosszu, amelyiknek nincs reg-
gele” — és a mi ¢jszakdnknak hamarosan reggele lett.
Most emlékeztem rea, hogy ez volt a harmadik hajnal,
amit az Atlanti-Oceén fol6tt lattam.

Egész uton nem tortént semmi kiilonds, kivéve azo-
kat az aprosagokat, amik ilyen hosszli repiiléuton tor-
ténnek. Mégegyszer atrepiiltem az Atlanti-6ceannak ezt
a részét. Azt hiszem, ez éppen a sikeres expediciok titka:
hogy semmi ne torténjen. Ha minden jol megy, nem igen
akad jelenteni val6. Ha nem, akkor vannak ,,események”.

Az id6 pontosan olyan volt, amilyennek a derék
francia meteorologusok josoltak. Majdnem egész uton
ellenszeliink volt. Merem mondani, orankint atlagban
husz mérfoldnyi volt a szél gyorsasaga az 1t elsé felén.
Aztan jott egy rész tiszta ég alatt, majd alacsony, sza-
kadozott felhdk latszottak egyre siiriibben és olyan esd
zuhogott, amilyent még sohasem lattam. A sz6 szoros ér-
telmében megnyiltak az egek csatorndi. Tonndkban Om-
16tt az esd, olyan nehéz sullyal verte a gépet, hogy szinte
én is éreztem odabenn. Szerencsére akkor mar régen vila-
gos volt. Barnan folyt le a viz a pilotafiilke ablakain, el«
keveredve a propellerrdl leaztatott olajjal.

Koriilbeliil olyan sebességgel mentiink, mint aho-
gyan eldre terveztem. Azzal indultam el, hogy atlagsebes-
ségiink szazotven mérfold lesz oranként. Szamba véve,
hogy az Atlanti-Ocean folstt az ut korilbeliil 1900 mér-
fold, az atlagsebesség alig volt valamivel kevesebb ennél,
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bar, amint emlitettem, erés ellenszelet kaptunk. Ezen az
utszakaszon, valamint az elébbenin is, egyaltalan nem
kapcsoltam nagyobb sebességre. Tudtam, hogy sok mun-
kajuk lesz még a motoroknak. Igyekeztem olyan gyongé-
den banni veliik, ahogyan csak lehetett. Ha sziikség lett
volna red, konnyen tudtam volna 6ranként hiisz mérfold-
del, vagy akar tobbel is fokozni a sebességet.

Déltajban talalkoztunk egy francia postagéppel. Saj-
nos, nem tudtunk ,beszélgetni” egymadssal. Azt hiszem,
a postagép radidleadéja Morse-jelekkel mukodott, az
enyém meg hangleaddo. Mint mindig, féléranként mon-
dom be a radiokésziilékbe, hol vagyunk és mi van veliink.
Hogy hallja-e valaki, vagy ha hallja, megérti-e, talan so-
hasem fogom megtudni.

Egyszer mar irtam naplot, mikor az Atlanti-6cean
folott repiiltem. Akkor talan négyezer mérfoldnyire wvitt
az utam északra a mostanitol. Ezek kozil a lefirkalt
jegyzetek koziil egy részt lemasoltam kés6bb megjelent
konyvem szadmara. Most abbol a naplobol, hivatalos né-
ven sarkanykonyvbol jegyzek le taldlomra néhany részt,
amit az Elektran irtam, — egy¢ébként nem volt mas, mint
egy letéphetd lapu egyszer(i gyorsirasi jegyzetkonyvecske.
Ko6zben a gép sietve vitt tovabb az Ocean déli része folott.

6 6. 50 p. Most szeltiik at az equatort. Hatezer lab
magasan megytink. Kis baranyfelhok alattunk. Messzebb,
eldl, sotétebbek.

Lenn hajo. Lejjebb szallok, hadd lisson meg és je-
lentse, hogy taldlkozott veliink.

Esé, stiriisédé felhék. Mialatt irok, a Sperry-onmii-
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kédé pilota dolgozik helyettem. Most értiink ki a stirii
eso alol. Mindent eltakar. Barnanak latszott a szélvédo.

Rongyos  felhok, magasan feltorlodva. Az Atlanti-
oceanon oriasi hullaimok. Odalenn nagy gozés hanyodik.
Idefenn is kemény az id6. Az ég, mintha takarittatlan
lenne. A viz piszkossziirke a mélységben.

A bal motor nem jol mikodik. Most ujra rakezdte.
Azt hiszem, csak tilsok volt az olaja.

A benzingaztol megint rosszul lettem ma reggel, el-
indulas utan. Nagyon erdsen lehetett érezni idebenn a
zdrt fiilkében. Ugyldtszik, gyengiilni kezd a gyomrom.

(A francidk és a Standard Oil-személyzet mindig na-
gyon Ovatosan letdrdlgették az olajkanndkat. Itt nincs
talajvezeték, mint az USA-ban. Amikor Natalban felvet-
tik a tiizel6t, az emberek annyit locsoltak el, hogy cso-
dalkoztam. Egy 149 gallonos tartalyba allitdlag 165 gal-
lon fért.)

Megprobaltam fogni valamit a rdadion. Nem ment.
Eso, allandoan. Soha nem lattam ilyen esdt.

A villasreggeli jut eszembe a repiildtéren. Furcsa je-
lenet. A franciak mind kerek kepiiek. Baret a fejiikon.
Pezsgosiivegek. A franciak B. A.-bol nem vartak hama-
rabb a gépjiiket, mint reggel hatra.

Az esé kiilonos titemben notakat dobol az ablakon.
Mintha siettetné a felhéket a mi gyors repiilésiink. 5780
lab, 140 sebesség. Man. press. 26y, r. p. m. 1700 5" ora
alatt.

Soha nem volt még ilyen szaraz pilotafiilkém. ..
azok a fiuk ott Lockheedben derék munkat végeztek ...
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oriilok, hogy megszereztem azt a gumidarabot Fortaleza-
ban, most kitiinden zar az ablak.

1 ora 15 percen keresztiil erds ellenszelek. Semmit
nem latok, csak az esot, foszlanyos felhokin keresztiil.
Fred szunyékdl... En sohasem tudok aludni repiilés kiz-
ben. Gyakran vagyok faradt, de almos igazan ritkan.

Odakint a hémérsék 60 fok Fahrenheit. Ugyldtszik,
nagyon hideg hangulatban csiptiik el az egyenlitét, leg-
alabbis idefenn az emeleten.

Félora mulva koriilbeliil a feleuton lesziink.

9 ora 41 perc, natali id6 szerint. A felh6k mintha
valtoznanak lassan. Ritkulnak, szakadoznak. Helyenkinl
mintha vilagosodnanak is. Alig tudom elhinni, hogy a
nap északra van toliink, de megis igy all a dolog

147 m. p. h. az egész tavolsag . 1900
8 oraeltelt eddig megtettink . 1176
1176 Egyenleg .. 724 mérfold.

Tehat még hétszazegynéhany mérfoldet kell meg-
tenniink ... ez koriilbeliil annyi, mint Burbanktol Albu-
querqueig. Kicsit hosszit utnak latszik... messze va-
gyunk ... a célunktol is, a rdadiosugaraktol és jart légi-
utaktol is... A mi otthoni repiildink nem tudjdik, meny-
nyire el vanruik kényeztetve ... kiilonosen akik a rend-
szeres légijaratokon utazgatnak.

Most magasan jarnak a fellegek. Néha mar egészen
jol latni, csak itt-ott jon egy zdpor. Fred kiriilnéz, szd-
mitgat. Azt mondja, kicsit északra tértiink el az iranytol,

A propeller olaja és az ablakon lefolyo viz éssze-
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keveredett. Zsiros lé folyik az iivegen. Alig tudok keresz-
tillatni rajta. Igaz, hogy ugysem igen lenne mit ldtnom.
Fred visszamaszik a fiilkéjébe. Poloskat akar fogni.

Ezzel végzdédik a levegében irt jegyzeteknek aznapi
része. Magyarazat nélkiil, azt hiszem, meglehetdsen kii-
16nds és zavar6é hatasa lehet az utolsd6 megjegyzésnek.
Holott szigorian komoly és tudomanyos dologra vonat-
kozik.

Az az éldlény, melynek fogasarol szo6 van, a felsd
légrétegek egy mikroorganizmusa. Fred C. Meier, az Agri-
culture Department tagja, kért meg, vigyek magammal
egy olyan ,légifogot”, amilyen Lindbergh ezredes gép-
jon is volt, amikor 1933-ban Gronlandba repiilt. Ez olyan
szerszam, ami elfogja a légben szallongd apré kis rova-
rokat s ezek aztan lepecsételt aluminiumcsdvekben var-
nak, mig késobb laboratériumi vizsgalatra keriilhet a sor.
A légifogd nem egyéb, mint egy fémrud, koriilbeliil sepro-
nyél nagysagban s végéhez oda van illesztve az alumi-
niumecso.

Ezt a miszert az ember kinyGjtja a gépbdl repiilés
koézben ugy, hogy az aluminiumesd nyildsa szembefordul
a menetirannyal, tehat ki van téve a mozgd levegdnek,
igy aztan, ami apré organizmusa van annak a levegd-
rétegnek, amelyben jarunk, okvetleniil belekeriil beldle.

Mi még tokéletesitettiik is a 1égifogonkat. Noonannak
sok volt a dolga, nem iildogélhetett az ablakoknal, vagy
a tiizelsrakodé nyilasanal. Igy aztdin Miamiban tartokat
szereltettiink fel a tiizel6tarolonyilas mogeé, a gép olda-
lara. Ha az ajtdt csak egy csoppet kinyitottuk, ami nem
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volt nagy munka, a fémrudat kitehettiik ezekbe a tar-
tokba és az aluminiumcsdvecske kinyilt. Koriilbeliil har-
minc perc mulva biztosra vehettiik, hogy van mar valami
a csovecskében. Bevettiik, lepecsételtiik és rairtuk, mikor,
milyen idében volt kint a levegdn.

Mire Afrikaba értiink, mar volt vagy egy tucat le-
pecsételt aluminiumcsdvecskénk. Mr. Meier a kovetkezo-
ket irta nekem utasitasaiban:

—— A kutatasnak ezt az eszkézét eredetileg Louis
Pasteur alkalmazta, 1860-ban ismertetett nagyszerii ki-
serletei folyaman. Ezt azota sok orszagban utanoztik
mind az orvosok, mind a botanikusok, ujabb magas-
legkori kutatasaink érdekes fenyt vetnek az apro orga-
nizmusoknak a szél dltal valo terjedésére. Sok gyakor-
lati alkalmazdsra vezethetnek ezek az eredmények, me-
lyek koziil talan a legfontosabb lesz a betegségek ellen-
Orzése ilyen uton is, mind az dllatfajok, mind a nove-
nyek esetében.”

Hogy begyakoroljuk a dolgot, kitettiink a levegdbe
néhany aluminiumcsdvecskét még elindulas elott. Meg-
tortént, hogy Fred véletleniil belek6hogott az egyikbe.

— Ennek vége — mondta és mar el akarta dobni. —
Mikroszkopon keresztiil egész allatsereglet lesz benne a
sok bacillus.

De én kdnyorogtem, hogy tegyilik a gylijteményiink-
hoz ezt a csovecskét is. Ugy gondoltam, egy kis érdekes
tanulmany lesz majd a tudésok szamara, ha azon torik
a fejliket, hogyan keriiltek ezek a bacillusok a magas le-
vegOrétegek artatlan él6lényei kozé? Ki tudja, micsoda
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kozmikus vonatkozasu levezetések sziiletnek majd Fred
kohogésébol ... Az ilyen képtelen tréfakkal mulat a pi-
lota néha csendes maganyaban. Talan szabad neki . ..

St. Louisban van az Air France transatlantic-szolga-
latanak kozponti hivatala. Nagyon halas voltam, hogy
rendelkezésemre bocsatottak a személyzetet és a kit{ing
repil6teret, de becsiiletesen meg kell mondanom, hogy
eredetileg Dakarban akartam leszallni, ami 163 mérfold-
nyire van St. Louist6] délre. En voltam a hibas.

Mikor megpillantottuk az afrikai partot, sirli kod-
para takarta el a tiszta kilatast. J6 ideig nem volt lehet-
séges meghatarozni, hol vagyunk tulajdonképpen. A kor-
manyosom azt javasolta, hogy forduljunk délnek. Ha igy
tettlink volna, féléra mulva Dakarba ériink. De én ugy
éreztem, hogy balra kell menniink és 6tven mérfoldnyi
repiilés utan, allandéan a part mentén, St. Louisban,
Senegalban talaltuk magunkat.

Mikor mar odaértiink a repiil6tér f6lé, okosabb volt
szépen leszallni, mint visszafordulni az idegen f6ldon,
hatunk mogott a tropikus vidéken olyan hirteleniil be-
allo ¢éjszakaval.

Az Oceén atrepiilése egyébként 13 éra és 12 percig
tartott.
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Dakar

Afrikanak szaga van. Ugyanaz a szag érzik Dakar-
ban, mint St. Louisban. Nekem ugy tiint, hogy az embe-
rekbdl arad ez a jellegzetes szag, — mint ahogyan a dél-
amerikai varosokban a gylimdlcs, hal, friss hus, gyorsan
burjanzoé ndvények adjak a levegd szagat.

(Véletleniil nagyon is j6 az orrom és a szaglasom
rendkiviil érzékeny. Gyakran olyan tisztdn vissza tudok
emlékezni példaul kiilonbozé viragok, helyek, sét embe-
rek szagira, mint a szinekre és arcokra. Repiilés kozben
ez a tulajdonsag néha nagyon hasznos és kellemes, mas-
kor azonban nem. Példaul: az ember azonnal észreveszi,
ha égni kezd a gumi, vagy tulforr6 az olaj és elejét veszi
a nagyobb bajnak. Azutdn nagyon jol esik, hogy szinte
kortyolhatja a virdgoskertek, vagy narancsiiltetvények
illatat, ami gyakran meglepd magassagokban is érzik és
raismer a jellegzetes szagokra, amikbdl a mélyen lenn
fekvo talajra kovetkeztethet, — csak Newark koril a fii-
ves ingovanyokat emlitem, vagy a csikagoi vagohidakat.)

Hogy az embernek friss benyomdasai legyenek va-
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lami képrél, a legjobb egyenesen belerepiilni a kdzepébe.
Példaul a nyugati egekbdl egyszerre Afrika partvidékére
ereszkedik. Igy aztin nincs ideje el6késziilni, megszokni
a kornyezetet, foldrajzi és egyéb értelemben egyarant,
mint ahogyan feltétleniil megtorténik, ha példaul lassu
g6z0son utazik az ember, tobb megallassal. Kozben las-
san fokonkint megtelik benyomasokkal, az atmenet olyan
elmosodott, hogy szinte észrevehetetlen. Megérkeziink és
nem latunk semmi Gjat. Repiil6gépen utazva a hatas friss,
varatlan, rogtonos. Ilyen a modern légiutazas. Mult hé-
ten otthon voltunk ... tegnap Dél-Amerikdban ... ma
Afrikaban.

A kaleidoszkopszeriien valtozd sok uj benyomas ko-
z0tt, a jellegzetes szagtol eltekintve, az emberek szinval-
tozatai hatottak kiilondsen ream. Micsoda kavarodéasa a
fényesfekete, ébenszin, baratsagos és joakarati népeknek.
Ruhdjuk vidaman iit6tt el a k6zombos, szintelen hattér-
tol: a talaj barna, a domhatak koparak, a novényzet sza-
raz, agyonporkolt, az épiiletek sziirkék.

Utinaplémban a kovetkezé megjegyzést talaltam —
akkor irtam, amikor atugrottunk St. Louisbol Dakarba:

— Itt az emberek laba a legérdekesebb latnivalo.

Talan, nem mondom, ttloztam kissé, de bizonyos,
hogy a bennsziilottek ldba nagyon lekototte a figyelme-
met. Tobbnyire csak a hiivelykujjukat fedi valami, vagy
egyaltalan nem hordanak semmit a labukon. Megbor-
zongva gondoltam rea, mi lenne, ha ezeket a természet
jovoltabol ugyancsak nem fosvény méretre szabott fekete
labakat, melyeket a nehéz teher cipelése még jobban szét-
terpesztett, europai cipdbe kellene szoritani.
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St. Louisban a repiil6tér koriil primitiv kunyhok all-
nak. Hatalmas fekete emberek jarnak koriilottiik a ma-
guk dolga utan, valami veliik sziiletett hallgatag mélto-
saggal ¢és nem sokat tor6dnek a szomszédsagukban le- és
felszallo gépekkel. Mikor ezeknek a bennsziildtteknek
sz€p egyenes tartasat, hallgatag méltosagat lattam, azt
kérdeztem magamtol, amin bizonyosan mar sokan eltop-
regtek: Mit tettink mi az Egyesiilt Allamokban ezzel a
jobb sorsra érdemes biiszke néppel, amely olyan szép és
intelligens a sajat hazéja f61djén?

Az utcak: tropikus diszletli vigopera-jelenetek. Diva-
tos ruhak gallérja fekete nyakon. Asszonyok cipelik a ki-
csinyeiket, vagy a hatukon logatjdk, vagy el6l. Minden-
féele alaku, nagysagu, lényegli csodalatos haj diszt visel-
nek, aminek tetején nagy kosarakat tudnak egyensulyozni,
gyliimdlecsel, miegyébbel tele. Itt-ott néhany arc jelleg-
zetes torzsi jelekkel, bevagasokkal. Az ékszerek javarészét,
sajnos, valoszinilileg kozeli 0sszekottetésbe lehetne hozni
az amerikai rézfeldolgozé vallalattal. A holgyek mind na-
gyon szeretik a karperecet és széles nyakéket. Nem lat-
tam eltorzitd diszt, mint példaul a paramariboi asszo-
nyok orrkarik4jat, ami — igy mondtak nekem — arra jo,
hogy senki meg ne csokolhassa az asszonyt, ha a férje
nincs odahaza.

A varosokban nem hallottam eredeti afrikai zenét.
Lehet, hogy csak a falukban szokas muzsikalni. Isten min-
den gyermeke kozott, akiknek jo fiille van, azt hiszem,
egyik sincs megaldva olyan ritmusérzékkel, mint az igazi
afrikai.

A piactereken nagy hegyekben mogyord, hogy szét
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ne guruljon, teli zsakokkal rakjak koril. Igaz, egy zacsko
frissen porkolt afrikai mogyord volt az egyediili export-
cikk, amit elszallitottunk. (Ezt nevezik Eurdpaban ame-
rikai mogyoronak. Ford.) Mialatt Fred meg én szép las-
san elragesaltuk a gépben, azt gondoltuk kozben, hogy
otthon vagyunk ¢és valami baseball-meccset néziink, nem
pedig egy repiilogép pilotafiilkéjébdl figyeljiik a véghe-
tétlenségbe nyuld sivatagot.

Dakar ott fészkel messze kint a Cape Verde-félszige-
ten, ami legnyugatibb pontja a foldrésznek. Francia
Nyugat-Afrika févarosa kiilonben, innen indul ki az
Atlanti-Ocean déli része felé a forgalom és a Brazilia—
Nyugat-Eurépa kozotti kereskedelem lebonyolitdsdban is
fontos szerepet jatszik. Népessége, ugy gondolom, 40.000
{6 koriil jarhat.

Junius 8-an reggel repiiltik at idaig a 163 mérfold
tavolsagot St. Louisbol. Az elhatarozasnak, hogy egy na-
pot Dakarban piheniink, ahelyett, hogy azonnal tovabb
indultunk volna kelet felé, az volt a féoka, hogy a tiizel6-
mérdm két oraval azutdn, hogy Natalt elhagytuk, fel-
mondta a szolgalatot. Dakarban az igazan ligyes fémecha-
nikus felfedezte, hogy egy darabka cs6 el van benne
torve. Mig ezen dolgozott, — ami ugyancsak nehéz munka
lehetett egy sematikus rajz meg angol magyarazat alap-
jén, amit nem értett, olyan repiilégépben, amit még soha-
sem latott, — negyven oran keresztiil pihentettem a mo-
toraimat, ami, ugy gondoltam, talan elég is lesz a sza-
mukra, mig Karachiba érkeziink.

Dakarban jra ugy éreztem, hogy nem elég a szo-
kincsem hozza, megkdszonni és halamat, lelkesedésemet
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tolmacsolni azért a sok szivességért és készséges szolga-
latért, amiben résziink volt. frtam a férjemnek és meg-
kértem, mondja meg Jaques de Siburnak, milyen kitiin-
tetéen kedves és szives volt hozzank mindenki és milyen
nagyszeri munkat végzett a Standard Oil-vallalat sze-
mélyzete mindenfelé.

Itt egyébként M. Marcel de Coppet kormanyzdelndk
vendégei voltunk. Hatalmas, szép haza van. Csondes ebé-
diink volt, de utana részt kellett venniink a fogadason az
Aero-Clubban, ami mostandig az Ut egyetlen tarsasagi
ténykedése volt szamunkra. Egész sor katonai pildtaval
talalkoztam ezen a délutan, akiknek kiilon el kellett ma-
gyaraznom, hogy nincs mdas ruhdm, csak a nadrag meg
ingbliiz, ami rajtam van és igy csak ebben beszélhetek
generalisokkal, pilotakkal, kiralyokkal, koldusokkal, min-
denkivel, akivel talalkozom.

A kormanyz6 elragaddan kultiralt ember, akinek
kedves vendégszeretetét Gszintén élveztiik. Kiilondsen vele
szemben bantott nagyon, hogy nem tudtam méltoképpen
megjelenni a tarsasdgban. Hozza még ugyancsak hézagos
a francia tudomanyom, kiilondsen az aviatika szdkincse
koriil, amit nem tanultam az iskoldban. Emlékeztem va-
lami parbeszédre a nagybatyam egészségérdl meg a nagy-
néném eserny6jérél, valamint, hogy sétaltam a jardin-
ban és becsuktam a fenétre-t, mindennek azonban nem
vehettem most hasznat. Igy hat jelbeszéddel poétoltam,
amit nem magyarazhattam meg sem angolul, sem fran-
cidaul. Minden komolyabb baj nélkiil ment a dolog. Ha-
marosan rajottem, hogy az aviatika szokincsének alapja
tulajdonképpen nemzetkdzi, — meggydzddésem, hogy a
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vilag nemzetei kozott vald megértés szimbolumaul leg-
jobb lenne egy szélmutatdt, vagy repiilotéri irdny jelzo6t
valasztani.

A francidknak, mindig gy hallottam, kiilonos te-
hetségiik van a gyarmatositashoz. Bizonyos, hogy csoda-
latosan otthon érezték magukat a vilagnak ebben a tavoli
szogletében is. Azt gyanitom, hogy akarhol élnek is, min-
deniitt jokedviiek. Ahol egy francia felbukkan, ott bizo-
nyosan jo ennivald is akad. Natalban is, természetesen,
kitin6 volt az étkezés, de kiilondsen csabitd tal volt az,
amiben valami kis vordses halat kinaltak koriil, rouget
aneve.

Tavera ezredes, repiilStiszt, szives joakarattal adott
meg minden sziikséges felvilagositast és térképekkel is el-
lattott a keleti utszakaszra. A polgari repiilok is rendki-
viil szivesek és készségesek voltak St. Louisban, Dakar-
ban, Natalban egyarant. A mellett megjegyezhetem, hogy
mint utdlag kideriilt, hidbavalo volt a sok futkosas, ki-
lincselés, utanjaras a kiilonféle vizumok meg egyéb papi-
rok miatt. Egészen Dakarig a kutya sem kért utlevelet
télink. Nem zaklattak sehol vamvizsgalattal, semmiféle
ellendrzéssel. Az egyediili formasag, amit megkivantak,
az volt, hogy jelentkezziink St. Louisban a renddrségi
nyilvantartonal. Mindeniitt elére tudtdk mar, hogy jo-
viink, bizalommal vartak, feltették, hogy rendben vannak
a papirjaink. Akkor hat minek is zaklattak volna. Min-
denesetre nagy megértésre vallott ez a magatartasuk.

A dakari repiilétér kitind. Fest6i helyen fekszik a
kornyék egy kimagaslo helyén, a rézsaszinli varos koze-
1ében. Utunkrdl vald beszamolénkat itt fejezem be, a
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hangarban. irok, mialatt az Air France derék mechani-
kusai dolgoznak. A repiil6gép minden talpalatnyi helyét
alaposan lestroltdk szappanos vizzel. Az Elektra kiilsé
mosdatasat f6leg bennsziilottek végzik. Mondhatom, az
afrikai mechanikusok éppen olyan feketék, mint az ottho-
niak, ilyen munka utan. Mikor megérkeztiink, nemcsak
hogy olajos volt a gép, de egész minta volt rajta, amit a
por, meg esé formalt repiilés kdzben a testén, meg szar-
nyain.

Holnap, ha semmi kdzbe nem jon, elindulunk a
hosszl 1égiutra: Afrikan keresztiil. Hogy pontosan milyen
utat kovetiink, az csak utkozben fog véglegesen elddlni.
A kiilonlegesen forr6 id6jaras kedvezdtlen légiigyi viszo-
nyokat teremthet a foldrész belsé részein. Figyelmeztet-
tek, hogy délen tornadot, északon homokviharokat talal-
hatok. Igy hat meg kell probalnom, hogy a ketté kozott
csusszak at valahogyan a kdzépen.

Mostanaig rendszeresitett repiilégépjaratok kozott
utaztunk. Miamitol Natalig a Pan-America vallalat gé-
peinek utjat kovettem. Nataltol Dakarig is kozelében jar-
tunk a trans-dceani posta jaratnak.

Most olyan régiok felé forditjuk az Elektra orrat,
ahol jarnak ugyan repiilégépek, azonban rendszeres re-
piiléutrol szo sincs.
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Kozép-Afrika

Mikor még kisleany voltam, otthon, Kansasban, mar
akkor is elbvolt a kalandos utazasok vagya. Egyeldre
olyan modon prébaltam enyhiteni sdvargdsomat, hogy
a hugommal és unokatestvéreimmel mindig utazast jat-
szottunk. Nagy, rozoga fészer volt a hazunk mogott
Atchisonban. Ott, egy ocska szekérben fantasztikus uta-
zasokat tettiink, 1¢lekzetfojtd veszedelmek kozepette.

Nagyon koran rajottiink a foldrajztudomany 6r6-
meire. Ha valami tavoli vidéket abrazold térképet kap-
hattunk a keziinkbe, az az 6cska szekérre keriilt és ég
felé allt a hajunk, mig a kiilonb6z6 helyeken atélt ka-
landokat elképzeltiik. A térképutazas volt, a kirakatvasar-
las mellett, egyik legkedvesebb foglalkozasunk.

Talan legkedvesebb térképiink Afrika volt. Maga a
sz6 blivos titokzatossagot jelentett a szamunkra. Sokszor
emlegettiik, élvezettel mondottuk ki az olyan neveket,
mint Senegal, Khartum, Timbuktu, Ngami, El Fasher.
Mérlegeltiik a hajozas elényeit a Nigeren és a Niluson,
gondolkoztunk, nem lesz-¢ tlsagosan vad a tauregek vagy
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swabhilik torzse, ha talalkozunk veliik. Livingstone. Stan-
ley, Rhodes nem jarhattdk expediciés utjukat nagyobb
lelkesedéssel, mint amivel mi almodoztunk az 6cska sze-
kérben.

A kislany lassan megnétt, de sovargasa nem csilla-
pult. S6t, amint repiilni kezdett és a latohatarhoz koze-
lebb jottek a tavoli vidékek, még csabitobbnak tiint a taj,
ami elsuhant a gépje alatt.

Az Elektra késobbi pilotaja, — aki valaha az a kis-
leany volt — nagyon sokszor visszagondolt azokra az
alombeli repiildutakra ott az 6cska szekérben, kiilondsen
most, mikor valoéban beteljesiilt egyik legrégibb utiterve
és ott repiilt Kozép-Afrika felett az Atlanti-6ceantdl a
Voros-tengerig. Csak az volt a kiilonbség, hogy a szekér-
ben mindig gy terveztiik, hogy elefanton, vagy teveha-
ton lovagolunk végig Afrikan. Repiilégéprol akkor még
nem is almodott senki.

Az iddjelentések, melyeket a dakari repiilétéren kap-
tunk, nem voltak éppen batoritdéak. A barométer siillyedt,
tornad6 fenyegetett, vagy, a szudani régidokban, homok-
vihar, igy aztdan, a helyett, hogy Niameybe indultunk
volna, mint ahogyan eredetileg terveztiik, Tabera ezredes
tanacsara észak felé toltuk el az egész utvonalat és Gaot
tettiik utunk céljava, ami a Niger folyo fels szakasza-
nal van.

Hat ora el6tt néhany perccel mar a levegében vol-
tunk és hét ora otven perccel utobb leszalltunk Gaoban,
Francia-Szudanban.

Utvonalunk a parttél a szenegali és folyomenti ke-
rileteken 4t majdnem pontosan keletnek mutatott. Szép
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kényelmesen szalldogalva valamivel 150 mérfold alatt
oranként, nagyon szépen befejeztiik kora délutanra az
1140 mérfoldes utat. Az Gt harmadrészénél atrepiiltiik a
Szenegal folyot és 400 mérfolddel tovabb a szétszort ta-
vakat s a Niger fels6vidékét, mig jobboldalt lankas, dom-
bos vidék teriilt el. Eszakon, — talan lattuk volna, ha
tudjuk, mikor és merre keressiik, — volt valahol a mese-
beli Timbuktu, 400 mérfoldnyire Gaotdl, felfelé a fo-
ly6 mentén.

Gao a Szahara-sivatag szélén van ¢és koriilbeliil 5000
ember lakja. Valaha nagyon fontos varos volt, Nyugat-
Szudan politikai kozpontja, amit 1900 ota taitottak a
francidk megszallva. Néhany rom 6rzi az dkori Gao em-
1€két, kozottik egy csonkitott piramis, valamint ami Mo-
hammed Askia sirjabol megmaradt és egy nagy mecset, a
hetedik vagy nyolcadik szazadbol.

Gao az utolsoé vasuti allomas a trans-szaharai motor-
vonat utjan észak felé. Egyre novekvd forgalma van.
Délnek a varostol a Niger koriilbeliill ezer mérfoldnyi
szakaszan hajozhatd, mig sok agra szakadva bele nem
omlik a Guineai 6bdlbe, melynek neve: Rabszolgapart,
emlékeztetdje a nem is olyan rég itt lefolyt eseményeknek.

Sietés volt a latogatasunk: Gaobdl joforman nem
is lattunk mast, mint a repiildteret. Addig nem is kivan-
juk sehol a varos kulcsait, mig a hangar ajtaja nyitva all
¢és a személyzet szolgalatkész. Igaz, hogy mindig és min-
deniitt igy volt. Es mindig ott vart a szokéasos latvany:
sorbaallitott Otvengallonos benzintartalyok, mindeniken
nagy fehér vagy vords betiikkel a nevem. A honapokkal
ezel6tt megallapitott tiizeldémennyiség pontosan ott volt
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minden allomason. Az elsd, amit meglatogattunk, amint
begurultunk valamelyik hangarba Caripitotol Port Dar-
winig, ez a szépen sorbadllitott Amelia-Earhart-benzin-
tartaly-hadsereg volt, hogy tartalmuk feliiditse a szom-
jas Elektrat. Az {ires tartidlyokat aztdn emlékiil mindig
ott hagytuk.

Szokasunk szerint Gaobol is koran reggel indultunk,
még napkelte elott. Emlékezetessé tette felszallasunkat a
kitind reggeli, melynek legfobb csemegéje gomba-omlett
volt, utdna néhdny csésze finom francia csokoladé. Innen
Fort Lamy felé vitt elészor az at, ami vagy ezer mér-
foldre van innen. K6zép-Afrikdban nem szamolnak holmi
apré tavolsaggal. Ezer mérfoldes ugras ott tigyszolvan
semmi. Az ember gyorsan hozzaszokik az érzéshez, hogy
ha az egyes helyek potom Otszaz mérfoldre vannak egy-
mastol, az ugyszolvan szomszédsagot jelent, persze pilota-
szemmértékkel szamitva.

Ezen az utszakaszon nem tettiink éppen tilnagy ug-
rasokat, de azért a négy felszallassal mégis 4350 mérfold
maradt mogottink. Ez koriilbeliil annyit jelent, mintha
valaki mindennap elrepiilne New Yorkbol St. Louisba.
ami azért mindenesetre elég farasztd, kiillonosen ha csak
egy része az utiprogrammnak s eldtte is, utana is van
még valami.

Ezen a napon, Lamyba vezetd utunkon és masnap is
kifejezhetetlen puszta vidékek f6l6tt repiiltiink at he-
lyenként. A Senki Orszaga volt ez, az 6rok szomjusag ha-
zé4ja, ahol a bennsziilottek makacsul ragaszkodnak nyo-
morusagos életiikh6z, mely a nyugati ember szamara tel-
jességgel elképzelhetetlen. Eldszor a Niger folyasat ko-



148

vettilk lefelé 170 mérfoldnyire, atrepiiltiink a katonai
erdditmény: Niamey folott is. Kés6bb megtudtam, hogy
a francia hatosagok ott voltak a repiilételepen, hogy fo-
gadjanak benniinket. Utolag nagyon sajnaltam, hogy nem
szalltunk le egy pillanatnyi latogatasra. De akkor, te-
kintve, hogy az id6jaras egészen jo volt, bdlcsebbnek lat-
szott folytatni az utat minden késedelem nélkiil.

Kozép-Afrika tajainak legnagyobb része, amelyet
lattunk, nagyon hasonlitott az Egyesiilt Allamok dél-
nyugati vidékeihez. Annyira, hogy néha szinte meg kellett
csipnem magam: nem almodom, hanem nagyon is mesz-
szire jarok Arizonatol és Uj-Mexikotol. Ez is, persze,
forrd vidék, helyenként széles sivatagsavokkal, kozben
sziklas, hegyes tajakkal. Az egész: gyonyorii. A levegd-
boél nézve minden része szép a foldnek, egyre valtozo,
egyre masszinli, masvilagitasa, hol arnyékos, hol napos
foltjaival. Csak az nem latja, aki mindenaron vak akar
lenni.

A kiilonbség Afrikanak most latott része és az ame-
rikai pusztasagok kozott foleg abban van. hogy mit val-
toztattak rajta az emberek. Ezen a vad vidéken majdnem
teljesen hianyoznak a kiépitett utak. Lattunk utakat
persze, de azok csak gdorbén vandorld, 6sidok oOta taposott
Osvények, amelyek szeszélyesen kanyarognak ide-oda.
Meg azutan, természetesen, nyoma sincs holmi menedék-
haznak, repiilétérnek, meg ilyesminek, amivel az ame-
rikai nyugatot civilizalt folddé tették. Beszélni sem lehet
persze az olyan luxusrdl, mint villanyvezeték, radio és a
tobbi. Egyébként azonban gyakran rajtakaptam magam,
hogy a térképen ilyen neveket keresek, mint:  Albu-
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querque. meg Yuma, a helyett, hogy El Birnit, meg Abu
Zabbad-ot olvasnam.

A pilota szempontjabdl, j6 id6ében, az Afrikan ke-
resztiil vezetd ut nem is nehéz. Mert a féképpen sik terii-
leten nagyon konnyli megtalalni az olyan helyeket, ahol
le lehet szallni sziikség esetén. Kitlind természetes légi-
kikoték vannak és megbizhaté személyzet is akad, sét
elsérendii id6jelentéseket és joslasokat is kaptunk. Nem-
csak katonai repiildszolgalat van allandéan, — a fran-
cidk és angolok nagyon kiépitették a repiil6szolgalatot
Eszak-Afrikan keresztiil, — de utas- és postaszolgalata is
jelentés ennek a vidéknek. Dakartél Khartumig allando
jarat kozlekedik, mely itt talalkozik a Cape Town—Kairo
kozotti jarattal.

Mindennek ellenére azonban be kell vallani, hogy a
legtobb térkép ugyancsak nem kielégit6. Igaz, hogy a
kozépsd sivatagi rész nehéz terep, évekig tartd munkat
jelentene, hogy pontosan letérképezzék. A lehetd legjobb
térképeket szerezték meg szamunkra, e mellett jegyzetek-
kel is ellattak minden allomasra vonatkozoan, az ottani
pilotak felvilagositdsai alapjan. De még igy sem volt
konnyii eligazodni, ha a térképek alapjan kellett tajé-
kozodnunk.

Szarazfold felett rendes koriilmények kozott kész
adatok alapjan szokas repiilni, ami ugy értendd, hogy a
térképen kovetjiik a vonalat, amelyben segitségiinkre van
a gép alatt lathatd t4j sokféle kiemelkedd és jellemzd
pontja. Idegen foldon azonban mindenesetre biztatdo és
megnyugtatd, ha mérnoki szamitasok alapjan is megha-
tarozzuk néha, hol vagyunk. Fred Noonan kijelentette ne-
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kem, hogy Afrika folott bajosabb az embernek meg-
talalni az utjat, mint az 6ceanon.

Az aviatika Oriasi jelentdségli ezeknek a tavolesd te-
lepeknek életében. Néhany évvel ezeldtt még hetekbe, sot
hoénapokba telt, mig egyikbdl a masikba eljuthatott va-
laki, vagy elérte a vonatot, ami aztdn mar a civilizacié
kozelségét jelentette. Az utazas tobbnyire tevehaton tor-
tént. Most néhany napi repiiléssel szinte minden tavol-
es6 pontjat elérhetjiik a foldnek.

(Fred Noonan egyébként haza is megirta, hogy mér-
noki szempontbdl a sivatag folott nehezebb feladat a re-
pilés, mint az Oceanon. Massawaban kelt ez a levél.
»Azért volt igy, mert a terepr6l késziilt térképek rend-
kiviil pontatlanok, ennélfogva gyakran rossz eredményre
vezettek. Helyenként egyaltalan nem lehetett az adatokra
tamaszkodni. Hozzajarul még, hogy ritka a szembetiing,
jellegzetesebb pont s ezek is tdvol vannak egymastol, a
sivatag egyik része pontosan olyan mint a masik, akéar
két borsoszem egy hiivelyben. De azért szerencsénk volt
s mindig elértink oda, ahova akartunk. Nem hiszem,
hogy az egész tavolsagon tobbet tértiink volna le az ut-
vonalrol, mint egy félorat, bar voltak idok, mikor egy
fillérbe sem mertem volna fogadni, hogy csakugyan ott
vagyunk, ahol gondoltam”. Az elutazas el6tt korilbeliil
egy honappal hazasodott meg Fred Noonan, Mary Beat-
rice Martinellit vette el, Oaklandban. Hozza irta elég
gyakran idézett leveleit és kiildte az iizeneteket. —
G.P.P)

Az aviatikaval valé kozelebbi megismerkedés lelke-
sedést nevelt a repiilégéppel foglalkozd személyzetben.
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De a bennsziilottek szemében, ha nem is latni megvetést,
de csodalkozasnak sincs nyoma, ha repiilégépet latnak.
Valaha félelemmel vegyes tiszteletet keltett benniik az
emberkészitette madar megjelenése. Ma nagyjabol olyan
kozombosen veszik, mint akar a tevét, vagy a traktort.
Otthon, a dolgozdszobamban, 16g egy jellemzd kép.
A technikai ismeretekben boévelkedd afrikai bennsziilott
hidegvériien pillant landzsajaval meg pajzsaval kezében
a feje folott repillé gépmadarra s mondja: — Hm, Uj
Lockheed-tipus.

Zindert6l fogva lefelé vezetett 1égi utunk iranya
abba a széles volgybe, melyben a Yobe folyd kanyarog,
a Chad-t6 legnagyobb nyugati lefolydsa. Hosszt elaga-
zasok, Oblocskék tintek el mogodttiink, amint elvonult a
taj. Késébb megtudtam, hogy valaha ez a rész is a tohoz
tartozott, amelynek kiterjedése a lapos teriileten meg-
lepben valtozo. Ha szokatlanul sok esé esik, szinte hihe-
tetleniil megnd egyszerre a vize.

A Chad-t6 majdnem pontosan a f6ldrész legkdzepén
fekszik, oriasi, sekély vizfelillet, ami sokezer négyzet-
mérfoldre nyujtézik el. Amint a levegébdl lattuk, nincs
is pontosan kivehetd partja. A szabad vizt6l mérfoldnyire
¢s mérfoldnyire iszapos pusztasag, tocsak terjengenék,
ami éppen annyira nem szarazfold, mint amennyire nem
to. Mindenféle nagysagh és alaku sziget tarkitja a vidé-
ket fantasztikus szétszortsagban. Némelyiken fii nétt.
Ezek sotéten valtak ki a halavanyabb viz szinén.

Amint lenéztem ezekre a kiilonds alaka szigetekre,
kiilonos, lazas képzeletalkotta szdrnyeket lattam benniik,
lomha, kinyujtott manccsal, lapos fejjel, ijesztd puppal.
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Atcikazott agyamon az emlékezés, hogy amikor, kilenc
évvel ezelott, Uj-Fundlandb(')l indultam el, a kiilondos
alaki ottani tavak Oriasi labnyomokat abrazoltak. Tor-
ténelemelotti vadbolény labnyomait, olyan tisztan, hogy
némelyiket le is vazoltam a jegyzeteim kozott. Ezeket a
képeket viz alkotta a szarazon. Viszont ezeket szarazfold
a vizén.

Akarmilyen elsuhané benyomasok voltak is ezek (a
pilétanak kevés ideje van a kilatdsban gyonyorkodni,
akarmilyen szép is), egy ilyen szOrnyetegre tisztdn em-
lékszem. Amerikai mesekonyvekben lattam ilyenféle ala-
kot, még vers is volt alatta. A mesebeli mané hasonli-
tott hozza, aki

— Mindig csamcsog, mindig szuszog,
Kionti a jo levest
A tiszta abroszra, bezzeg!
Rosszra fiirge, jora rest...

. Kulonods emlék, mikor az ember Afrika f6lott
repiil.
Ezen a vizes, mocsaras vidéken boldogan ¢l a gém,
a marabu meg egyéb hasonlé allat, melynek az a dolga,
hogy halat fogjon maganak a csdrével. Sok a kék kocsag
is. Nagyon sok madarat lattunk, de ritkan keriiltiink olyan
kozel, hogy meglathattuk volna, melyik milyen fajta.
Azt mondtdk, hogy nagyon sok erre a nagy vad is.
De akarmennyire igérték, hogy latunk majd elefantot,
egy sem keriilt elénk. Még krokodil sem. Igaz, hogy a
pilétanak a fiilkében levd kilencvenkilenc fogantyuval
meg szeleppel kell bajlédnia és nem nagyon keresgélheti
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a vadat odalenn. Mondhatom, hogy ha az ember soka ke-
resi a leszallohelyet és végre meglatja, az van olyan iz-
gatd és érdekes, mintha egy csorda oOridsi agyarral di-
szelgd elefantot pillantott volna meg. Vizilovat azonban
annal tobbet figyeltink meg. Szelid méltatlankodassal
vették tudomasul a motorberregést.

Tobbnyire azonban magasan repiiltiink, sokszor pe-
dig nagyon elfatyolozta a kilatast a para, ami szinte gbz-
felhészerlien aradt allandéan a meleg, nyirkos foldbél.
fgy aztan nehéz volt tisztan latni.

A falvak mind kiilonboztek egymastol. Kiilonds, sza-
balytalan alakuak. Sehol nem lattunk egyetlen négyszeg-
letes telepet. Es a legtobb szintelen volt.

A repiil6terek kozelében volt alkalmam latni néhany
ilyen falut. A bennsziildttek kunyhdja tobbnyire méhkas-
hoz hasonlit, szaritott kolesszarakbol van. Ez egyébként
forditott vilag itt. Jobbrol balra irnak, ha pedig belép-
nek a hazba, a cipdjiiket veszik le és kalapjukat a fejii-
kon hagyjak. Ha szarazfoldon utaznak, éjjel haladnak és
a nappalt atalusszdk. Es ha kunyhot épitenek, elszor a
tetd késziil el, aztan épitik meg lefelé haladva az aljat is.

A falvakban az asszonyok dolgoznak. Lebzselni, tigy-
latszik, a férfiak kivaltsaga és legfobb idotdltése. Mond-
tak nekem, hogy a tobbnejliség divat, ha a férj gazdag,
néha sok felesége van.

A gyermekek Orokosen az anyjuk hatin vannak. Az
anya megfogja a csoppség karjat és egyetlen gyakorlott
mozdulattal mar fel is l6ditja a vallara, egyik laba jobb-
rol 16g, a masik balrdl a derekanal. Most jo erésen oda-
kotik valami vaszondarabbal, a karjat bennhagyjak s csak
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a feje all ki. Miutan szegénykének tehetetlen a Kkarja,
nincs modjaban, hogy védekezzék a legyek ellen, melyek
stirti rajokban telepednek az arcéra, kiilonosen a szeme
koriil. Ezeknek a csoppségeknek bolcs béketiirése igazan
csodalatraméltd, csak akkor kezdenek sirni, ha a legyek
mar félig megették Oket. Ha aztan nyafogni kezd, anyja
atdobja a ruha végét a vallan, letakarja vele a gyermek
fejét és alomba ringatja.

Sok fiut és leanyt lattam vagasokkal az arcan. Az
egyes torzsek jelei ezek. Mondjdk, soval szokas bedor-
zsOlni a friss sebet, hogy Ossze ne forrjon. A kislanyok
rovid szoknyafélét hordanak, borcsikok lognak az oviik-
rol, ez az egész. Ha akad elég szovetféle, a fiukat is fel-
diszitik ruhanemivel, jokora zsakszerli inget kapnak,
amin két lyuk van, hogy a karjaikat kidughassak. Egyéb-
ként elegendd a sziiletésnapi 6ltozetiik.

Természetes, hogy a sivatagi falvak legfontosabb
helye a kut. Ahol viz van, ott élet is van. Telepiilés. Ha
a kut kiszarad, a falu tovabb hurcolkodik. Ha mar vizrol
beszéliink: a Chad-t6 keleti részén kiilonds dolgot lattam.
Ezen a kornyéken a tebeldi-fa vizgytijtoiil szolgal. A benn-
sziilottek kivajjak a torzs belsejét, ami lehetséges a nél-
kiil, hogy a fa elpusztulna. Egy-egy ilyen viztartalynak
500—1000 gallon az f{irtartalma. A vizet csapon engedik
ki, amit egyre lejjebb iitnek be a faba, a szerint, amint a
vizallomany egyre kevesebb s aztan borvedrekben hordjak
szét. Ilyen korlilmények kozott persze a fiirdés nagyon
hatul all a fontos sziikségletek soraban.
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A Voros-tengerig

Rendszerint hajnalhasadtdval indultunk utnak, mert
sokkal okosabb volt ugy rendezni, hogy lehetdleg mar
délre bejarjuk az aznapra kiszabott utrészt. Altalaban a
déli orak utan volt a hdség a legnagyobb s az eldl jobb
volt elbujni nekiink is, de a motoroknak is. Nem mintha
akar ¢én, akar Fred sokat sopankodtunk volna, ha a
pilotafiilkében vagy benn a fiit6tartalyoknal szinte fel-
forrt a levegd. (A gép kiilsé része gyakran olyan forro
volt, hogy nem lehetett hozzanyulni, belsejében pedig
olyan magasra szokott a hdéség, hogy a magunk meg-
nyugtatasara keriiltik a mérést.) Hanem a talsagos me-
leg karosan befolyasolja a repiilést. A meleg levegd rit-
kabb, nincs emeldereje. Az Egyenlité koriili tajakon, ahol
a Nap visszaverddik a forr6 homokrol, érdekes meg-
figyelni, milyen hirtelen a gépek leszallasa és mennyivel
gyorsabbnak kell lennie a kezddsebességnek, mint egyéb-
ként,, hogy egyaltalan felszallhasson. A mellett pedig
a forr6 napok utan gyakran vannak zavarok a levegdben.

A Lamy-er6dben mégis, minden terviink ellenére,
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délutani félegyig késlekedtiink. A leszalloszerkezet egyik
l6kharitéjanak gumija valamiképpen kilyukadt. Egészen
kis lyuk volt, de mégis jott beldle a levegé. Hogy meg-
javitds utdn ujra teleszivattyuzzak, ugyancsak probara
tette az egész személyzetet. El tudok képzelni kelleme-
sebb mulatsagot is, mint kéziszivattyuval dolgozni, mi-
kor a hdméré joval feliil all a 100 fokon (Fahrenheit).

Eppen mert késén indultunk, elhataroztuk, hogy az-
nap El Fasherben fogunk leszallni, Szudanban, ami
angol-egyiptomi teriilet. A széllel szovetkezve az utazast
kialkudtuk hat valamivel tobb, mint harom orara. Mint
ahogyan vartuk is, tekintettel a nagy hdségre, ugyancsak
sokat estiink és bukdacsoltunk, mialatt alattunk elhagya-
tott, vigasztalanul sivar pusztasag teriilt el.

Részletesen megmagyaraztak eldre mindent s igy
csak azt figyeltem, mikor latom meg a nyolc lab magas
tiiskesdvényt, ami a repiiloteret koriilfogja El Fasherben.
Ennek célja nem annyira az, hogy benntartsa a repiilé-
gépeket, hanem hogy kirekessze az egyéb allatokat. A re-
ptldtér egyébként gydnyorl természetes leszallohely volt,
igaz, hogy kevés kényelemmel és felszereléssel, itt talal-
koztunk a kormanyzoval és Mrs. P. Inglesonnal, aki ben-
niinket hazaba vitt pihenni. Valaha egy szultan palotija
volt. Az én szobam mellett a harem nyilt valaha a régi
idékben.

Itt Ujra meghatott a jolesd, megértd kedvesség, ami-
vel a hivatalnokok fogadtak a vilag minden részében. Az
afrikai atkelést nagyon so6tét szinben festették le eldttiink.
Volt elég baljoslatu figyelmeztetésben résziink. De amint
foldet értiink, minden formasagot elfelejtettek. Csak azon
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igyekezett mindenki, hogy a faradt pildtanak kedvesebbé,
konnyebbé tegyék a pihenést, még ha véletleniil asszony-
személy is a szerencsétlen. Még a néha elkeriilhetetlen
fertédénitési eljaras is mintha jobban bantotta volna
azokat, akiknek végre kellett hajtani, mint akiken végre-
hajtottak. Nem lehetett volna kecsesebben és udvaria-
sabban kezelni a fert6tlenité oldatszorokat, mint ahogyan
reank iranyitottak. A repiilégépet kiviil-beliil telefrocs-
kolték a mikroba-6l6 keverékkel. Személyes poggyaszunk
elenyészden kicsi 1évén, szallitmanyunk pedig semmi, az
egész eljaras nem volt nagy dolog. De hogy egyetlen 6n-
érzetes baktérium sem maradt a kozeliinkben, az bizonyos.

Egy éjszakat toltottiink El Fasherben, aztdn tovabb
repiiltiink Szudan belseje felé. Vasarnap volt, junius
13-a. A térkép El Fasher kornyékén és keletre tole
tobb fehér foltot mutat, mint minden mas teriileten,
amerre jartunk. El Fasher egyébként az egyediili feltiin-
tetett nagyobb varos mérfoldekre és mérfoldekre terjedd
vords vonalak kozott (amik. mint a térkép mondja, benn-
szilott Osvényeket jelolnek) €és meglehetdsen kisszamu
(0sszesen Ot) ,autokdzlekedésre alkalmas” javitott ut
korzetében.

A varostol nyugatra dombos vidék van, ahova a tér-
kép optimista tervezdje kiilonbdzé folyokat rajzolt be
(miutan éppen a szaraz idészakban voltunk, egyot sem
lattunk). Ezek a folyok batran indulnak neki az tutnak,
de egy-két hiivelyknyi kanyargds utan sorra elvesznek a
szomjas homoksivatagban.

Otthon. Kaliforniaban, az egész tutra kiterjedd tér-
képrészleteket aprolékosan kidolgoztuk. Rajta volt a te-
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rep szerint legalkalmasabb ut, gyakran tobb alkalmas
utiranyt vettiink fel, melyek koziil valaszthattunk. Bele-
rajzoltuk az irdnytit is, mindkét irdnyban. Megjeloltik a
repiil6terek, allomasok kozotti tavolsagot, éppen gy,
mint a talaj feltlin6bb szinvaltozasait. Minden repiil6-
allomast tintaval keritettiink be, hogy a pilota szeme mi-
nél konnyebben raakadjon. Azt hiszem, nagyon szépen és
igyesen készitettiink el6 mindent.

De El Fashert6l keletre az utirany akkora fehér fol-
ton vitt keresztiil, mint egy Kkiterjesztett tenyér, minden
hatdrozott korvonal nélkiil. Nem volt azon semmi a vila-
gon, sem folyd, sem egyetlen falu neve, még csak ,,hatod-
rendli” sem. Otszaz mérfold valasztja el Khartumot
El Fashert6l. Ennek elsé fele teljesen sik, szaraz, lakat-
lan teriilet, minden tdmaszpont nélkiili terep, legalabb is
nincs jelzése. Csak annyit irtak rea: Dabbat el Adala.

Erdekes lenne, ha elegendé idével rendelkezne az
ember, hogy végigkutassa ezeket a térképeket, akar a nél-
kil is, hogy igazan elmenjen azokra a teriiletekre, ame-
lyeket abrazolnak. Az egyik térkép bal fels6 sarkdban ez
olvashato: ,,A Wadi Howar medrében két fa, egymastol
négyszaz méter tavolsagban, gylriivel megjeldlve. Itt
megy at a huszonnegyedik délkor”. Mas megjegyzések, a
fehér foltokon, vagy kozelikben példaul: ,,Hullamos si-
vatag, fa nélkiil”. ,,Sok allatmaradvany”. ,Magas fenn-
sik, ritkas fivel, kevés bokor, kdves talaj”. ,,Es6ben mo-
csar, sziksd”. ,Novemberig alloviz”. , Kut. Sohasem sza-
rad ki egészen a viz”. ,,Nagy rahad, legel6teriilet”.

Es vannak olyan hangzatos nevek, mint: Quala-en
Hahl, Umm Shinayashin, Abu Seid, Idd el Basbir, Fazj,



159

Marabia Abu Fas. Nagyszer(i terillet a foldrajzi kereszt-
rejtvények megfejtoi szamara!

Amint Khartum felé kozeledtiink, az 6lemben, a na-
gyobb térképre ratlizve, amelyen rajta volt az irdnytd is,
az egyes varosok repiilétereinek és kornyezetiiknek rész-
letes rajza volt. Ilyenféle megjegyzések kisérték ezeket a
rajzokat:

— Meéretek: 2700X1950 1ab. Felszin homok, kotott
talaj, es6 utan lagy. Ismertetd jelek: a Kék és Fehér Nilus
egyesiilése, varos, loversenytér. Megjegyzések: a lover-
senytér kdzelében levo rész esds idében keriilendd.

... Hany honap mult el a legutdbbi esé ota, azt nem
tudhattam, azzal pedig, gy latszott, senki sem torddik,
hogy mikor lesz a legkozelebbi. Hohullamok tancoltak a
sivatag f6lott. A homérsék 110 fok volt arnyékban. Ha a
talaj lagy lesz, gondoltam, a por miatt lesz lagy, nem a
sartol.

Khartum az angol-egyiptomi Szudén fOvarosa. A
Nilus mellett fekszik, 1350 mérfoldnyire délnek Kaird-
tol, mellyel vasut és gdézhajojarat koti 0ssze. Miodta For-
talezat Brazilidban elhagytuk, az elsé nagyobb metropolis
volt utunkban. Kériilbeliil 50.000 lakosa van.

A levegdbdl elsésorban az tiinik fel, milyen szim-
metrikus rendszerrel épiilt ez a varos. Akkor nem vettem
észre, csak kés6bb mondtak, hogy a terek és utcak az an-
gol lobogd rajzat kovetik. Kitchener rajzolta a varos ter-
vét 1898-ban, miutan serege gy6zott a Mahdi utdda folott,
aki 1885-ben megostromolta és bevette Kahrtumot és meg-
gyilkoltatta Gordont. Angolorszag katonai torténelmének
nagy nevei és emlékei szovédnek Ossze ezzel a vidékkel.
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Mellette pedig ott folyik a Nilus és ,régi legendak o6lé-
ben almodik”. Ha az ember az els6 iddk torténelmének
ezt a bolcsdjét latja, ha mar idaig eljott, sirni tudna,
hogy olyan sietve tovabb kell mennie és nem késlekedhet,
hogy

Megizlelje a Nilus 16tuszat
Es igyon Cathay mékonyabol.

Két orat tolthettiink Khartumban 6sszesen!

Mit tehettiink volna? Felvettiikk a szlikséges benzint,
udvariassagi latogatasokat tettiink a baratsagos angol hi-
vatalnokoknal, akiknek hazai csengésli beszéde olyan jol
esett a fiilinknek. Mikor ez elintéz6dott s a gép is készen
allt, tovabb indultunk Massawa felé, olasz Eritreaba,
ami Afrika keleti szélén fekszik.

Ez az ugras, Khartumtol idaig, szintén nagyon érde-
kes vidéken vitt at. A vidék, a Nilus kdzvetlen partvidé-
kétdl eltekintve, mérfoldeken at sivé homokpusztasag
volt. Csak néhany karavandsvényt lattunk, valamint nagy-
ritkdn valami tanyat, egy-két satorral a véghetetlen ho-
moksivatagban. Finom vonalak csikoztdk a homokot,
hogy tevenyom volt, vagy a szél okozta, nem tudom. Le-
het, csak rancok voltak az 6si pusztasag arculatan.

Pontosan kétszaz mérfolddel tovabb atvagtunk az
Atbara folyo folott, ami északi iranyban siet a Nilus felé.
Innen megvaltozott a vidék. A sik pusztasag felgyliro-
dott, koves lett. El6bb csak homokos dombhatak tetejére
emelkedett, majd hegyek hatara kapaszkodott fel a talaj.
Lassan zold novényzet jelentkezett, talan el6szor lattunk
strti fiivet és friss erdot, midta Afrikaban jartunk. Jol el-
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hagytuk mar Eritrea kiils§ hatarat, mikor egy masodik
nagyobb foly6 forrasvidékén szalltunk at: a Khor Baruka
ez, mely a hegyvidék vizeit északra a Vords-tengerbe szal-
litja. Forr6 levegd szallt fel a hegyek lejtdirdl, fel-
kavarta a szeleket és gonoszul labdazni kezdett a repiil6-
géppel. Még 10.000 labnyi magassagban is erGsen érzett
a hatasa.

Kozel Asmarahoz repiiltiink el, ami tobb mint 7000
labnyi magassagban épiilt és Eritrea f&varosa. Ennek
viszonylagosan hiivos éghajlata ala menekiilnek mind-
azok, akik megszokhetnek a nyari honapok alatt Massawa
pokoli katlanabol. Késébb megtudtam, hogy a Hamasia-
fennsikon hatalmas 1j légikikotot épitettek. Umberto
Maddalena ezredes nevére keresztelték, aki elkisérte Balbo
légiigyi allamtitkart az Atlanti-Ocean folotti olasz ka-
tonai flottarepiilésre 1931-ben. Reméltem, hogy valami
szerencsés véletlen folytan talan maga Balbo generalis is
itt a kozelben lesz. Mikor legutoljara taldlkoztunk ezzel
az érdekes és rokonszenves katonaval (akinek szakalla
olyan feltinden hasonlit egy masik nagy repiilének, jo-
baratunknak, Sir Hubert Wilkinsnek férfias arcdiszéhez),
egyiitt autdztunk, az 6 meghivasara, alacsonyra épitett
versenykocsijan Romatol Ostidig. Meg akarta mutatni az
asszonypilotanak, hogy szarazfoldon is lehet gyorsan
jarni. Meg is mutatta!

Jobboldalt a kdzeliinkben olyan magas csticsok emel-
kedtek az égnek, dél felé¢, Abessziniaba sorakozé rend-
ben, hogy lehetett némelyik 14.000 lab. Miutan a lato-
hatar tiszta volt, bizonyosan atnézegettiink a tiltott terii-
letre is. Meg kell jegyeznem, hogy az olasz hatosagok na-



162

gyon elézékenyek voltak és szivesen adtak engedélyt,
hogy atrepiiljiink Eritrea f6lott, de Abesszinidra vonat-
kozo esetleges kéréstinket mar eldre leszerelték.

A hegylanc, mely folott elrepiiltiink és amely koriil-
beliil 10.000 14b magassagban hordta gerincét, alig har-
minc mérfoldnyire fekszik a sos viztdl €s utunk céljatol.
A meredek keleti lejtok folott valo leszallasunk termé-
szetesen nem lehetett egyenes iranya leereszkedés, hanem
kanyarognunk kellett, mint a kigyo. Spiralvonalat tet-
tiink meg lefelé.

Mar a magasban meglattuk a Voros-tengert. Csak-
hogy nem vords, hanem kék. (Igaz: a Kék- meg a Fehér-
Nilus egyforman zo6ldek voltak.) Mogotte meglattuk kod-
leni a regék orszagat: Arabiat. Akar atvagunk rajta,
akar megkeriiljiik, Arabian til vart kovetkezd utszaka-
szunk végallomasa: Karachi, Indiaban. Hossz t, akkora
ugras, mint az Atlanti-Ocean atrepiilése.

A massawai repiil6tér elég nagy, jokora hangarok
allnak rajta. Egy szot sem tudok olaszul, viszont jo id6
eltelt leszallasunk utdn, mig végre akadt valaki, aki an-
golul értett. Mégis, eddigre mar javaban folyt a munka,
mechanikusok cserélték az olajat, ellendrizték a szivaty-
tyuk és szelepek mikodését.

Massawa Oszintén bevallja, hogy az egyik legfor-
rébb varosa a vilagnak. Nyaron a homéré gyakran 120
fokra megy fel arnyékban. (Fahrenheit.) Juliusban az
atlaghémeérsék 140 fok, hiusz fokkal tobb, mint New York
legforrobb honapjaban, — igazan rettenetes hdség! Meg-
érkezéslink estéjén a héméré 100 fokot mutatott, de az
¢jszaka aranylag hiivosebb lett.  Legalabb a vendéglatd
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gazdaink igy mondtak és biztositottak rola, hogy most
még korai az id6, nincs olyan nagy meleg, mint nyar
kozepén. Valoszinli, hogy a késdbbi nyari hénapok iga-
zoljak a varos ijesztd hirét.

Massawanak koriilbeliil 15.000 lakosa van, ezek ko-
ziil a katonasagon kiviil néhany szaz eurdpai. Egy széles
0bol északi végén fekszik, részben egy nagyobb és két
kisebb korailszigeten épiilt, részben a szomszédos szaraz-
foldon. Gyonyorhi kikotdje a szigetek kozott van, ahol a
sambuk nevil itteni vitorlasokat lattuk, valamint egész
csapat ,,babahajot”, apré kis négyszegletes vitorlaju bar-
kat, fabol. Véletleniil megtudtam, hogy egy ilyen zsebbe-
vald vitorlas, amit nemrég vettek Ceylonban W. A. Ro-
binson és felesége, régi jo ismerdseink, Adenben vitorla-
zott, mikor egy nappal késobb arra jartunk.

A legtobb erre latogatdo hajo tehergdzos, soért jon
Massawaba. Amint leszalltunk az esti arnyékok kozott,
nagy, csillogd halmokat lattunk a varos kozelében, ami-
r6l azt hittem, homokdiindk. Pedig sodombok voltak.
Egyébként a vakitd napfény Massawa legjobb gyari be-
rendezése. Naponta rengeteg vizet sziv fel és vastag réte-
gekben hagyja ott a sot a sekély parologtatd medencék-
ben, ahonnan mezitlabas bennsziilottek szedik Ossze a
kristalyos fehér port. Legnagyobb részét Japanba szal-
litjak.

Ezen az ¢éjszakdn az olasz katonai kaszarnyaban
aludtunk, mint De Silvestro Luigi ezredes vendégei, aki
Laghi tabornok helyetteseként parancsnokol a kirendelt-
ség folott. Az uj kaszarnyaépiiletek gyonyor tisztak,
minden szobaban agy, sz¢ék, asztal. Villanyvilagitas van
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benne, legyez6, meg kis jégszekrény, amiben hidegen le-
het tartani a vizet, — ez a luxus boldoggéd tenne minden
haziasszonyt.

Hosszu, nehéz nap volt ez, ott repiilni a jeltelen,
puszta sivatag folott, megallni Khartumban, atkelni a ka-
vargod légaramlatak kozt a magas hegycsiucsokon, aztan
leszallni hosszan, lassan ... E mellett nagy okom volt
arra is, hogy ugy érezzem, hamarosan éhenhalok. (Mint
rendesen, elfelejtettem enni.)

— FEhes 6n? — kérdezte egy katonatiszt, aki tudott
valamit angolul.

— Olyan fires a gyomrom, mint egy bambuszlo¢ —
feleltem. Utdna persze ugyancsak sok faradsdgomba ke-
rilt megmagyarazni, mit jelent ez a gyermekkorombol
eszembe villant kifejezés.
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Arabia folott

Kedden, junius 14-én tovabb repiiltiink a Vords-ten-
ger mentén Massawabol Assabig, hogy eldkésziiljiink a
hosszl ttra: az arab partokon 4t India felé.

Assab kozelebb esett utunk céljahoz, mint Massawa,
jobbak voltak a felszallasi viszonyok s féképpen nagyobb
mennyiségli 87-octanos benzint fedeztiink fel itt.

Eritrea a Vords-tenger partjan terjed el, 670 mér-
foldnyi hosszasagban. Utiranyunk koriilbeliil a feléig
vitt el folotte. Hamarosan magunk mogott hagytuk a
partot szegd hegylancot, egyuttal bucsit mondva minden-
nek, ami zoldet lathattunk. Assab kozelében leirhatatla-
nul kopar és terméketlen a part. Assab volt az elsé hely,
ahol Itdlia megvetette a labat azon a foldon, amelynek
most Eritrea a neve, mikor egy olasz gbzhajotarsasag
1870-ben ingatlant vasarolt itt, hogy szénraktart rendez-
zen be. Ett6l fogva fokozatosan terjedt szét északra az
olasz befolyas, mig kialakult a mai Eritrea, mely ugy-
sz6lvan katonai ugrodeszkaja volt az abessziniai hoditas-
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nak. A csapat- és hadianyagszallitasok legnagyobbrészt
Massawa kikotdjén at torténtek.

Mikor Indidbol New Yorkkal beszéltem telefonon
(amir6l tobbet késobb), megtudtam annak idején, hogy
Massawabol vald elindulasunkat gy kozolte a sajto,
mintha egyenesen Karachiba mentiink volna. Miutan a
kiszamitott id6 multdn nem értiink oda, aggddni kezd-
tek értiink. Kozben pedig mi Assab varosaban {ildogél-
tiink. Innen Londonba vagy Parizsba a tavirat vagy tele-
foniizenet gyakran csak egy teljes nap utan jut el. A do-
log egyébként ugy allt, hogy mar el is indultunk Assab
repiil6terérél, mire New Yorkban megtudtak, hogy itt is
voltunk.

Az olasz fennhatosagnak ezen a Vords-tenger men-
tén fekvo tikkasztd meleg Orhelyén éppen olyan kedves
vendégszeretettel talalkoztunk, mint Massawaban. Rinaldo
Neri ezredes vezetésével a katonatisztek és repiilok koré-
ben nagyon kellemes, bar rdvid, latogatast tettiink.

Tizen6todikén koran reggel hagytuk el Assab 1égi-
kikotojét, joval napkelte el6tt. Elészor az eritreai part
egy mély bevagasat szeltilk at, aztan innen elkanyarodva
a Voros-tenger Bab el Mandebnek nevezett keskeny déli
bejargja folott repiiltiink el, az arab partokra. Ezt elérve
tovabb szalltunk Arabia elhagyatott délkeleti pusztasagai
folott s mire Aden folé értiink s a nap is magasan allt
az égen, 175 mérfoldet tettiink meg.

Nem szivesen latjak a helyi hatosagok Arabia folott
az idegen repiilét. Mikor tervezgetéseinknek még legele-
jén voltunk, azt tanacsoltdk, keriiljik el az Arabian at-
vezetd szakaszt Kozép-Afrika és Karachi kozott. Egy ideig
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ugy gondoltam, hogy csakugyan, koriilmehetnék északra
Kairdig és Bagdadig, aztan le Perzsiaba, rajta keresztiil
pedig tovabb az Eurdpa—Ausztralia 1égi jarat utiranyat
kovetve. Ez a kis keriild koriilbeliil 2000 mérfoldnyi tobb-
letet jelentett persze és meglehetds kiugrassal rontotta
volna az Egyenlit6 kdzelében haladd itvonalat.

Vegiil sikeriilt a hatosagokat megpuhitani. Azt hi-
szem, kisiitotték, hogy a gépem ki fogja birni a 2000 mér-
foldnyi utat egyfolytdban a Voros-tengertél Indidig,
a nélkiil, hogy kényszerleszallast végezzek Arabia féltve
Orzott homoksivatagjain. Az angolok nagyon kedvesen és
szivesen segédkeztek. Megengedték, hogy Adenben le-
szalljak, valamint hogy innen repiiljek at Karachiba, eset-
leg megallhatok elobb Gwadarban is, mondtak, ami 350
mérfoldnyire van a Perzsa-6bol szajatél a parton,
Beludzsisztanban, egészen kozel a perzsa hatarhoz. Ki-
kotottek, hogy nem repiilink Arabia belseje folott, ha-
nem a part kozelében maradunk.

Hallottam, hogy a gyakori kedvezdtlen széljaras eset-
leg megakadalyozza Adenben a tulterhelt géppel valo fel-
szallast. Igy aztan megtoltottik minden tartalyunkat az
assabi légikikotoben és elhataroztuk, hogy nekimegyiink
a vallalkozasnak s nem allunk meg legalabb is Gwadar
elétt, s6t talan csak Karachiban szallunk le a foldre, ha
minden jol megy ¢és elég vilagos lesz még.

Adentdl fogva tehat, mint ahogyan meg kellett igér-
nem, a partvonalat kovetve mentiink tovabb. Néha a kék
arab tenger volt alattunk. Néha felh6k gomolyogtak az
ocedn szélén és egy-egy rovid kitérére a szarazfold folé
kellett repiilniink. = Magasan szalltunk és igy mindennek
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ellenére médunk volt red, hogy lassunk egyet-mast a
szigoruan tiltott teriiletbol.

A fold legpusztdbb pusztasdgai folott szalltunk el.
Nehéz lenne elhagyatottabb, koparabb vidéket elképzelni,
mint ez a tengerpart, bar az Ut elsé harmaddban néhany
falu bukkant eld a viz szélén, a hegyek és a tenger kozé
¢kelodve. Egyik Makalle volt, Hadramaut e részének koz-
pontja, ami Arabia déli részét jelenti. A hegyek mogott a
térkép majdnem allandéan homoksivatagot jelez. Ahol
szakadékos, kopar hegyek nem daztatjak labukat a tenger
vizében, ott alacsony homokdombok hulldmvonala huzo-
dik le a viz széléig.

Lathattuk az orszag belsejében az elhtizodé homok-
dombok vonalat és a kiszaradt folyomedrek szakadékjait.
N¢éhol olyan volt a talaj, mintha oriasi eke szantotta volna
fel a megkinzott szaraz foldet borotvaéles gerincekre,
fantasztikus  hegylancokra, szomjas vdlgyekre, ahol
nyoma sincs a vegetacionak és életnek. Az elhagyatott ta-
jon itt-ott, meglepetésként, repiilé segélyallomasok tlin-
tek fel.

Dél-Arabidban sehol sem kivanatos a kényszer-
leszallas. A viznélkiili, fanélkiili sivatagbol kijutni ma-
gaban véve is reménytelen probalkozés, hozza még az el-
szort és kevés nomad lakossag magatartasa, ha utjaba
akadna is valaki a pilotanak, nagyon kétes. Arabia tobb
keriiletében nem igen fogadnak a torzsfonokok vendég-
szeretéén az idegen betolakodot, kiilonosen ha asszony.
Vagy esetleg tulsagos lenne a vendégszeretet.

Tudom, hogy az érdekelt fennhatosagok nem szive-
sen gondolnak az ilyenféle lehetdségekre, barmilyen ta-
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voli legyen is. Mi sem gondoltunk szivesen red. De az én
Elektram és a két Darazsmoétor még sohasem hagytak
cserben s ugy éreztem, most is elvisznek, amig futja a
benzinbdl.

Mindenesetre, hogy minden eshetségre felkésziil-
junk, vittink magunkkal egy arab irasu levelet, altala-
nos cimzéssel, annak, akinek esetleg a kezébe keriil, ami-
ben benne volt minden, amit nekiink kellett volna elmon-
dani, ha megértenének. Legalabb is azt hiszem, ezt irtdk
bele. New Yorkban két emberrel probaltuk lefordittatni.
De egy nyelvész, aki ismeri az arab koriilményeket, azt
mondta, nagy bajunk lett volna beldle, ha igy mutatkoz-
tunk volna be ott, ahol esetleg masképpen kellett volna
és nem annak a kezébe keriil a levél, akinek szo6l. Ezen
kiss¢ megdobbentem. Mindenesetre magunkkal vittik a
levelet Arabian keresztiil, magam mellé tettem a pilota-
filkébe, hogy kéznél legyen, ha kell. Vittiink azonkiviil
elég nagy készlet vizet is, tartokban, ezenkiviil konzervet,
kis szarazfoldi irdnytiit, meg nagyon nehéz taristacipot.
Szerencsére mégsem kellett gyalogolnunk.

Ras el Hadd mogott, ami Arabia keleti végén van,
az Oman-6bollel szemben, atvagtunk Gwadar felé, pont-
ban 6t orakor. Innen egyenesen a délkeleti partvidéken
surrantunk at, Karachiba. Hét ora &6t perckor szerencsé-
sen meg is érkeztiink.

Ugy szamitottam, hogy Assabtol Karachiig az 1920
mérfoldet 13 dra és 10 perc alatt tettiik meg. Talan jobb
1d6t is fel tudtunk volna mutatni, ha a kézi ellenorzo-
szelep nem szorul meg. gy, hogy ezt nem hasznalhattam,
nem tudtam pontosan szabalyozni az egyes motorok altal
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elhasznalt benzin poétlasat, a gép annyit nyelt, amennyit
birt. Nagyon féltem, hogy ttlkoran kifogyunk a tiizel6-
bol és inkabb csokkentettem a sebességet, hogy takaré-
koskodjunk.

Karachiban mondtdk nekem, hogy még soha senki
sem tette meg leszallas nélkill az utat a Vords-tengertdl
Indidig. Leszallassal sem valami elkoptatott és sokszor
ismételt vallalkozas. Az én szamomra, aki sohasem re-
piiltem mashol, mint Eszak-Amerikdban azelétt, elte-
kintve az oceanrepiilésektdl, ez a kis légikaland nagyon
érdekes élmény volt.

Mar egészen hozzaszoktam, hogy akarhol leszallunk,
megfiistolnek minket. Valahdnyszor a gép foldet ért,
vizipuskaszerti fegyverekkel rohantak nekiink a varakozo
alkalmazottak, felrantottdk a gép ajtajat és munkahoz
fogtak. Miutan olyan vidékrdl jottiink, ahol sargalaz
uralkodik, Freddel egyiitt gyantsak voltunk s joelore
figyelmeztették érkezéstinkre a hatésagokat. Az a hir azon-
ban, hogy kilenc napra karanténbe keriiltiink volna In-
didban, szerencsére minden alapot nélkiilozott, pedig
otthon mar széltében emlegették. Amint az angolok meg-
lattak benniinket, azonnal meggy6zddtek rdla, hogy nincs
semmi bajunk s nem lett volna értelme, hogy bezarjanak.

Az els6 ember, aki Karachiban iidvozoit, Jaques de
Sibur volt, akit legegyszerlibben ugy mutathatnék be,
hogy 6 Violette férje. Violette viszont a londoni Gordon
Selfridge Amerikaban sziiletett leanya, hires néi repiild.
Violette éveken keresztiil ropkodott Europa koril, Afri-
kaban, Azsiaban pilota-férjével. EttSl eltekintve Sibur
volt utunk jo tiindére, 0 gylijtdtte Ossze annakidején a
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legnehezebben 0Osszeszedhet6 térképeket, & gondoskodott
a sziikségleteinkrol, — és altalaban olyan konnylivé igye-
kezett tenni foldkoriili utazasunkat, amennyire csak tole
telt.

— A telefonhoz hivjak — mondta rogtén, amint iid-
vozolt.

— Igen — mondtam nem tulsagos érdeklédéssel. Azt
hittem, egy helyi ujsag riportere keres.

De Jaques nem hagyta abba.

— Jojjon mar! New York keresi a vonalat. Georges
Putnam van a telefonnal!

— Es ezt csak igy mondja! Mikor a vilagnak éppen a
masik felén vagyunk!

fme, a telefonbeszélgetés, amint lefolyt késGbb, a
telefondsszekottetés szerencsés beallitasa utan:

— Hogyan érzed magad?

— Nagyon jol!

— Rendben van a gép?

— Ugylatszik, teljesen. Egy kis bajom volt a ben-
zinmérével, meg analizaldval, de azt hiszem, itt egészen
jol ki tudjak javitani.

— Meddig maradsz Karachiban?

— Talan két napig. Szeretnék mindent alaposan
megnézni a gépen, kiprobalni, jo-e. Ha minden jol megy,
szerdan indulunk tovabb.

— Hova?

— Talan Kalkuttaba.

— Mi van azzal a hirrel, hogy vesztegzar ald he-
lyeznek? Igaz?
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— Nem hiszem, hogy komoly lenne. Mindenki olyan
kedves hozzank.

— Fred hogy van?

— Kittinden.

— Nem te vagy az elsd, aki a Vords-tengertl Ara-
bian at Karachiba repiilt?

— Még nem tudom biztosan. Majd megirom neked.
(Kis sziinet.) Jaques de Sibur van itt, azt mondja, 6 azt
hiszi, hogy csakugyan ez az els6 megallas nélkiili re-
piiléut Indidig. Erdekes volt nagyon.

— J6 1d6tok van?

— Azt clhiszem! Nagyszer(i utazds ez. Majd egy-
szer egyiitt megismételjiik, j6?

— En szivesen vallalkozom reid. Egyébként mi
ujsag?

— Holnap megkabelezem neked, hogy koriilbeliil
mikor érkeziink meg Howlandba. Isten veled ... Viszont-
latasra Oaklandban...

Ezt a beszélgetést a Herald Tribune jegyezte, New
Yorkban. A beszélgetés 8274 mérfoldet utazott. Karachi-
bol Bombayba szarazfoldi uton, Bombaybdl Londonba
kapcsoltak s innen New Yorkba, révidhullamu radioval.

Késobb mas, hosszabb ilyen tavoli beszélgetéseket is
folytattunk, Kalkuttdbol, Baddoengbdl, meg Soerabaya-
bol, — az utobbi kettét a Csendes-Oceanon at, ami koriil-
beliil 12.000 mérfoldet jelent. Utoljara Kalifornia felé
utaztdban  kapott kapcsolast G. P. P, Chayenneben,
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Wyomingban. United-repiilégépen utazott és husz percet
kellett varnia, mig benzint vesznek fel.

Ez az utolso beszélgetés igy hangzott:

G. P. Putnam: Minden rendben van a gépen?

Amelia: Igen. J6 éjszakat, édesem.

G. P. P: Jo ¢éjszakat. Otthon maradok most mar,
Oaklandban és varlak ...
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Karachi

Csabitd alkalmak tartoztattak, hogy itt-ott késleked-
jiunk utkézben s egyre tobbszor keriilt ilyenre sor. Pél-
daul Karachiban meghivast kaptam Jodhpur maharadzsa-
jatol, hogy szalljak le a maganrepiildterén, 300 mérfold-
nyire délnek. A maharadzsa birodalma hires szép fekvé-
sérél, 6 maga pedig vendégszeretetérdl. Sajnos, ez mar
olyan nagy kitéré lett volna, amit maskorra kellett hagy-
nunk.

Az els6 reggelen, amit Indidban toltdttem, volt egy
kis kalandom. Megprobaltam tevén lovagolni. Lattam egy
nagyon csinosan, tarkan felszerszamozott ilyen allatot a
replilétér kozelében. Nyilvanvaléan azért tartottak ott,
hogy bérbeadjak, ha valaki jelentkezik. Gazdajanak ol-
tozete is felkeltette a figyelmemet. Nagyon bd nadragja
folott fényes fekete kabat volt rajta, mely alol hatul ki-
logott az inge. Fején magas turban diszlett és arcvona-
sait majdnem egészen eltakarta a torzonborz szakall.

Oszintén bevallotta, hogy az 5 tevéje nagyon rossz
természetli. Szerettem volna neki megmagyarazni, hogy
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én is rossz természetli lennék, ha két borszijat fliznének
az orromba, amihez gyepl6t csatolnak, de nehezen ment
volna a dolog. Ugy lattam, zablat itt sohasem hasznalnak.

Barmilyen természetii teve volt is egyébként, a gaz-
daja szavara szépen letérdelt ¢és én felmasztam a nye-
regbe, ami a két pupja kozott volt. Nagyon furcsa érzés
hullamzott végig rajtam, amint felkelt. A teve szokatlan
mozgasu allat. Amint a hatsé labait kiegyenesiti, gy
érzi az ember, az orrara fog bukni. Aztan jokora 16kés-
sel, amitdl konnyen lerepiilhet a mit sem sejt utas a ha-
tardl, az allat testének kozpontja a levegébe emelkedik.
Ajanlatos lenne a tevékre is 10kharitokat szerelni.

— Vigye magaval az ejtéerny6jét! — kiabalt uta-
nam Fred.

Késobb négyen iiltiink mégegyszer tevehatra s egy
ugynevezett oazist latogattunk meg néhany mérfoldnyire
a varostol. Meglehetésen sok ,sivatag hajoja” ballagott
mindenfelé, alaposan megterhelve részint emberekkel, ré-
szint mindenféle terménnyel. A tevehaton il emberek,
akdr a romai borkereskeddk tutkdzben, mélyen aludtak
sokszor. Teherhordoik allhatatosan himbaléznak tovabb
szivacsszerl talpaikon, abban a boldog meggydzddésben,
hogy azért az emberek még mindig nem tudnak meglenni
nélkiilik.

Elmentem a postahivatalba, hogy megkapjam a bo-
rit¢kokat, melyeket a bélyeggylijték szdmara vittem ma-
gammal. A hivatalnokok nagyon udvariasak voltak és
megengedték, hogy én valasszam ki, milyen bélyeget hasz-
naljanak. Természetesen a karachi-i 1égipostabélyeget va-
lasztottam, ami, Ggy reméltem, még jobban disziti a
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maris ugyancsak tele ragasztott boritékokat. Bevezettek a
postahivatal bels6 részébe is és lathattam, amint a hiva-
talnokok rupidkat adnak ki. A kodzelemben turbanos pos-
tas valogatta a leveleket. Karachi fontos repiildpostai
kozpont és még fejlédni fog, amint megjavulnak az avia-
tikai &sszekottetések a fold koriil minden vonalon.

Az elére megrendezett mddon kifogastalanul meg-
kaptuk mindeniitt a rendelt benzint és egyéb sziikséges
holmit. Itt is vart egy jokora lada, Pratt és Whitneytdl,
Hartfordbol, Connecticut. Gépalkatrészek voltak benne.

Egészen iddig nem volt bajunk nagyobb géphiba-
val. De kisebb poétlasok sziikségessé valtak s azt nagyon
nehéz beszerezni. Apr6 méretkiilonbség a csavaroknal,
lemezeknél példaul mindjart lehetetlenné teszi a felhasz-
nalast. Talan az aviatikdban keresztiil lehet majd vinni,
hogy altalanosan elfogadjanak egy megallapitott méretet
mindenben.

Valahdnyszor elmentem a repiilétér mogott, észre-
vettem, hogy nagy jelzétablak figyelmeztetik a kdzonsé-
get, maradjon tavol. Eppen ellenkezben, mint az Egye-
sillt Allamokban, itt nincs az autok szaméra kijeldlt va-
rakozohely. Egyébként mindenben éppen ugy segitségére
van az itteni személyzet a pilotanak, mint barhol. Az
Imperial Airways-alkalmazottak egész nap dolgoztak a
gépemen, Henderson kapitany a katonai repiilok két szak-
értdjét kiildte a4t hozzam, hogy vizsgaljdk meg a miisze-
leimet és ahol javitasra van sziikség, végezzék el.

Karachi utdn az orszig belseje pusztasig. Eszakra
Kohisztan szomjas, kopar dombhatai allnak sorban, majd
a Kirthar-hegysor mész-sziklai kovetkeznek, melyek ho-
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mokos sivatagban vesznek el dél felé. Délen egyhangu
siksag teriil el, néhol egy-egy vizerecske, vagy mangrove-
bozotos mocsar, ami egészen a tengerpartig ér. Messzebb
délnek folyik a nagy Indus folyd, ami ezer mérfoldnyire
innen, északra, Afganisztanban sziiletik és beledmlik az
Arab-tengerbe.

A varosnak 300.000 lakosa van. Tengerpartja Oridsi
kiterjedésti vidék kereskedelmi levezetje, ami magaba-
Oleli Sind, Beludzsisztan, Afganisztan, Punjab tartoma-
nyokat és az azontuli foldeket is.

Karachi aerodromja, azt hiszem, a legnagyobb, amit
ismerek. A legnagyobb légi kozpont az Europa—India és
Eurépa—Kelet-vonalon. Az Imperial Airways gépei stirii
menetben jarnak at Ausztralidba is, a K. L. M. Holland-
Keletindiaba. Katonai légligyi szempontbol pedig, azt
hiszem, a legfontosabb kdzpont egész Indidban. Stratégiai
fontossaga fbéleg azon alapul, hogy kozel van az észak-
keleti hatarhegyvidékhez, ahol harcias térzsek laknak.

Siet6és utunk folyaman, amikor alland6é kérdés volt
a kovetkez6 utszakaszra sziikséges benzin felvétele s a ké-
sziilédés, legtobb idonk a hangdrban ¢és hangar kortl
telt el. Minden érdekes latnivalonal, minden szép kila-
tasnal fontosabb volt, hogy 1égi paripank jol legyen
tartva, megetessék, letisztogassak és minden apré mecha-
nikai sziikségletérdl gondoskodjanak. gy aztan az ut
emlékei foleg a kiilonbozo repiildterekhez flizédnek. Forrd
fém szaga, benzing6z, izzadd, dolgozo repiil6téri munka-
sok, a bemelegedd motorok berregd zgasa, kalapacsok
¢és egyéb szerszamok csengd zaja ... ez keveredik Ossze
bennem az 1ij vilagban nyert benyomasaimmal: gyonyorii
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tajakkal, ismeretlen virdgok illataval, fiszerekkel, a Kkii-
16nb6z6 népek dalaival és zenéjével... Mindenbdl any-
nyit szedtiink ssze, amennyit tudtunk.

A repildtéri tartozkodas kozben gyakran vettiink
részt: ,,foldi repuldtiran”. Ez pildtakifejezés. Azt je-
lenti, hogy az ember valami {ires hord6 tetején iildo-
gélve, vagy az arnyékban a betonkifuton végigfekve, hall-
gatja a messzi tajakon tett utazasokrol valo elbeszélése-
ket. Sivatagokrdl szolt a torténet, hegyekrdl, dzsungelek-
r6l... a R. A. F., az Air Francé, a K. L. M. Pan Ame-
rican, Imperial Airways, az olasz katonasag repiiléi mind
elmondtak kalandjaikat. Derék, pompas fiak mind, ra-
jonganak a hivatasukért. A mellett kitlinden tudnak me-
sélni és nagyon udvariasan és kedvesen fogadtdk az asz-
szonyt, aki kozéjiik tévedt.

Egyikilk nyomban kezembe nyomta ezt a kis kiva-
gast egy karachii jsagbol:

— (A repiiléknek tilos hamis fogat hordani.) Az
amerikai katonai repiiléket utasitottak, hogy hamis fo-
gaikat gépbeszallas elott tavolitsak el. Ez a katonai orvosi
kar figyelmeztetésének kovetkezménye. A szakértdk meg-
allapitottak, hogy a gép hirtelen mozgéasa kénnyen meg-
lazitja a hamis fogat, ami aztan a repiild torkaba szorul
¢és megfojthatja. Reuter-ligynokség.

. Teljesen megegyeztem abban a pilotaval, hogy
ez a hazulrol érkezett hir, ha éppen nem is helytallo, de
mindenesetre mulatsagos. Egyébként megnyugtattam,
hogy az én fogaimat nem fogja meglazitani semilyen re-
ptlés, mert mind igazi.
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Ha mar 0jsagrél van sz6, hadd mondjam el, hogy
interjut is kellett adnom. Tobbszor megtortént, de egyre,
Karachiban, kiilondsen emlékszem, mert egészen észre-
vétleniil részletesen leiratta velem a gépemet az 0jsagiro,
pedig eszem agaba se jutott, hogy megtegyem.

— Talan elképzeli, kérem, hogy az asszonyokat rend-
kiviil érdekli, milyen ruhat hord a néi repiilé €s mit
eszik. Kiilongsen érdekes lenne azonban annak a helynek
pontos képe, ahol repiilés kozben lakik.

— A pilétafiilkémre gondol?

— Ugy van. Hiszen ez tulajdonképpen a dolgozo-
szobdja is, nem? Amerikai otthonan kiviil, ha meggon-
doljuk, a legfontosabb helyiség egész életében. Ennek a
filkének ablakain at tobbet latott a vilagbol egyetlen
nap alatt, mint a legtobb asszony egész életén keresztiil.

Az ujsagird, aki igy beszélt hozzam, bostoni sziile-
tésti asszony volt, intelligens, iligyes teremtés, kitlind
munkaerd. Ez még Oaklandban tortént. Es most, Karachi-
ban, egy masik néi 0jsagir6 mondta szinte szordi-szoéra
ugyanezt. Mindenaron be akart maszni a pildtafiilkébe,
a helyemre, hogy koriilnézzen és lassa, érezze, amit én
latok ¢és érzek. Jo, megtettem a kedvéért. Elmondtam
neki azt is, hogy az oregebb pilotak néha ugy hivjak a
pilotafiilkét: az iroda.

— Midta Kaliforniabol elindult, hany orat toltott
ebben a fiilkében?

Kiszamitottam.

— Hat ez Kkoriilbelil 15.000 mérfold... lassuk
csak ... oranként 150 mérfoldet szamitva, ez koriilbeliil
Széaz ora.
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— Ami annyit jelent, — szamolgatott az jsagironé
a tiz ujja segitségével — mintha két héten 4t dolgozott
volna a konyhdban annyit, mint egy atlaghaziasszony
szokott. Igaz, a pilotafiilke valamivel izgalmasabb hely
a konyhanal.

Nem tudtam olyan biztosan, igaza van-e. A konyha
nagyon izgalmas hely lehet néha. Viszont el kellett hin-
nem, ha annyira erdsitgette, hogy a nemrepiilé asszonyo-
kat érdekelni fogja az én gépbeli lakasom.

Osszehasonlitva régi, egyiiléses Vegdmmal, az Elektra
pilotafiilkéje valosagos Iluxussal van berendezve. Két
iilése van. A pilotdé balra, a segédjéé jobbra. Mindkét
oldalon és eldl is, korilbeliil vallmagassadgban, ablakok.
Lenn vannak a legfontosabb miiszerek kapcsoloi, fel-
jebb a tobbié.

Osszesen koriilbeliil 6tven mutatd, szelep, gomb és
kapcsold van korilottem. Amelyeket legtobbszor kell
hasznalnom, azok itt vannak a szemem el6tt. A szem
konnyen kifarad, ha oldalt kell néznie, vagy fordulnia
munka kozben, kiilondsen éjjel. A pilota szeme ugyis erd-
sen igénybe van véve mindig. Hol a lathatarra, hol az
alant levd tajakra, hol a kiilonbozé komplikalt miisze-
rekre és géprészekre iranyitott folytonos figyelem nagyon
megerdltetd.

Egyik csoportja a miszereknek a gépekhez tartozik
€s minden motor szamara kiilon-kiilon késziil. Van aztan
egy masik csoport, repiil6- és navigaciés miiszerek, ame-
lyek a repiilégép helyzetének meghatarozésaban és a fold-
rajzi tajékozodasban vannak a pilota segitségére. Az elsd
csoportban vannak a fékek, szelepek, gyorsasagmérok
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¢és szabalyozok, latohatarmegallapito, indikator. A maso-
dikban iranyttk, iranyzékok, Bendix-féle iranykereso, kii-
lonféle radiofelszerelések. A tabla kozepén a Sperry-on-
miikddé piloéta gombja van, ami idordl-idére helyettesiti
az emberi vezetést.

A gépben tizenkét tiizelGtartaly van, osszesen 1150
gallon benzin fér beléjiik. Hat a szarnyakon és hat a belsé
fiilkében, ahonnan komplikalt csGvezeték visz a gépekhez.
Hosszu repiilések alkalmaval mindig van egy kis kdnyve-
lési munka is, mert az embernek pontosan kell tudnia,
mennyi benzint hasznalt el és mennyi van még.

A Western Electric-radio felvevdje a jobboldali iilés
alatt van, a hanger6sité a hatso fiilkében. A dinamé az
én ilésem alatt. A csészeszerd mikrofon itt l6g balra az
ablaknal. Itt van aztdn a mozgathatd leszalloszerkezet és
l6kharitoberendezés. A 16kharitok a szarnyak belsé olda-
lan vannak és leszallaskor fék gyanant mikodnek.

Kozvetlenlil mogottem, jobbra, a torzsbe nyilik az
ajto. Ott vannak egy galambducszeri iiregben a sziikséges
térképek, egy termoszpalack, néhany szendvics, egyéb
aprosag. Az ablaknal, kis polcon egész halom ceruza,
amivel irni szoktam. Ez leginkabb akkor szokott megtor-
ténni, ha a Sperry-géppilota végzi helyettem a munkat.
Kozvetlenill folotte van a beszalloajto, ami kifelé nyilik,
rendesen erre szoktam ki is bujni, bar az ember atkapasz-
kodhat a tartdlyok folott hatra a torzsbe és hasznalhatja
a szokasos utasoknak szant fiilkeajtot is.

A pilotafiilke méretei a kovetkezOk: Négy lab nyolc
hiivelyk magas, négy 1ab hat hiivelyk széles jobbrodl balra
és négy lab hat hiivelyk elolrdl hatra. Ha tetszik, mérjék
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ki ezt a helyet a nappali vagy dolgozoszoba sarkaban s
akkor meglatjak, milyen lakasban ¢él a pilota. Tegyiik
még hozzd, hogy a padlonak, falaknak, mennyezetnek
majdnem minden hiivelyknyi helye ki van hasznalva.
Tobb mint szaz forgatni, nyomni, tolni, hiizni valo sze-
lep, fogantyl, meg gomb van a pildtafiilkében, amikre
valtakozva hol ra kell nézni, hol hozza is kell nyualni
Ossze lehet ezt a konyhaval hasonlitani?
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Monszunszelek

Junius 17-én repiiltiink el Karachibdl és 1390 mér-
foldet tettiink meg Kalkuttdig. A Dum-Dum aerodromban
szalltunk le, délutan, négy ora s néhany perckor.

Alacsony felh6k csiingtek az égen az utazas kezde
tén, de aztan, amint a Sind-sivatag koézelébe értiink, el-
tlintek. Ezen a hatalmas pusztan a sziklas gerincek majd-
nem merdlegesen metszették az utiranyunkat. Déli szél
kavarta fel a homokot és vitte magasra a levegdben, mig
csak egészen el nem tlint a fold. Keringett a homok, mast
nem lehetett latni.

Tovabb repiiltiink. A sziklas gerincekb6l nagy he
gyek lettek, ciapa modjara dugtdk el6 pupos hatukat a
homokbdl. Itt volt a homoksivatag hatara. A levegd meg-
tisztult kissé, lassan ujra lattuk, mi folott szallunk el.
Szaraz folyomedrek, néhany fehér, kanyargos ut, falvak
kozott, — majd vasuti sin ...

Mostanaig nem tudtunk a vasuti sinek szerint tajé-
koz6dni, mert nem voltak vasutak erre. K6zép-Indidban
azonban mar akadt elég. Voltak itt folyok is és pontosan
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térképezett hegyek, konnyli mindent megtalalni, mert ren-
desen jok a latdsi viszonyok is. Azon a napon azonban,
amelyiket mi repiilésre valasztottunk, nehéz kodpara
fiiggonyozte el a kilatast azutan is, hogy a homokfavas-
bol kikeriiltiink. Fekete sasok jottek fel magasra, 5000
labnyira. Ott lebegtek. Lustan szarnyaltak koriilottiink,
mintha észre sem vennék az Elektrat és néhany nagyon
kellemetlen percet okoztak. Hogyan tudtdk mégis el-
keriilni a gépet, nem tudom. Sohasem tortént még velem
ilyesmi és csak azt reméltem, hogy mashol 6vatosabbak
a madarak és messzebbrdl elkeriilik a naluknal gyorsabb
roptili gépet.

Allahabad felé az égi orszaguton nem messze repiil-
tiink el Agratol, ahol a Taj Mahal van. Tiristaszempont-
bol, jol tudom, mindsithetetlen cselekedet atutazni Indian
és nem latni ezt a csodalatos siremléket, amir6l annyi
szebbnél-szebb leiras szamol be. Olyanféle ez, mintha egy
eurdpai tévedne Buffaloba és nem latnad a Niagara-vizesést.
Fred és én azonban mégis tovabb folytattuk az utunkat.

Alattunk ott fekiidtek Kozép-India hatalmas siksa-
gai. Kockakra osztott megmiivelt foldeket lattunk, min-
denféle szinli tiblakat és csikokat. Mintha zo6ld, barna,
aranyszini tetdcserepek lettek volna. Valamennyit kes-
keny, kis csatornak keretezték be, amikben csillogott az
ontdzOviz, — eziist- vagy aranyfonalakhoz hasonlitottak,
a szerint, amint a sapadt ég tiikr6z6dott benniik, vagy
a sarga napfény.

Allahabad nagyon régi varos a Ganges partjan.
Kornyéke fehéres sziniinek hatott s a fak mintha egészen
feketék lettek volna a para alatt. Ugy éreztem, mintha
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Nebraska folott repiilnénk, decemberi hdesés utan, bar
a hémeéré 5500 mérfold magassadgban is 90 fokot mu-
tatott.

7Z6ld hegyek torlodtak egymasra Allahabad mogott,
erds zivatarok alltdk el az utunkat. Megprobaltam atsu-
hanni, de a légaramlatok ezer labnyival magasabbra 16k-
tek, mialatt hidba probaltam lefelé forditani a gép or-
rét. Hirtelen es6 vett korlil minket. Ezutan inkabb bol-
csen kikeriiltem az esdfelhdket, bar a levegd mérfoldekre
terjedden is viharos volt.

Amint a magas hegyek beleolvadtak a siksdgba vagy
szdz mérfoldnyire Kalkuttatol, az alacsony felhdk eltiin-
tek és Ujra tobbet lathattunk. Sok varos tiint fel odalenn,
vonatok és sziirke, zold, dohanybarna foldek mozaikja.
Ez a vidék sokkal nedvesebb, mint Karachi kérnyéke s a
ndvényzet tropikus.

Amint a févaroshoz kozeledtiink, gyarak, jutamal-
mok bukkantak eld, valamint sok kisebb falu. Ezek egyre
stirtibbek lettek, mig végiil beleolvadtak a nagyvarosba.
Fehér épiiletek verték vissza a napfényt, itt-ott egy-egy
kert zold foltja latszott. S6tét szalagnak hato utcak, hosz-
szu sorban dokkok, aztan a kikoto ...

Kozvetlenill miel6tt a repiiltérre értiink volna, jra
es6t kaptunk. Miutan foldet értiink, a gép atszaladt a tér
egy vizzel fedett részén, hatalmas loccsanassal. Annyi vi-
zet kavartunk fel, mondtdk késébb a varakozdk, hogy
nem is lehetett benniinket latni. De aztan hamarosan Ujra
kiragyogott a nap, — kiszalltunk s azonnal koriilvett
benniinket a készséges személyzet, hogy szolgalatara le-
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gyen a gépnek és pildtanak. Teaval vartak minket, amit
az Elektra arnyékaban ittunk meg nagy drommel.

Mikor a repiil6térrdl vendéglatd gazdank hazaig ko-
csiztunk, nagyon sok riksat lattunk utkdzben. Az utcak
nagyon szélesek és mégis nyiizsdg rajtuk a mindenféle
kozlekedési eszk6z meg a miriadnyi fehérkontosti alak.
Apré boltok kinaljak portékaikat hatalmas kozépiiletek
oldalan. Bikak ballagtak tetszésiik szerint a gyalogjarén
vagy az Ut kozepén. A moziban egy Shirley Temple-fil-
met jatszottak.

Kalkutta a bengali tartomany fovarosa. Tobb mint
egymillio lakosa van. A legnagyobb varos, amit lattunk
¢és latni fogunk utunkon. Kiilonds, messze szétnyujtdzd
varos, sok ellentét van benne. Talan 10.000 eurdpai ural-
kodik folotte. Nagy egyeteme van, de a lakossag fele sem
tud irni és olvasni, A férfiak, allitdlag, kétszerannyian
vannak, mint a n6k. Hogy mi ennek a szokatlan jelenség-
nek a magyarazata, azt nem tudtam meg.

Jegyzeteimben olvasom: ,,Az id6 meleg és nedves.”
Ezt utévégre minden bengali koldus is tudja. ,Kalkutta-
nak kellemes hiivos levegéje van november végétol mar-
ciusig.” Sajnos, a honolului késlekedés miatt elmulasz-
tottuk a kellemes id6t. ,,A juniustol oktdberig tarté mon-
szun-szeleket forrdé és nedves id6jaras jellemzi.” Miutan
junius kozepén érkeztiink, figyelmeztettek red, hogy a
monszun-szelek akarmelyik pillanatban meglephetnek.
Reméltiik azonban, hogy atvergdédiink ezen a részen, mi-
el6tt teljes erejiiket kifejthetnék.

— Mi tulajdonképpen a monszun-szél? — rég ke-
restem mar erre a kérdésre a valaszt. A konyvek szerint
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eredetileg az arabok adtdk ezt a nevet azoknak a minden
évben visszatérd szeleknek, amelyek koriilbeliil hat ho-
napig fujtak északkelet és hat honapig délnyugat feldl.
Indidban ezt a kifejezést az esOs évszakban, juniustol
szeptemberig délnyugat feldl jovo szélre értik. Az egész
helyzet lényege abban allt, a monszun szempontjabol,
hogy a mi utiranyunk is délnyugati volt, ugyhogy a mon-
szun-szelek éppen szembe fijnak majd veliink, ami nem
kellemes, de kiilonben is, nincs repiild a vilagon, aki
oriilne az olyan felhészakadasnak, amilyen Indidban szo-
kott esni, kiilonosen monszunnal egybekotve. Ilyenkor
vad szél veri a gépet és odalenn saros fold odlalkodik,
amibe belesiippediink.

Ennyit tanulhatunk, mondom, a kényvekbdl. A gya-
korlati tapasztalatok mésnap reggel kezdédtek. Ejszaka
megérkezett a monszun és azonnal megkezdte munkajat,
bar egyelére aranylag szeliden. Egész diihét és erejét
arra tartogatta ugylatszik, mikor majd biztonsagban, —
vagy egyaltalaban nem biztonsdgban, — a levegében le-
sziink.

Mikor hajnalban a repiildtérre mentiink, tapasztal-
tuk, hogy az éjszakai es6k felaztattak a foldet. Alaposan
megnehezedett az indulasunk. De a meteorologusok azt
mondtak, hogy bar sok esé jon még, talan sikeriil elset-
tenkedniink az idér6l-idére érkezd felhOk kozott. Viszont,
ha maradunk, az egész repiilotér sartenger lesz és nem
mozdulhatunk. Kockézatos és veszedelmes volt ez az in-
dulas, az bizonyos. Talan még nem is voltunk soha eny-
nyire kétes helyzetben. A gép szinte egy orokkévalosagig
gurult a nehéz, ragadoés sarban, mig végre felemelkedtek
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a kerekei és kozvetleniil a tér végén allo faknal, a lom-
bokat megtépve, szalltunk az égnek.

Egy ideig a sziitke ég alatt repiiltiink, melyen stirti
felhdk kavarogtak. Mintha reank akartak volna tamasz-
kodni, amint elszalltunk a Ganges és Bramaputra folyok
folott. Lenn foldek, mivelt teriilet, zold, buja és g6zo61go.
Azt hiszem, a vilag legnedvesebb foglalkozasa a rizster-
meléé. Kalkuttatol Akyabig az Gt legnagyobb részén se-
kélyvizli rizsfoldek folott vitt az utunk. Aprd alakok ga-
zoltak a vizben, felnéztek reank, amint elsuhantunk a fe-
jiuk folott. Néhanyan meglengették a kalapjukat, masok
a munkajukat folytattdk, minden mozdulatuk visszatiik-
r6z0dott a fényes vizben. Kozel a foldekhez ott alltak a
flivel fodott hazak, s6tétzold fak kozt. Mintha hatalmas
gombak néttek volna ki a nyirkos talajbol. Itt-ott egy
vizibivaly kapta fel idegesen a fejét az Elektra bugasara,
amint lomhan ballagott ss azott foldeken.

Akyab nagyon fest6i varos a levegdbdl nézve. Két
pagodaja van, aranylemezekkel fodve. A kozelben patak,
— itt igy nevezik, mert hozza vannak szokva az Oriasi
folyamokhoz — sok-sok aprd csonak lebeg a felszinén.
Dombos kis szigetek, itt-ott stirli dzsungellel telendve ...
Némelyik kis szigeten igazi nagy hegyek vannak s mond-
jak, még muikoéd6 vulkan is akad kozottik elég. Hogy a
lava hogyan tud forrni a vulkdnban, mikor ilyen 6z0n-
vizszerli esd esik a monszun idején, azt nem tudom elkép-
zelni. Azt hinné az ember, hogy ez még a vulkant is ki-
oltja.

Akyab repiilétere pihendhelye a legtobb erre jard
pilétanak. Két kifutdja van és szép nagy hangarja. Az
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Imperial Airways és az Air France gépjei rendszeresen
megallnak itt, a K. L. M. és a holland gépek csak akkor,
ha benzinre van sziikségiik, vagy rossz az id6. Ha mar
légi jaratokrol beszéliink, észrevettem, hogy a K. L. M.
Osszes gépjeit madarakrol nevezték el a vilagnak ebben
a részében. Tegnap, Kalkuttdban, az Elektra két nagy
négymotoros Imperial-géppel pihent meg egyiitt a han-
garban, de ezeknek viszont Artemis és Arethusa volt a
neviik.

Nem akartunk éjszakara Akyab varosaban maradni.
E helyett, ugy reméltiik, legalabb Rangoonig eljuthatunk.
Ezért, miutan megkaptuk az iddjelentéseket és benzint
vettiink fel, ujra elindultunk.

Amint felértiink a levegdbe, az elemek egyre ellen-
ségesebb mddon viselkedtek veliink szemben. A sz¢l dii-
hosen kezdett benniinket csapkodni. Konydrtelen esé
folyt le reank. A monszun, ugy tapasztaltam, tobb vizet
tud egy masodperc alatt alazaditani, mint amennyirél az
ember elhiszi, hogy egyaltalan van a felh6kben. Mindent
elmosott, eltakart, elfodott ez az 6zonviz, ami olyan vadul
iitotte a gépet, hogy csikokban jott le a festék az Elektra
szarnyair6l. Legfeljebb repiil6 tengeralattjaré birta volna
ki. Még kiilonb es6 volt ez, mint az emlékezetes Atlanti-
oceani felhdszakadas. Az egek szinte es6falat bocsatottak
le a foldre. Feltétleniil megfulladtunk volna, ha nincs
olyan biztonsagos fiilkénk.

Megprobaltunk tovabb menni, de lehetetlen volt.
Néhany orai kiiszkodés utan fel kellett adnunk a kiizdel-
met s visszafordultunk Akyab felé.

Amint hatraltunk, kikeriiltink a tenger folé, hogy
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alacsonyabban repiilhessiink. A szarazfold felett nem
mertiink alacsonyan repiilni, a dombok miatt. Ha az em-
ber néhany szdz yardnyira sem lat a strli es6fiiggony
miatt, nem kellemes a hirtelen el6bukkané hegygerinc.

Emberfeletti iigyességgel kormanyzott vissza benniin-
ket Fred Noonan az akyabi repiil6térre, pedig nem lat-
tunk mast, mint a hullamokat kozvetleniil a gép el6tt.
Kijelentette:

— Két dran és hat percen at fog tartani az egész.

oriiltem, hogy behuzhaté a leszalloszerkezetiink,
mert egészen bizonyos, hogy leszakitottdk volna a fak
vagy a hullamok maskiilonben.

Nagyon reménykedtem benne, hogy masnapra csok-
ken a monszun, de a repiilégép szakértdéi csak megcsdval-
tak a fejiiket és azt mondtdk, hogy az harom hénapba is
beletelik. {gy aztan Fred és én nem tehettink egyebet,
valami jo szallot keresiink.
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Akiabtol Singaporeig

Masnap, junius 19-én, ujra utnak indultunk Akyab
1égikiko6tdjébol, azzal a reménnyel, hogy ha a monszun-
szelek megengedik, atvergdédiink Bangkokba, Sziamba.
De nem engedték meg s igy Rangoonban fejez6dott be
aznapi repiildutunk, alig négyszaz mérfoldnyire Akyabtol.

Ezen a rovid uton még rettenetesebb idonk volt, mint
el6z6 napon, amikor visszafordultunk. Hiaba probaltunk
a monszun-szelek alatt elsurranni. Ma sem sikeriilt. igy
aztan mas politikat akartam kovetni. Felmentiink 8000
lab magasra, hogy ne fenyegessen a hegycsucsokkal vald
Osszelitkozés veszedelme ¢és nekiindultunk a viharnak.
Két orat repiiltink vakon a kavarg6, strli atmoszféraban,
aztan lejjebb ereszkedtiink és az Irrawaddy folyé mentén
széles gabonafoldek mosolyogtak reank. Vagy 6tven mér-
foldet hanyodtunk még ide-oda, a sotét felhdk olyanok
voltak, mint csuklyas baratok s a nagy es6szemek mintha
olvasoikrol peregtek volna ala. Eltakartak a napot.

Aztan egy résen mégis kiszokott egy sugar és oda-
mutatott egyenesen a Shwe Dagon-pagoda tornyara. Akkor
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pillantottuk meg Rangoont. A hatalmas pagoda magas-
laton all €s messzirdl latni mar akkor, mikor a varos még
csak arnyék a szemhatdron. Tiszta arany teteje szinte
égett, mint a jeltliz, a 1égi utasok 6rvendezd szeme el6tt.
Alig hogy leszélltunk, olyan stri és nehéz es6é kez-
dett zuhogni, hogy nem mertiink elindulni a varosba s
elhataroztuk, hogy legalabb egyeldre ott maradunk, ahol
vagyunk. Pedig elhataroztuk Freddel, hogy vagy egy
orara fliggetlenitjiik magunkat a repiiléstél és megnézziik
Rangoont. Mr. Austin C. Brady, az amerikai konzul, aki-
nek hazanal éjszakira megszalltunk, felajanlotta az auto-
jat s R. P. Pollard kiséretében, aki idegenvezet6iil ajanl-
kozott, elindultunk, amint lehetett.

El6szor is megmagyarazta, hogy az tUtnak, amin a
véaros felé haladunk, Mandalay a neve, azaz Mandalay
felé vezet, ami egy napi autdit Rangoontol.

Természetesen a jol ismert Kipling-vers jutott rog-
ton az eszembe. Azt hiszem, angol teriileteken ez a leg-
ismertebb dal. Az ember szinte megborzad, ha elgondolja,
hany kiranduld, turista, erre utazd vandor zimmogte
maga elé a sorokat a rangooni magaslatok utjat jarva ...

— Ez az— mondtam.

— Micsoda?

— Repiil6hal.

— Persze, persze — mondta béketiiréen. Es igaza
volt, idézni kezdtem, amint sejtette:

Az ut arra visz Mandalay-ig,
Ahol a repiild hal jatszik ..
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— Erti mar? A repiild hal ki mas lenne, mint a pi-
16ta? Nem is mas ¢és alaposan lucskos is lesz, mint a hal
a vizben, ha ilyen ostoba, hogy ebben az iddszakban csa-
varog errefelé.

Koroskoriil bejartuk a varost, lattuk a kdzpontjat,
lattuk a kiils6 részeit. Az utcak nagyon szinesek, nyiizsog
rajtuk a mindenféle Oltozetli, szind, szokasu, nyelvil to-
meg. Burmak, hinduk, mozlimek, keresztények, kinaiak
kavarognak. Egy koz6s mindnyajuknal: szeretik a tarka
ruhat. Sok riksat meg gharryt lattunk. Ez alacsony egy-
lovas-kocsi. A riksafutok, legalabbis ha esik, mind pléh-
kalapot hordanak, akkorat- mint a kuliké. Régi kerozén-
kannakbol vagjak ki ezeket.

Eszrevettem, hogy a villamosokon kiilon elkeritett
rész van az asszonyok szamara. Ezeket az indus ndk hasz-
naljak. Ennek ellenére, Ggy lattam, hogy itt az asszonyok
tobb kulturdhoz juthatnak és tobb szabadsagot is élvez-
nek, mint a legtdbb helyen, ahol megfordultam f6ldkoriili
utamon. Sok né dolgozik a kereskedelemben és mar évek
oOta van valasztdjoguk.

Egyetlen kovér embert nem lattam. Mind karcsuak,
jonovésiiek. A kiilonb6zo szabast, festdi ruhadarabok még
kiemelik vékonysagukat.

Miutan a levegdb6l mar lattam az aranypagodat,
most megnéztem a foldon is. Csak mezitlab szabad be-
lépni s hosszu lépcs6ékdn kapaszkodik az ember felfelé,
amit szamtalan 1ab koptathatott el mostanaig. Fred Noo-
nan most okozta nekem az elsé csalddast, midta elindul-
tunk és most hagyott eldszor cserben. Nem akarta levenni
a cip6jét és harisnyajat, hogy bejojjon velem. fgy aztan
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nem is lathatta a szaz Buddhat, mindenféle nagysagban
a kis fiilkék mélyén, ahol dobot és gongot arultak. Hivok
térdeltek gyékényeiken és virdgokat ajanlottak fel az ol-
tarok eldtt, amelyeken kiilonos dragakdves diszek voltak.

Lattam egy asszonyt, aki a hindu tartomanyokrol
sz6l6 angol konyvekben annyit emlegetett ,,fehér pipat”
szivta. Ez kukoricacsutkabol késziil, levelekkel meg egy
kis dohannyal t6ltik meg. Akkora méretben kaphato la-
kodalmi alkalmakra, hogy harom napig is lehet szivni.

Rangoon Burma fOvérosa. Hisz mérfoldnyivel van
beljebb a tengertdl. A hasonld nevil széles és mély folyam
mentén teriil el. Kilencszaz mérfoldnyi hosszusagban ha-
jozhat6 a Burma folyam. A varos forgalmas, nagykiter-
jedést, koriilbeliil 400.000 ember lakja. Rangoon 6 ki-
viteli cikkei a tea meg rizs.

Nedves eséfelhok kisértek csapatostol, mikor mas-
nap reggel elindultunk Rangoon repiiléterérdl Bang-
kokba. Elészor a Martaban-6bol felsé részén vagtunk ke-
resztiil, aztan elrepiiltink Moulmein folott. Hosszii sor-
ban allnak a hegyek észak meg dél felé Sziam nyugati
hatara mentén, elvalasztva az orszagot Burma hosszu kar-
jatol, ami lenyulik a malaji félszigetre.

Viharos id6ben kapaszkodtunk fel 8000 lab magas-
sagig és még feljebb, hogy alattunk maradjanak a ma-
gas kerités modjara elnyuld hegyek. Aztan kelet felé
megszakadtak a felhdk s ott fekiidt eldttink a sotétzold
erdo, itt-ott tarka foltokkal. Kedves, viddm képet nyuj-
tott s még a pilota is gyonyorkodve nézte, aki széles e
hataron nem talalt volna talpalatnyi helyet a leszallas-
hoz. A tj lassan lefelé siillyedt keletnek, a dombok bele-
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vesztek a sirli dzsungelbe. Nemsokara atragtunk a Mei
Khalung folyo folott, melynek partjan apré falvak iilnek
elszortan. Az ontdzdécsatornakkal stirtin csikozott foldeken
sz€p volt a rizstermés.

Bangkok hatalmas siksdgon fekszik, a tdvolban he-
gyek emelkednek kodosen. A buddhista templomok szines
cseréptetdikkel, aranyozott tornyaikkal festdivé teszik a
varos latképét a levegébdl. Bangkoknak valaha Kelet Ve-
lencéje volt a neve, mikor a Me Nam folyd, amelynek
kozelébe telepiilt, még a flutcajat képezte és ide-oda
agaztak ki beldle a csatorndk. A viziutakat azonban mar
régota szarazfoldi utak valtottak fel.

A modern betonépiiletek mellett nyitott fabddé-bol-
tok fészkelnek. A kereskedelem fbleg a kinaiak, indusok
és eurOpaiak kezében van. Azt mondtdk nekem, hogy a
sziami népnek tobb mint 80 szdzaléka foldmiiveld, a tobbi
pedig allami szolgalatban van.

Benzint vettiink fel Bangkokban (a repiiltér majd-
nem a legjobb volt, amit lattunk) s elindultunk Singapore
fel¢, ami tobb mint 900 mérfold Bangkoktol. Délnek ve-
zet az ut, Alor Star iranyaban, ami maldji teriilet, a
sziami 6blon keresztiil. Ugy éreztem, mintha dlmodnék,
mikor ezek folott a regebeli vizek folott szalltam, jobb-
oldalamon Sziam, baloldalamon Kambodzsa partjaival.
Amint délnek fordultunk a maldj-szigetek keleti része
mentén, majd atvagtunk az Alor Star-félsziget folott,
csodiilatos, titokzatos neveket lattam a térdemen kiteri-
tett térképen: Bang Taphang, Lem Tané, Koh Phratnog...

A tenger itt igazan sarga volt. A lathatar felé¢ bele-
olvadt a kék égbe, melyen kis csoportokban fehér fel-
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hécskék vonultak. Nem lehetett volna gyonyoriibb id6t
képzelni. A monszun-szeleket minden kellemetlenkedésiik-
kel egyiitt hatunk mdogott hagytuk. Fred Noonan megje-
gyezte:

— Mar azt hittem, itt nincs is napsiités.

Z6ld hegyekkel boritott tajék nyilt el6ttink. Az
egyik szépfekvési volgy vonalat kovettiik, mely tenger-
tdl tengerig huzodott el s igy vagtuk at a keskeny fold-
teriiletet. Lattuk Alor Star folott a repiiléteret, de nem
szalltunk le, hanem egyenesen Singapore felé tartottunk.
Inkédbb a nyugati partok mellett igyekeztem maradni,
mert a hegyekkel boritott k6zépsd részen zivatarok vol-
tak.

Utkozben sok kedves varost lattunk, amik a leve-
g6bdl majdnem olyanok voltak, mintha csak otthon let-
tiink volna. Soknak hataraban meglattuk az ismerds fe-
hér jelzokoroket és a repiiloteret. De eltéréen az Egye-
siilt Allamoktél, itt nem szokas a varosok nevét a haz-
tetbkre irni, hogy megkonnyitsék a repiildknek a tajéko-
z6dast.

A lejtéket és volgyeket hihetetleniil mély és sird
z6ld szényeg fedte. Néhol akadt egy-egy kis folytonos-
sagi hiany, ahol a gumiiiltetvények felé vezetd utak és
cinbanyak fészkelddtek be az erdd mélyébe. De a zold
novényzet legy6zhetetlen. Csak egy kis ideje legyen s
ugyszolvan egy éjszaka alatt elnyeli az ember apro irta-
sait az 6rokké moho dzsungel.

Singapore kozeledett. Ez a hatalmas varos szigeten
épiilt, hires kikotdje, amely igen nagy, mint ahogyan



197

azon a délutanon feliilr6l lattam, mintha apr6é viziboga-
rakkal lett volna tele: hajokkal a vildg minden részébol.
Alattunk a Kelet egyik 0j csodédja, a ragyogd uj légiki-
koto, talan a legszebb a vildgon. Nem is hittem volna,
hogy itt vagyunk a Tavol-Keleten, ha abban a pillanatban
mikor a foldre érve, megallitottam a motoraim berregé-
sét, nem {itotte volna meg a fillemet a kozeli kinai szin-
hazbdl kihangzd zene. Hiaba, a Nyugat nyugat, a Kelet
pedig kelet mindenképpen. A mi elszigetelt nyugati re-
ptldtereink kozelében nem igen tlirnének meg ilyen 1éha
szomszédsagot.

Katonai, stratégiai szempontb6l Singapore nagyon
fontos helyet foglal el a Keleten. Még nincs szaz éves a
varos ¢és maris a tizedik kikotohely nagysag szerint az
egész vilagon. Tegnap még dzsungel volt itt, a mangrove-
mocsarakban maldji halaszok, tigrisek, oriaskigyok buj-
kaltak, ma széles autdutakon bonyolitjak le a kereskedel-
met Eurdpa, Afrika, India, Ausztralia, Kina, Japan felé.
Cint és gumit szallitanak leginkabb.

Nem lattuk ugyan, de két utasgép jarta meg aznap
ugyanazt a légiutat, amit mi. Az Imperial Airways gépje
indult elsének Rangoonbdl s utana, napkeltekor, a K. L.
M. Douglas nevii aeroplanja. A mi Dardzsmotoros
Lockheediink csak tizenot perccel késébb kezdte meg az
utat. Mind leszalltunk Bangkokban, aztan kiilonb6z6 uton
repiiltink tovabb Singapore felé. Mi érkeztiink elsdnek,
6t ora huszondt perckor helyi id6 szerint, mert egyene-
sen nekivagtunk az titnak és sehol nem alltunk meg.

Masnap reggelre tervezte mind a harom gép a to-
vabbutazast, délnek.
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Mikor elsének Singaporeben leszalltunk, Monnett B.
Davis amerikai f6konzul és felesége lidvozoltek minket.
Bator emberek: meghivtak éjszakara. Még akkor is fenn-
tartottdk a meghivast, mikor megmagyaraztam nekik, mi-
lyen kellemetlen szokasunk van: mar harom orakor haj-

nalban felkeliink, viszont elnyom az alom azonnal ebéd
utan.
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Lefelé

Singaporebol kordn reggel egyenesen Java felé¢ in-
dultunk. Az Gt elészor a nyilt tenger f6lott vitt el, aztan
Szumatra nyugati partjai mentén, végil at kellett vag-
nunk mélyen lenn, a délkeleti rész folott.

Alig repiiltiink egy orat, harmadszor metszettiik at
az Egyenlitot utazas kodzben s aztan elindultunk ,lefelé”
Ausztralazsia legalsé részébe.

A déli félgomb tajai szemnek gyonyoriiek, de pildta-
szempontbdl nem valami megnyugtatdoak. A strt dzsun-
gelekben és mangrove-mocsarakban hidba keres az ember
kényszerleszallasra alkalmas helyet. Szamtalan apro szi-
get folott szalltunk el, melyek smaragd modjara fény-
lettek a tilirkiszkék tengerviz-foglalatban. Majd Java he-
gyeinek kodparas korvonalai emelkedtek fel a tropikus
tengerb6l. Fokozatosan alakult képpé eldttiink ennek a
szigetvilagnak elblivolo szépsége.

Ezernyi apr6 félsziget és 06bol csipkézi ki a javai
partot. Némelyik foldnyelven siri palmaliget zoldell
szorosan a vizig. Masok partjat mintha koriilrajzolnd a
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part keskeny szalagja, elvalasztva a sotétebb zold foltot
vilagosabb z6ld pantlikajaval a sekély tengerviz gyonyori
tirkiszkék szinétdl, ami a mélyebb helyek felé¢ egyre so-
tétebb kékkeé valtozik. Az apro halaszbarkdk fehér vi-
torlai megvillantak a napsugarban ... Olyan gydnyori
latvany volt, hogy a pilotanak Ossze kellett szednie ma-
gat, nehogy elfeledkezzék a munkajarél és a mi-
szereir6l.

Java szép viragoskertjébol hatalmas vulkanikus csu-
csok emelkednek az égnek. Eszakon, India alacsony, la-
pos vidékén, sok rizsfoldet lattunk, de ilyen csatornazast
soha. Hatalmas fo6ldteriiletek voltak mindenfelé¢, melye-
ket mint a karacsonyi csomagot a tObbszordsen koriil-
kotott zsineg, osztott aprd részekre az Ontézdcsatornak
vizének barnds szalagja. Még a hegyoldalakra is felért a
kiterjedt vizvezetd rendszer, melyen Iépcsdzetes parka-
nyokat vagtak, hogy a foldet felhasznalhassak.

Bandoeng gyonyorii varos. Ott gubbaszt, a strii er-
dével fedett hegyek kozott. Minden megterem itt, a teatol
és kavétol az eurdpai kerti ndovényekig, fliszerektdl a vira-
gokig. E mellett a vilag kininsziikségletének 80 szazaié-
kat Java adja. Nem mintha Bandoengben sziikség lenne
a kininre, a varos kellemes, hiivos éghajlata és egészsé-
ges levegdje messze foldon hires. Rovid ott tartdozkodas
utdn ugyis lattam, amit mondtak nekem, hogy a vilag
egyik modern mintavarosa.

Pontosan egy oraval megérkezésiink utan Bandoeng-
ben telefonon kerestek New Yorkbol. Csodalatosnak tlint.
Ugy éreztem, mintha most szalltam volna le Cleveland-
ben a repiildtérre és cédulat talaltam volna Jack Berry
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kapitany iroasztalan, hogy menjek a telefonhoz. Jack ta-
lan még hozzatenné, vigyorogva:

— A férje mar megint beszélni akar magaval.

Kényelmesen elhelyeztiik a hangarban a gépet és a
K. N. I. L. M. (helyi vallalat, a Netherlands Airline test-
vérvallalata, roviden K. L. M.) gépészei szorgos munka-
hoz fogtak koriilotte. En kozben felfedezési koratra in-
dultam. Legel6szor is egy miikodd tlzhanyot akartam
megnézni, amelynek krateréhez félora alatt felér az em-
ber a gyonyorii és meglehetésen forgalmas hegyi tuton.
A jarokelok beszélgettek, nevetgéltek, némelyik csak sé-
talt, némelyik kosarakat, mindenféle terhet cipelt, de rit-
kan a fején, inkdbb a vallara fektetett radon logatva. Az
utat parkanyokra osztott hegyoldali rizsfoldek szegélyez-
tek. Még a legmeredekebb lejtékon is lattam megmiivelt
foldcsikokat. Nem lehet lusta nép az, amely igy kertész-
kedik.

5000 labnyi magassagban a fak torpiilni kezdtek s
a novényzet egyre ritkult. Mire 6500 labnyira értiink, csak
tovises bokrok maradtak, melyek nem banjak a szaraz
talajt. Mar azel6tt is éreztem a kén szagit, mieldtt az
utolsé kanyarodot megtettiikk volna a krater szajaig. Tobb-
szaz labnyira lent, a vulkan torkdban, smaragdszinii viz
gyllt 6ssze kis t6 gyanant. Itt-ott sargasfehér g6z aradt
a hasadékokbdl. Az utolsdé kitorés 1910-ben volt, de
azért egy vulkanszakérté most is allanddan ott lakik a
kozelben és naponta méréseket eszkozol, hogy idején
észrevegyek az esetleges uj kitorési szandékot.

A szakért6t sétaiban mindig két kutya kiséri. Ezek
lajstromozott alkalmazottak és hetenkénti fizetésiik van.
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Ok mennek elé]l s ha giz aramlik ki valahonnan, ¢k az
els6 aldozatok, miel6tt a szakértd veszedelembe keriilne,
igy védik az életét. Egy kutya mar harom gazmérgezésen
esett keresztiil, most nyugalomban van és otthon lopja a
napot, mig a tobbiek folytatjak a munkat.

Egy részen a gaz megdlte a fakat és elkabitotta a
kozelbe jutott allatokat.

A hegy tetején igazan faztam. Most tortént elGszor
utunk megkezdése ota, hogy okom volt dideregni. Bor-
kabatot vettiink fel és nagyon jol esett.

Egy K. L. M. pildta otthondban ebédeltiink meg. Ez
a tarsasagi ténykedés volt koriilbeliil az egyetlen, amit az
adott koriilmények kozt megengedhettiink magunknak.
Aztan egy nagyon jo szalloban kaptunk szobakat. Az én
szobam tele volt viraggal s minden olyan tiszta, szép és
friss volt, mint ahogyan a holland rendszeretet eldirja.

Junius 24-én gy gondoltuk, hogy 6rdkre bucstuzunk
Bandoengtdl, amikor Soerbayaba repiiltiink, 350 mérfold-
nyivel tovabb, Java tuls6é vége felé. Azutan szépen meg-
fordultunk és visszajottiink.

Hajnali harom o6ra negyvendt perckor gyonydriien
be voltak melegitve a motorok Bandoengben. Ugy gon-
doltuk, ha minden jol megy, atrepiilink Ausztraliaba.
Akkor aztdn az egyik muszer felmondta a szolgélatot.
Mindenki segiteni akart, még az is, aki otthon sohasem volt
gépész, de délutani két ora lett, mire annyira rendben volt
minden, hogy elindulhattunk. Tekintve a kés6i utrakelést,
éppen csak elértiik Soerbayat, mikor a hanyatld nap a
kozeli estét hirdette. Mar a levegdben észrevettiik s le-
szallas utan meg is gy6zodtiink rola, hogy a miszer még
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mindig nincs rendben. Lattuk, hogy egyes munkalatokra
sziikség lenne még s igy végrehajtottam az egész ut sza-
momra legnehezebb munkéjat: a helyett, hogy tovabb
mentiink volna masnap, visszamentiink Bandoengbe.

Kitling id6énk volt, az Elektra tokéletesen repiilt, a
piléta is, kormanyos is alig varta, hogy tovabb méhes-
een... nehéz volt hat jozanul és belatdban gondolkozni.
De tudtuk, hogy az ilyen fogyatékossag még inkabb meg-
noveli az utazas kockazatait. Bandoengben kitind holland
gépészek alltak a rendelkezésiinkre, igy hat a bolcs meg-
gondolés alapjan nem is tehettiink mast, mint hogy vissza-
mentiink. Igazan halara koteleztek mindnydjan. Sohasem
fogom elfelejteni a repiilotér személyzetének kedves szol-
galatkészségét. Kiilon 6rzom L. H. V. Oyen ezredes, re-
piiléparancsnoknak, H. A. Vreeburg fémérndk szives-
ségeinek emlékét, de az Gsszes munkasoknak is nagyon
szeretném még egyszer megmondani, hogy: K6szondm!

A késésnek volt némi kis vigasztald oldala is. Mikor
a baj alapokat sikeriilt felfedezni és a javitadsndl mar nem
volt redm sziikség, maradt idonk egy kis varosnézésre.
S6t, még a szomszédba is atrandultunk, Bataviaba, ahol
Fred jo ismerdsei, Mr. és Mrs. Fadden laktak és meghiv-
tak minket.

Repiilégépen husz perc Batavia Bandoengtdl, de
auton harom ora. Auton mentiink, hogy lassuk a kornyé-
ket kdzelrdl és visszafelé repiiltiink.

Batavia Holland Kelet-India févarosa. Valaha fallal
koriilvett er6ditmény volt, ma mar csak a varoskapu em-
lékeztet a hajdani harcos iddkre. A kapu kozelében éppen
javéaban folyt a halvasar, a haldszok az aznapi zsakmanyt
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vitték piacra. A legtobb halat bananlevelekbe csomagol-
jék. Régi csatorna folyik végig a véaroson, ebben mossak
a bennsziilottek ruhdikat és ebben fiirddnek is. Akarhova
teszik be a labukat a hollandok, ugy latszik, ott mindjart
van csatorna ¢€s tisztalkodasi lehetdség.

Bataviaban szemkapraztaté kincsek vannak a nyu-
gati idegen szamara. Akarmilyen szép holmikat lattunk,
nem terhelhettik meg az Elektrat vasarolt portékaval.
Hogy elkeriiljiik a kisértést, szerzodést kotottiink Freddel,
hogy egyikiink sem vesz semmit. Egyetlen kivételt tettem
a szigoru fogadas aldl. Kis kés volt, hiivelyben. Csodala-
tosan szép kézimunka. Egy kovacsmester kis miihelyében
taldltam. Amint a gyonyorii javai fegyvereket néztem,
eszembe jutott egyik washingtoni jo ismerésom, John
Olivér LaGorce geografus szép gyiljteményé. Egyetlen
disztelen darab egy egyszerii kés ott, az, ami velem volt
az Atlanti-Ocean folotti utamon. Most azt terveztem, hogy
ezt a kis javai tért a Csendes-Oceanon viszem keresztiil s
aztan felajanlom a gytijteménybe.

Aki Batavidban jar, annak feltétleniil ennie kell a
ryst tafélbol, ami fott rizs, huszonegyféle korettel. Van
ott csirke, masféle hus, tojas, hal, dio, zoldségféle, — ¢és
minden talat mas pincér hord koriil. Mi sem voltunk
kivételek. Miutan végigettiik, teli voltam haziasszonyi lel-
kesedéssel, hogy én is megprobalom ugyanezt Kalifornia-
ban, odahaza, persze az ottani piac lehet6ségei alapjan és
a sok pincér helyett filippinoi kis inasunkra mérsékelve.

Vegre csakugyan elmentiink Bandoengbdl, vasarnap,
junius 27-én. Azt reméltem, aznap elérjik Port Darwint,
Ausztralia északi partjan. De aki keletre repiil, annak
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szamolnia kell a fogy6 orakkal. Minden nap révidebbé
valik. Az embernek vigyaznia kell, hogy gondoljon rea,
kiilonben nem veszi észre a naplementét. Pedig nem tana-
csos a hirtelen bealld sotétségben odakint maradni.
Koepang és Ausztralia kozott példaul masfélora veszte-
sége van az embernek.

fgy aztan, mire 6térai repiiléssel Koepangba értiink,
tulsagosan késé lett mar hozza, hogy még aznap tovabb
induljunk Darwinba. Ott maradtunk hat éjszakara a ked-
ves kormanyzoésagi pihendben, azzal a feltett szandékkal,
hogy masnap a szokott iddben, hajnalhasadtakor, utra-
keliink.

Koepang Timor szigetének legdélibb sarkan épiilt.
Utolso pontja a holland szigeteknek, melyek délnek sora-
koznak, Szumatratol keleti iranyban. Timor szigetének
fele azonban nem holland, hanem portugal fennhatdsag
alatt van.

Mikor Bandoengbdl elindultunk, az els6 400 mér-
foldnyi utat a csodasan szép Java folott tettiik meg, ami
valdban olyan, mint egy Oriasi park. Aztan lattuk a leve-
gobdl Balit, a kiilonds tancok, szép viseletek, még szebb
bennsziilottek sokat fényképezett szigetét, a dolce far
niente agyonreklamozott paradicsomat. Innen atmentiink
a Sumbawa-sziget f6lé, éppen csak érintettilk Florest és
atvagtunk az Arafura-tenger széles kidgazasan Timor felé.

Amint elhagytuk Javat, a geografiai jellemzd vona-
sok egyszerre megvaltoztak. Az eldbb buja tropikus taj
helyett most lassan, fokozatosan egyre szarazabb, kopa-
rabb lett a kornyék. Timor-sziget egészben kiilonbozik
Javatol. A leveg6 nagyon szaraz, fa, novényzet alig van.
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A repiil6tér koril tgyszolvan semmi, vagy csak nagyon
kevés miivelt folddarabot lattunk, a 1égikikoto egész terii-
letét hosszuszall, szaraz fii nétte be, mely az erds szélben
ide-oda hullamzott, mikor megérkeztiink.

A repiildteret er6s kokerités veszi koriil, hogy a vad-
disznokat tavoltartsa. Kitling természetes leszallohely
egyébként. Kiszolgalasrdl, kényelemrél nem igen voll
sz6. Kis fészer all csak ott, benne benzinraktar. Ennél-
fogva szépen ki kellett kotniink az Elektrat és letakar-
nunk éjszakara. A repiillogép gondos letakardsa nagyon
eok figyelmet igényel. Nem igazi pilota az, aki el tud
aludni, ha nem tudja, j6l gondoskodtak-e a gépjérol.

Munkéank nagyon mulattatta egy kozeli falu bamész-
kodo lakossagat. Mikor a széljaras szerint megforditojtuk
az Elektra orrat, az 6sszes férfiak vidam zajongassal segi-
tettek és toltak, 16kték, amerre kivantuk.

Aztan koriilnéztlink egy kicsit Koepangban. A varos
ott gubbaszt a szikldk tetején. Kanyargd, kovezett t ve-
zet hozza. Jokora kinai negyede van, ahol a legkiilon-
félébb portékakat kindlgatjadk. Mindent meg lehet kapni.
A varos kint van a parton és a tenger kordskoriil olyan
sz€ép, hogy azt hinné az ember, a halak is szivesen lakjak.
A halpiac kicsiségét tekintve, arra kovetkeztettem, hogy
a halaszat nem tulsagosan fontos hivatas Timor szigetén.

Eppen vacsorazni akartunk a pihenében, amikor egy
bennsziilott muzsikus jott oda a kiiszobre kiilonds hang-
szerével Bambuszbol késziilt és réz meg acéldrotok vol-
tak rajta. Sesando a neve. Nézegettilk, mibdl van tulaj-
donképpen a hur, eleinte azt hittik, valami fanak a
rostja. Bar nagyon erdsen elhataroztuk, hogy semmi né-
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ven nevezendd csomaggal nem sulyosbitjuk az Elektra
terheit, nagyon nagy kisértésben voltunk, ne vigyiink-e
Bing Crosby baratunknak egy ilyen szerszamot.

A Timor-tengert Koepangtol harom o6ra és huszon-
kilenc perc alatt repiiltik at. Hétezer labnyi magassag-
ban szalltunk pihés felhdk kozott, erds szélben. Talan ez
volt az oka, hogy egyetlen capat sem lattunk, pedig min-
denki eldre figyelmeztetett rea, hogy sok a capa arrafelé.
Will Beebe bezzeg nagyokat nyelt volna hozza, ha hallja,
miket mondanak a capakrol, mert 6 annak a nézetnek a
hive, hogy a cépa artalmatlan allat. Timor szigetének
kornyékén a capafogas jo iizlet egyébként.

Port Darwin koriil élénkzdld volt a viz a leveg6bol
nézve, amikor megérkeztiink. A szarazfoldhoz kozeledve,
kis barkat lattunk meg nem messze s erdskddtem, hogy
az bizonyosan gyongyhalasz csonakja. (Szalljunk le a
barkara és vagjuk zsebre a gyongyot, — ezt a felhaboritd
ajanlatot nyujtotta ki nekem Fred egy darab papirra ra-
firkalva!) Itt a gyongyhaldszat a legf6bb ipar, ha lehet
ilyen romantikus foglalkozast iparnak nevezni. Port Dar-
win egyébként nem ipari varos, inkabb kormanyzati
kdzpont.

Ausztralia északi partja mas, mint amilyen Koepang
kornyéke volt. Ott cikk-cakkos, szaggatott hegyek emel-
kedtek a hajnali ég felé, itt pedig, amennyire a szem el-
latott, a véghetetlen siksagon véghetetlen sorban fak all-
dogaltak.

A repiil6tér jo és nagyon konnyll megtaldlni. Amint
megérkeztiink, azonnal lecsapott rank egy orvos és ala-
posan megvizsgalt, nincs-e valami tropikus betegségiink.
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A kozeliinkbe sem johetett senki, mig egészségesnek nem
nyilvanitottak. Igaz, ha mar sziikségesnek tartjak az
ilyesmit, akkor végezzék alaposan. Nem is vettem zokon
a modszert, bar a formasagok hatraltattdk a benzin-
felvételt.

A vamhivatalnokok viszont ugy kiforgattak az Elek-
trat, mintha o6ceanjard hajo lett volna. Ezt azonban mar
siettettiik. Annal is inkabb, mert hiszen alig volt valami
a gépben. Néhany szerszam, benzin, olaj meg holmi apro-
sdg. Hamar is ment az egész. Darwinban egyébként be-
csomagoltuk az ejtéernydket, amiket mostandig hoztunk
magunkkal és postan kiildtik haza. A Csendes-Ocean fo-
16tt iigysem ériink az ejtdernydvel semmit.

Két vagyam volt Ausztraliara vonatkozoan. Az egyik,
hogy talalkozzam Jean Battennel, a hires zeelandi néi
pilétaval. A masik, hogy tgynevezett koala-medvét lassak.
Sajnos, egyik sem teljesiilt. Csak kedveshangu iidvozlo-
tavirat jott, jokivanatokkal, Miss Battent6l, aki éppen
Sidneyben 1d6zott.

Fred meg ¢én délutdn megismerkedtink C. L. A.
Abbott urral, az északi teriiletek kormanyzéjaval. Kedves
meghivasokat adott at nekiink kiilonféle alkalmakra, de
sajnos, nem igen fogadhattuk el egyiket sem. Hajnalra
véget ért az 6tdodik foldrészen vald rovid tartdzkodasunk
és elindultunk keletre hazafelé
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Lae

Lae, Uj-Guinea, junius 30-an. Hét 6ra és negyven-
harom percen at tartd repiilés utdn, mint rendesen, erds
sz¢él ellenében, ideértiink Ausztraliabol, Port Darwinbdl
8 az Elektra most itt pihen a Csendes-Ocean partjan.
A Huon-6bol mogoétt a messze végtelenségben terjed a
viz. Valahol a lathatar mogott fekszik Kalifornia. Mos-
tanaig 22.000 mérfoldet tettiink meg. Még 7000 van
hatra ...

Darwinb6l jovet kissé északnak fordultunk keletrdl,
atvagtunk Arnhem Land északi partjan a Wellington-
dombok felett, ami az ausztraliai északi teriiletek leg-
magasabban fekvd része. A tavolsag Port Darwin és Lae
kozott koriilbelill 1200 mérfold volt. Talan kétharmad-
részét viz felett repiiltiikk at, lattuk az Arafura-tengert, a
Torres-szorost s a Papua-6blot.

Uj-Guinea felé kozéputon szeszélyes alaku szigeteket
lattunk. Néha mintha csontos ujjak mutattak volna fel
tobbszaz lab magassagban az égre.
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Figyelmeztettek, hogy ezen a tijon gyakran nagyon
alacsonyan jarnak a felhdk, jobb tehat, ha inkdbb maga-
sabban jar a pilota, mint hogy megkockaztassa vala-
melyikkel az dsszeiitk6zést.

Uj-Guinea hosszaban is magas hegylanc terpeszke-
dik északnyugat—délkeleti iranyban. Port Moresbyt lat-
tuk az innens6 oldalon, de at kellett kapaszkodnunk a
hegyek f6l6tt, hogy megkeressiik Laet, ami a nyugati par-
tok lapalyos részén fekszik.

Az Ut folyaman egyre magasabbra kellett szallnunk
s a végén mar fenn jartunk 11.000 lab koril, hogy a
szembejovo alacsonyan jard felhokon feliilkerekedjiink.
M¢ég igy is gomolyogtak felettiink a kumuluszfelhok.
Gombamodra néttek, csodalatos gyorsasaggal formalod-
tak tornyokka, ezerféle alakzattd a hanyatld nap fényei
és arnyai kozott. Tiindérmesébe vald égi vilag volt. gro-
teszk felhdszornyetegekkel, amelyek mintha valami em-
berfolotti, néma bolcseséggel néztek volna benniinket,
amint folytattuk wutunkat a fényesfehér felhdvolgyek
meélyén. De az ijeszté hegyormok csak sotétsziirke kod-
parabdl voltak és szétfoszlottak, amint a kozeliinkbe ér-
tek. Jobb volt igy, mintha igazi szilard hegycsticsokkal
kellett volna bujocskat jatszanunk. Vegiil, mikor az el-
méleti szamitasok szerint elég messze voltunk, 6vatosan
lefelé kezdtiink ereszkedni. A ritkuld felhdk illedelmesen
visszavonultak s mi ott taldltuk magunkat, ahol lenni
szerettiink volna, a hegylanc nyugati lejtéi folott. Nem
messze kanyarodott el6ttiink a partvonal. Arrafelé igye-
keztiink, megtaldltuk Laet és leszalltunk. Halasak vol-
tunk, hogy sikeriilt az elhagyatott  tengervidék és siirii
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dzsungel f6l6tt ilyen szerencsésen atrepiilni, — idegenek,
idegen tajon ...

Lae egy nagy 0bol sarkaban fekszik, kanyargd folyd
mellett. Itt van a Guinea Airways Company kdzponti ve-
zetosége. Ez a tarsasag rekordot allitott fel az utasszalli-
tasban és sok banyaszati felszerelést is vitt a nehezen
megkdzelithetd aranytelepekre. A legnehezebb gépeket,
melyek a furasnal vannak hasznalatban, tobb tonnat szal-
litottak el a repiildgépek. Mas modon nem lehetett volna
odavinni a gépeket s talan sok arany maradt volna belat-
hatatlan id6kén at a hegyek mélyén az aviatika ered-
ményei nélkiil.

A rendkiviil nehéz terepet tekintve, meggy6zdodésem,
hogy az itteni pilétdk nagyon nehéz és jelentés munkat
végeztek. A laei repiil6tér hosszu sav, amit a dzsungelbdl
vagtak ki és hirteleniil végzddik egy sziklafalnal a viz-
parton. Haromezer labnyi hosszl, a talaj minden id6ében
szilard, kemény. Vannak hangarok is, de a nagy forga-
lomhoz kevés és mindig marad néhany gép a szabad le-
vegén is. Eszrevettem, hogy ezek mind fémbdl valo gé-
pek. Allandéan szolgalatot teljesit itt egy masik Lockheed
Elektra is, édestestvére az enyémnek.

Szalloba mentiink, ami egy koriilbelill tizenkét éve
megsziint tarsasag tulajdona volt. Hallottam, hogy koriil-
beliil 1000 eurodpai ¢l az 6bdl koriill. Hogy a bennsziilot-
tek hanyan vannak, azt nem tudom.

A levegdbdl nem lattunk falvakat a fold belsd részé-
ben. Azt hiszem, lehetetlen is lenne megtaldlni a sir
ndvényzet kozott.

Nagyon érdekesek azonban a partkdrnyéki falvak,
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amelyeket a sekély vizbe épitettek. Hosszukés, szalma-
fedeles alkotmanyok agaskodnak ovatosan a sarban allé
colopépitmények tetején. Néhol két-hdrom ilyen szivar-
alakt kunyho bujik 6ssze, eldl kozos az emelvény erkély-
szeru része.

Erdekes az is, hogy sok bennsziilsttet lattunk egészen
platinasz6ke hajjal, hidrogénhyperoxiddal festették s na-
gyon kiilonds volt hozzd a napégette barna fejbor. Lehet,
hogy az asszonyok is szokitik a hajukat, de kevés asszonyt
lattam. Ugy tiint, a férfiak egyediil foglalatoskodnak a
hazbeli és hazkoriili munkakkal.

Mindenki olyan kedves és szolgalatkész volt itt is,
mint mindeniitt. Ennivalo, forré fiirdd, gépész, radid- és
idO jelentések, tapasztalt itteni pilotdk tandcsa, — minden
készen vart. Es mint mindeniitt, itt is kedviink lett volna
még egy ideig maradni.

De hidba, holnap végigszaladunk majd a repiil6tér
hossza kifutojan, hogy elinduljunk kelet felé. Hogy min-
dennel el tudunk-e késziilni addig, majd még elvalik. Ha
nem, akkor nem lehetiink otthon julius negyedikére, mint
ahogyan reméltiik, bar egy napot nyeriink a kaliforniai
naptar szerint. Itt mar szerda van ma, ott még csak kedd.

Kovetkez6 ugrasunkkal at fogjuk metszeni a 180. dél-
kort, a nemzetk6zi idGszamitasi vonalat, ahova az orak
minden huszonnégy o6ra utan visszatérnek.

Jalius elseje. ,,Borton nekem Dénia” — mondta
Hamlet. Es Lae, akarmilyen szép is, akarmilyen érdekes
és ujszerli, a két repiildé szamara csak ez. Hiszen az
Elektra készen all a leghosszabb utszakasz el6tt, szeretné
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mar megkezdeni a 2556 mérfoldes repiilést Howland szi-
getéig, a Csendes-Ocean kozepén.

A monoplan teli van rakva benzinnel és olajjal.
Tobb mar nem is férne red. De a szél rossz iranybol jon
¢és fenyegetd felhdk jarnak az égen. Rakényszeritett az
idd, hogy ma még itt maradjunk.

Hozza még Fred Noonan, radiovételi nehézségek
miatt, képtelen volt a chronométereket beigazitani. Mar
pedig pontos idémérés nélkiil képtelenség a 1égi navi-
gacio. Howland olyan elenyész6 kis pont a Csendes-
ocednban, hogy minden segédeszkdzt fel kell hasznal-
nunk a tajékozodashoz.

Fred meg én erésen dolgoztunk az utobbi két napon.
Atcsomagoltunk mindent a gépben. Kiszedtiink beléle
minden nélkiilozhet6t. Még személyes ingdsagainkat is
csokkentettiik, éppen csak a legsziikségesebbeket tartottuk
meg, igy aztan reméltiik, hogy koénnyebben utazhatunk,
mint akdrmikor eddig. Frednek nincs egyebe, mint egy
kis badogdoboza, amit Afrikdban szerzett, de az is zorog,
ugy hallom. Tehat nem lehet teli.

Béar nagyon nyugtalanok vagyunk és csalddast ér-
ziink, amiért nem indulhattunk mar ma, volt benniink
annyi kedv, hogy egy kis szelid felfedezbutat tegyiink
a kornyékre.

Kolesonkértiink egy teherautot a szalld vezetdjétol.
Fred ult a kerékhez, mert a bennsziilott soffor lazas lett.
Aztan nekiindultunk a nem emberkéz épitette ttnak. At-
gazoltunk egy csillogd kis folyon, ami nehéz es6k utan,
— szokott jelenség ez a tropusokon, — z(gd, rohand
arra szokott dagadni, aztan olyan magas fiiben zordgtiink
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tovabb, hogy ki sem latszottunk beldle. Egy falu kozelé-
ben gyonyort kokuszdio-ligetbe jutottunk. A bennsziilot-
tek foleg sajat hasznalatukra termesztik a kokuszdiot, na-
gyon keveset visznek innen a kereskedelmi piacokra.

A falvak tobbé-kevésbbé egy kdzponti nyitott tér ko-
ril épiilnek. Minden kunyhd co6lopokon all, alattuk a
kutyak meg disznok laknak. Elmondtak nekiink, hogy a
bennsziilottek a disznokat is betanitjak hazorzésre. Fred
erre azt felelte, hogy neki nem tetszene, ha valamikor
¢jfélkor jonne haza és megharapna a haz6rz6 diszno.

Némelyik kunyhoé eresze alatt cifra faragvanyok
diszlenek, groteszk, tarkdra festett négylabu allatok meg
krokodilok vannak tobbségben. Emlékeztettek azokra a
faragott allatokra, amelyeket Afrika némely részében
lattunk.

A faluban taldlkoztam végre tobb bennsziilott asz-
szonnyal is, mostanaban Ugyszolvan egyet sem lattam.
Egyikiik kis fekete fézokatlan f6lé hajolt, amibol két
oriasi kaposztafej gombolyodott ki. Lattam még masféle
ismerds novényt is, ami a kornyéken nd, de a legtdbb
élelmiszert, amit itt hasznalnak, mas vidékekrdl / impor-
taljak.

A benzinen kiviill semmi mast nem vasaroltam Lae-
ben, mint egy itteni tajszolasti angol szotart, két shil-
lingért. Megérte a pénzt, mert megtanultam, hogy min-
den bennsziilott asszonyt Marynek neveznek. Egy kicsit
nehéz volt megérteni, miért forgatjdk ki a legtobb kifeje-
zést és miért haszndlnak nehezebb formakat az egyes
fogalmakra, mint az irodalmi angol nyelvben.

A bennsziilotteknek mindenre megvan a sajat kiilon
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kifejezésiik. Igy példaul a repiildgép: ,balus” vagy
,bids”. A kis repiilégép csak ,bai nutung” vagyis ,,bo-
gar”. Az én gépem kiilon elnevezést kapott, megkiilon-
boztetendd a tobbi fémrepiildgéptdl, melyeknek azonban
rovatkas a boritdlemeziik. A Lockheed egészen sima ¢és a
bennsziilottek egy talaltak, hogy azokhoz a pléhdobozok-
hoz hasonlit, amelyekben kétszersiiltet szoktak ideszalli-
tani Angolorszagbol. Ennélfogva igy emlegetik: ,,a két-
szersiiltes doboz”.

Uj-Guineaban gyakori a foldrengés. Azt mondtak
nekem, hogy alig egy éve meglehetdsen nagy partrész om-
lott egy foldrengés alkalmaval az Obolbe s ez alkotja
a mostani kis kikot6t. Azt is hallottuk, hogy a sza-
razfoldnek vélt talaj egy része csak iszap, amit az Ossze-
fonodott alsé ndvényzet tart egyben. A folyok mentén
néha egy-egy darab ilyen foldteriilet elszakad és sziget
modjara szaz mérfoldeket uszik a tengeren, mieldtt szét-
omlana. Néha néhany allat is rajtavész.

Itt volt persze az 6ro6k dzsungel is, hogy kutatoutra
csabitson minket. Emlékszem a torténetekre, amiket Mar-
tin Johnson és Osa, a felesége mondtak el nekem Uj-
Guinedban atélt régebbi kalandjaikrol. Azt hiszem, itt
jartak elsé kozos expedicidjuk alkalmaval. A sziget bels6
része csupa titokzatos homaly, fejvadaszokkal, tdrpe nép-
séggel, igazi kannibalokkal. Akar a sivatagnak, vagy a
tengernek, a dzsungelnek is er6s vonzoereje van. Bar tolt-
hettem volna itt békésen tobb id6ét, hogy jobban megnéz-
zem ezt a kiilonos vidéket.

Alig egy honappal ezel6tt a Csendes-Ocean masik
partjan alltam és nyugat felé néztem. Ezen az estén kelet
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tele néztem a Csendes-Ocean tavolba veszd vizét. A koz-
beesd gyorsan messzetlint napokon az egész vilag széles-
sége elvonult el6ttiink, kivéve a széles tengert.

J6 érzés lesz, ha ezen a kockézatos repiiléuton is til-
estink végre.



— (Drottalan  taviro jelentés a Herald-Tribune szamara,
New York.) Lae, Uj-Guinea, jilius 2. (Péntek.) Amelia Earhart
délel6tt tiz orakor elindult Howland szigete felé, hogy leszallas
nélkiil 2556 mérfold utat tegyen meg a Csendes-Oceannak olyan
részén, melyen még nem jart repiilégép sohasem.

Amelia Earhart Darazs-motoros Lockheed Elektra-gépe nehéz
teherrel konnyen indult, de a kifutd végétél csak oOtven yardnyira
volt, amikor felemelkedett a levegdbe.

— Az Itasca fedélzetén (a-Howland-sziget felé titban).

Julius 2. Amerikai tengerészeti kikiildottek és parti Orségek ma
egész ¢jjel allandd szolgalatot teljesitenck a fold egyik legelhagya-
tottabb partjanak vonalan, hogy segitségére legyenek Amelia Ear-
hartnak tja leghosszabb ¢és legveszedelmesebb szakaszan. Az
Itasca és Ontario hajok hirt vartak Laebdl az indulasrél Howland
szigete felé, ami Amerika legeloretoltabb Grpontja, elenyész6 kis
folddarabka a déli Csendes oceanon.
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Amelia kényvét ezzel a néhany sorral fejezem be,
amit egy nekem szolo levelébdl vettem ki. Veszedelmes
vallalkozas elott allt, amikor irta, megkert, hogy csak
akkor olvassam el, ha az ut csakugyan utolsonak
bizonyul. G. PP

Kérlek, értsd meg, hogy én
teljesen tisztdn latom a koc-
kazatot, de meg akarom tenni,
mert érzem, hogy meg kell ten-
nem. Az asszonyoknak éppen ugy
meg kell prébalniok mindent,
mint a férfiak teszik. Es ha
valami nem sikerill, ez csak ki-
hivo buzdités atdbbiek szaméara.



BATORSAG

Batorsagot kivan az élet arul
a békeéert, kiilonben sose tarul
az ég eléd.

és nem borzaszt a zorvd magany, a csond vagy
a nyers 6rém, ha megsuhintja fonn vad
szdrnya neszét.

Elet! Mi van, mit adhatndl ajandok
enyhitni rongy valod, unt lomhasdgod,
ha nem mertink?

A lélek utja? Vilassz s tudd meg: igy jo
s mélto: fizetni batorsaggal illo
draga deriink.

Amelia Earhart
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