
A PETRÓLEUM-KÉRDÉS

A Z 1859. ÉV NYARÁN nevezetes kísérlet színhelye volt az észak-
am erikai Titusville környéke. Gyalulatlan deszkákból össze-
tákolt fúrótorony alján kezdetleges fúrószerszám  lendült

m unkára, hogy behatoljon olajat kutatni a föld kérgébe.
De vájjon lehetett-e eredm ényt várni e jám bor nekikészülődéstől?
Az egész vidék gúnym osollyal szem lélte a dolgot és az em berek hitet-
lenül rázták fejüket. Nem  úgy az a két verejtékező férfi,  Drake Edwin
Laurent és Sm ith William , akik a torony körül foglalatoskodva egyszerű
facsigákon átvetett kenderkötél és ócska gőzgép  segítségével igyekez-
tek a fúrót m űködésbe hozni.

Pedig valóban nem  sok rem énységre volt okuk: a föld nem  egy-
könnyen engedte m eg a sóvárgó em beri tekintetnek titkai kifurké-
szését. A kom oly fúrás június elején kezdődött és szinte centim éterről
centim éterre haladt előre, m ígnem  a fúró 12 m éter m élységben kem ény
sziklaréteghez nem  ért. Drake és Sm ith azonban nem  estek kétségbe,
hanem  rekkenő hőségben, em berfeletti m egfeszítéssel folytatták a
m unkát. És a m akacs kitartás gyüm ölcse nem  m aradt el. 1859 augusz-
tus 27-én, szom bati nap on, m időn a m érőón 23 m éter m élységet
m utatott és Sm ith ép p en a fúrás folytatásához készülődött, egyszerre
sűrű fekete folyadék buggyant elő a m élyből és a lyuk száján túlfolyva
lom hán terp eszkedett szét a szikkadt föld felszínén.

Noha nagy volt a siker feletti öröm , m aguk az úttörők sem  álm od-
tak arról, hogy az a p iszkos folyadék, m elyet a titusvillei fúrásban
elsőízban erőszakolt em beri kéz a fold m éhéből a nap világra, valaha
a világ uralkodó hatalm asságai közé fog tartozni.  Pedig egy em ber-
öltő sem  telt el az első fúrás óta és a kőolaj a legelkeseredettebb, az
egész világot behálózó gazdasági harcok közép p ontjába került, birtok-
lásáért vezető hatalm ak a dip lom ácia és a titkos szolgálat legravaszabb
fegyvereit játszották ki egym ás ellen, sőt vélt p etróleum m ezők kétes
értékű birtokáért a háborútól sem  riadtak vissza.

A titusvillei p etróleum m ezők felfedezésével a kőolajip ar törté-
nelm i fejlődésének első korszaka kezdődött m eg. E fejlődés ütem e és
m érete igazi am erikai stílusban folyt le. Titusville lakossága három
hónap  alatt 1500-ról 9000 főre szap orodott, 1860 elején m ár több m int
40.000 szerencsevadász tódult az olajvidékre, rövidesen m egjelent az
első nagy szervező,  a nem rég elhúnyt Rockefeller John, aki kegyet-
lenséggel p árosult eréllyel egyesítette a gom bam ódra elszap orodott
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ap ró gazdasági egységek term elését. Szervezete, a newjersey-i Standard
Olajtársaság az első fejlődési korszakot lezáró századfordulón a p iac
egyeduralkodó hatalm assága volt.

A m ásodik korszak 1900-tól a világháború kitöréséig tartott.
E korszak a finom ítványok fokozódó term elése m ellett egy m ásik
gazdasági lángelm ét term ett: a holland Deterding Henryt, aki a
Ném etalföldi Királyi Kőolaj Rt. élén, m ajd később a Shell Szállítási
Társasággal is összem űködve ádáz harc után m egtörte a Standard
hatalm át.

A kőolaj igazi jelentősége csak akkor m utatkozott, m időn a robbanó-
m otor feltalálása a p etróleum ból lep árlással előállított benzin term e-
lését a legelsőrendű feladatok sorába em elte. A p etróleum kérdés a
szó szoros értelm ében p olitikai kérdéssé lép ett elő és ha rejtett form á-
ban is,  de valam ikép p en m indig m eghúzódott a nem zetek p olitikai
m agatartásában.

Minthogy a feltárt p etróleum m ezők csekély szám a m iatt csak
kevés nem zet dicsekedhetett azzal, hogy a gazdasági és katonai hatalm at
jelentő kőolajszükségletét saját területén tudja fedezni,  lázasan indult
m eg a verseny új területek kikutatására és ezek biztosítására. És ebben
a versenyben a versenytársak nem  vetették m eg a dip lom ácia teker-
vényes útjait,  a furfang, sőt az erőszak alkalm azását sem , am ire szám os
m eglep ő p éldát m utat fel a kőolaj története.

A nagy igyekezetei,  m ellyel a hatalm ak az olajm ezőkre vetették
m agukat, teljes m értékben igazolta a világháború, am ely a kőolaj
történetének harm adik, nagy korszakát vezette be. A világháború
hadászati m űveleteit nem  egyszer az irányította, különösen a keleti
frontokon, hogy a közp onti hatalm akat a p erzsa és rom án kőolaj-
m ezőktől elzárja. Az olaj- és benzinellátás biztonsága győzelm et vagy
vereséget jelenthetett. A nyugati antant-front az utolsó nagy tám adás
m egkezdése előtt egy p illanatra összeom lással fenyegetett, m ert elfo-
gyott a benzin és p etróleum .

A veszély láttára küldötte Clém enceau ezt a híres táviratot
Wilson elnökhöz:

„E háború döntő p illanatában, m ost az 1918. év kezdetén a világ
a francia front legnagyszerűbb hadi m űveletének lehetne tanúja, ha a
francia hadsereg p illanatig sem  forogna abban a veszedelem ben, hogy
elfogy a gép kocsik, rep ülőgép ek és a gép esített tüzérség szám ára szük-
séges benzinje. A lanyhaság e téren m egbénítaná seregünk erejét és arra
kényszerítene, hogy gyalázatos békét kössünk. Az az átlagos készlet,
m elynek m indig rendelkezésre kellene állania, 44.000 tonnái a havi
fogyasztás 30.000 tonna. A látható készlet 28.000 tonnára csökkent.
Az a veszedelem  fenyeget, hogy rendkívüli intézkedések nélkül
sem m ire csökken. Ezek az intézkedések öntől függenek, Wilson Elnök
Úr, ha Ön közbelép , hogy az am erikai részvénytársaságoktól 100.000
tonna készletet kap junk s ez az am erikai kikötőkben állandóan rendel-
kezésünkre álljon, hogy a kívánt p illanatban Franciaországba szállít-
hassuk.“

E sürgöny hatására rövidesen m egindult a szállítóhajók serege
Franciaországba és m íg a ném et csap atok m ozgási kép essége anyag-
hiány m iatt csökkent, a francia frontra folyt a benzin és p etróleum ,
am i a hadjárat sorsára lényeges befolyással volt.
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A világháborút követő korban a p etróleum  jelentősége nem csak
hogy nem  csökkent, hanem  egyenesen em elkedett. A p etróleum -
érdekeknek egyébként a békekötésekben is nagy szerep  jutott. A ter-
m elés p edig egyre növekedő m értéket m utat.

Az első kutat Drake 1859-ben fúrta m eg. 1933-ban a kutak szám a
1,170.000! A világ term elése 1936-ban m ajdnem  negyedm illiárd
tonnára rúgott. Olyan m ennyiség ez, m elynek csup án kiterm eléséhez
nép es társadalm ak léte, országok, sőt talán világrészek érdeke fűződik.
A benne rejlő gazdasági erő p edig beláthatatlan.1

HOGYAN  KELETKEZETT  a föld m éhének folyékony kincse?
Erre a kérdésre a kém ikus és a geofizikus adhat feleletet. A kém ikus
vizsgálatnak veti alá a kőolajat, m egállap ítja a benne foglalt vegyületek
m inőségét és m ennyiségét, valam int kém iai szerkezetét. Mindezekből
az adatokból p edig következtetést igyekszik vonni azokra a vegyi
folyam atokra, am elyek a geológiai időkben lejátszódva a kőolaj kelet-
kezésére vezettek.

Ezt a tevékenységet kiegészíti a geofizikus m unkája, aki m eg-
vizsgálja a p etróleum előfordulások vidékének geofizikai viszonyait és
összefüggést keres a p etróleum  keletkezése és a lelőhely földtani
sajátságai között.

A kém iai laboratórium ok m unkásai m ár régen m egállap ították,
hogy a kőolaj gyakorlatilag teljes egészében szénből (carbonium , C) és
hidrogénből (H) áll. Nem  egységes kém iai vegyület, hanem  ellenkezően
igen nagyszám ú úgynevezett szénhidrogén elegye. Ezek a szénhidrogé-
nek a legkülönfélébb összetételűek lehetnek. Legjellem zőbb rájuk, hogy
szénatom jaik láncszerűen kap csolódnak egym áshoz és am ellett az egyes
szénatom ok m ég több-kevesebb hidrogén atom ot is kötnek m agukhoz.
Ha szem léltetni akarnók egy ilyen szénhidrogén „szerkezetét“ ,  vagyis
a vegyületet felép ítő atom ok elrendezését, akkor a következő kép lethez
jutnánk:

Ez p l. a nyolc szénatom ot tartalm azó szénhidrogén, az oktán. Az
egyes atom okat jelkép ező betűket összekötő vonalkák az atom okat össze-
kap csoló erőket jelentik. Látjuk, hogy a szénvázat hidrogénatom ok
szállják m eg, „telítik“ .

A szénhidrogénvegyületek gerincét alkotó szénváz igen sok tagból
állhat, tehát egész vegyületsorozatok lehetségesek. A lánc m aga nem
m indig egyenes, lehet elágazó, sőt önm agába visszatérő gyűrű is.  A telítő
hidrogénatom ok szám a is lehet több-kevesebb. Ha kevesebb, vagyis
a hidrogénatom ok nem  szállnak m eg m inden lehetséges helyet, az ilyen
szénhidrogén könnyen vesz fel az „üres“  helyekre m ég hidrogént vagy
m ás atom okat, szívesen telítődik.

A nyers kőolaj e vegyületek gazdag változatosságát foglalja m agá-
ban. Hosszú, 35 szénatom ot tartalm azó szénhidrogéneket is sikerült
belőle elkülöníteni.  Minthogy ilyen hosszú szénláncú, sok atom ból

1 A p etróleum  körül dúló p olitikai és gazdasági küzdelm eket részletesen ism er-
teti Nauwelaerts L. Harc a p etróleum ért c. m unkája, am ely Varga József kiegészí-
tésével ellátva a Magy. Kir. Term észettudom ányi Társulat kiadásában 1937 őszén
jelent m eg.
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felép ített vegyületekkel rendszerint az élő szerves anyag világában
találkozunk, a kém iai vizsgálat eredm énye arra enged következtetni,
hogy a p etróleum  keletkezésében valam ikép p en élő vagy elhalt szer-
vezeteknek kellett közrem űködniök.

Ezt a feltevést a geofizikai olajkutatás teljes m értékben tám ogatja.
Leghathatósabb eszköze az Eötvös-féle inga, am elynek segítségével
a Föld kérgét felép ítő töm egek elosztását lehet m egállap ítani.  Ez a
földalatti térkép ezés nem  árulja el közvetlenül az olaj jelenlétét, hiszen
az olaj,  m int töm eg, m ég a leggazdagabb olajm ezőkben is elenyésző a
környező kőzetek töm egéhez kép est. Ellenben kikutathatja azokat a
tektonikus alakulatokat, m elyek nem  zárják eleve ki,  sőt valószínűsítik
az olaj rejtőzködését.

Az Eötvös-féle inga m unkáját kiegészíti a szeizm ikus m ódszer,
m elynek lényege az, hogy a földkéreg m élyében robbantással hullá-
m okat létesítünk és ezek terjedési sebességéből következtetünk a
töm egeloszlásra. Felhasználhatók azok a m egfigyelések is,  m elyek a
földrétegek villam os vezetőkép ességéből igyekeznek következtetések-
hez jutni.

A geofizikai olajkutatás m indenekelőtt azt állap ította m eg, hogy
nem  várható olaj a m élységbeli és felszíni vulkanikus, továbbá a
kontakt kőzetekben és a kristályos p alákban, ellenben előfordulhat
m indazokban az üledékes kőzetekben, m elyek a szerves élet m egjele-
nése óta keletkeztek. Kiderült az is,  hogy a legtöbb gazdag olajterület
az újkorban felgyűrődött hegységek tövében, tengerp artok közelében,
vagy hajdankori,  m a m ár szárazfölddé vált tengerek m edrében for-
dul elő.

Ez eredm ények alap ján kétségtelennek látszik, hogy a kőolaj csak
szerves eredetű lehet. Keletkezésének legáltalánosabb elm élete a
következő:  A tengerek felszíni rétegeiben m illiárdszám ra élnek az
ap ró állatkák és m oszatok (p lankton),  m elyek elp usztulva lassan az
alsóbb rétegekbe süllyednek. A nyílt óceánok vizében ezek a tetem ek
nem  jutnak m esszire, m ert a nyílt tenger vize nagy felületénél fogva bősé-
gesen vesz fel a levegőből oxigént, am ely az élettelen szerves anyagot
a víztisztulás jól ism ert folyam ata szerint szétroncsolja. Ezért a nyílt
tengerek iszap jába szerves anyag alig kerül. Am i p edig m égis eljut
a fenékre, azt az ott nyüzsgő élőlények falják fel. Ezért a nyílt tengerek
iszap jában szerves anyag alig található.

Más azonban a helyzet, ha a tenger zárt. Ilyenkor a kisebb felület
és a csökkent hullám m ozgás következtében a m élyebben fekvő rétegek
vize nem  tud felfrissülni,  ham arosan elfogy az oxigén, am ely a szerves
anyagok bom lási folyam atának, de a m agasabbrendű életnek is nél-
külözhetetlen elem e. Zárt m edencékben az élet m ár aránylag kis
m élységben m egszűnik és a p lanktonból eredő szerves anyag bom lat-
lanul száll alá a fenékre.

A Fekete-tenger m edencéjében p éldául csak a felső 100—200
m éternyi rétegben van annyi oxigén, am ennyi az élet fenntartásához
szükséges. A nagyobb m élység m ár a halál birodalm a, am ely nem csak
nélkülözi az oxigént, hanem  m érgezett is bizonyos oxigént nem
igénylő (anaerob),  de a szerves anyagból (fehérjéből) kénhidrogént
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fejlesztő baktérium ok m űködése következtében. Az idekerülő elhalt
p lankton nem  bom lik el.,  hanem  lassan p erm etez alá, m ígnem  az
iszap ba kerül: a Fekete-tenger iszap ja 23—25% szerves anyagot
tartalm a?!

Ez az iszap  (szap rop él) a p etróleum  szülőanyja. Hogy m ilyen
folyam atok révén alakult át kőolajjá, az nincs m inden részletében
tisztázva. Az elm élet helyessége m ellett szól azonban az, hogy kőolaj
csak ott van, ahol valaha olyanféle m edence volt, m int a Fekete-tenger,
továbbá, hogy Englernek sikerült halzsírnak nagy nyom áson való
kezelésével p etróleum szerű term éket előállítania.

A p etróleum  nem  m indig m aradt m eg keletkezési helyén, hanem
a vele együtt m indig keletkezett gázokkal (földgáz) a földrétegekben
tovább vándorolt és évm illiók során a különösen kedvező földtani
alakulatokban, nevezetesen a hom okkő,  vagy szivacsszerű m észkő-
rétegek boltozatainak tetején (andklinárisokban) raktározódott fel.

A NYERS PETRÓLEUM  nem  hasznosítható gazdaságosan. A fel-
dolgozás főm űvelete a lep árlás. Nem  lévén a kőolaj hom ogén anyag,
hanem  különféle forrásp ontú szénhidrogének elegye, m elegítéskor
legelőször azok a részek alakulnak gőzzé, m elyeknek a forrásp ontja a
legalacsonyabb. Ezek eltávozása után em elni kell a hőm érsékletet,
ha újabb gőzkép ződést, azaz lep árlódást akarunk. A hőm érséklet
lép csőnkinti,  szakaszos em elésével tehát különböző p árlatokhoz
(frakciókhoz) juthatunk, am elyek a lep árlási hőm érséklet szerint cso-
p ortosítva a következők:

1. 220°-ig forró nyersbenzin.
2. 180—280° között forró világítóolaj.
3. 200—350° között forró fűtő- ,  gáz- vagy Dieselolaj.
4. 350°-on felül forró kenőolajok és p araffin.
E frakciók távozása után a lep ároló edényben sűrű,  fekete anyag

m arad vissza: az ú. n.  p árlási m aradék (p etróleum -aszfalt vagy bitu-
m en stb.).

A term ékek további feldolgozása és értéke az egyes korok szerint
változott. A kőolajat felfedezése idején m ajdnem  kizáróan világítási
célokra, lám p aolajként használták. Ebben az időben a benzintarta-
lom  egyenesen kellem etlen volt, m ert nem  tudtak vele m it kezdeni,
ezért a kevés benzint tartalm azó nyersp etróleum  volt keresett.

A század fordulóján a helyzet m egváltozott. Am ilyen m értékben
szorult vissza a p etróleum világítás, oly m értékben növekedett a robbanó-
m otor felfedezésével kap csolatban a benzinszükséglet, így tehát ez
került a term elés közép p ontjába. Az újabb időkben nagy fontosságúvá
vált a harm adik frakció is,  m int az egyre jobban elterjedő Diesel-féle
m otorok üzem anyaga.

A négy főfrákció további feldolgozása, szétbontása és finom ítása
a különböző felhasználási lehetőségek és igények szem  előtt tartásá-
val m egy végbe. Az autom obilközlekedés nagym értékű elterjedése a
benzinre különleges követelm ényeket ró, am i a m otorbenzin fajsúlya,
kop ogásm entessége (oktánszám ) és egyéb tulajdonságai tekintetében
p ontos rendszabályok betartását követeli.  Az előírt tulajdonságú ter-
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m ékek előállítására több eljárást dolgoztak ki,  a nyers p etróleum  fel-
dolgozásából hatalm as ip arok keletkeztek. Az egyre növekedő szük-
séglet következtében azonban a fejlődés nem  állhatott m eg am a m ód-
szerek kifejlesztésénél, am elyek az egyszerű desztilláláson alap ulnak,
m ert nyilvánvalóvá vált, hogy azzal a benzinm ennyiséggel, am ely a
nyers kőolajban eleve benne van, a szükségletet kielégíteni nem  lehet.
Ezért olyan eljárásokat kerestek, m elyekkel a nyersolajból —  az
egyéb m ellékterm ékek rovására is —  m inél több benzin legyen term el-
hető.

Ez a törekvés gyakorlati m egvalósulásában két új benzinféleséget
terem tett: a krakkbenzint és a p olim érbenzint. Az eljárás alap ját egy
igen régi m egfigyelés adta. Még 1861-ben történt, hogy egy newarki
p etróleum lep árló üzem  kazánját az egyik m unkás felügyelet nélkül
hagyta. Az elvezetőcső valahogy eltöm ődött, m inek következtében a
kazánban az olajgőzök nyom ása m egnagyobbodott. A zavar m eg-
szüntetése után a kazánból jóval több benzin p árolgott át, m int rendes
körülm ények között. A m unkást bizonyára szem rehányások érték
m ulasztásáért, m ert abban az időben a benzin a legkellem etlenebb
m ellékterm ékek közé tartozott. A m ai kor azonban hálás lehet neki,
m ert ez az eset terelte először arra a figyelm et, hogy a nagy nyom áson
való desztillálással a benzinhozadékot növelni lehet. Ma m ár azt is
tudjuk, hogy ez m iért következik be: a nagy nyom áson és hőm érsék-
leten a hosszú szénhidrogénláncok rövidebbekre töredeznek szét
(krakkolódnak, az angol to crack szóból ered az eljárás és term ék neve)
és m ivel a benzin ép p en e rövidebb láncú szénhidrogénekből áll,
m ennyisége m egszap orodik.

A krakkóié desztillálást 15—70 légköri nyom áson és 500—600°
hőm érsékleten végzik. Term éke, a krakkbenzin m inőségben és m ennyi-
ségben egyaránt nyeresége a p iacnak.

A krakkoló eljárás vezet a p olim ér benzin előállításához is.  A krakko-
lás közben ugyanis nagy m ennyiségű gáz keletkezik. E gázból a leg-
utóbbi években szintén sikerült benzint előállítani oly m ódon, hogy a
gázt nagy nyom áson hevítették. Ilyenkor azok a vegyületek, am elyek
hidrogénben szegények, telítetlenek, benzinné egyesülnek, p olim eri-
zálódnak.

A krakk- és p olim érbenzin előállítási eljárások csak az utóbbi
időben alakultak ki.  Ezzel sikerült m egvalósítani a p etróleum feldol-
gozás legtökéletesebb, m axim ális benzinhozadékot eredm ényező m ód-
ját, am i kom oly segítsége az egyre em elkedő szükséglet kielégítésére
irányuló törekvéseknek. Term észetes, hogy a benzinellátás kérdését
egyszer s m indenkorra nem  oldják m eg, m iért is az új olajterületek fel-
kutatásának m unkája változatlanul folyik, az utóbbi időben bennünket
közvetlen közelről is érdeklő m ódon és eredm énnyel.

A MAGYARORSZÁGI PETRÓLEUMKUTATÁS nem  újkeletű.  Több
helyütt m ár évtizedek óta ism eretesek bitum enelőfordulások, m elyek
p etróleum  jelenlétére engednek következtetést. E nyom okon elindulva
m ár a m últ században az ország több vidékén végeztek kutatófúráso-
kat. Felállították azt az elm életet, hogy a galíciai tartórétegek a m agyar-
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országiakkal közösek és Magyarországon ugyanúgy van kőolaj,  m int
Galíciában. A fúrásoktól várt siker azonban elm aradt, am inek okát
a Kárp átok tektonikai viszonyaiban kell keresnünk.

A m últ században végzett kutatófúrások eredm énytelensége
alap ján azonban m ég indokolatlan lett volna lem ondani a m agyar-
országi p etróleum előfordulás lehetőségéről, am it a későbbi,  a háború
alatt Egbellben (Nyitra m egye) és Horvátországban végzett fúrások
igazoltak is.

Nevezetesek voltak a háború előtti években az erdélyi m edencé-
ben telep ített fúrások, m elyek igen bőséges földgázkitörést eredm é-
nyeztek, azonban p etróleum ot nem  hoztak felszínre.

A háború befejezése után a kutatások Csonka-Magyarország
területére korlátozódtak. A korm ány a kutatás jogát az Alföld egy
részének kivételével a Hungarian Oil Syndicat nevű angol társaságra
ruházta, m aga p edig a Tiszántúlon m élyített le fúrásokat. Ezek a
fúrások, m int p l.  a hajduszoboszlói,  debreceni és karcagi,  gázzal kevert
m elegvizet adtak, a kutak term ékei hasznosíthatóknak is bizonyultak,
azonban a kutatás a kőolaj szem p ontjából m eddő m aradt. Még kevesebb
eredm énnyel járt az angol társaság m űködése. Ez a Dunántúlon m élyí-
tett le három  fúrást, nevezetesen Budafap usztán, Kurd-Csibrák hatá-
rában és Baja m ellett, azonban p etróleum ot egyik fúrás sem  adott.

A tiszántúli kísérletezés után a kincstár a kutatást Párád és Recsk
környékére tette át, ahol olajnyom ok m ár régtől fogva ism eretesek
voltak. A geofizikai elővizsgálatok alap ján ez egyik fúrást a Recsk
m elletti Lahócahegyre, a m ásikat a tíz km -rel északra fekvő Bükkszékre
telep ítették. A bükkszéki I .  sz.  kutatófúrás m ár 130 m  m élységben
olajnyom okat adott, 230 m  m élységben egy m ásodik, m ajd 330 m
körül egy harm adik olajréteget ért el. E p róbafúrás nyom án a kincstár
több kism élységű kutat telep ített, am elyek m a tíz tonna olajat szol-
gáltatnak nap onta.

A Dunántúlra vonatkozóan a p énzügym inisztérium  1933-ban az
Eurogasco nevű am erikai vállalattal kötött egyezm ényt, am ely szerint
a vállalat az egész Dunántúlon öt év alatt nyolc fúrást köteles végezni.
Siker esetére a kincstár a term elt olaj 15%-át, valam int a m agyar
fogyasztás teljes ellátásáig kiviteli tilalm at kötött ki.  Az első két esz-
tendő geológiai és geofizikai kutatásokkal telt el. Az első fúrást Mihályi
m ellett m élyítették le, am ely benzinp árákkal szennyezett nagym ennyi-
ségű széndioxid-gázt tárt fel. A m ásodik fúrás nem  veszetett ered-
m ényre. A harm adik, inkei fúrás, 1300 m  m élységből jelentékeny
m etángáztartalm ú, olajnyom okat tartalm azó széndioxid-gázt hozott
felszínre. A negyedik és ötödik fúrást a zalam egyei Szentadorján
(Lisp e) közelében telep ítették. Az I .  sz.  kút bőséges gázkitörés m ellett,
csak nyom okban adott olajat. A II .  sz.  fúrás ellenben kom oly ered-
m énnyel járt: 1300 m  m élységből jelentékeny m ennyiségű olaj tört
elő erős sugárban. Ez a kút m a m ár rendszeres kiaknázás alatt áll,
szinte am erikai gyorsasággal ép ítették ki az ortaházi vasútállom ásig
a csővezetéket, am ely folytonos üzem ben 52 tonna nyersolajat szállít
nap onta. Ez a m ennyiség azonban m ég nem  a teljes kap acitás, a kút
a p róbam érések szerint nap i 100 tonna term elésre is kép es.
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A szentadorjáni az első,  egészen kom oly m agyarországi kőolaj-
előfordulás. Értékét növeli a talált p etróleum  jó m inősége: nyers-
benzintartalm a 40%, úgyhogy a további fúrások elé a szakértők nagy
bizakodással tekintenek.

E fúrások m ár folyam atban vannak és m inden nap  hozhatnak
eredm ényt. Szentadorjánban egy harm adik kutat m élyítenek, de
am ellett m áshol is folyik a kutatás. A legújabban Bogyiszlóban, Mihá-
lyitól tíz km -re telep ített fúrás m ár 2460 m  m élységre hatolt le, de
eddig csak bitum ennyom ok m utatkoztak, az olajat illetően csak jós-
lásokba lehet bocsátkozni.

Jóllehet az eddig feltárt olaj a belföldi fogyasztásnak csup án
körülbelül 10%-át látja el, jelentőségét nem  szabad lekicsinyelnünk,
m ert az eddigi fúrások, ha nem  is hoztak m ind olajat felszínre, a
m aguk összességében m égis arra engednek következtetni,  hogy a
Dunántúl term ékeny földje alatt gazdag olajkincsek rejtőzködnek.

HOGYAN  ALAKUL  A  PETRÓLEUM  JÖVŐJE? E p roblém a jelentő-
ségteljes kérdőjelként rajzolódik ki m ind a világp olitika, m ind a gaz-
dasági élet egén. Hogy m ennyi időre elég m ég a Föld gyom rában fel-
raktározott készlet, azt egyrészt a fogyasztás, m ásrészt p edig a kész-
letek nagysága szabja m eg. Am i a fogyasztást illeti,  ez ijesztő m ódon
növekedik. A világ nyersolajfogyasztása

1859—1918-ig 0.92 m illiárd tonna
1918—1927-ig 1.20
1927—1937-ig 2.10

A világ 1936-ban 247 m illió tonnát fogyasztott. Az utolsó tíz
esztendő fogyasztása tehát annyi,  m int az előző,  m ajdnem  70 évé,
a világháborús időszakot is beleszám ítva, az 1936-os adat p edig azt
m utatja, hogy a szükséglet m ég m indig em elkedő irányzatot m utat.

Sokkal kevésbbé könnyű tiszta kép et form álni a m ég rendelke-
zésre álló készletekről. Az erre vonatkozó becslések term észetesen
nem  lehetnek tekintettel a jövőben feltárandó olajterületekre. E téren
m eglep etések ugyan érhetnek, de a világ m ár oly m értékben át van
kutatva, hogy a m érleg jelentékeny m eg javulása nem  valószínű.  Az eddig
m űvelés alatt álló területek biztos kőolajkészletét az am erikai Garfias
3-5 m illiárd tonnára becsüli.

E szám ot és a —  bizonyára alacsony becslést jelentő —  1936.
évi fogyasztást véve alap ul, a Föld kőolajkészlete kb. 15 évre volna
elegendő.  Ha ez a szám  nem  is biztos, annyit m égis m ond, hogy itt
az ideje a p etróleum term ékek p ótlásáról való gondoskodásnak, m ert
15 esztendő,  de m ég 30 is,  a világ életében rövid idő.

Van azonban egy m ásik, a m ai élethez talán közelebb fekvő ok
is,  am ely a p etróleum term ékek p ótlására irányuló törekvést m ind a
tudom ányos kutatás, m ind az ip ari m egvalósítás hom lokterébe állí-
totta, és ez a háború utáni nem zetközi p olitikai helyzet következtében
kialakuló sajátságos gazdasági berendezkedés.

A p árizskörnyéki békék nagy tanulsága a háborút követő kor-
szakban a legyőzött nem zetek szám ára az volt, hogy talp raállásukat



31

egyedül és kizáróan saját m aguktól rem élhetik. Ez az önm agára utaltság
alakította ki Ném etországban a gazdasági önellátás rendszerét, am inek
ném et részről történő következetes végrehajtása szükségkép p en erre
az útra tereli a világgazdaság sok egyéb, főként kisebb és gyengébb
egységét. Ném etországnak nincs szám ottevő nyersolaja. Érthető
tehát, hogy a p etróleum term ékek, elsősorban a benzin p ótlásának
ügyét Ném etország szorgalm azta nagy eréllyel. Ma Ném etország
benzinfogyasztásának körülbelül felét állítják elő belföldön, m ester-
séges úton, am i óriási m ennyiség, ha m eggondoljuk, hogy a ném et évi
fogyasztás 2.3 m illió tonna. Igaz, hogy a m esterséges úton előállított
benzin term elési költsége a term észetes benzinét többszörösen m eg-
haladja, azonban ezt a gazdasági hátrányt az arra ráutalt országok
szívesen viselik azért az előnyért, m elyet a gazdasági függetlenség
jelent.

A m űbenzin előállítására több eljárást dolgoztak ki.  A nyers-
anyag tekintetében m indegyik ahhoz az anyaghoz fordul, am ely oly
bőségben áll rendelkezésére, hogy elfogyása jóidéig nem  fenyeget:
a szénhez. A szenekben kevesebb a hidrogén m int a benzint alkotó
szénhidrogénekben, ha tehát szénből benzint akarunk előállítani,
akkor a szénhez hidrogént kell kap csolnunk.

Ezt a kap csolást a gyakorlat két különböző úton hajtja végre.
Az egyik eljárás, m elynek gyakorlati m egvalósítása Fischer nevéhez
fűződik, csak újabb keletű és kokszból, valam int szénből előállított
gázokból indul ki.  Fischer elgázosító berendezésekben, generátorok-
ban, levegő-  és vízgőz befúvásával olyan gázelegyet állít elő,  am ely
szénoxidból és nagym ennyiségű hidrogénből (66%) áll. Ezt a gáz-
elegyet 230 fokra fűtött csövön áram oltatja át. A cső a folyam atot
serkentő anyaggal (katalizátorral) van töltve, m elynek hatására a gáz-
elegy benzinné alakul.

A m ásik m ódszer a szenet, illetve a szénből előállított kátrányt
a hidrogén felvételére nagy nyom áson és m agas hőm érsékleten kény-
szeríti.  E nagynyom ású, roncsoló hidrogénezési eljárás szerint a
nyersanyagot kellő m ennyiségű és nyom ású hidrogén hozzáadása
m ellett acélbom bába zárják és úgy hevítik, hogy a hőm érséklet 400
foknál m agasabb, a nyom ás 200 atm oszféra körüli legyen. Erre az
erélyes hatásra a szén elroncsolódik és hidrogén felvétele m ellett
folyékony term ékké válik.

A szén „elfolyósítási“  folyam atát m ár a m últ századra visszâ .
nyúló m egfigyelések alap ján az újabb időben Bergius tanulm ányozta.
Ügy gondolta, hogy az átalakuláshoz serkentő anyagok, katalizátorok
nem  szükségesek. Később azonban kiderült, főként Varga József vizs-
gálatai alap ján, hogy a folyam atban katalizátor is m űködik közre. Ro-
ham os fejlődés következett, m elynek során az I.  G. Farbenindustrie A. G.
kutatólaboratórium ában sok verejtékes m unka és sokm illió m árka
árán m egállap ították, hogy m elyek azok a katalizátorok, am elyekkel a
legjobb eredm ényt lehet elérni.

A nehézséget az okozta, hogy a katalizátoroknak általában véve
ellensége a kén: serkentő hatásuktól m egfosztja, m egm érgezi őket.
A szenekben azonban m indig van kén. Az ebből szárm azó veszede-
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lem től kínos gondossággal igyekeztek a rendszert m egszabadítani,
szám os szabadalm at jelentettek be a kénm entesítésre és örültek, ha
találtak egy-két olyan katalizátort, m int a m olibdént vagy a wolfrám ot,
illetve ezek ném ely vegyületét, am elyet az elkerülhetetlen kénszennye-
zés nem  befolyásolt, m ely tehát „kénállónak“  bizonyult.

A kén tehát szám űzve volt a nagynyom ású hidrogénezésből, és
m égis az eljárás jelentékeny tökéletesítése ép p en erről az oldalról követ-
kezett be. Varga József a budap esti m űegyetem en különféle kátrányok
hidrogénezésével foglalkozott. Munkaközben m eglep etéssel vette
észre, hogy a falep árlásból szárm azó kátrány hidrogénezése sokkal
rosszabbul m egy, m int a szénből készült kátrányoké, kevesebb és
rosszabb m inőségű benzin keletkezik. A zavart nyilván az okozta,
hogy vagy a fakátrány tartalm az valam i olyan anyagot, am ely a katali-
zátort m űködésében bénítja, vagy hiányzik belőle egy olyan anyag,
am ely a katalizátorm űködéshez szükséges és a többi kátrányban m eg-
van. A kétféle kátrány között a főkülönbség, hogy kőszénkátrányokban
m indig van kén, a fakátrányban nincsen.

De vájjon lehetett-e a kénre m int hasznos hatóanyagra gondolni,
m ikor az akkori tudom ányos felfogás egyöntetűen veszedelm et látott
benne? Varga m égis rá m ert lép ni erre az útra. A fakátrányhoz kevés
ként adagolt: a term elés azonnal m egjavult és a folyam at a várt m ódon
játszódott le.

Ez a felfedezés új állom ását jelenti a m űbenzin előállítási eljárások-
nak. Kiderült, hogy nem csak nem  m éreg a kén, hanem  jelenléte a
gazdaságos term eléshez feltétlenül szükséges. Varga Józsel eljárását a
Holzverkohlungs Industrie A. G. konstanzi telep én nagyobb kísérleti
üzem ben is eredm énnyel p róbálták ki,  a Péti Nitrogén Műtrágyagyár
p éti telep én p edig évek óta m űködik egy kísérleti üzem , am ely kifo-
gástalan benzint állít elő.

A m űbenzin előállítása laboratórium okban, kísérleti telep eken, sőt
egészen nagyban is (Ném etország) világszerte folyik és a kérdés az
eljárás szem p ontjából m egoldottnak tekinthető.  Nehézséget okoz
azonban, hogy a m űbenzin drága. A nagynyom ású eljárásban 2 kg
szénből keletkezik 1 kg benzin, de a hidrogén előállítására, tüzelésre
stb. további 3—4 kg-ot kell elhasználni.  A Fischer-féle eljárás szintén
nem  term el olcsóbban. Ném etországban, ahol legrentábilisabb a ter-
m elés, a m űbenzin literje 24 p fennigbe kerül, am i sokkal m agasabb
a kőolajból készült benzin term elési áránál.

A m ai gazdasági viszonyok között ez az áralakulás talán ideig-
óráig nem  okoz nehézséget. Ném etország a m últ évben 1.2 m illió
tonna m űbenzint állított elő.  Kétségtelen, hogy a jövőben m ég lénye-
gesen olcsóbbodni kell a term elésnek, de talán szabad rem élnünk,
hogy m ire elérkezik a Föld kőolajkincsének elap adása, a m űbenzin
zökkenő nélkül fogja átvenni nagym últú és sok vihart látott elődje
szerep ét.
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