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FRANHIN- URSULA! RtOMDIJA



Szinte merész czim, ha azt a kis darabka tengert tekint-
jik, melyet Magyarorszdg magaénak nevezhet! Pedig még
ennek is vitatjak kozvetlen jogczimét ¢és, ha nagylelki horvat
testvéreink inyok szerint cselekedhetnének, talin még ezt a kis
darabkat is Ujra meg kellene valtanunk, vagy — a mi még
kényelmesebb volna — atengedniink az Osszes, altalunk  tett
beruhazasokkal egyiitt, Fiimét horvat kikdtonek!

Amde szerencsére mellettink sz6l a torténelem. Nem a
XVIIL. ¢és XIX. szazad egyes torvényczikkei, kiralyi nyilatko-
zatai stb., hanem azon torténelmi tény, hogy mar Kalman ki-
raly, kit a horvatok talan nem bardcsolhatnak el tolink, még a
XII. szazadban terjeszté ki, bdlcs elérelatassal, a magyar hatal-
mat a tengerig, a vilagforgalomnak mar akkortajt is leghatal-
masabb kdzvetitdjéig.

Igaz, hogy a szdzadok folyamaban, nagyrészt sajat indo-
lentilink  folytan, horvat tengerpartta valtozott a magyarok altal
meghoditott Adria keleti partsorozata; de sem a hosszu horvat-
magyar partok, sem Dalmatia szamos szigeteivel nem birtak
tengerészeti fontossagra vergddni. Csak az anyaorszag taplalja
kikotovarosait, csak ez képes ott nagyokat alkotni s igy az em-
litett partvidék szdmos kis kikot6je, lokalis érdeken til soha
sem emelkedett, kereskedelmi fontossdgot, az Adrianak olasz
részein kiviil, monarchiankban csak Trieszt és Fiume vindikal-
hatnak maguknak.

De nem is a tengerpart hosszabb vagy rovidebb fejlettsége
hataroz  egymagaban a tengerészeire nézve. Velencze, csekély
tengerpart  birtokaban, egykoron vildguralomra torekedett s a
Hanza-varosok is vezérszerepet jatsztak annak idején a vilag
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kereskedelmében. Annal csodalatosabb, hogy Magyarorszag,
mely az Adria biiszke gyongyével Velenczével nem egy izben
gyOzelmesen viaskodott, nagyobb tengeri hatalomra soha sem
torekedett s oly szerény szereppel érte be a tengeren.

Amerika folfedezése wutdn az addig els6 és vezérszerepet
vitt Kozéptenger a Nagy Oczeannak volt kénytelen atengedni a
vezetést. A mit FEurdépa déli kikotéi fontossagukban vesztettek,
azt nyerték ¢és fokoztdk még hatalmukban a nyugati kikotok,
els6 sorban maga Anglia, mely Spanyolorszdg hanyatlasaval a
legelso tengeri hatalmassagga emelkedett.

Mindez szazadok miive volt; oly szazadoké, melyek alatt
Magyarorszag belsé villongasok és kiilhaboruk altal talon tal
elfoglalva ¢és folyton kiizdve a torokok agresszioja ellen, nem
ért rd tengerpartjdra gondolni, még kevésbbé pedig tengeré-
szeiét fejleszteni.

A mohéacsi vész és az osztrak hazzal valo csatlakozas utan
Magyarorszagon megsziint az 0nalld kereskedelem. A kdzépkor-
ban kifejlett szlikkeblii kereskedelmi politika 0Osszes boélcsessége
a vamsorompok minél siriibb felallitasdban kulminalt. Tagabb
nemzetgazdasadgi  latkort az akkori vezérférfiak tevékenységében
hiaba keresiink s mintegy phanomenalis jelenségnek kell tekin-
tenink Karoly csaszar ¢és kiralynak 1717-ben megjelent rende-
letét, mely Fiamét és Triesztet szabad kikotokké dekretalta.

Valami nagy lendiiletet ez intézkedés ugyan egyik véaros-
nak sem adott; de lakossaguk mégis gyarapodott lassanként
aranyban azon vitorlasok lassi, de biztos haladasaval, melyeket
a mai kor lazas gyorsasagli élettevékenysége mindinkdbb hat-
térbe szorit.

Ha a napodleoni haborik velleitasai kozott Fiume egy-
idore franczia kézre nem keriil és visszanyerése utan hovatar-
tozasanak  kérdése politikailag nem foglalkoztatia a nemzetet,
talan napjainkig se igen érdeklodink e kikoténk irant; mert az
1848 ban KOSSUTH ajkairol folhangzott: «tengerre magyar», ha
fel is villanyozott pillanatra némelyeket, nagyobb hatissal se
az orszagra, se Fiuméra és tengerészetiinkre nézve nem volt.

Csak a  visszaszerzett alkotmany utdn nyert magyar
0nalld kormany forditd szemét tengermellékiink ¢és Fiume felé
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€s  részelteti immar mindkett6t allandéan azon iigyelemben,
melyet az méltan megérdemelt.

De itt ismét egyike el6tt dallunk, Magyarorszagnak fdleg
kozgazdasagi  életében  gyakrabban  tapasztalhatdé  azon  jelensé-
geknek, hogy a kozépkor 1Ugyszolvin minden atmenet nélkiili,
fejletlen viszonyaibol egyszerre a legmodernebb ¢élet kelld6 koze-
pébe jutottunk.

A sokaig elhanyagolt, ugyszolvan anyaorszag nélkiilli Fiu-
mét akkor nyertik vissza, midén versenytarsa Trieszt, vasuttal
Osszekapcsolva a  monarchia legels6  varosaval, allamilag, sot
altalunk is szubvenczionalt hatalmas tengerhajozési tarsulat és
gyonyori  arzenal  birtokaban  nemcsak = magahoz  ragadta a.
monarchia  tengeri  kereskedését, de mindazon tényezdk felett
is rendelkezik, hogy a minket illeté kereskedelmet is sajat el6-
nyére kihasznalja.

S6t mi tobb, csak akkor tehettiik keziinket Fitméra, mi-
dén az Adria tuls6 partjain a régente monarchiankhoz tartozé
olasz birtokok mar elvesztek volt, a hajdan feldarabolt tartoma-
nyok egységes allamma  tomoriiltek, mely allam  Ontudatosan
fejleszti nemcsak hadi tengerészeiét, de milliokat 4ldoz éven-
kint, hogy kereskedelmi hajoraja is erdsbodjék, kikotdi tagulja-
nak s a kereskedés ne csak az Adridan, de a Kozéptengeren ¢és
azon tul is az 6 hatalmaba keriiljon.

A g6z ¢és villany korszakaban szallt keziinkre az egyediili
hazai kikoté anélkiill, hogy csak egyetlen magyar gdézhajo 1éte-
zett volna, egyetlen vas-sin 6sszekotdtte volna az orszaggal!

Vijjon  megvolt-e els  fiiggetlen  kormanyunkban  ama
divinatori pillantdas, mely eldrelatta, mily szerep véar Fiiméra a
késébben inauguralt német kereskedelmi politika folytdn ? Nem
kérdjiik. De tény, hogy bdlcs elorelatassal, ritka erélylyel ¢és
soha nem hanyatld kitartdssal vetette magat Fiume ujjaterem-
tésére. Mert ott a szd szoros értelmében teremteni kellett, ha azt
akartuk, hogy tengermellékink ez egyedilli kikotéje  valoban
magyar emporiummd, a magyar kilkereskedelem  székhelyévé
emelkedjék.

Ha visszatekintink ama valsagos helyzetre, melyen allami
kincstarunk a 70-es évek egész folyaman at leledzett, valoban



nem csekélyeknek fogjuk nézni azon Osszegeket, melyek Fiume
fejlesztésére  fordittattak. Egynémely koltségnek felsorolasa meg
fogja mutatni, mennyire ab ovo kellett kezdeni s mi minden
hianyzott Fiuméban, hogy ott a modern igényeknek megfeleld
kikoté 1étesiiljon.

A kikotoépités voltaképen csak 1873-ban indult meg erd-
sebben, de mar 1871. és 72-ben fordittatolt az eldmunkalatokra
koriilbel6l 80,000  frt; azontdl évenkint 4—6—800,000, Ggy
hogy 1883-ig bezardlag tisztan kikotoépitésre 7.465,000 fit for-
dittatott. ~ Ezen  kiviil  folytak a  raktdrépitkezések, melyek
ugyanez 1d6 alatt 475,000 frtot igényeltek; rizrezi fékre, bojdikra,
yo'zdarura 100,000 frt, vontato yo'zés épitésére eddig 60,000 frt,
villanyos  vilagitasi késziilékre 10,000 fit; egyéb kisebb tételek
hozzészamitasaval e czimen az 4llami  zarszdmaddsok  szerint
eleddig 8.129,000 frt fordittatott.

De ez csak a kozvetlen befektetés, szamitsuk hozza, a mi
szintén a kikotd  értékesitése ¢és  kiilkereskedelmiink  fejlesztése
érdekében tortént, t. i. a vasati Osszekottetést az anyaorszaggal,
és kovetkezd eredményekre jutunk:

a zdkadny -zagrabi vastutvonalba 1881. végéig befekte-

tett tényleges épitési koltség 7.528,000 frt,
a zagrab-karolyvarosi vasut megvaltasi ara s Gjabb

beruhdzasok 1881 végéig 4.814,000 frt,
a karolyvaros-fiumei vonalba tényleg befektetett

koltség ugyanazon ideig 29.8(11,000 frt,
jarulék a Szent-Péter-fiumei vast épités¢hez (1874) 137,(00 frt,

Osszesen 42.335,((00 frt.

Itt nincs sz6 az atmeneti, nincs az évi kezelési koltségek-
r6l és ime csak a korilbelil egy évtized alatt befektetett toke
meghaladja az 50 milli¢ irtot!

Pedig e tekintélyes Osszeggel sem vagyunk még a végén
az egyre sziikséges befektetéseknek, valamint el nem jutottunk
még oda, hogy Fiume kikotéjét Magyarorszag  kiilkereskedel-
mének biztos emporiumaul tekinthetnék.

Fiume még ma sem tengeri kereskedévdaros, nem is raktd-
rozé, csak rakodé hely. Es a kereskedelemnek e kozvetitése is
csak részben van magyar kézen, vagy gyakoroltatik ~magyar
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hajok  segélyével, legnagyobb része idegenek kezén van, az
angolokat gazdagitia s egy fél shillingnyi vitelbér kiilonbozet
két hét alatt Triesztbe képes terelni a kereskedés azon részét,
melyet tobb évi faradozds Fiuménak meghdditott, de melyet
csekély eszkozokkel ott allandositani nem birhatunk.

Csodalatosan  érzékeny novény ugyanis az a kereskede-
lem, mely {izletében nem veheti szamba a hazafisagot, hanem
a hagy vilagverseny folytan csak a kétszer kettd6 négy alapjan
szamithat s a neki eldny0s differenczidkat kénytelen kihasznalni.

A kereskedelem ez érzékenységének mily hatarokig vald
jogosultsagara egyébirant még kitérek; itt vissza kell fordulnom
a kikotéhoz, melynek Osszes beruhdzasai mindaddig holt tokét
képeznek, mig a nemzeti kereskedés ¢&s kozvetitdje: a szallitas
azt ki nem hasznalja.

Ezt iranyadd korokben is latszottak megérezni s igy jott
létre  1880-ban, részben bécsi, részben angol vallalkozok segé-
lyével az «Adria steamship company», mely tobbnyire magyar
nevli, de angol vallalkozok tulajdonat képez6 néhany gbzdssel
1880—81 folyamaban rendes hajojaratokat tartott fenn Fiume
s az angol partok kozott, bar a magyar kereskedelemnek Fiu-
méban vald 0Osszpontositdsara ¢és fejlesztésére nem sokat tehetett.
Helyzete, meglehetésen kényelmes kormanyszerzodés mellett ¢és
oriasi vasiiti refakczidk élvezetében, elég elonyds volt, noha inkabb
a vallalkozokra magukra, mint a kitlizott nemzeti czélra nézve.

De a jég meg volt torve, s miutan az emlitett kormany-
szerz6dés az 1880. XXV. tdrvényczikk 17. szakaszaban azt ren-
delte, hogy «a tarsasag legkésébb 1881 végéig magyar rész-
vénytarsasaggd fog alakulni», megsziletett ¢és az 1882. XIIIL
torvény altal beczikkelyeztetett az «Adria magyar tengeri hajo-
ZAsi részvenytarsasagy. -

Orékld hibaul tapadt e tarsasdg milkodéséhez, hogy mar
kezdetben nem a megfeleld tokével alapittatott s igy azon igé-
nyeknek, melyeket az orszdg hozza méltan kotott, meg nem
felelhetett, még kevésbbé felelhetett meg pedig azon magasabb
igényeknek  és  feladatoknak, melyeket felvilagosodott  magyar
kereskedelmi politika kothet ily tengeri hajozasi vallalathoz.

Hogy melyek ez igények, arra Fiume felviragoztatasa
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tobbi  tényezdinek targyalasakor még tobbizben ki fogok térni;
mint két elsérendiit azonban maris jelezhetem: az tgszaki kiko-
tok felé hajlo kereskedésnek ellensulyozasa, mely csak idegen
vasutakat  alimental; és  Magyarorszag  kiilkereskedésének  fiiy-
yetlenné tétele az ellenink vam- és vasuti tarifak altal kiizd6
Németorszagtol.

Hogy kisszerién tervezett ily vallalattal oly nagy nemzeti
czélok elérhetdk nem lehetnek, az vilagossa valhatott volna
kezdett6l fogva, bar a régi Steamship-Company utjan szerzett
tapasztalatok itt nem lehettek irdnyadok, mert az sokkal inkabb
maganvallalat volt.

A magyar Adria tarsasag semmivel sem nagyobb allam -
subvenczio birtokaban, mint a régi, vagyis csak évi 150,000 irtra,
szdmolhatvan, nemcsak  szdmosabb, rendes jaratra volt kote-
lezve a réginél, hanem jaratait 10 naprol 10 napra elére is
kénytelen  hirdetni, mire semmiféle, sokkal erdsebb  kiilfoldi
hajézasi vallalat sincs kotelezve, s 1igy gyakran reklamaczidkkal
zaklattatott a hazai szallitok altal, holott idegen bérelt hajokra
szorulvan a kotelességszerii vonalak betartasa végett, ezek pon-
tos beérkezésére semminemi befolyassal nem birt.

A tarsasdg beléletéhez tartozik wugyan, de taldn nem lesz
erdeknélkiili annak felsorolasa, hogy 1.78 milliéra becsiilt 7
sajat hajojaval az Adria 1882 folyamaban 241,000 fitot keresett
tisztan, holott az egyes jaratokra bérelt hajoknal alig maradt
7200 frt haszon; az id6re kotott hajobérleteknél pedig kozel
17,000 frt vesztesége volt, mig a szerzddéses jaratoknal Liver-
pool, Hull és London fel¢é még az allami segély egy részét ra is
kellett fizetnie.

Meggondoland6 tovabba, hogy az Adria 1882-ben 7 sajat,
20 bérelt és 22 szerzddéses, Osszesen tehat 49 go6zossel a szer-
z0désileg  kikotott 150 jarat helyett 224-et teljesitett és a suly-
tonnaju aruknak, mint leginkdbb mérvadoknak:

sajat hajéin ... ... ... . ... .. 60 jhrathan 26.8%e-it
idébérletben .. ... . . _. 21 " 94w
kézonséges bérletbem .. ___ . ___ _._ 20 " L
sgerzbdéses hajékon ___. ___ ___ ___ ___ 123 a Oda w

szallitotta, jovedelme legnagyobb része tehat masoknak jutott.
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Mert ha tekintetbe veszszilkk, hogy az Adria 1882-ben
1.850,000 irtot vett be tengeri szallitd dijak fejében, s hogy
koriilbeliil 640,000 frt koltsége mellett csak 240,000 frt tiszta
hasznot bir sajat hajoi utdn kimutatni, vildgos, hogy t6bb mint
egy millio frtot masoknak, legnagyobbrészt a killonben is gaz-
dag angoloknak keresett.

Az eddig szerzett tapasztalatok alapjan 4llithatni, hogy a
mar is Fiimén at iranyuld és oda természetszeriien vonhatd
magyar kiviteli kereskedés kozvetitésére magyar tenger-hajozasi
tarsulatnak 20-—24 nagyobbszabasu, legaldbb 800—800 register
tonnaji  gbézossel kellene rendelkezni. Ily hajorajnak beszerzése
végett legalabb 10 milli6 alaptékére volna sziiksége a tarsasag-
nak, mely nyomban be is volna szerezhetd, mihelyt az allam
4—500,000 frtnyi évi szubvencziét megszavaz. Ily évi 0Osszegre
pedig azért szorul a tarsasag, mert nélkille a kiilfoldi toke

— belfoldi meg alig akadna — nem viseltetnék kelld bizalom-
mal a wvallalat irdnt, mert a tarsasdgnak a magyar kereskedelem
érdekében — és ezt barmely kormanyszerzédés is kovetelné —

oly vonalakat is fenn kell tartania ¢és oly jaratokat tennie,
melyekre teljes hajorakomany nem kinalkozik.

Ilyen egy jérat, hogy példaval illusztrdljam a mondotta-
kat,  Spanyolorszdg valamely  kikotje, nevezetesen  Barcelona,
mely jovére jovedelmes jarat is lehetne, mint a hogy a rendes
kozlekedési vonal tobbnyire megteremti a forgalmat, bar a for-
galom meginditdsa 4ldozatot kivan. Tekintve, hogy most teljes
rakomany még nem kinalkozik, hogy nagy idOvesztességgel jar
a spanyol partok megkozelitése, midén a hajonak tobbi rako-
manyara s nevezetesen visszrakomany végett, mely korantsem
minden kik6tében kinalkozik, még mas rendeltetési helye is
van, hogy a kikotéi dijak ¢és koltségek Spanyolorszagban igen
magasak — mindebbdl kitlinik, hogy az Aallamsegély nélkiiloz-
hetetlen s hogy ilyennek kelld6 aranyban valdé biztositdsa nélkiil
a  tokepénzes nem  fekteti pénzét tenger-hajozasi  vallalatok
részvényeibe.

De nem is oly rendkivili kovetelmény az allam iranyaban
az ily szubvenczid, csak Magyarorszagban latszik ujnak, holott
sehol inkdbb ki nem fizetné magat, mint épen nalunk, mint azt
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késobb latni fogjuk. Nem kell messze tekinteniink és megakad
szemiink az osztrak-magyar Lloydon, mely kiilonben csak any-
nyiban  magyar, hogy 1883-ra  el6iranyzott Osszes  1.700,000
frtnyi szubvenczidjdhoz a magyar allam is 510,000 irttal jarul.
Ott a kis Belgium, mely rendes jaratokban a pilotage és vilagito-
torony-dijak  visszatéritésén kiviil, a szerzddésileg kikotott jarati
idébdl  megtakaritott minden o6rat 50 frank dijjal jutalmaz,
azonkivil az  észak-amerikai  vonalakat 500,000 frankkal se-
gélyezi.

Spanyolorszag minden egyes cubai jaratért 20,000, minden
manillai jaratért 12,000 durot ad szubvenczidképen, a mi k. b.
G5,000 irtnak felel meg. Ott van Olaszorszag sokkal fejlettebb
partvidékével, szamos kikot6jével, melyeket pedig idegen hajok
folkeresni kénytelenek. Mégis az olasz kormany, melynek eszé-
lyességét  financziai rendezésében senki sem tagadhatja, évi
12.000,000 liraval segélyezi a i’lorio-Bubattino tarsasagot, szin-
tén azon czimen, hogy a tarsulat az allam ¢és kereskedelme
érdekében nem jovedelmezd jaratokat is kénytelen teljesiteni.

Brancziaorszag szazados johirli tengerészeiével 27.3GG,000
frankot kolt évenkint tengerészeti allamsegélyre, még pedig a
transatlantikai vonalak koziil:

az amerikai vonalra .. . . -__ ___ __. 3.644,000 frankot
u mexikoi n 3.035000  «
a pacific " e e e mee —ee 094,000 !
a gyarmati gzolgalaton . e el 185,000 "
az algiri vonalrn . ) fm i Tewn  men i 700,000 "

A kozép-tengeri szolgilatra :

Bordeanx-Ta Plata. . .. . .. ... .. __. 4382000 frankot

Marseille-Japdn .. .. .. . - . __ 8.573,000 "
ausztrilini vonalnkra ... e e e 3.298,000 "
Valery vonalra ... o I 455,000 "

Azonkivill a kormdny minden kereskedelmi hajo  épitési
koltségéhez  15%-kal jarul, ha az illeték némely kikotéseket
elfogadnak a szallit6 hajo olykénti épitésére nézve, hogy az
habora  esetén hadihajoul hasznaltathassak. E  kikotések — pedig
nem is oly terhesek, hogy a szallit6 hajok nagyobbrészt maguk
érdekében is el ne vallalhatnak. Az osztrdk-magyar monarchiara
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nézve csekély és Ujabban fajdalom majdnem elhanyagolt hadi
tengerészeie¢ mellett még épen igen eszélyes volna, ha barhonnan
fenyegethetdé haboru esetére, tekintettel a hosszan elnyald dal-
mat partokra, hasonld intézkedést Iéptetne életbe ¢és biztositana
maganak tartalék-hajorajt.

Hadi  tengerészetiink  elhanyagolasa pedig méltdn  sajnal-
haté allami politika, bar még mind nem roézsds 4allami pénz-
tigyiink a lehet6 takarékossagot méltan megkovetelheti.

De nalunk, fajdalom, a legtobben még mind azon felfogas-
nak hodolnak, hogy a kozvetlenill jelentkez6 koltségek terhes
voltara ramutatnak ugyan, de az e terhek folytan keletkezo,
gyakran sokkal nagyobb kozvetett hasznot mai- nem latjak, vagy
latni nem akarjak.

Pedig csak nem tehetjik fel, hogy a felsorolt &allamok {ires
czélokra pazarolnak allami jovedelmok oly tetemes részét, s ha
teszik ¢és parlamentjeik is évrdl-évre megszavazzak ez Osszege-
ket, bizonyara meg kell gy6zddve lenniok hasznos voltukrol.

Ugyanis vagy van a kereskedelemnek s nevezetesen a ten-
geri  kereskedésnek az az orszaggazdagitd hatasa, az a fejleszto,
vagyongyiijté, fliggetlenité tulajdonsaga, mely alatt egyes alla-
mokat felvirdgozni lattunk, vagy nincs. Ha nincs, akkor bar-
mely intézkedést kar tenni érdekében, mely mégis csak kolt-
séggel jar. A tapasztalat azonban egyebet bizonyit, s ha Angliara
nem is tekintiink, a melylyel viszonyainkat 0Ossze nem hasonlit-
hatjuk, csak Svéd- és Norvégorszagot, Daniat és Belgiumot vagy
Hollandiat nézziikk, avagy Ujabb id6kbdl Olaszorszagot hason-
lituk  0ssze  Spanyolorszaggal,  kézzelfoghatéan  latni  fogjuk,
mennyire jarul a tengeri kereskedés fejlodése az orszag vagyo-
nosodasahoz.

A tengeri kereskedelem fejlédése pedig mindenha arany-
ban 4ll az illetd orszag hadi tengerészeiének fejlédésével. Egy-
egy hadihajonak megjelenése valamely idegen kikotében tekin-
télyt kolcsondz az illeté allamnak és kereskedelmi lobogoja is
becsiiltebb, ha a hadi lobogodjat mar megismerték.

Monarchiank hadi  tengerészete egy idében igen szépen
indult a fej lésnek. A schleswig-holsteini hadjarat — bar akkor
még igen ellenséges labon alltunk a lajtanttli  Ausztridval —
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és a lissai nagy mnap Orokkon dicsé emlékeit fogjak képezni.
Azota, mintha lelkes sz0sz6l6i mind pihenni tértek volna, stag-
natio, hogy ne mondjuk hanyatlds allott he. Tisztjeink — az el
van ismerve — tudomdnyos képzettség ¢és derék magatartas
tekintetében, versenyeznek az elsé tengeri hatalmassiag, Nagy-
britannia hasonléo allast tisztjeivel; de hajoink leszerelve him-
baléznak a polai kikotd csendes habjain, tisztjeink s a legénység
harom év kozil kettét szdrazon toltenek, ott lebzselnek az éven-
kint mégis milliockat emésztd polai épitkezések koriil, vagy az
iroddkban, s a kiben er6sebb tetterd buzdul, mashova szegddik,
vagy polgari kereset utan indul, mert az avancement el van
zarva ¢évekre ¢és sok derék, sziikség esetén megfizethette!! kép-
zett emberanyag megy a lethargia folytan veszenddbe.

Igaz, a lathatdron jelenleg talan fekete pontok sem mu-
tatkoznak és boldog békének oOrvend a politikai vilag. Ugyde
bizik-e wvalaki az Orok békében és a rengeteg szarazfoldi serege-
ket csak ennek reményében tartjuk-e fenn ? vagy azért épitiink-e
er6doket oly allamok hatara mentén, melyekkel a legbaratsago-
sabb labon allunk? Hiszen nem birjuk az Adria mindkét part-
jat s ha az irredenta szajhoskodése ez id6 szerint inkdbb nevet-
séges is mint félelmetes, nem johet-e id6, mid6n kénytelenek
lesziink partjaink védelmérdl is gondoskodni?

Ily eshetoséggel szemben ismét Fiume 1ép eldtérbe, nem-
csak  konnyebb  védelmezhetdség  szempontjabdl, hanem  azért
is, mert a hosszan lenytld dalmat part ellatdsa, mely ok- ¢és
természetszerien mindenha csak tengeren eszkozdlhetd, Ujabban
szerzett hatorszagaval, Bosznidval egyiitt pedig nagyfontossaguva
valt, Fiamébdl, a szigetek altal védve, tekintve a rdvidebb utat
is, sokkal helyesebben volna ellathato, mint a tavolabb és expo-
naltabb Triesztbol és az egyre monopolizald Lloyd hajoin.

A mely hadseregbeli ¢és hadi tengerészeti raktarak Trieszt-
ben és Poldban vannak, azok egy részének nemcsak a politikai
paritdas, hanem még inkdbb a hadligyi észszerliség szempontja-
bol is Fiiméban kellene lenni, Aaltaluk pedig a magyar keres-
kedelmi  tengerészet és ipar ujabb  jovedelmezé  foglalkozast
nyerhetne.

Nagyobb forgalmu tengeri kikoté egyébirant nem is kép-
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zelhetd a  tengerészet sziikségleteit szolgaltatd  hajoépité-miihely
neélkiil.

Valamint nemzeti szempontb6l blinnek tartom, hogy az
egyediilli fegyvergyarat, melylyel birtunk, fel engedtik oszlatni,
s hogy az 0Osszes hadi felszerelés a monarchia lajtantali részé-
ben van Osszpontositva, mit nagyobb haborti esetén még nagyon
megkesertilhetiink;  ugy  roppant  hianynak  kell  tekinteniink,
hogy egyedilli hazai kikotdnkben semmiféle hajoépitd miihely,
de még csak goOzhajo-felszerelést igazitani képes valamely telep,
slipp vagy dock sem létezik, s hogy ezt nemcsak hajoinknak
nem nyujthatjuk, de nem kinalhatjuk ilyenre szorult idegen
hajoknak sem. Pedig ily igazitdsok hosszabb tengeri ut utan
vajmi gyakoriak s csak a kik6té hirnevét emelné, ha a most
Indiabol is kozlekedé6 nagy angol hajok a sziikséges segélyt itt
megtalalnak.

Midta a vitorlashajok mindinkabb kiszorulnak a forgalom-
bol a gb6zosok altal, azoéta a Fiuméban hajdan virdagzd hajoépites
is megsziint s legfeljebb néhany halaszbarka vagy dereglye épi-
tésére szoritkozik. Fiume hajdani hajoépitészei és tehetdsb pol-
garai, ugy latszik, maguk sem biztak varosuk jovdjében, kiilon-
ben nem akarndk most is fentartani s még eldényokben is
részesittetni a  vitorlas hajozast, melynek ideje természetszeriien
lejart, hanem Osszealltak és Onerejiikbél Iétesitettek volna  goz-
hajéépito-mihelyet, mely Anglidban s masutt ezer meg ezer
embert foglalkoztat s mind egy maganvallalatképen stabilimento
tecnico czim alatt Triesztben is Iétezik. Ez a Lloyd nagyszeriien
felszerelt arsendlja ¢és Pola biiszke mithelyei mellett is prosperal,
gyonyori, kovel kirakott dockot épitett és kiilfoldi, orosz, gorog
stb. allami és magan megrendeléseken kivill a Lloyd s az osztrak-
magyar hadi tengerészet szamara is épit kitind hajokat.

Miért ne lehetne ilyen Fitiméban is ? Egyaltaldban miért
szerénykediink és akarjuk viszonyainkat mindig kisebbszeriiknek
feltiintetni, mint a minék azok tényleg? Fiiméban az ily
hajomiithely felallitasa szintén az Adria gozhajozasi tarsulatnak
lesz hivatasa, csak elhatdroznak magukat egyszer az illetd korok,
hogy megerésdodésének és megnagyobbodasanak  foltételeit meg-
adjak.
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Ily nagyobbszerti ipartelep nagyot lenditene Fiume &sszes
viszonyain, ¢és tenné Ot valoban oly kikotdi véarossa, mint a
milyennek azt mindnyajan oOhajtjuk. Hogy egy netalan talnagy
koltséget okozd szaraz-dock épitésére is elég erds lesz-e mar kez-
detben a tarsasag, az a még tanulmanyozandd talajviszonyoktdl
fige. De ha ebben, az egyre folytatott kikotoépitkezések mellett
az allam segélyezné is némileg az Adridat, annak sem az allam
maga, se Fiume kardit nem vallandk. Semmi sem all ugyanis
utjaban, s6t a hazai kereskedelem érdekében oOhajtva Ohajtando,
hogy a magyar Adria is hasonld er6sségli tarsulatta legyen,
mint az osztrak-magyar Lloyd. Trieszt folvirdgzasanak legna-
gyobb részét a Lloydnak koszoni. Ez  tobbet szolgal a varosnak,
mint a monarchianak, holott a magyar Adria azonkivill, hogy
Fiumét fejlesztené, még egész Magyarorszagnak is tenne kivald
szolgalatokat.

Ismerve a hazai termelés és egész haladas lokésszeri fej-
16dését és menetét, mely egyszer elaraszt bo aratassal, madaskor
tengeni hagy; latva, hogy Osszes kozlekedési eszkozeink, neve-
zetesen vasutaink, egyszer meg nem birjak az exportot, masszor
kell6 jovedelem nélkiill szikolkddnek: konnyen felmeriilhet, so6t
némely részr6l hangoztattatott is az aggily, véjjon az Adria,
a jelzett mértékben felszaporitva, fog-¢ hajorajanak mindenkor
megfeleld foglalkozast talalni?

Erre Onkénytelentl fel kell kidltanunk: oh ti  kishittiek!
Avvagy nem tudjatok-e, hogy Magyarorszag kiilkereskedelme,
nevezetesen tengeri kereskedése, még ugyszolvan csak polyai-
ban hever? Vajon mi tortént eleddig, hogy kereskedelmiink
valamennyire nagyobbszabastan inauguraltassék? Hiszen a
sajat  magunk kereskedése, vagyis sajat terményeink forgalma-
nak kozvetitése még nagyrészt idegenek kezében van! Hiszen
maga az Adria éltal kozvetitett forgalomnak, mint lattuk, mely
pedig korantsem az Osszes magyar tengeri forgalom, nem is
fele eszkozoltetett magyar hajokon, masik fele kiilfoldiekre esik
ebbdl is. Az Osszes jaratoknak alig egynegyedét teljesitette ma-
gyar hajo, haromnegyedét kiilfoldiek tették. Avvagy forgalomba
van-e mar bocsatva mindazon termény, melylyel Magyarorszag
a vilagkereskedelemben résztvehet? Szdz meg szdz hajot rak-
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hatnank meg még csak azon faval, mely kinalkozik, de a mit el
nem fuvarozhatunk s mely ezért még labon all, vagy Trieszten
at szallitfatik. — De ne is szoljunk egyelére a jovo kereskedel-
mér6l! Elégedjink meg egyelére a létez6vel. Csak ezt birjuk
meghdditani s ha ez nem alimentdlja a magyar kereskedelmi
hajorajt, akkor ott van még az Osszes Kozép- ¢és Feketetenger,
ott az oczean! Mindezt épen T1Ugy jarhatja magyar hajo, mint
szeli most hullamait az angol, német, franczia, olasz, gorog stb.

Pedig a mit a magyar Adria bar Tordkorszagban vagy
Amerikdban szerez, azt e hazanak szerzi, de a mit az angol
hajé Fiiméban keres, annak a telhetetlen Albion élvezi hasznat!

Eddigelé még kisérletek is alig tétettek, hogy azon oOriasi
forgalomnak egy részét, mely Amerikdbol s oda kozvetleniil,
vagy Anglia érintésével az észak-német kikotdk altal kozvetitte-
tik, Triesztbe meg Fitméba vonjuk. Constatdlva van, hogy az
északi import zonai Csehorszagon ¢és Bécsen at Graczig terjed-
nek s csak azon ahil kezd uralkodnia déli tenger. SO6t a legtjabb
hirek szerint az amerikai btza, Hamburgon at importalva, mar
Csehorszagbol is kezdi kiszoritani a sokkal kozelebbrél —szallit-
hat6 magyar terményt. Budapest még mindig inkabb gravital
sok czikkel Hamburg, mint Fiume felé.

Az Adria hajéi, melyek a magyar exportot kozvetitik,
most is szallitanak angol czikkeket Olaszorszagba, még tdbbet
szallithatnanak Trieszten 4t Bécs szamara, vagy vonhatnak le
példaul a cseh ¢és nyugat-magyarorszagi czukor-exportot Fiume
felé, ha a déli vasat e tekintetben engedményeket tenne és
— Trieszt képzelt rivalitisa meg a bécsi dontd pénziigyi korok
sziikkebliisége mellett — ilyeket tennie szabad volna. Pedig
ezzel versenyt se csindl az Adria senkinek, mert a Lloyd hata-
rozottan a keletre tamaszkodik és nyugat felé nincs is sok keresni
valdja, mert nincs kiviteli tomégartija, mely tilnyomodéan Ma-
gyarorszagbdl keriil.

De ha Iétesiil Ausztridban, mint Iétesiteni is akarnak, egy
ily hajézasi tarsulat, vagy ha megindulnak, mint megindulni
késziilnek, a Lloyd jaratai Brazilia felé, miel6tt a magyar tenger-
hajozas kelléen megerdsiil, konnyen megélhetjiik, hogy a mint
most mar Barcelona felé készil a Lloyd, melyet az Adria nyi-
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tott meg szeszkivitelinknek, egyéb  export-czikkeink is  Ujra
Triesztbe tereltetnek: de ekkor Fiume jovéje hogyan fog fejlédni
és a kikot6jébe fektetett milliock miként fognak jovedelmezni,
az konnyen elgondolhat6.

Az elmondott czafolhatatlan tényekbdl foly, hogy az Adria
igye nem egy tarsulatnak tiigye csupan, hanem nagy dllami és
nemzeti iigy, melynek helyes megoldasatol Fiume és a magyar
tengeri kereskedés jovéje fligg, ¢és melynek olcsé ¢és indokolat-
lan megtamadasaval egyik legfontosabb  kozgazdasagi  érdekiin-
ket tdmadjak meg.

De Fioménak maganak sem szabad tétleniil néznie, miként
fejlodik koriildtte s nagyrészt még nélkiile a nagy vilagforgalom.

Nem elég, hogy hajoalkuszai ¢és  szallitmanyosai, kell
hogy kereskedoi is legyenek. A magyar hitelintézet és az orsza-
gos bank expoziturdi jok ugyan kezdetnek, de ez még mindig
csak kezdet.

Vagy egyes nagyobb kereskedohdzaknak kell odatelepedni,
vagy egy nagyobbszabast kereskedelmi tdrsulatot kell alakitani,
mely a berlini ,,Seehandlung” cz€ljait tiizné maga elé, a nélkil,
hogy ennek mintdjara késébb alapito-bankka valjék.

Egy-két arinemmel meg van az Ut torve, ezek: a petro-
leum és a bor.

Amabban maga Amerika segit, hogy egész  Eurdpara
nézve Fiume legyen egyik f6 rakodohely. Mig ugyanis Amerika
bliszke petroleum-tozsérei eddig vartak, hogy a kereskedé a ter-
melés helyén keresse fel Oket, a hol minden &artnak &k szabtak
meg az arat s a szallitds modszereit; most, latva az orosz ¢és
roman petroleumtermelés altal folidézett versenyt, maguk utaz-
tatjdk  megbizottjaikat Europaban és elénydket hajlandok  ny(;-
tani, melyeknek Fiume nagy hasznat veheti.

Ha a petroleumhajok borzaszté  szaga képtelenné nem
tenné sok masnemli arG  szallitasara, igen élénk  kozvetlen
kereskedés fejlodhetnék Fiume és Eszak-Amerika kozott. Neve-
zetesen  borainknak,  kivaltkép a  nemesebb  palaczkboroknak
jutna ott kivald piacz, ha tudnank ilyeket megfeleld6 mennyiség-
ben ¢és qualitasban eldallitani, s ekkor magyar hajok kozvetit-
hetnék e forgalmat.
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A borra nézve Francziaorszag bizonyult eddig jo piacz-
nak ¢és Fiume kozvetitésének itt szEép szerepe jutott, bar nem
éppen hazai borunk hirneve érdekében. Hogy ugyanis boraink
a tengeri szallitdst megbirjak, némi szeszpotlékra  szorulnak,
melynek  kezelésére,  «Avinirung»  elnevezése  alatt  Fiuméban
részint a tengerészeti hatdsadg, részint az Adria tarsasag altal
pinezék ¢és helyiségek rendeztettek be. Itt azutdn magyar vOrds
és olcs6 dalmat borokbol a sziikséges sprit hozzdadasa mellett
bizonyos keverék allittatott el6, mely egy ideig elég tomegesen
szallittatott Bordeauxba, hogy ujabb keverés és kezelés altal
franczia bor alakjaban vilagga bocsattassék.

Ez eljarasban — ha némely részr6l, nevezetesen a ma-
gyar bor j6 hirnevének érdekében, hibaztatnok is — mégis
nyilvanul némi ipar, mint az egész fejlettségében a petroleum-
Jjinomito, rizshantolo, papir- és torpedogyar ¢és némely hasonld
termelésben fényesen igazul, melyek, a torpedokat kivéve, mi-
ket az illet6 kiilhatalmassdgok tobbnyire sajat hadi hajoikon
szallitanak el, mindmegannyi taplaléi a magyar tengerészeinek.

De azért mégis mind e forgalom csak dtmeneti: vasitrol
hajora, vagy viszont, legfeljebb néhany napi pihenéssel a rak-
tarakban. Ezzel kikotévarosként fejlédhetik ugyan Fiume,
keresked6varos  rangjara  vele még nem  emelkedhetik.  Oly
nagyobb kereskeddhazak, vagy vallalatok, melyek dllando rak-
tarakat  folyton ineg-megujuld  drukésziletekkel  tartananak, egy-
szersmind pedig az allando  hajozasnak  f6taplaléi  volnanak,
ilyeket Fiuméban hidba keresiink. Ezért nem fejlodhetik kell6-
leg az import és szériil a magyar hajozas Triesztre, hol az ara-
behozatal  Eurépa  nyugatjarol  Bécs  szdmara  mégis  inkabb
viragzik.

E tekintetben Budapest, mely pedig a fiumei forgalomnak
legfébb élesztdje, sem all még a helyzet magaslatan. Tomérdek
ara, koztik sok kavé és gyarmatara keriil hozzank Bécsen at
az északi kikotékbol, mely ha Budapestrdl kozvetlenil kiilfoldon
rendeltetnék meg, az olcsobb magyar tengeri utat valaszthatna.
Ily viszonyok  ko6zott  csakugyan  appellalhatnank  kereskeddink
hazafisagara, — mert ez nem kivan tdlik pénzbeli aldo-
zatot — hogy valamivel tobb Onallésaggal s a nemzet érdekei-
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nek jobb szemmeltartasaval erésebb vallalkozo szellemet
kifejtve az igazi nagyszabasui kereskedés magaslatara toreked-
jenek.

Csak ha hazai kereskedék a vilag termeld piaczaira ter-
jesztik ki figyelmiket — mint exporteureink némelyike, neve-
zetesen malmaink teszik is — csak akkor lehet szo ujabb vilag-
vonalak megnyitasarol.

Nem éppen abrandkép, ha a legjabban kikutatds alatt
levé vilagrész, Afrika fontossagara, forditjuk figyelmiinket. Az
afrikai északi partok nem oly tavol esnek tdlink, hogy szadmos
europai czikk oda vald kozvetitésébdl reank is egy kis r1ész ne
eshetnék, s hogy az 0Osszes forgalmat ismét csak angol s fran-
czia kereskedéknek s angol ¢és franczia hajoknak engedjik at.
Vasunk s az ezzel kapcsolatos iparunk terményei, fank, borunk,
szeszlink ott halas piaczra talalhatnak. Attol ne tartsunk, hogy
e vidék izmosoddé  gabonatermelését zaditjuk ezaltal netalan
piaczunkra. A gabonaverseny  Oroszorszdg, Amerika s India
révén ugy is megvan. Csak malomiparunk fejlédjék a megindult
mértékben és  szaporodjanak elkelési helyei, mint szaporodtak
erdsen az Adria rendes jaratai altal, s az orszdg veszi hasznat,
valamennyi  érdekelt  iparral  egyetemben, az  élénkiilt  for-
galomnak.

Csak egy kis példat emlitek. Leithbe vagy Dublinba
régenten alig elvétve tévedt el egyszer-kétszer évenkint egy hajd
Fiimébol némi lisztrakomanynyal. Az Adria most rendes havi
jératokban keresi fol e kikotdket, s a mult év 06szén két-két hajo
indult havonkint teljes lisztrakomanynyal ez angol kikotdbe.
Az Ausztridba ¢és méginkabb Olaszorszdgba tomegesen impor-
talt angol vas addig Middlesbrobdl kénytelen volt folmenni
Newcastlebe s onnan Hamburgon 4at keriilt a monarchiaba.
Most  magyar  hajokon  szallithatdé tetemes mennyiségben, és
képez igen jO visszrakomanyt, részben olasz kikotokbe, részint
Triesztbe, de még Fitméba is. Igy hoditotta meg az Adria Ant-
werpent, Rouent, Bordeauxt, ujabban Barcelonat. S igy nyil-
hatnak meg, egyetértdé kozremikodés mellett a kereskedd és
szallito rész¢érdl, a vilag fontosabb kikotoi.

Ezért nem helyeselhetjiik, hogy némely nagyobb szallito
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és egy-két malom, tekintet nélkiil az Adria altal gyakran aldo-

zatok aran fentartott rendes jaratokra, felkap — egészséges kon-
kurrenczia czimén — barmely kisebb vallalkozét, a kinek sike-
ril egy-egy rakomanynélkiili s ballastban jarni nem  akard
—  tengerésznyelven  ,,rad“—hajot néha  olcsobban  kindlni:

vagy mert ilyen Triesztben gyakrabban fOlmeriil, kicsi, félshil-
lingnyi vitelbér-differenczia kecsegtetése mellett, a hazai kikotd
mellézésével, a kiilonben is dédelgetett osztrak kikotobe —szal-
litani.

Dédelgetést emliték, mert Trieszt e versenye ki volna
zarva, ha Budapestt6l szamitott 3C> kilométernyi nagyobb tavol-
saga mellett, a vasuti szallitodij oda is ne volna ugyanannyi,
mint Fioméba. Ekkor talan az az anomalia sem allana be, hogy
a mikor az Adria sok utanjards mellett alig bir kelld rako-
manyt nyerni a folyton siirgetett barczelonai vonalra, legott
magyar szesz kinaltatik az osztrak Idoydnak, mikor a magyar
példa utan az is indit oda egy hajot.

Bar belatnak az illetd kordk, hogy nemcsak sziikséges, de
elég Magyarorszagnak hosszit évekre Kkiterjedfleg egy  tenger-
hajézasi  vallalat. Ezt minden telhetd moddon erdsiteni legyen
mindnydjunk  feladata, mert nagyobbszabasii —mikddést  Fiume,
az orszag ¢és kereskedelme érdekében csak ugy fejthet ki. Ne
tartsunk  attdl, hogy ezaltal monopolium tamad! Gondoskodva
van rola az Altalanos wvilagi konkurrenczia, gondoskodva Trieszt
és Anglia altal, hogy tlalnagy tengeri fuvardijak az Adria altal
ne koveteltethessenek. De ha, a barmely idokozi verseny tamo-
gatasa s mértéken alul leszoritott viteldijak altal, az Adria
keres6 képessége csokken ¢és ez fenn nem tarthatja s nem sza-
porithatja rendes jaratait, akkor a most a konkurrenczidt oly
egészséges dolognak tekintd némely czég foghat ugyan egyszer-
masszor olcsobban szallithatni az emlitett «vad haj Ok»-on, de
rendes  tizleti  Osszekottetést,  pontossagra  szamité, féleg angol
iizletfelével, fenn nem tarthat soha.

S itt alkalmat veszek egyuttal kitérni azon tSbbszor han-
goztatott kérdésre, hogy a magyar tengeri hajozasnak is a ma-
gyar vasutak mintajara dllaminak kellene lenni. Sz6 sincs rola,
hogy ennek lehetdsége, legalabb a Fiumébol induld, hajokra
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s igy exportunkra nézve nincs kizarva. Vajjon az allam, mint
ily vallalat kezeldje, képes volna-e egyattal a legkiilonbdz6bb
alakban képzelhetd ¢és el6 is forduld hajobérleteket is eszko-
z0lni, s az esetrOl-esetre valtozd charter-party minden kikotéseit
teljesiteni? azt mar kétségbe vonom.

De okvetleniil rendes idohoz kotott jaratokat kellvén az
allami  kezelés alatti  vallalatnak is  teljesitenie, kiilonben a
kereskedovilagnak nem volna haszna a metamorphosisbol, nem
varhatna be, mig egy-egy hajé megtelik, hanem megfelelé iddre
ezt meg kellene inditania. igy sok hajé csak félig vagy talan
éppen csak harmadrészig telten indulna. Nem rendelkezhetvén
pedig az allam — mint lattuk — idegen podthajokkal, rendes
jératok betartdsara oly tulajdon hajorajjal kellene birnia, hogy
20—30 milli6 investitiobél e hajok alig keriilnének meg kelld
szammal. E  hajok  rakomanyainak = kompletaldsa  valosziniileg
elnyelné — kedvezmények czimén — az Osszes vasuti ritclhert,
s 1gy még a vasuti jovedelem is karat latnd e vallalkozasnak,
holott jelenleg az Adria hajozésa — minden vasuti kedvez-
mény vagy refakczia nélkiil — tetemesen gazdagitja a vasitak,
nevezetesen pedig a magyar dllanicasutak forgalmat.

De ha e hajok valamennyire rakodottan is hagynak el a
hazai kikotét, vajjon ki rakatja meg odakinn Anglidban vagy
Francziaorszagban behozatali arukkal? Valami expozituran
létez6 allami tisztviseld vagy a konzul ? Hisz az import meg-
szerzése egy magyar tengerhajozasi tarsulatra nézve  kiilonben
is a legnehezebb feladat, s a masként karos charter-hajok egye-
diili elénye, hogy roluk ily iranyban gondoskodni nem kell!
Ha pedig ballastban jonnek haza a hajok, — iiresen nem jar-
hatvan — ezt, mint sok esetben mas hajozasi vallalatok részé-
rol is  torténik: meg kell vasarolni s gy jovedelem helyett
kiadds kinalkozik, s az egész allami vallalkozds oly koltséges
experimentumnak  bizonyulna, hogy csakhamar ismét tul kel-
lene adni az egész hajoparkon, mert ily draga tréfat a magyar
allam pénziigye meg nem bir, a kereskeddvilag pedig meg nem
kdszonne.

Ezért nem kisérelték meg mas allamok sem, hanem igenis
szivesen fizetnek busas szubvencziokat, de a kezelést hagyjak
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magéankezeknek és  vallalkozoknak. Es e szubvenczid —megtériil
az allamnak legnagyobbrészt azon jovedelem altal, melyet a
fokozott kiko6téi  forgalom nyujt. Lassunk csak nehany példat:
A Fiuméban fizetett fo un aillet ékek 1870-ben még csak 7800 irtot
tettek, 1880-ban mar kozel 40,000 irtig emelkedtek, 1883-ra
(>2,000 irtban vannak eléiranyozva. Fénytoronyilletékképeu
1870-ben még csak 289 frt folyt be, mar 1881-ben ez 0Osszeg
21,000 forintra  emelkedett, ¢és ugyanannyi vétetett  kilatasba
1883-ra. De minden tovabbi részletezés nélkiill csak a f60ssze-
get tekintve is, azt tapasztaljuk, hogy 1870-ben  minddssze
11,752 frt volt a tengeri hajozas ¢€s réviigg utani bevétel, mely
lassan-lassan  emelkedve  1880-ban mar 71,300 frt, 1881-ben
89,800 frt wvolt, 1882-re pedig 102,000 frt, 1883-ra éppen
142,000 frt a bevételi eldirdnyzat.

Még egy ¢és ¢éppen nem megvetendd tdrsadalmi  hatdsa
egy erds magyar goOzhajozasi vallalatnak a  bensziilotteknek
alkalmazdsa a  fengerészeti  palyan.  Eddigelé  partlakossdgunk
tengerészetileg képzett része legfeljebb vitorlasokon talalt alkal-
mazast ¢és ezek szamanak folytonos csokkenése mellett vagy
leszorult e foglalkozasrol, vagy idegen lobogd alatt volt kény-
telen kenyerét keresni.

Ha elgondoljuk, hogy minden nagyobb tengeri g6zdsre
3 kapitany (vagy egy kapitany és két tiszt), 3 tiszti rangban levd
gépész, 3 fiitd, egy fOkormanyos (Oberbootsman) ¢és legalabb
két kormanyos, meg 10—15 hajoslegény kell, latnivalo, hogy
egy kis kereskedelmi hajoraj egész kis ezredet kivan szakkép-
zett egyénekben, nem is szadmitva a hajok feliigyelete, kezelése
s a ki- és berakodés koriil alkalmazott szdmos egyéb egyéneket.

A fiumei tengerészeti akadémidban egyre tesznek kivald
fiatalok, koztik nem egy szarazfoldi magyar ember, Kkitind
kapitanyi vizsgat ¢és eddigi vitorldas kapitanyaink koziil is sokan
igen jol alkalmazkodnak g6zhajokon is. Mi tobb, az Adria
hajoin eddig kizarolag angol gépészek ¢és futdk voltak alkal-
mazva ¢és altalaban el volt terjedve a hit, hogy ily allasra mas
nemzetbeli nem is alkalmas. Ezért az angolok ez allasokat
monopolizaltdk és  sokkal busasakban fizettettek, mint a mi
hasonlé allasnak megfelel, s tekintve a mind fizetést angol hajo-
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kon kaptak. Az Adria igazgatosaga ¢és tengerészeti igazgatdja
erélyének sikeriilt mar a legtobb hajon monarchiabeli alatt-
valokkal, amennyiben lehet, els6 sorban magyarokkal tdlteni
be e helyeket és rovid nehdny hét alatt a nemzetiségi anyagcsere
minden razkoédas nélkil végre lesz hajtva, a tarsasdg nem kis
anyagi megtakaritdisa mellett, s a szolgalat legkisebb csorbitasa
nélkil. Szintigy szolgdl tobb  tésgyokeres magyar az  Adria
hajéin masod- vagy harmadkapitanyi mindségben és birja a biz-
tos kilatast eldléptetésre; még tobb ily egyén eld 1évén j egyezve,
csak a hajok szaporitasatol fiigg, hogy alkalmazast is nyerjenek.

S mig igy tarsadalmilag is fejlesztoleg hat egy még cse-
kély szamu ugyan, de mégis 1étez6 magyar tengerészeti hajora),
maga ennek Iétezése is sziikségszerlileg rautal egyéb tarsadalmi
intézményeinknek fejlesztésére is.

A tengerészeti hatosag Fiuméban alkotott mar tengerészeti
szabalyzatot  (Reglement); a  kereskedelmi  minisztériumban  dol-
goznak a tengeri egészségiigyi szabalyzat megalkotasan. De ma-
gyar tengeri jogunk (Seerecht) még nincs, mindé nemcsak nem-
zetkdzi  megallapodasokat  igénylé, de sajat maganjoguk  van
Anglian  kiviil, Olasz-, Franczia- meg Németorszagnak, s a mi-
lyet megalkotnunk legkozelebb nekiink is  kell. Kereskedelmi
torvényiink ugyanis intézkedik a szdllitasrol, de tengerészetiink
eddig nem 1évén, nem intézkedik szamos {izletr6l, nevezetesen
példadul a tengeri hajok biztositasarol, mely az emlitett nemzetek
mindegyikénél a tengeri kodexben foglaltatik. Miutan ez  tobb
pontban eltérd, magyar tengerhajozasi vallalatra féleg hajotorés
vag,v egyéb karosodds esetén nagy hatranynyal jarhat, ha hazai
torvény helyett idegen 4allam torvényére kénytelen tamaszkodni,
vagy a Dbiztositd tarsulatra vagy szallitdé klienseh’e hagyni, hogy
azt a torvényt valasszak, mely nekik s nem a szallito vallalat-
nak biztosit nagyobb elonyoket.

De maga a fengeri biztositas tlgye is még kezdetleges
nalunk. Milliokra rugd értékekrol ¢és szazezreket felérd jovedel-
mekrdl van szé6 ¢és hazai Dbiztositd tarsulataink alig akarnak e
nekik valamennyire idegen és — nem tagadhatni — meglehetds
koczkazattal jaro izletbe fogni, s ha a magyar-franczia bizto-
sito tarsulat vallalkozobb szelleme ez {ligyet fol nem karolja és
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egy felmeriilt hajotorés esetén dicséretes simasaggal az dgyet
le nem bonyolitja, talan a magyar Adria e tekintetben is
egészen idegen  orszagokra  szorul, hol egyébirant a leg-
nagyobb Osszegek vannak amugy is visszbiztositas czimén elhe-
lyezve.

ime, hogy talan maris talhosszra nyult értekezésem
végére jussak, barmerre tekintsiink, tengerészetiink és  Fiume
jovojet illetdleg, mindeniitt erds érveket nyeriink ¢és talalunk,
hogy fejlesztésén ernyedetleniil mitkodjiink.

Ha kiss¢ magasabb szempontbol tekintjik at kozgazdasagi
és nevezetesen kereskedelmi viszonyainkat, Ggy rémlik elbttem,
hogy ebbeli politikink fobb mozzanatai természetszerilleg eld
vannak irdnyozva.

Ipartermel'lényeinkkel  keletre kell torekedniink és  kozvet-
len szomszédaink ebbeli  sziikségleteinek  ellatdsabol ~ magunk-
nak minél nagyobb részt biztositanunk.

Nyers terményeink fogyasztd piacza a wnyugat, s oda minél
olcsobban juthatni, termeldink egyik életérdeke.

E  szikségszerli tarsadalmi tevékenység  folismerése  mel-
lett egyszersmind az dllami teenddk is meg vannak szabva. Az
elsore, t. 1. a keletre vald torekvésre fel kell hasznalnunk a
Dunat, amaz iranybeli kozlekedésiink féerét, s a gony6i Dunaag
és a Vaskapu szabalyozasa 4ltal elharitani mindazon akadalyo-
kat, melyek a szabad, gyors, konnyli ¢és olcsdé kozlekedés utja-
ban allanak.

A masodik, vagyis a nyugati irany kell6 kultivalasa végett
ki kell ¢épiteniink minél nagyobbszabasuan s felszerelni ¢és
ellatni minden sziikséges eszkozokkel a fiumei kikotét, gazdagon
dotalni s igy megerGsddését Dbiztositani a mar 1étez0 magyar
tengerhajozasi vallalatnak.

Mindkét esetben a vizet, mint a legolcsébb kozlekedési
alapot, hasznaljuk s hatalmas gazdag eszkozokkel —értékesitjiik
ugy folyoinkat, mint a tengert. Ezzel egyszersmind leginkabb
kozelitettik meg  Amerika példajat; de, hasonld eszkozokkel,
t. 1. a kozlekedés konnyebbitésével és olcsobba tételével kiizdve
ellene, egyuttal a verseny ¢lét is tompitottuk, hatalmat csok-
kentettiik. Ezért fel fog kelleni karolni mindazon vallalatokat,
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melyek a két fOirany biztositasat ¢€s jovedelmes kihasznalasat
elémozditjak.

igy  fognak  valosulni, mert kikeriillietetlenségdk  mind-
inkdbb be fog. bizonyulni, T7ilrr tabornoknak eddig sokak altal
révedezonek vagy legalabb is merésznek tartott tervezetei a
cukorar-samaczi  csatornat  illetdleg.  Szabalyoznunk fog  kelleni
a Szarat Sziszekig, a Kulpat Karolyvarosig, csak 1gy fogjuk
olcson  alimentalhatni  tengerpartunkat és  hajozasat.  Hasonld
czelbol  fog kelleni kiépiteni a  bares-belocar-i'erboceczi  vasutat,
hogy minden irdnybol Ileheté konnyen megkozelithessik Fiumét
és tengeriinket.

Am merészeljink o6nalloak lenni ott, hol a politika nem
gatol ¢és fliggetleniteni magunkat kozgazdasagilag is. Vetkdzziink
ki valaha kishitliségiinkb6l, mely oly igen tetszeleg maganak,
ha Magyarorszagot a kis allamok, népét a gyonge nemzetek
kozé szamithatja; de semmit nem tesz abbol, mi a valdban kis
nemzeteket és  szegényebb  orszdgokat:  Hollandiat, Belgiumot,
Daniat stb. és lakoit vagyonossa és aranylag hatalmassa tette.

Magyarorszag ~ mindharomnal  egyliittvéve  nagyobb,  termé-
szeti  kincsekben gazdagabb, foldrajzilag jobban  szitualt. Ha
mezdgazdasagilag  haladunk, iparunkat  fejlesztjiik,  kereskedel-
miinket kiterjesztjik nyugatra-keletre egyarant, gazdag s hatal-
mas allamma fejlédhetik orszagunk.

Mindebben pedig semmi abrandszeri nincs. Csak  Ontu-
datos koOzgazdasagi munkassag kivantatik, s a melyet a kozel-
ben megilni készilink: a magyar dllam ezredéves fenndllasa,
az a jovo szazadokra s mind nagyobb fényben ¢&s erében leg-
inkabb kozgazdasagi munkassagunk altal lesz biztositva.
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