
GYALOGJÁRÓK RENDJE

A
 REND olyan, m int a kényes m űszer. Ha fogaskerekei közé p orszem
kerül, finom  szerkezete azonnal akadozni kezd; járásának egyensúlya
m egbénul. Zavartalan kibontakozásának feltétele tehát, hogy m inél

tisztábban m űködtessék és az eltérítő hatásokat tőle teljes tökéletességgel
távoltartsák. A rend eszközével válik az em ber az anyag urává és a rend
éltető elem e m inden szervezésnek is. A rend szeretete alap jában véve hoz-
zánk tartozik, s akár m egvan, akár hiányzik, erősen befolyásolja cselekedetein-
ket. Elism erjük szerep ét az egyén boldogulása, m ég inkább a társas össz-
m űködés létrehozása terén. Érdekes m egfigyelni m agukra hagyott em ber-
csop ortok ösztönös rendre törekvését.

Ha nagyvárosokban forgalm as útvonalakon helyezkedünk el, csodál-
kozva állap íthatjuk m eg, hogy a föl és alá zajló töm eg m ozgásában áram lások
keletkeznek. Megfigyelhetjük, hogy az egyes összeverődő csop ortok bizo-
nyos irányok betartására törekszenek; a hullám zás ritm ikus höm p ölygése
m ind több em bert ragad m agával. A rend szükségének belátása és a töm eg
körében történő érvényesülése közt term észetesen nincs közvetlen m ozzanat!
kap csolat. Nem  azért kívánatos, m ert elve hódolatra kényszerít, hanem  áttett
m eggondolásból, m ert elősegíti közvetett célok gyakorlati m egvalósítását.
Mindenki siet és azért ereszkedik be olyan folyam okba, m elyeknek árja m eg-
könnyíti, zavartalanabbá teszi előrejutását, hogy gyorsabban érhessen'
tovább. A gyalogosok sp ontán kialakult közlekedési rendje term észetesen
rebbenésszerű, könnyen szétfolyik, elm osódik, m ert vonala m egzavarásához
elég a kép letes p orszem , elég ha ellentétes ék ütközik belé; am i azután rögtön
kilendíti. Hogy a töm eg haladása állandó irányú m aradjon, ahhoz az ösztön
m egnyilatkozásán kívül a gátló jelenségeket kiküszöbölő m agasabb rendező
erő beavatkozására is szükség van. Esetlegességek indításaiból ennek segít-
ségével bontható csak ki.

Benn a nagyvárosban az élet szorosra koordinált. Nem  úgy, m int a
p usztán, hol az em berek és em beri érdekek súrlódása lazább. Ott kint nincs
oly nagy szükség a rendre törekvés izgatószereire, m int a sűrűn lakott helye-
ken, ahol m inden m ozdulattal, m inden lép éssel szom szédjainkba ütközünk és
a közös életből szárm azó p roblém ákkal kerülünk szem be. Itt erősen kell
hatni a hangyaösztönre, am ely az állati társadalom  p orszem  világának ap ró
egyedeit annyira p om p ás együttm űködésre sarkallja. Az em ber azonban nem
hangya, bár hajlam ai rokonságot m utatnak, nem  akaratnélküli tagja töm eg-
rendszereknek, hanem , azon túl, egyéniség is; ez p edig lehetőséget nyújt
részére egyéni elhatározásokra és kezdem ényezésekre. Nem  hivatkozunk
m ost a nyers ellenm ondást és ellenszegülést kiváltó luciferi tulajdonságunkra,
hanem  csup án céljaink és érdekeink sokféleségére. Ezek társas életünket egy-
m agukban'is keresztül-kasul bonyolítják, a közös utakat egyéni utakkal keresz-
tezik. Kuszáit szövetükben kell a fölényes hatalom nak összhangot terem tenie.

Húsz-harm inc esztendővel ezelőtt m ég álom ként hatott volna a közle-
kedés m ai szigorú egyöntetűsége. Azóta az életveszélyt hozó járm űvek m oz-
gását m ederbe szorították és a gyalogosok érdekeivel egybehangolták. Em lé-
kezzünk arra, hogy akkoriban a fővárosban szám os olyan kereszteződő út-
vonal akadt, am elyen a forgalom  annyira töm eges és bonyolult volt, hogy az
összevisszaság hetenként kívánt m eg em beráldozatot. A rendterem tés és az
erre fordított költség azonban m egtérült. Látszatra terheli csak százezrekkel
a közületek háztartását. A valóságban m eghozza hasznát, m ert csökkenti a
szerencsétlenségek szám át és ezzel m unkaerők kikap csolódásától, főként
p edig m unkakép telenné vált egyének eltartása terhétől kím éli m eg a dolgozók
társadalm át. E közgazdasági m érleg tehát jelentős eredm énnyel zárul.



49

Az a tap asztalat, hogy a gyalogosokat éri aránylag a legkevesebb baleset.
Ez az oka annak, hogy a rendtartó hatalom  viszonylag keveset törődik velük.
Legfeljebb akkor figyel reájuk, am ikor járm űközlekedés hatósugarába,
nagyobb veszélyességű zónába kerülnek. Ezzel azonban nem  m erültek ki a
teendők. Nem csak testi ép ségük védelm e, hanem  a rend m agasabb érdeké-
nek egyéb szem p ontjai is egym ásközt folyó forgalm uk m egjavítását
sürgetik.

Korunk agyoncsép elt közhelye, hogy az idő p énz. A m ai em ber siet, és
sajnálja a céltalanul, kenyérkeresetén és p ihenésén kívül elfecsérelt időt.
Egész életét észszerűen, a hasznos és kellem es közt szeretné felosztani. Még a
villam oson is olvas, hogy term éketlennek tűnő elfoglal· ságát a szórakozás
viszonylagos értékű p erceivé varázsolja. A zsúfolt útvonalakon történő előre-
haladás — különösen, ha az óra m utatója türelm etlenül sürget — m a m ég
m erő bosszúság. Minden lép ésnél szem bejövőkbe ütközünk. Ez p edig fel-
veti a kitérés kényes kérdését. De a közlekedés szabályainak nem tudása,
vagy a nem törődés szűk gyalogutakon egym agában is erősen hátráltat, külö-
nösen akkor, ha valaki történetesen p árosán, vagy csom aggal terhelten igyek-
szik valahová. Pedig az utóbbi a fáradó és dolgozó em berek esete. Hány
p erp atvar, szócsata és p erlekedés tám ad abból, hogy a szem bejövők össze-
ütköznek, összegabalyodnak, rosszul vagy nem  akarnak kitérni. Megértjük
a közhatalm at, hogy nem  tartja gazdaságosnak a kisforgalom  ellenőrzését és a
vele való bíbelődést. Ne higyjük azonban, hogy itt csup án ap ró veszekedések
kiküszöbölése és időkím élés volna a cél.

Egy törvény vagy rendelet életrevalóságáról és helyességéről lent az
egyedek világában győződhetünk m eg. Tulajdonkép p en m inden nagyvonalú
szabályozásnak az a p róbája, hogy m iként hat a m élyszinten, a kisem berek
életkörnyezetében. Hiába rem ek jogalkotás egy kódex, ha lent nem  értik
m eg, vagy félrem agyarázzák és m ást eredm ényez, m int am ire szánták. Ily
m erevséggel nem  m ondhatunk ugyan rossz vélem ényt a jobboldali közle-
kedést bevezető forgalm i rendezésről, hiszen m ögötte súlyos tap asztalatok és
külföldi p éldák sorakoznak fel. Meg kell azonban állap ítanunk, hogy nem
hatotta át és győzte m eg kellőkép  a közönséget. A fővárosi em ber m ég m a is
rendőrt és büntetést lát benne, nem  p edig az együttm ozgás és töm eges köz-
lekedés észszerű, m indannyiunk érdekében álló és m indenkit oltalm azó sza-
bályzatát. Az ilyen beavatkozásnak ugyanis első és fő feladata, hogy az
egyeseket rendelkezéseihez szoktassa; rendre nevelje. A kényszer és bün-
tetés eszköze azonban e célból csak szükséges rossz, am ellyel takarékosan
kell bánni. Megkedveltetésével kísérleteztek nálunk is, ám de m egalap ozat-
lanul. Külföldi p éldák nyom án m ég az iskolákban is gyakorlatoztattak gyer-
m ekeket, de ism ét rosszul fogták m eg a kérdést, m ert ott is csak a bonyolult
átkelések feladatait tanítgatták. Pedig a közlekedés rendje nem  az em ber és
a járm ű találkozásánál, vagyis kocsiúton történő áthaladásnál kezdődik.

Minden ism eretet az elejétől fogva kell elsajátítani. Megbosszulja
m agát, ha valaki a dolgok közep ébe vág anélkül, hogy az ábécével és az alap -
vetéssel tisztábajött volna. Hibázik az is, aki olyan szinten szervez, hová az
irányításra szorulók előkészülete m ég nem  ért fel.

Hatalm as hirdetm ény tette közhírré annak idején az új oldalra történő
áttérést, de a szórengetegből a szegény p olgár csak nehezen böngészhette ki
azt a szabályt, am ely elsősorban vonatkozik reá. Pedig ennél kezdődik a
nagyváros észszerű közlekedése. Jobbra kell a gyalogosoknak kitérniük,
olvashattuk eldugva. Ebből következik, hogy m indig a jobboldalt kell keres-
niök, m ert az állandó oldalratartás m agától, gép iesen m egoldja a szem be-
kerülés bonyodalm ait. Ezzel az egyszerű és érthető szabállyal elm életben
tulajdonkép p en az em elt útrészeken zajló forgalm i zűrzavarnak is leáldozott.
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Aki tudja és m egérti, hogy a gyalogló is jobbra tart, balra előz, az
szükségszerűen ilyen ösztönös m agatartásra rendezkedik be; nem  kap kod,
nem  zavarodik m eg akkor, ha a nagyforgalm ú találkozási vonalakon halad át.
Beidegzi ezt a szem p ontot, ösztönösen fogad ily hatásokat, biztosabban,
határozottabban m ozog, a közlekedés szám ára használhatóbbá válik. Ez a
valódi jelentősége a gyalogosok közlekedési rendjének.

Felesleges volna büntetőhatóságok bekap csolását sürgetnünk. A m eg-
torlások gyakran tökéletesen lejáratnak különben okos szabályozásokat.
Ettől függetlenül azonban rendőrségünk feladata lehetne, hogy a sűrűn
használt gyalogutakon kevésszavú hirdetm énnyel, vagy szóbeli udvarias
figyelm eztetéssel, esetleg a közlekedési irányok m ésszel történő kijelölésé-
vel — gondolva ilyenkor term észetesen a kirakatnézők helyfoglalásával is —-
helyes m ederbe vezesse a gyakran bántóan kaotikus forgalm at. Ugyanígy jó
szolgálatot tennének a tanítók, ha kicsiny tanítványaikat m ár az iskolákban
rászoktatnák ennek a m agatartásnak ism eretére és arra, hogy m elyik a jobb-
kezük; m ert ezt sajnos m ég sok felnőtt sem  tudja'p ontosan.

Az em ber ösztönszerűen tart oldalra az úton. Talán akkor szokta m eg
ezt, am ikor testi biztonságát m ég nem  védték eleven jogszabályok. Be kel-
lett húzódnia a falakhoz, am elyek m ellékesen az eső és szél ellen is oltalm az-
ták, fedeznie kellett egyik oldalát. Term észetesen a bénább, esetlenebb bal
felével keresett védelm et és ügyelt arra, hogy az ügyesebb, tám adások ellen-
súlyozására alkalm asabb jobboldalával m aradjon kívül és ezzel fogadja a
szem bejövőt. Ez a baloldali közlekedés ősi m agyarázata. Persze a p olgárosu-
lás e forgalm i viselkedés ősi színeit teljesen lem osta. Ezzel lehetőség nyílt az
ellenkező m egoldásra. Jobbra tarthatunk, jött reá az em ber, sőt a fegyver-
telen és békés egyén szám ára ez alkalm asabbnak is látszik, hiszen ism ert
tény alkatunk jobbrahúzó hajlam a; az a jelenség, hogy ha tájékozódásra
alkalm atlan terep e^ m ondjuk egyhangú p usztaságban vagy a sivatagban
eltévedünk, akkor hosszú út m egtétele után nagy hurkot írunk le és végül
saját nyom ainkba érkezünk vissza, m ert fejlettebb és erősebb jobboldalunk
erre az oldalra térít el.

Minden gyaloglóban erősen küzködik m ég m a is e két hajlam . Mivel
ösztönök játéka ez, rendre neveléssel kell határozott irányba hajlítanunk.

Nem  p ocsékolja feleslegesen erőit a közhatalom , ha szelíden kialakítani
igyekszik a gyalogjárók rendjét. Közvetve haszonhoz jut, m ert ez a betanult
m agatartás felvértezi az egyéneket a közlekedés okozta veszélyekkel szem ben.
A nagyvárosi em ber nagy általánosságban különben is hajlik a fegyelem re, há
ennek szükségét belátja (gondoljunk a sp ontán sorbaállásokra), bár nem
szereti, ha feleslegesen rángatják és ilyenkor szívesen tör borsot a hatalm as-
kodó orra alá. A hatalom  ügyességén és tap intatán fordul m eg tehátv hogy
m iként tudja e lehetőségeket kihasználni, segítségükkel könnyűszerrel m iként
old m eg olyan feladatokat, am elyeket a közönség közrem űködése nélkül
különben csak bonyolult ellenőrzéssel és sokkal tökéletlenebbül .valósíthat
m eg.
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