AZ INTERKONTINENTALIS UT

MERETES, hogy a nagy romai birodalom [étének  alapfeltétele
volt az az uthdlézat, mely az akkor ismert vildg minden 1észebdl
az Ordk varosba vezetett. A  kozépkor a latintomai kultira pusz-
tulasaval az utak é a  kozlekedés megsziinését jelentette. Az
kor kezdetét, a nemzetek egymaskozti érintkezésének  megindulasat a
viziutakon  kifejlédd  forgalom nyitja meg. A XIX. szizad jellemzd
kozlekedési eszkdze a vasut. Gsak néhany esztendeje kezd a kozat a for-
galomban ismét jelentdsebb szerepet jatszani, de fontossagat, s nagy-
beteg vilaggazdasagot talpraallito erejét még kevesen ismerik fel.

Sir Stenson Cooke egyike ezen ,vates“-eknek, kik a kozatban
latidk  a  jovendSt; az 6 gondolata a vilagvalsdg és  munkanélkiiliség
enyhitésére nagy épitkezéseket inditani meg, wutat ¢épiteni Londontol—
Kalkuttaig, illetve Cape-Town-ig. Utat épiteni, melyen megindulhat az
élet, a forgalom egy varosbol a szomszédos varosokba, egy orszaghol a
hataros orszagokba és kontinenseken végig, egyik kontinensrdl a masik
kontinensre. Els6¢ pillanatra talan merésznek tiinik fel és Ujszeriinek ez
az eszme: Interkontinentalis 0t é  mégis évezredek  Ota
reméli, vaga mar az emberiség ettdl az idegenbe, az ismeretlenbe
vezet6 ttol boldogulasat.

Mér a hellén kultra idején a mesés Kelet, a csodas India felé keres-
nek wutat, a kozlekedés és hatalmi  kapcsolatok megteremtésében latjak
a jobb jovendd biztositdsat. Az elsd europai, aki a Kelet és Dél felé
vezeté Ut gondolatitt megvaldsitia, a hatalmas makedon uralkods, Nagy
Sandor. FErdekes, hogy a vilaghatalmi torekvések elsd kimagaslo, tor-
ténelmien nagy alakja ugyanazon az Utvonalon vezeti seregeit, mely
ma is az interkontinentalis kozlekedés, a vildig nagy orszagutjanak
iranya; Nagy Sandor céljai  is azonosak a maiakkal, szdrazfoldon
kivanja elémi Indiat és Egyptomot, a kultiira és a jolét kincseshazait.

A fiatal kirdly korai halalaval a torténelmi fejlodés mas iranyt vesz,
a harom kontinens szarazfoldi kapcsolatinak, a  kontinenseket atszovo
utnak gondolata elenyészik. Tobb évszazados pihenés wutdn ez az Ut
viszi az els6 angol vezémek, oroszlanszivii Richard kirdlynak  keresztes
hadait a Szentfold felé, majd ugyanennek az Utnak nyomai mutatnak
iranyt a torok  birodalom  vilagot hoditd  seregeinek  Europaba.  Nagy
Séndor utja a Marica—Morava—Duna-volgyének hozzakapcsolasaval
hosszabbodik, de megtorik a janicsarok hatalma is és a kontinenseken
keresztiili kdzlekedés lehetségérdl jbol megfeledkeznek.

A XIX. szazad 1 hatalmi jelensége,-a Vasat ébreszti fel a kontinen-
sek  kapcsolatinak  lehetdségét, az  interkontinentdlis  szarazfoldi  kozle-
kedés el¢ tomyosuld akadalyokat teljesen legyOzni azonban ez a hata-
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lom sem tudja. Megteremti ugyan a folytonos egybefliggd kozlekedési
vonalat a Rajna torkolatdtol a Nilus els§ kataraktusdig, de az India felé
vezetd Ut megvaldsitisa mégis csak terv marad, mert kozbejon a vilag-
habora. Mire az 0Oldoklés és pusztulds megdll s ismét hajnalodul kezd,
beall a Dbékés fejlodés lehetOsége: az a szervezd, épitd nagyhatalom,
mely még néhany évvel ezeltt fiatalnak és  erdsnek  hitte  magat,

belatja, hogy megoregedett — a Vasut lemond az indiai vonal kiépi-
tésének reményérol.

A kiizdelem a  kozlekedésért, az  interkontinentalis  kapcsolat
szarazfoldi megteremtéséért nem szinik meg még sem, U] erd, Uj hata-
lom timadt a gépjarmivekben, melyek a kozuti kapcsolat eszméjének
szolgdlatdba allnak. A sivatagot roviddel a hibori befejezése utdn mar
flrge gépkocsik és hatalmas autobuszok szelik 4at, a kilencszazas évek
kezdetén a sinek céljaul Allitott és tobb Nagyhatalom altal &hitott mesés
Bagdadot konnylszerrel éri el a huszadik szazad kozlekedési  kiizdel-
meinek diadalmas hése, az automobil. Varosokat ¢és orszagokat hoditd
harcaban a gépjarmii a kozutak kiépitésére kényszeriti a nemzeteket.
Az orszagokon atvonuld utak kiépiilése, az egyes kiépitett utszakaszok
egymasutan kapcsolodasa, vilagrészeken keresztiilvezetd utlancolat
jelzi a haladas egymasra kovetkez6 szakaszait.

Az  interkontinentdlis Ut  megteremtésén  faradozd  hatalmak, a
makedén, majd a tor6k birodalom, a Vasit tavolfekvé  végpontokat
kotnek Gssze a kozbensé kis egységek érdekeire nem  gondolva, st
néha éppen ezek ellenére és ezek elnyomasaval mindig az egészt, a
nagykozosséget szolgalo atfogd mii  megalkotasat tartjdk  céljuknak, ez a
magyarazata  sikereik mulandosaganak. A gépjarmii a  kis  egységeket
kapcsolja ~ Ossze, szomszédos  kozségek  kozott  teremtve  Osszekottetést,
kozelfekvé varosokba épitve ki az utat, a részletbdl halad az egész felé
é sok kis érdeket szolgdlva, szolgdlija a nagyot, az Osszesség érdekét, ezért
remélhetjiik hosszabb idére szol6 tartds diadalat.

Midén o6t évvel ezeldtt elsGizben jelentkezett az angol automobil
szovetség (The Automobile Association) londoni iroddjaban két fiatal-
ember, kik sajat kocsijukon jottek fel Lidiabol, a szovetség fotitkara,
Sir  Stenson Cooke képzeletében éppen ez a gondolat meriilt fel:
Indidto—Londonig  minden  véarosnak és minden orszagnak  érdekében
all a sajat kozlekedésének lebonyolitdsira a szomszéd varosig, illetve
orszagig kiépiteni kozagat s igy a helyi érdekek Osszessége nagy atfogd
vilagérdekké valik. Tisztaban volt egytttal azzal is, hogy a helyi kivan-
sagok a  kozlekedés természete szerint nagymértékben  valtozok, latta
az Uton kozlekedok elé sorakozd akadalyok tomegét és ezért midén
az Alliance Internationale de Tpurisme el¢ Aallt hatalmas tervével, az
interkontinentalis Ut  megvalositasanak  kivansagaval, azt  jeldlte ki
feladatul, hogy szabad, =zavartalan kozlekedést kell biztositani a  kozati
jarmiivek  szamara:  Londontol—Kalkuttaig,  illetve  Cape-Town-ig  meg
kell teremteni a felmeriild nehézségek ellenére is az 4atmend kozati
forgalmat. A  kozati  kozlekedést gatldo  koriilmények igen  kiilonbozo
jellegiiek  és  sokfélék:  politikai,  diplomaciai,  katonai, gazdasagi  és
miiszaki természetll akadalyok fordulnak el6. Kiilonosen az els6é négy
legy6zése  volt  rendkivill nehéz. A  hataratlépési, koziti  kozlekedési
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engedélyek Dbeszerzésének és a vamkezelési eljarasoknak megkonnyi-
tése oOriasi munkat és faradsagot jelentett. Az A. I. T.-nek tehat azon
kellett kezdeni munkdassagat, hogy tagjainak oly igazolvanyokat bocsas-
son rendelkezésére, melyeket az Tttvonalon fekvd orszagok hatésagai
elfogadnak.

Sikeriiit a kozlekedés szabadsagat harom igazolvany hasznalata-
val biztositani, ezek: 1. a vamkezelési flizet (Camet de passage en
douanes), 2. a nemzetkdzi vezetd igazolvany, 3. a nemzetkdzi jarmi-
kozlekedési engedély. Ezenkivil minden utas szdmara természetesen
utlevél is sziikséges, habar az egyes orszagokban még fennalld latta-
moztatdsi (visum) kényszer megsziintetése a kozeljovoben remélheto.
Az interkontinentdlis Ut egyes szakaszai katonai Ovezeteken haladnak
at, melyek nemrég idegen jarmiivek szamdara tilos teriiletet jeloltettek—
az A. I. T. elérte, hogy az atvonuld forgalom szamara ezek a vidékek
felszabadultak.

A gazdasagi természetli akadalyok elharitasara a Népszovetségnél
targyalasokat kezdtek; azon faradoznak, hogy a tokeszegény kozép-
eurdpai és keleti orszdgok nemzetkdzi utépitési koOlesonhdz jussanak.
A nemzetk6zi munkaiigyi hivatal az elmult év decemberére mar be is
kérte az egyes allamok altal kiépitend6 nemzetk6zi 06sszekoté utak
terveit és koltségvetését, hogy ezek alapjan a nyljtando kolcson nagy-
sagat megallapithassak.

Az A. 1. T. 1930. évi Istanbulban tartott kozgyiilésén mar az
interkontinentalis Ut eurdpai vonalanak terveivel foglalkoztak; abban
allapodtak meg, hogy a vonal a nagy eurdpai ezpressvonatok iranyat
fogja kovetni, vagyis a Rajna-, Majna-, Duna-, Morava-, Marica-volgy—
Marvany-tenger vonalat fogadjak el. 1931-ben a kozgyiilés Bécsben
tanacskozik, mely alkalommal a nyugati szakasz vonalvezetését alla-
pitia meg. Kovetkezd varosokat érint az Ut: London—Rochester—
Canterbury—Dover—Calais—Diinkirchen—Ostende—Briisszel —Liit-
tich—Aachen—KoIn—Frankfurt—Niirnberg—Regensburg— Passau—
Linz—Wien—GyOor—Budapest: ~ Budapesttdl ~ kezdve  kétféle  vonal
képezi tanulmanyozas targyat: I. a jugoszlav—bolgar—torok-vonal
mely Szeged—Belgrad—Nis—Szo6fia—Drinapolyon 4t Istanbulba vezet
és 2. a roman vonal, mely Szolnok—Berettyotjfalu—Nagyvarad—
Brasso—Bukarest—Constanza érintésével jut a Fekete-tengerhez.

Az 1932. ¢évi koppenhédgai kozgylilésen az A. 1. T. az interkonti-
nentalis Ut London—Istanbul kozotti szakaszat véglegesen megallapi-
totta. Kilenc 4allam terilletén vonul keresztil a kozati kozlekedés
fotitéere, mely 3117 km. hosszli; az egyes allamok utszakaszai a kovet-
kezdk:
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Az A. 1. T. mindenekel6tt azt tartotta feladatanak, hogy az érde-
kelt orszdgok kozvéleményét tijékoztassa afel6l, hogy az interkontinen-
talis ut nem kiilonleges autout az olasz autostraddk értelmében véve,
tehat nem luxusit megépitésérdl van itt sz6, hanem forgalmi kapcsola-
tok szervezésérél: a kozati kozlekedés megteremtésérél igyekeznek
gondoskodni s az a céljuk az interkontinentalis uttal, hogy Eurdpa
beteg, haldoklé gazdasidgi életébe 10j vérkeringést hozzon és ily
moédon az egész vilag érdekeit szolgadlja. Az egyes allamokat felszolitot-
tak, hogy a teriileteiken fekvd, atvonuld utakat a mai kozati kozlekedési
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igényeknek megfeleléen épitsék ki; ezért az A. 1. T. a kormanyokhoz
a kovetkez6 miiszaki természetli kivansdgok betartdsa irdnyaban for-
dult kérelemmel:

1. Vizszintes vonalvezetés. Hosszi kozségi és varosi atkelési
szakaszok mell6zendok. Az ut kozvetlen szomszédsagaban telepiilés,
hazak épitése ne engedélyeztessék. Korivek sugarai volgy és sik szaka-
szokon ne legyenek kisebbek 300 méternél, hegyvidéken 50 méternél.
A kanyarulatok belsé oldalan szabad attekintés biztosittassék, tovabba a
kanyarokban jol lathatd, forgalom elvalasztd kozépvonal alkalmaztassak.
Az it barmelyik pontjaban jo attekintése legyen a jarmil vezetdjének.

2. Vertikalis vonalvezetés. A sik vidéken és nagy volgyekben
az emelkedés 4%--ndl ne legyen nagyobb ¢és hegyi szakaszokon se
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lépje tal a 6%-ot. A kiilonbozd lejtésti utszakaszok csatlakozasa gy
épiiljon ki, hogy a fékut-tavolsagra a lathatdsag biztositassék.

3. Keresztszelvény. Az ut szélessége a forgalmi slirliséghez
alkalmazkodjék, de minimdlisan 6 méter burkolat-szélesség kivanatos.
A padkdk mérete legaladbb 1 méter legyen. Keresztirdnyu esés 2—3%-
nal nagyobb ne legyen. Kanyarokban, melyeket az egyenesbdl atme-
neti iveken ériink el, egyiranyt keresztezés alkalmazando.

4. Az ut burkolata Iehetdleg allandod jellegii legyen, kovezet,
beton, vagy aszfalt; ahol ezen nehezebb épitési rendszerek a forgalmi
terhelés altal nem indokoltak, legalabb feliileti kezelés biztositsa az
utak pormentességét.

5. Hidak ¢és miitargyak, melyek az interkontinentdlis ut vonu-
latdba esnek, allandod jelleglieck legyenek és kobol, betonbdl, vagy
vasbdl épiiljenek.

6. Kilométerkovek, kerékvetok ¢és Kkeritések csupan a padka
kiils6 sz¢lén helyezhetdk el.

7. Utépitési anyagok és gépek, szerszamok szamara a padka-
kon kiviil rakteriiletek 1étesitenddk.

8. Forgalmi jelzések, iranytablak, tavolsigmutatok felallitdsa az
ut mentén elengedhetetlentil sziikséges.

A felsorolt irdnyelvek mar magukban is Oridsi munkat jelente-
nek és sok pénzbe és idObe keriil megvalositasuk. Az A. 1. T. tiszta-
ban van azzal, hogy fenti kivanalmakat még a kozépeurdpai allamok
is csak nehezen teljesithetik, de reméli, hogy belathaté idoén beliil
mindent meg lehet valdsitani.

Az azsiai és afrikai Utvonalak kérdésével az A. 1. T. kair6i koz-
gyllésén a folydo év februarjaban foglalkoztak. A felmeriilt kivansa-
gok kozil megemlitendd, hogy az érdekelt allamokat a meglévé utak
portalanitasara kérték fel és megelégedtek a még ki nem épitett Utsza-
kaszok harom méter szélességben ¢és kitérokkel valdo megépitésével.
A forgalom nagyobb mértékii fejlédése magatdl kivanatossa fogja
tenni azt, hogy a késobbi jovoben Azsiaban és Afrikaban is az eurdpai
iranyelveknek megfeleld utak épitését szorgalmazzak.

Az interkontinentalis Ut eurdpai szakaszanak mai allapotat vizs-
galva, azt talaljuk, hogy Londontol—Passauig a felsorolt kovetelmé-
nyeknek minden tekintetben eleget tettek az érdekelt 4llamok. Min-
deniitt 6 méter ¢és annal szélesebb alland6 pormentes burkolatot
talalunk az uton, a veszélyes és meredek szakaszokat kikiiszobolték,
sok helyiitt a varosokat és kozségeket elkeriild utroviditéseket épitet-
tek. Ausztridban azonban mar a német hatartol kezdve Linz hataraig,
tovabba Melk kornyékén és Fischamendtdl a magyar hatdrig még a
régi u. n. vizzel hengerelt makadam utburkolattal talalkozunk, mely
mint ismeretes, egyaltalan nem mondhatdé pormentesnek. Az osztrak
korméany a felsorolt szakaszok atépitését tervbe vette, két helyiitt mar
folyik is az épitkezés, s igy minden valdszinliség szerint az interkonti-
nentalis Ut osztrak szakasza is elkésziil 1934-ig.

A nemzetkdzi Ut magyar szakasza két részre oszlik: a Horvat-
jarfalu—Gyo6r—Budapest-i  és a  Budapest—Kecskemét—Szeged-i  ut-
részre. Mindkét Utvonal atépitését tervbe vette a m. kir. kereskedelem-
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gyl minisztérium 1928. évi haroméves programmjaban és az osztrak
hatar ¢és Budapest kozotti szakasz megépitését meg is valdsitotta,
azonban a fOvaros és Szeged kozti Ut munkalatai annak ellenére, hogy
kotott  szerz6dések allottak fenn, a kozben bedllott stlyos gazdasagi
valsdg miatt nem indulhattak meg, s csak az 1) kormany erélyének
koszonhetd, hogy ez év majusaban ezen az Utvonalon még is meg-
indult az épitd tevékenység.

Az elsének emlitett utvonal, az 0. n. bécsi Ut megépitése rend-
kiviili gazdasagi elonyoket jelentett hazanknak és elkésziilte az idegen-
forgalom terén korszakalkot6 jelent6séggel bir. Mig a vildg minden
allamaban az utobbi években az idegenforgalom visszafejlédést mutat,
Magyarorszagon stagnal, addig a Horvatjarfalundl belépd idegen gép-
jérmivek szdma rohamosan novekszik. Mindenki, aki nyitott szemek-
kel jar ma Budapest utcdin, megiigyelheti, hogy a kilfoldi gépkocsik
igen magas arany szammal vesznek részt a fovaros kozuti forgalmaban.

A bécsi utrol elmondottak bizonyitjdk azt, hogy mennyire hely-
telen és indokolatlan egyeseknek az a bedllitdsa, hogy Magyarorszagon
luxusutak épiiltek az elmult években. Mindeniitt a legnagyobb hozza-
értéssel és alapossaggal alkalmaztak a forgalmi igényeknek legmeg-
felelobb ttburkolatot. A varosok ¢és kozségek nehézforgalmu atkelési
szakaszait kokockdval és keramittal épitették ki, a kiils6 szakaszokon,
melyeken szintén nagy terhelés 1ép fel, a kizardlagosan hazai anyagok-
bol késziild kitlind betonburkolatot hasznaltdk, a kisebb forgalmi
szakaszokon az olcsobb aszfaltburkolatokkal talakozunk s végiill az
alarendeltebb forgalmi jelentéségli utrészeket feliileti kezeléssel porta-
lanitottak.

Kiilonés, hogy az a teljes siker, amely a bécsi ut kiépitését kovette
orszagszerte, nem talalt visszhangra. Midén tavaly a koltségvetési
vita kapcsan a képvisel6hazban grof Klebelsberg Kuno, a fels6haz-
ban Jozsef kirdlyi herceg sikra szallottak az interkontinentalis Ut magyar
szakaszdnak tovabbi kiépitése, a szegedi ut megalkotdsa érdekében,
nem talaltak arra az osztatlan megértésre, melyre joggal szamithattak
volna a nagykozonség részérdl, — annal Orvendetesebb, hogy az uj
korméanynak mégis sikeriilt az idén tavasszal a szegedi ut épitési mun-
kalatait megindittatni ¢és ezzel végleg biztositottuk Magyarorszag
szamara azt a rendkiviili eldnyt, hogy az interkontinentdlis 0t hazank-
kon 4athalad, s6t Budapest mint legszélsd keleti eloszté allomés jelen-
tds szerephez jut a nemzetkdzi forgalomban.

A most épiilé szegedi ut talan egyetlen kivétellel minden tekin-
tetben kielégiti azokat a miiszaki természetii kivansagokat, melyeket
mint  interkontinentalis = Uthoz  hozza  flizhetlink. = Vonalvezetését
tekintve mintaszer(i, Soroksar és Alsonémedi, tovabba Alsonémedi
és Felsébabad kozt tobb kilométer hossz(i egyenes szakasszal pdétolja
a régi kanyargds utat. Sari, Fels6- és Alsodabas és Gyon kozségek
mellett vezet el az 0j ut, midltal a hosszli atkelési szakasz veszélyei
megsziinnek. Az ut burkolata keramitbol, aszfaltbol, illetve betonbol
késziil, kiilondsen ez utdébbinak nagyaranyu alkalmazasa fogja jelle-
mezni, amennyiben Alsonémeditél Kecskemétig tobb mint 60 kilo-
méter hosszisagban betonbol ¢épill az tfelilet. Az épitkezés 1d6-
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tartama el6re lathatolag két esztendére nyulik. Az Gt koltségei kozel
hét és fél millio6 pengdre tehetdk, mely Osszeget hat éven keresztiil
tizenkét egyenld félévi részletben torlesztendd kotelezdjegyek ellené-
ben a wvallalkozok hitelezik az allamnak. Magyarorszdg a szegedi 1t
megalkotasaval tanujelét adja annak, hogy az interkontinentalis ut
megteremtésében igen nagy aldozatok aran is teljes mértékben kiveszi a
maga részét s evvel joggal szamithat az érdekelt nemzetek elismerésére.

Az interkontinentalis Ut teljes egészében ma még sok tekintetben
csak tervezet, holnap talan mar valosag. Jelentdsége minden tekintet-
ben igen nagy: a szomszédos nemzeteket kozelebb hozza egymashoz,
munkaalkalmat teremt ¢és Oriasi teriileteket nyit meg Eurdpa ember-
és arufeleslege szamara. Kilenc nap alatt jutni Indidba, hdrom hét
alatt Délafrikdba kényelmes nagy autdbuszokon, vagy valamivel
hosszabb 1d6 alatt sajat kocsinkon, ez olyan perspektiva a jovore, mely
napjaink  reménytelenségében meseszeriien hangzik. Az interkon-
tinentalis Ut megalkotdsa magaban rejti annak lehetGségét, hogy ezaltal
az ipar, a kozlekedés és a kereskedelem ismét feléledjen, hogy alkossunk
valami olyant, mely a ma sok sulyos problémajat megoldja és mindenek
elétt a béke szolgalataban all. Az 0t szocialis jelent6sége éppen a
munkanélkiiliség enyhitésében ¢és a kivandorlas lehetéségének meg-
teremtésében 4all, — a szegényebb osztilyok szamdra is megnyit oly
telepiilési lehetdségeket, melyek az eurdpai éghajlathoz hasonld, vagy
kozel hasonld viszonyok mellett millioknak nyujthatnak boldogulast.
Az interkontinentalis Ut mentén kifejlodé forgalom nemzetek és
osztalyok koOzott sziintethet meg ellentéteket, az Ut gondolatanak
megvaldsitdsa a maga Oridsi méreteiben alkalmas egy vildgkatasztrofa
elharitasara.
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