AZ ERZSEBETVAROS

bol a Dunapartra, a Belgradi kapu a Vaci-utca végébdl

a Vamhaz-térre vezetett. A  Kecskeméti kapu a  Kalvin-
térre, a Hatvani kapu a Kerepesi — a mai Réakéczi — ftra
¢s a Vaci kapu a Vordsmarty-térre nyilt. A Vizi és a Belgradi kapu
alarendelt jelentdségii volt, de a masik harom, bar a mult szdzad
elején mindet lebontottak, maig hatassal van Budapest fejlodésére.
A legjelentékenyebb volt a Kecskeméti kapu, mely az egyenes foly-
tataisaba esé UllSi-iton kivil a Duna mentén délre vivé orszagut
forgalmat is magahoz vonzotta a Soroksari-, illetve Raday-utcan
keresztiil, mert a Belgradi kapuhoz vezetd parti utat gyakran elontotte
a Duna. Ezenkivil a Kecskeméti kaputdl indult ki az az 0t is Pest
kébanyaihoz ¢és a kobanyai szO6l6khdz, mely ma a Baross-utca nevet
viseli. Az 1igy Osszefutdé utvonalak forgalma teremtette meg e kapu
elétt a Széna-teret, vagyis a mai Kalvin-teret. A Hatvani kaputol
kelet és északkelet felé kiindulé egyenes orszagit forgalma nem kivant
teret, de annal OsztonzObben hatott a Kerepesi-ut kiépiilésére. A Vaci
kapu jelent6ségét elsdsorban az adta meg, hogy a pestieck azon at
jutottak el a Nagyhid-utcan, vagyis a mai Dedk Ferenc-utcan keresztiil
a Budara vezetd hajohidra, mely a mai Vigado-térrél indult ki. E
kapu a nevét onnét kapta, hogy orszagitja Vac felé, az észak és észak-
nyugati orszagrészek felé vezetett. Nem vagott 4t egyenesen a mai
Lipotvaroson, mely régen arvizjarta teriilet volt, hanem a varfal men-
tén, a Dedk Ferenc-utcan keletnek tartott a régen Kohlmarktnak
nevezett Dedk-térig és csak ott fordult északnak, a védtoltésen vezetd
Vaci-, illetve Vilmos csaszar-utra. A Dedk Ferenc-utca forgalmat
novelte még ezenkivil a Kerepesi-iton érkezOknek az a része, akik
Budéara vagy a Dunantilra torekedtek és a Belvaros sziik utcéit elke-
riilendd, a varosfal mentén, a mai Karoly-koraton 4t hajtottak a hajohid
felé. Ennek a letérd forgalomnak emléke a Sip-utcatol félkorben a Karoly-
koratra torkoll6 Dohany-utca vége, mely megroviditette a Kerepesi-
utrol a hid felé atvagd szekerek utjat. Az igy alakuld forgalom kovet-
keztében fejlodott ki a hires pesti vasarok kozpontjavda a Karoly-korat
¢s innét ered annak piacszeri szélessége. A régi Kohlmarktrol
még egy, hovatovibb mind jelentékenyebb utvonal indult ki, a mai
Kiraly-utca, mely régen a Pacsirtamezore, majd a Varosligetbe és
azontul a Hermina-mezdre, a régi pestiek nyaralohelyére vezetett.

ﬁ REGI PESTNEK Ot apuja volt: a Vizi kapu a Sorhaz-utca-
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Mikor a XVIII. szazadban Pest kiilvarosai kezdtek kialakulni,
vagyis a szantokbol, legelokbol fokozatosan veteményes foldek, kertek,
majd haztelkek lettek, e telepedések mind a varoskapukhoz igazodtak.
A Belgradi kapuval szemkozt, a Vamhaz helyén mocsaras to volt, a
Molnarok tava és a tavaszi aradasok miatt a Ferencvaros nem Kkinal-
kozott lakohelyiil. A legszegényebbek telepedtek itt le valyogviskok-
ban a Raday-utca kornyékén, a Lonyay-utca vonaldig. Ellenben az
Ullgi-at és Baross-utca mentén siirli telepedés indult meg, melynek
centruma a Maria Terézia-téri jozsefvarosi plébania lett. E  varos-
résznek a Kecskeméti kapuhoz vald igazodasat mutatja a Jozsef-utca
kialakuldsa is. Viszont mar a Jozsefvaros Muzeum-korati, Belva-
rossal szomszédos homlokzata annyira elmaradt, hogy a mult szdzad
harmincas éveiben még minden nagyobb rombolds nélkill hasithattak
ki a Nemzeti Muzeum hatalmas négyszogét. A Grassalkovich-urada-
lom egész idaig benyuld foldjei is akadalyoztdk a varosiasodast. Ellen-
ben a régi Kerepesi-ut mentén meginduld telepedés a Rokus-koérhéz-
nal egy kis varosmagot alakitott ki. Az északi oldalon a Lipdtvaros
teriiletét megint a Duna 4radadsai tették Dbizonytalannd ¢&s pusztasag
kozepén magaban allott a Neugebdude, mely nem a balvanyutcai
békatén, hanem a Bank-utcan, a Vilmos csaszar-iton 4t tartott
Osszekottetést a  varossal. Csak mikor a XVIII. szizad legvégén
elkésziilt a mai Lipot-kérut vonaldban az 4arvizmentesitd gat, vehette
tervbe Jozsef nador a lipotvarosi pusztasagnak Hild elgondolta beépi-
tését. A Vaci-ut azonban mar kozel fél szdzaddal elébb lakott utvonalla
lett és — ami érdekes varosfejlodési jelenség — ékalakban visszafelé
fejlédott tovabb a Nagymezé- és a Gyar-, ma Jokai-utca mentén,
mig a terézvarosi plébanianal Ossze nem taldlkozott a Kirdly-utcaban
megindul6 telepedéssel.

A félkor mentén alakuld kiilvarosok kozéprésze, a mai Erzsébet-
varos, a gyorsan varosiasodd Kiraly- és Kerepesi-ut kozé keriilt és
miutan a Belvarosnak a Hatvani és Vaci kapuk kozott nem volt kija-
rata, ez a nagy terillet csak kozvetve a Kirdly-utcan vagy a Kerepesi-
uton at tudott érintkezést talalni a varos belsejével. Ennélfogva e
varosrészben csupan e két utra vezetd keresztutcdk, mint a Rombach-,
Sip-, Holl6- és Kereszt-, illetve Kazinczy-utcak fejlédtek ki, melyek
diléutak voltak hajdanan. Kozvetlen, a varos felé vezeté utvonalak
nem alakultak ki. A Drei Trommel-Gasse, a mai Dob-utca tétova
iranya is inkabb Okdrnyomra mutat, mint utat alakit6 forgalomra.
A csordat hajtottak ki erre az alsderdésori legelére. A Dohany-utca
sem volt a fentebb emlitett alsé lekanyarodasat kivéve mds, mint a
Kerepesi-uti  telkek, kertek aljan adodo diléutja. A Wesselényi-utca
akkor még nem 1is volt meg, csak az 1838. évi arviz utdn nyitottdk
az Akacfa- és Sip-utca kozott, a Karoly-koératra viszont csak a miult
szazad végén bontottdk ki. A hires Medard- és Marton-napi vasarok
sokadalma a varosfal mentén vezetd orszaguton helyezkedett el és
kozpontja a mai Karoly-korat széles piaca volt. E kedvezé helyzet
kovetkezménye, hogy a Karoly-korat erzsébetvarosi oldala hamar
beépiilt. Itt volt a hires gyapjupiac. Akkor még nem volt ausztraliai
gyapju és Eurdpa két legnagyobb gyapjutermeléje Orosz- és Magyar-
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orszag volt. Pestre szallitottdk és itt raktaroztdk el az egész orszag
gyapjutermését, hogy a Medard- ¢és Marton-napi vasarokra érkezo
angol, francia, német és flamand kereskedoknek eladjak. Akkor
épiiltek azok a hatalmas kiterjedésii egy- és kétemeletes hazak, melyek-
nek nagynyilasi kapujan a gyapjus szekerek befértek: az oriasi udvar,
koroskoriil  gyapjuraktar volt. E hazakbol nem egy korunkig meg-
maradt, a Vadembert (a Dob-utca sarkan) és az Orczy-hazat napjaink-
ban bontottak le. E gyors fejlédés zart épiiletsorokkal vette koril az
Erzsébetvarost, mieldtt hazhelyekre parcellaztak volna és a veteményes
kertek hatalmas telkei osztatlanul maradtak meg. A napdleoni habo-
rak konjunktirdja idején aztdn ezeket a nagy telektomboket minden
szabalyozasi terv nélkiil gyorsan beépitették. Igy keletkeztek ezen a
vidéken azok az wudvarsorozattal biro, mély, szell6zetlen bérhazak,
melyeknek eltiintetése ma annyi gondot okoz a varosrendezésnek.
Mire a XIX. szazad elején a varosfalakat lebontottdk és a Palatinus
megkezdte Pest szépitését, rendezését, itt az Erzsébetvaros helyén
annyira kész ¢és elrontott allapotot talalt, hogy elkedvetlenedve fordult
el tdle.

Azota is a varosrendezé és varosfejlesztd tevékenység masutt
mindeniitt temérdek feladatot és munkat taldlt, csak itt nem. A XIX.
szazad elején Hild tervei szerint Iétesiilt a Lipotvaros. A Nemzeti
Miutzeum ¢és a Nemzeti Szinhaz felépiilte maga utdn vonta a belso
Ferencvaros rendezését. Az 1838. évi 4arviz nagy pusztitasa kovetkez-
tében megujult a Ferencvaros és végil a Sugarat, a mai Andrassy-ut
kiépitése a Terézvarosbol csinadlt uj varost. De a Terézvaros déli
része, mely csak a kiegyezés utdn lett kiilon keriiletté és nyerte az
Erzsébetvaros nevet, érintetlenil maradt szélcsondes sarokban, hol
sem a forgalom, sem valami nagyaranyt kozépiilet nem adott alkal-
mat a fejlédésre és a régi hibak kijavitisira. Ez az allapot a magan-
vallalkozasra sem hatott Osztonzéen és ez az oka, hogy ma az Erzsé-
betvaros belsd részében van a legtobb elavult haz és Budapest amugy-
sem jo lakdasstatisztikdjaban az Erzsébetvaros csak tehertétel Ugy
egészségi, mint szocidlis  szempontbol  kifogasolhato  lakasviszo-
nyaival. Kiilondsen megpecsételodott e varosrész sorsa a Nagykorut
kiépitésével, mikor még a keriiletkozotti forgalom is elkeriilte sziik
utcait. Mondhatnék, Pest Tabanjava lett, de a Taban kedves hangu-
lata és provincialis hagyomanya nélkdil.

Ez a varosbetegség azonban nem egyediill az Erzsébetvaros sajatja;
ilyesmi gyakran mutatkozik a koraiakban épiild varosokban a city
kozépsd szomszédjanal, a varostengely mentén. Périzsban a IX.
arrondissement keriilt erre a sorsra, melynek rendezését még III. Napo-
leon kezdte meg a Nagy Opera és az Avenue de POpéra kiépitésével
és amely tiz év eldtt fejez6dott be a Boulevard Haussmann és a
Chaussee d’Antin  kozotti haztomb lebontasaval. Bécsben a Mariahilf
volt az elatkozott véarosrész, melyet a Gumpendorferstrasse ujjaépi-
tésével rendeztek. SOt még a sakktablaszerlien ¢épiilt Buenos-Airesben
is mutatkozik ez a varosbetegség, hol a Palermonak nevezett varos-
rész délkeleti, partmenti része egy negyedszazadon at, mialatt a varos
meghatszorozodott, nem volt képes az atlagos szinvonalra kiépiilni.
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Mindebbdl latszik, hogy e bajbol a beteg magatol nem tud kigyogyulni,
itt orvosi beavatkozasra van sziikség.

Az els6, aki e beavatkozds sziikségét felismerte, nagy épitésziink,
Lechner Odén volt. Mikor a nyolcvanas években megbizast nyert,
hogy az Andrassy-uton az Operahdzzal szemkozt a MAV. nyugdij-
intézetének  bérhdzat, a szép Drechsler-palotdt felépitse, felvetette
azt a gondolatot, hogy e telket ne épitsék be, hanem innen nyissanak
egy Avenue de 1Opérat egész a Rokusig, mely altal nemcsak meg-
sokszorozdédna az Operahdz homlokzatanak szépsége, hanem az eszté-
tikai szempontokon feliil e sugarut levegét, életet, forgalmat vinne
az avuld, szellézetlen Erzsébetvarosba, melynek meguajulasat eld-
segitené. Ez az eldrelatd, nagyszabast terv akkor nem taldlt meg-
értésre. A varosrendezés csak a kilencszdzas évek elején neszeit fel
arra a veszélyre, amit a fovaros belsejében ez az idejét multa varos-
rész jelent. Ha egy varosrész ennyire elmarad a kordtte levd negye-
dektdl, akkor a lakéi kozott bizonyos szelekcid indul meg. A fizetd-
képesebb, igényesebb elkoltozik és szegényebb, alacsonyabb életszin-
vonali koltozik helyébe. Ezzel a lakasok, iizletek bére leszall, a hazak
elértéktelenednek, sot a telkek ara is csokken. Egyesek hidba igyekez-
nek hazaik 1jjaépitésével javitani a helyzeten, mert a befektetésért
jar6 magasabb bért megfizetni képes moddosabb, igényesebb lakokat
elriasztja a kornyezet. Ez megbénitja a vallalkozast, az épitkezést
és az értékromlas tovabb folytatodik. Ha nem lett volna vilaghabort
és az utana kovetkezd lakashiany miatt egy évtizedre nem sziintetik
meg a lakasok szabad forgalmat és ha az Erzsébetvaros érdekében
nem tortént volna semmi, akkor ma ott az Angyalfold és a Csikago
sopredéke laknék és a Belvaros kozvetlen szomszédsagaban még a
kozbiztonsag is veszélyeztetve volna. Ezek a tiinetek késztették az
illetékeseket a beavatkozasra és igy sziiletett meg az Erzsébet-sugarit
terve. E szerint a Kozponti varoshdz Kéroly-koriti homlokzataval szem-
ben hatalmas teret Iétesitettek volna s annak két oldalan épiilt volna
fel két palotdban az 1] varoshdza. Ilyen {innepélyes megnyitds utan
kovetkezett volna az arkados, 28 méter széles sugarut, mely kereszt-
ben atvagja a Kiraly- és Dob-utca kozotti telektombdt, majd a Klau-
zal-tér vonaldban némi gorbiilettel egyesiil a Dob-utcaval, athalad
a Nagykoruton és a Rottenbiller-utcanal egy ferde tolcsérrel a Dam-
janich-utcadba torkollik. Az iiyen varosrészeken athaladdé sugarutak-
nak csak akkor van értelmiik, ha két forgalmas pontot kotnek Ossze;
mar pedig a Karoly-korit kozepe és az Aréna-it Damjanich-utcai
sarka nem ilyen két -ellentétes pdlus, melyekb6l megindulhatna az
éltetd 4ram. Kiilonben 1is a tervezett utvonal szomszédsagaban tel-
jesen parhuzamosan haladnak az azonos rendeltetésiic Andrassy-ut,
Kiraly-, Dob-, Wesselényi-, Dohany-utcdk ¢és a Rakoczi-tit. Tehat
az Uj sugarutnak nem jutott volna uj feladat, pleonazmus lett volna.
Az is hibaja volt e tervnek, hogy a nagyardnyll megnyitdshoz nem illett
a szerény 28 méter széles sugarat, melynek tobbszori gorbiilése és fer-
diilése egyaltalaban nem igazolta a nevét. Végil kétséges volt, hogy
e terv megvalositisa esetén az a Dob-, Wesselényi-, Dohany-utcak
vidékére is megujitd hatassal lett volna. A terv tehat nem volt jo, de
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ez még nem allott volna a megvaldsitdsa utjaba. Szerencsére azon-
ban az Uj varoshazi palotdk felépitése pénziigyi akadéalyokba {itkd-
zOtt, miért is a tervet jobb iddkre elhalasztottdk. A huszas évek végén
azutan nyiltan beismerték e terv tarthatatlansagat. Feladtdk a sugartt
tervét, megelégedtek a Madach-uttal, mely csak a Nagykoratig hazod-
nék ¢és jozan meggondolassal csupan a Kiraly-utca és vidéke udvarok-
ban szorongd {izleteinek kivan szép és a kor kovetelményeinek meg-
felelo iizletutcat nyitni. Még csak az tgynevezett tlinnepélyes meg-
nyitasrol, a Karoly-korutra nyilé diszes térr6l nem tudtak lemondani.
Tiz esztendeig tartott, mig ez a tér teherbirasunknak megfeleléen
Osszezsugorodott, de még igy is felesleges és itt a Dedk-tér, meg a
piac  szélességli  Kéaroly-korit szomszédsagaban misem indokolja a
térszerli megnyitast. Egyszerli utcanyildas is jol hatna és kedvezobb
lenne az iizleti életnek, végill nem hivnd ki a kérdést, hogy hol vannak
azok a mivészi hatasi objektumok, melyeknek érvényesiiléséhez itt
novelni kell a szabad teriileteket?

gy jutottunk el a Madach-it tervének megvalésitasahoz, de fenn-
all még a kérdés, vajjon megoldja-e ez a terv az Erzsébetvaros problé-
majat? Valoszinlileg nem, mert csak helyi megoldast jelent a Kiraly-
utcaval szomszédos telektombdkre;, az Uj utca ugyanis nem Kkap-
csolja be ezt a varosrészt a fovaros vérkeringésébe ¢és az tovabbra is
szélcsendes sarokban marad mint annak eldtte. E sorok irdja tiz évvel
ezel6tt egy atlos ut gondolatat vetette fel, mely a Rakoéczi-utrdl, a
Blaha Lujza-térrél indulna ki a Népszinhaz-utca folytatasaképpen
és vagy az Orczy-hdzon keresztil a Dedk Ferenc-térre, vagy az And-
rassy-ut sarkdndl a Vilmos csiszar-Utra torkollanék. Ez a terv a fova-
ros foforgalmi halézataba vonna be ezt az elhagyott varosrészt és a
Dedk-téri  megoldas olyan forgalomelosztd  kozpontot Iétesitene e
téren, mint amilyen a Kalvin-tér a Belvaros déli sarkan.

Par évvel ezelott Vagd Jozsef muépitész az atlos megoldast igen
szerencsésen kapcsolta 0Ossze az Andrassy-ut problémajanak megol-
dasaval. Ugyanis az Andrassy-ut egyetlen hibaja, hogy indokolatlanul
kezdédik a Vilmos csaszar-utnal, mégpedig rézsutos irdnyban. Vago
szerint a Rakodczi-utrdl atvezetendé sugarGt az Andrassy-ut pendantja-
képpen torkolna be a Szerecsen-utca sarkdndl a Vilmos csészar-utba.
Szemben pedig e két hatalmas utvonallal a kiszélesitendd Tisza Ist-
van-ut lenne a folytatds. Tulajdonképpen egy Y-t nyernénk, mely-
nek torzse a Tisza Istvan-utca és két szara a két sugarut. A Madach-lt
megépitése nem zarja ki ezt a megoldast, s6t sziikség van red, mert
a Madach-ut megujitdé hatdsa az Erzsébetvarosnak csak az északi
részére fog kiterjedni és a tobbi, nagyobb rész felfrissitését, atalakita-
sat csak az atlos uttdl varhatjuk.

A Madach-ut tervezését és megnyitasat, az elézményeket tekintve,
szokatlan  gyorsasdggal és  hatarozottsaggal vitték keresztil. Nem
tévediink, ha ezt a budapesti Forum hangzatos ¢és diszes terve felve-
tésének koszonjiik. Nalunk még a varosépitésben is egy parddés, csil-
log6 elgondolds nagyobb lelkesedést, tevékenységet és aldozatkész-
séget valt ki, mint egy komoly, célszerli, népjoléti, kodzegészségiigyi,
avagy gazdasagi érdekeket szolgaldo terv. Ez a Forum-terv a Szent
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Istvan-bazilikatol a Kalvin-térig a belsé koratbol diszes utvonalat
kivanna Iétesiteni. Ennek a Forumnak lenne része a Madach-ut diszes
megnyitdsa, mely nagy részben mar elkésziilt és az A4llvanyok lebon-
tasa utan Budapest lathatja, hogy a magyar varosrendezés ¢és ¢épitd-
miivészet mivel ajandékozta meg.

A Karoly-korutrdl elég nagy, hosszikas tér nyilik be, melyet csak
koréje épitett hdzak magassdga sorvaszt le annyira, hogy az illetékesek
nem tartjdk elegenddének a Madach-szobor elhelyezésére s ezért a
varos mas részeiben keresnek szamara helyet, pedig a falanszter-
jelenet nagyon ide illenék. SzemkoOzt a teret lezard épiiletet utcaszé-
lességben kapu tori keresztil. Ezzel takarjdk a gorbiild Madach-
utat. Egységes stilust, arkados épiiletek fogjak koriil harom oldal-
rol a teret és egy emelettel alacsonyabb, arkadnélkiili épiiletsor illesz-
kedik hozzajuk a Karoly-kéruton a Kiraly-utca sarkaig. Nyilvanvalo,
hogy a tér tGlsé6 oldalan a Dob-utca felé hasonlé hazak fognak kovet-
kezni. Az 0Osszes hazakra oly részletesen irtak el6 mindent, hogy a
tervezd miiépitészek jelen esetben inkdbb csak kivitelezdk és a felelds
szerz6 a Kozmunkatanacs. Elsésorban a homlokzat épitési anyagat
kotottek meg; az erGsen égetett, ugynevezett klinker-tégla hasznalatat
tették kotelezové. Ezt a sotétbarna szinll féglat nalunk az arkados sze-
gedi Fogadalmi templom-tér épitkezésénél hasznaltdk eldszor. Ez a
mult ¢és jelen, valamint dél ¢és észak motivumaibol 0Osszeszerkesztett
arkaddsor nemcsak stilusaban, de anyagiban is Orok idegen. Nincs
benne semmi magyar, mosolytalan tompa tomeggé soOtétil az Alfold
ver6fényében és valami Potemkin-hangulat il rajta. Tényleg semmi
kapcsolatat nem latjuk multinkhoz, a magyar formavilaghoz és olyan
érzelmi kapcsolatot sem tud teremteni, mely ihletet adhatna a jovore.
Ha ilyesmit nem adott is, de anyagat, a magyar klinker-téglat a vako-
lattol megcsomorlott épitészeink felkaroltdk és most mind gyakrabban
jelennek meg  csokolddébarna  homlokzatok.  Valoban  korunkban
mind nagyobb teret hodit a tégla-architektira: hogy masra ne hivat-
kozzunk, mint a nagy német Hogerre, ki a hamburgi Chilehausban,
a Haus Neuerburg-i cigarettagyarban ¢és a hamburgi Lyceumban
monumentalis feladatokat oldott meg mivésziesen evvel az anyaggal.
Eltekintve azonban a légkori kiillonbségtél, mely az északi tengeri
paratelt levegd és a mi alfoldi éghajlatunk kozott fennall, az anyagban is
van kiillonbség. Hoger téglaja mélytiizli, egészen lila szinig égetett,
tovabba harmadrenddi, hibés, éleiben nem szabalyos, amivel valtoza-
tossagot visz a homlokzatba. A mienk gépiesen egyforma, szabalyos,
merev, szinében sincs valtozat, ezért a homlokzatban nincs mozgas,
nincs élet. Ha nedvesség van, egyforman fénylik, a szdraz napsiitésben
egyforman megfakul.

De itt a Madach-témél nemcsak az anyagot tették kotelezove,
hanem a felhasznalasi moédot is eldirtak. Kimondtak, hogy az arkadok
és hozzajuk hasonléan a nem-arkddos épiiletek ldbazatai az elsd
emelet mennyezetmagassagdig fehér kolapokkal  boritandok. Nem
lehet tagadni, hogy az arkadok méretezése, a tartdo pillérek egyszerii
koéhasabjai  jol sikeriiltek, de a fehér labazat felett a barna klinker
még soOtétebb, még nehezebb lett. A kimagasld épiiletcsoport fehér-
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labt  csokoladé-elefantokhoz hasonlit. Logikusabb és szebb lett volna
lent haszndlni ezt a nehéz anyagot és fent a konnyli fehér boritast,
esetleg felfutdo tégla pillérekkel tagolva. A tOmegelosztds sem szeren-
csés. A tér Karoly-korati két sarkara helyezték a két legmagasabb
épiiletet. A téren befelé két emelettel alacsonyabb épiiletek kovetkez-
nek. A teret bezdr6 Kozmunkatanacs palotija sem magasabb ezeknél,
mar pedig ez a két Oridsi sarokhazzal egyiitt latszik. A két hatalmas
sarokpalota szinte kihivoan kényszerit arra, hogy megnézzilk, mi van
a kozépen. Mar pedig ott jobb, nyugodtabb homlokzatot latunk, de
ez eltorpil, nem versenyez az el6tér méreteivel és ezért a tér hatrafelé
lebukik s olyan benyomast tesz, mintha egy lejto felé vezetne.

A fehér arkadok, illetve labazat felett a saroképiiletnél hét, a tob-
binél o6t emeletsor kovetkezik. Arra mar régen rajottek, hogy négy
emeleten til nem lehet az emeleteket egyszerien ismételni, hanem azo-
kat kiilonféle modon vagy Osszefoglalni, vagy tagolni kell. Itt a Madach-
uti  épitkezésnél az ablaksorok vigasztalan egyhanglsaggal ismétlddnek.
Fehérkeretes ablak felett egy kis barna mezd, majd wjra ablak és igy
ismétlédik ez hétszer, s6t legfelil, miutan még nem volt elég nyilés
a falon, a meglehetésen magas oromfalat is attérik a padlasablakok.
A Kaéroly-korati homlokzaton tizendt ablak sorakozik egymas mellett,
kozottiik nincs egy ablak szélességnyi fal. Mindezt héttel kell meg-
szorozni! Az ablak nem épitkezési tényezd ezeken a homlokzatokon,
mely a téglafalba beilleszkednék, hanem ellentét, mely apr6 mezdkre
szaggatja a falfeliiletet, mintha minden ablak alatt valami mintds barna
drapéria logna. A budapesti kozonség erkélyvagya is részes a homlok-
zat elrontasdban. Minden masodik ablak helyett egy kis erkély kovet-
kezik. Az egész ¢épiileten végigfutd erkélyt gyakran hasznaljdk Ossze-
fogd vagy elvalasztdé parkany gyanant. De itt az a sok, folyton ismét-
16d6 kis fehér erkélykd, fehér ajto, fehér racs kellemetlen nyugtalan-
sdgot ébreszt a szemlélOben. A slrli ablaksorok miatt nem érvényesiil
maga az ¢épilet, a szerkezet. A felfutd pilléreknek alig jut hely és azok
nem is alulrél indulnak ki, hanem a fal sikjabol és valosaggal belela-
pulnak a homlokzat sikjaba. A klinker-tégla alkalmazasa kiilonb6z6
rakasi moddal valtozatossagra ad alkalmat és nagyszerii optikai hata-
sokat rejt magdban. Hatalmas, az egész homlokzaton keresztiil-kasul
jar6 vonalak timadnak a miivész keze nyoman. Epp ezért alkalmas
monumentalis feladatok megoldasara. Példaul Hoéger a  Chilehausnal
a pilléreket 3A oszlopra rakta ki spirdlis formara, amivel hét kiilon-
boz6 megvilagitasu felilletet nyert és ezzel minden nézOépontbol mas
és mas Osszefogd 4tlok tamadtak. A mi Madach-téri épiileteinken
semmiféle ilyen kisérletet nem latunk. Kinos pontossaggal raktak a
téglakat egyforman ¢és szabdlyosan egymadasra és egymas mellé. Ezért
az egész homlokzaton szétterjed az unalom és nincs egy pont, hol az
érdeklédés  megkapaszkodhatnék.  Mint  csokoladétortan ~a  fehér
cukordiszek, Ugy hatnak a barna klinkeren az erkélyek fehér kdlapjai,
a fehér erkélyracsok és fent az oromzatot lezar6 hulldmos fehér kopar-
kany. Csupa aprolékossag; a hatalmas arkadok felett kicsinyességek
sokasdga. Nem monumentalis, csak nagy és unalmas, tétlen, tompa
tomeg. Kiilonvalasztva az 0Osszhatastol hatarozottan jobban sikeriilt a
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Koézmunkatanacs palotdja a tér végében. Ablakelosztasa harmonidban
van a falfeliilettel, attekinthetéen egyszerli és ezért megnyugtatd, van
valami hangulata is.

Nalunk a varosépitésben azel6tt tultengett az individualizmus,
annyira, hogy két egymasmelletti, azonos Iéptékii hazat alig talalunk
és a foparkianyvonal majdnem minden utciban fel-le ugril. Eppen
ezért kivanatosnak latszott fontosabb  helyeknek  hatésagi  eldiras
szerinti egyontetll beépitése. Ez most megtortént. A  megvaldsitas
azonban mindazoknal, akik ezt kivantak, megelégedés helyett meg-
dobbenést valtott ki. Az ujkori, modern épitkezés bardtai pedig csa-
lodva nézhetik a méltdn Ocsarolt Anker-palota szomszédsdgaban emel-
kedd épiiletcsoportot, mely nem lesz jO propaganda a kozvélemény
meghoditasara. Azt hiszem, Budapest kozonsége e megnyitds utan
nem szavazna amellett, hogy igy folytassak a Forum épitését, sét meg-
nyugvassal venné tudomasul, ha egyelére letennének e paradés terv-
r6l és inkabb a kinalkozo 4tlos Ut sokkal reédlisabb terveinek megvald-

sitasara forditanak az érte hozando aldozatot.
JESZENSZKY SANDOR
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