BUDAPEST KIVEZETO UTJAI

A NAGYVAROSOK  kialakuldsaban a  természet  torvényszeriisége

uralkodik. Ahogy a tengereknek és tavaknak megvan a maguk
kisebb-nagyobb gyljtdmedencéje, ahonnan a csapadékviz pata-
kok ¢és folyok utjan oOsszegyll, ¢éppugy van minden varosnak is kisebb
vagy  nagyobb gyljtbteriilete, ahonnan a  kultirenergia  kozlekedo
utakon 4t a varosokba Omlik. Az utak egy pont felé Osszefutdé haldzatan
at bedmlé energia a varosok atformaldo gépezetén Aatalakul és  vissza-
szall, mint termékenyité erd, a gyljtéterilet minden részébe. A  kul-
turenergiaknak ez a korforgdsa valoban hasonlit a viz korforgasidhoz;
a nagy gyujté tavak és tengerek parolgasa éppugy taplalja az &ket életben-
tartdé forrdsokat, mint ahogy a varos az életet jelentd6 s felé aramlod
er6telepeket  gazdagitja  kultartermékeivel. @~ A mult  szdzadban  kiépi-
tett  vasuthalézat dontd fordulatot jelentett a  varosok  kialakulasaban.
A vasutvonalak éppugy szelték at a nyers teriileteket, mint ahogy a
csatorna szeli a4t a mocsaras vidéket. Az 1) gyors ¢és jo kozlekedési
eszk6z 1 aramlast inditott meg a fovaros felé, ugyszélvan lecsapolta
a vidéken szétterjeszkedd energidt és bevezette a varosba. Természetes,
hogy az Uj mesterséges utvonalak 4ramldsa megduzzasztotta a fovaros
gyljté tavat és ez a hirtelen megnovekedés nagy kavarodast és oOrvény-
1ést idézett eld.

A f6varos szerepét ¢€s az orszdggal vald kapcsolatit gyakran hason-
littdk a szivhez és a vérkeringéshez, holott a vérkeringés egy sokkal
kialakultabb és tokéletesebb szerkezet ttjan miikodik. Hol van  attdl
ma még a nagyvaros, hogy kiilon utakat tartson fenn a bearamldo és
kiilon a kifelé aramld erék szamara. Ma, sajnos, még csak ott tartunk,
hogy kezdik felismerni az orszdg TUtvonalhdlézata ¢és a fOvaros élete
kozotti  kolesonhatas ~ fontossagat.  Mikor a  vasuthalozat — kiépitésével
bekovetkezett a  varosok  széditd megnovekedése, ez meglepetésszeriien
késziiletleniill érte a varosok hatosagait. A  vasutvonalak lefektetésénél
és a palyaudvarok elhelyezésénél nem voltak tekintettel arra a hatasra,
amit ez az ¢épités a varosbol természetszerlileg kivaltott ¢és ez nagyon
sok zavart okozott, ugyszolvan felboritotta a varos egyensulyat. Az Uj
egyensuly pedig nagyon nehezen bontakozott ki és a  kibontakozas
kiizdelmében jelent meg mint segitd er6d a varosrendezés tudomanya.
A belsé Dberendezkedést kellett Ontudatos ¢és tervszerli gazdalkodassal
a megduzzadt er6k szdmdra alkalmassd tenni. A  vdarosrendezés tudo-
masul vette a palyaudvarokat mint 1) forgalmi gbécpontokat és ehhez
alakitotta a megnagyobbodd varos terveit. A vasut, illetbleg a kotott
palyan mozgdé jarmii hatalmaba keritette a varost. A régi orszagutak
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degradalédtak.  Nagyobbrészt  mellettiik  épiiltek meg a  fobb  vasut-
vonalak, sokszor a szekérutak terjedelmének a rovasara is. A fOvaros
és az orszagrészek kozotti koOlcsonhatas fontossaga nem  jott  szadmitasba
a varos szabdlyozdsdndl és ez késObb fenyegetd problémdknak lett az
okozdja. A természet tOrvényszerlisége ma Ujra eldtérbe tolta a régi
orszagutak  szerepét, s6t fokozott mértékben még fontosabb  szereppel
ruhazta fel azokat.

A viztikérbe  hulld  vizesepp  el6észor  hullimdombot — duzzaszt
fel, hogy azutdn szétterlilve gazdagitsa a viz tomegét. A vasutak kord-
nak felduzzasztd ereje manapsag szétterl a varos nagy korzetére és
ezt a jelenséget a motoros jaromiivek elterjedése  kiséri, mondhatni
ezeknek a hatalmaval ¢és felhasznalasaval viszi keresztil. A  varos
élete mar egy izben felmutatott egy ilyen torvényszeriien lezajlo gazda-
godast. A kozépkori id6kben volt ez. A kozépkori erdd vonzotta
védett helyével a vidék lakossagat ¢és az emiatt megndvekedett varos
Onmaga lerombolta a koritd falakat, hogy szét teriilhessen a kornyezd
terlileten. Hasonlé korszakot ¢élnek at mai id6kben is a nagyvarosok,
csak sokkal bonyolultabban. Ujra déngeti a megduzzadt varos 4 maga
koré épitett gatlé  ovét. A vasutak épitése utan kibontakozdé  varosi
rend ugyanis  kiilonb6z6  kozcélokra  igénybevett  teriiletekkel — zarta
koril a  fejlodés  lehetdségét.  Temetdk,  erddk,  ligetek,  népkertek,
vagohidak,  gyartelepek,  teherpalyaudvarok  és  palyatestek  zart  lan-
colata Ovezi ma a nagyvarosokat. Ezt az Uj erddfalat tori 4t itt-ott a
befutd6 vasatvonal és a régi orszagutak vonala, ezek vezetik be a varos
energiajat, mondhatni a flitbanyagat. Mar egypar évtizede elérkezett
a legtobb nagyvaros a maga altal Kkoriilhatarolt teriilet telitettségéhez és
megindult természetszerli folyamatként a kornyék beépiilése. A kiilsé
telepek szoros kapcsolatban vannak a bels6 varossal ¢és ennek a kap-
csolatnak a forgalma fogja megbontani a véarost Ovezd gylrlt. igy
volt ez a kozépkorban is. Az erddfalakon kivill mar régen viragzo
varosrészek  voltak, mikor megkezdték az erdditések elhordasat. Hosszl
idé telt el, mig a var sancait és arkait forgalmas korutak foglaltak el
Sokaig elképzelhetetlen volt, hogy a varos falak nélkil is meglehet.
Az 0j kor, az uj kovetelmények maradék nélkiil elsoporték a nyomokat
is. Eleinte falakat htuztak az 1 telepiilések koré 1is, de ezek mind
kényelmetlenebbé és mind  foloslegesebbé  valtak. A varkapuk  bizo-
nyultak legelszor sziikeknek s ezért a kornyékbeli telepiilések tobb és
tobb kapu nyitdsat tették sziikségess¢ s késébb a kapuk egyaltalan
szlikek és alkalmatlanok voltak a forgalom kényelmes lebonyolitasara.

Hasonl6 helyzetbe jutottak manapsdg uwjra a nagyvarosok. A vasuti
févonalak nem alkalmasak a kozvetlen kornyék bekapcsolasara, mert
ez zavarja a nagy dramlast: az egész orszaggal valdo kapcsolat sima,
zavartalan  fenntartdsat. A helyiérdekli vasutakra harult minden teher.
A kistavolsagi palyatestek lefektetésénél azonban a legnagyobb nehéz-
séget az okozta, hogy a varos hatirat a kozcélokat szolgald nagyterii-
letek sorfala =zarta el. Igénybe wvették hat a mai ,kapukat“: a varosba
futd régi orszagutakat.

A kornyékbeli telepiilések  mindinkabb  szaporodtak és  kiilondsen
nagy lendiiletet vett ez a torekvés a motoros jaromiivek elterjedésekor.
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A régi kivezetd utakat egyrészt a lefektetett vaganyok, masrészt a
kitelepedéssel ~ szamot nem  vetd  varosrendezés  szerint  beépiilt  kiil-
varos annyira megszikitette, hogy autok és kiilonésen az autdbuszok
forgalmat nem képesek levezetni. Az itt kinlédé forgalom veszedelmes
gatlasat jelenti az orszaggal vald kapcsolat lebonyolitdsanak, pedig az
autokozlekedés elterjedése az  orszagutak szerepét ma mar egyenlové
tette a vasutakéval. Tehat ahogy annakidején a fOvonalak mentesitése
érdekében helyiérdekli vasutakat épitettek, éppugy kell ma a féutvona-
lak mellett, illetdleg kozott, helyiérdekli utakat kiépiteni. Ez pedig nem
jelent egyebet, mint az 1j er6dfal megbontasdt uj kapukkal. Ma ugyan-
csak a kiils6 telepiilés koveteli a valamikor nagyon megfeleld helyre
sorakoztatott, a  varos hatarat jelz6 lakatlan  teriiletek  lancolatdnak
megbontasat.

Minden nagyvdros rajott mar arra, milyen nagy veszélyt rejt
magaban az, hogy a kornyékbeli telepiilések forgalma megzavarja, s6t
hovatovabb  lehetetlenné teszi az  orszaggal vald6 tavolabbi  kapcsolat
sima lebonyolitdsait. Ha a varosoknak Kkoriilvevé zar66vét nem is lehet
hamarosan elbontani, a szilk ¢és veszedelmes kapukat ki kell szélesiteni,
még pedig a kivezetd fOutvonalak fontossdgdhoz mérten ¢és ezenkiviil
a kornyékbeli telepiilések szamara uj helyiérdekli utakat kell épiteni.
A kornyékbeli autoéforgalom naprol-napra né. Londonban mar évekkel
ezelétt  garage-palyaudvarokat épitettek 150—200 autobusz szamara
tekintélyes  varo- €s éttermekkel. Az Euston-palyaudvar  kozelében
épiillt  garage-palyaudvarbol tobb mint 100 autdbuszjarat indul ki a
kornyék felé. Hasonlé méretekben fejlodik a kiilsé telepiilések forgalma
a tobbi vildgvarosban is és mindeniitt a tdvolsadgi forgalom megbéni-
tasanak a  veszedelmével jar KkarGltve. A  tavolsagi forgalom, vagyis
a kivezetd utak kérdése ezek szerint szorosan kapcsolédik a kornyék-
beli  telepiilések  kérdésével. Eddig a  kornyékbeli telepiilések  majd-
nem mindeniitt Otletszeriien, iranyitas ¢és terv nélkil fejlédtek. A helyi-
érdekii  vasutak rendszerint mar meglévé telepiilések felé  épiiltek ki
s tekintettel arra, hogy a régi orszagutak kornyéke kinalkozott leg-
inkdbb a letelepedésre, ugyszintén vasttvonal kiépitésére is, ezek a
telepek nagyobbrészt a kivezetd utak irdnydban keletkeztek az orszag-
gal valdo kapcsolat veszedelmére. Nagyon ritkdn hasznaltdk ki a vasit-
épités  telepitési  jelent6ségét, pedig ez mindannyiszor sikeres  kisér-
letekre vezetett. Londonban példaul a Golders Green vonala 25 évvel
ezeltt ¢épiilt ki, egy teljesen lakatlan vidékre ¢és ma 14 millio utasfor-
galma van egy évben. Az ilyen palyatestépitéssel el Ilehet terelni a
telepitést a  foutvonalak  kornyékérdl és a mai  autobuszkozlekedés
koraban helyi utvonalak kiépitésével is. Legtobb nagyvaros megtalalta
mar a modot, hogy a kornyékével Osszekottetésbe jusson és a telepiilési
kérdéseket rendezze és iranyitsa ¢€s ott, ahol ezt a kapcsolatot nem
tudtdk megteremteni, ott a kivezetd wutak, vagyis a tavolsdgi forgalom
kérdése a szo szoros értelmében katyuba jutott.

Ez A MAGYARAZATA annak, hogy Budapest kivezetd ttjainak
problémaja  végzetesen nehéz  kérdéssé lett. Budapestnek nincs  kap-
csolata a kornyékével, a kiils6 telepiilések vadul burjanzanak a f&varos
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koril és a  fOutderek  megnyomoritasaval — megfojtassal  fenyegetik a
varost. Pedig a régi orszaguthaldézat szerencsésen helyezkedett el Pest
koriil és ma még kisebb javitasokkal megmenthetd, és a jové auto:
forgalmanak  megfeleldvé  tehetd  volna, ha a  telepiilések  kérdését
szerencsésen sikeriilne elintézni.

Mindossze kilenc kivezeté 1tja van Budapestnek, mind a kilenc:
nek megvan a maga jelent6sége, a maga hibaja és a maga orvossaga is.
Eszak felé a vad orszagat fut ki a f&varosbol. 234.000 ember lakja
a csonka orszdgnak azt a részét, amit ez az Ut kot Ossze a fdvarossal.
Vac ¢és Ver6ce kozott agazik ki beldle a Balassagyarmat—Kassa felé
vezetd fout. Ez a leagazdas ma nagyobb jelentéséggel bir, mint az
utvonal  természetes dunamenti folytatdisa — a  Komarom, Pozsony,
Ersekijvar-i Ut —, mert az Szobnal beleiitkozik a hatirba és ez ma a
forgalom szempontjabol Iényeges  korlatot jelent. A  jelenlegi  hatar
a Felvidék ¢és a Tatra forgalmat metszette el az uttol. Idegenforgalmi
jelentdsége  ezért  lényegesen  megcsappant s ma  inkdbb  weekend-
forgalmi jelentésége van, mert a kirandulok kedvenc vidéke, a Borzsony-
hegység felé vezet. A  vacontali Dunaszakasz kedvelt nyaralovidékkeé
fejlodott ki, a Verdcénél elagazé Katalin-pusztai 0t pedig az autd- és
motoroskirandulok  frekventalt utja. A vad Ut ezek szerint weekend
idében van erdsen igénybevéve, de méretezése altaldban ennek az
idészakos  tulterhelésnek  is  megfelel.  Egyetlen  rendezésre  szoruld
része a fOvaros hatdrandl van az esztergomi vasuti aluljarondl. Itt az
ut tengelyében van elhelyezve a terjedelmes villamos végallomas és
az Ut egészségteleniil kanyarogva keriili ki ezt a részt. Ujpesten az ut
keskenyebb, mint a fOvarosban, még a villamoshalozat is jelentéke-
nyen zavarja a forgalmat. Ez a helyzet jellemz6 a kornyez6 varosok
varosrendezési  fliggetlenségének  hatranyara. A két  kiilonbdz8  varos-
rendezési szerv kapcsolathianya okozza, hogy az aranylag kis 4aldoza-
tokkal rendbehozhatd utszakasz még mindig mai szerencsétlen allapo-
taban van. Ha 1étesiil egy varosi korzeten tulterjedd hataskorrel ren-
delkez6 hivatalos szerv, annak els6 munkai kozott kell, hogy szerepeljen
ez a hatarnal levd utszakasz rendezése.

Hasonlo  karakteri a masik északi irdnyban kivezetd ttvonalunk,
a Szentendre—visegradi ut. Kereskedelmi forgalma ugyszolvan
semmi. Idegenforgalmi  nyarald, illetdleg  hétvégi  forgalma  azonban
éppoly fontos, mint a vaci Gté. Ma még mindbssze csak 32.000 lakosa
van annak a vidéknek, amit ez az Ut kapcsol Ossze a fOvarossal, de
az  egészséges nyaralovidék rohamos  fejlédésére  lehet  szadmitani  és
foleg ezért nem szabad figyelmen kiviil hagyni a fOvarosba wvaldé becsat-
lakozasat. Ez az Ut a dunamenti nyaralovidék kivezetd utja s ezért
hozza kell csatolni az erre fekvd Osszes iyen jellegii telepiiléseket.
Ma wugyanis a fovaros el6tt elkanyarodik az Ut a Dunatél ¢és kisebb
falusi telepeken visz at. Természetes folytatdsa, illetdleg varosi ki-
indulasa mar megépiilt a  Nanasi-itban, de a  csatlakozds még
tervbe sincsen véve, TUgyhogy ma a varoskornyéki dunai telepiilések
ut  nélkiil  kinlédnak.  Nyari  vasarnapokon  tizezrével  zarandokolnak
erre a kirdnduldk, gyalog, ki a wvastti hidon, ki a szentendrei ut feldl
a homoksivatagon at.
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A dunaparti nyaralout kiépitése idegenforgalmi szempontbol
idével nagyon fontossd lesz, hiszen a visegradi Dunaszoros batran
felveheti a versenyt a baedekerek csillagos latvanyossagaival.  Arany-
lag sokkal kisebb teriileten értékesebbet tud nyujtani, mint a Rajna,
mert a természetesség bajossagat és romantikijat Orizte meg. Ma még
mostohan banunk ezzel a vidékkel, de hamarosan el kell jonnie annak
az idének, mikér a fOvaros felismeri ennek a kapcsolatnak a fontos-
sagat ¢és idevezetd kiillon autout éEpitését fogja tervbe venni. Az Uj
utvonalnak nem szabad bekanyarodni az oObudai lapalyra, hanem min-
deniitt a vizparton kell végighaladnia. A varos teriiletén kiviil ennek
az  el6késziiletnek semmi nyoma sincs. Egészen  Szentendréig, amig
a Dunat eléri az 1t, ezer akadallyal kell megkiizdenie az utasnak. Az
orszagltra épitett vaganyok kiilondsen a befelé haladdé forgalmat Ossze-
szoritjdk  ugy, hogy egy kocsisor is alig tud rendesen kdzlekedni.
A helyiérdekii vasutak palyatestének itteni lefektetése jellemzd  arra,
hogy egy rovidtavolsaga  vasutvonal  kedvéért milyen  meggondolat-
lansaggal tudtdk a nagyobbfontossagi  kivezetd  orszagitat —megnyomo-
ritani. A szintbeni  veszedelmes keresztezddéseket csak ugy lehetne
megsziintetni, ha a HEV végallomasat kihelyeznék a mai FUatori-gat
alloméashelyére. Még ezzel sem volna megoldva a kivezetd ut kérdése,
mert a Zsigmond-utcaba fut, ami a Csaszar-flirdonél 3 méter széles
szabad palyatestre szlkill 06ssze s a helyzetet még az is sllyosbitja,
hogy ezt a veszedelmes szorost még egy sokkal fontosabb kivezetd
utunk, a bécsi orszdg-Ut nagyjelent6ségli forgalma is terheli. Részben
vald szabalyozassal ezen a helyzeten nem Ilehet segiteni, mert a Rozsa-
domb ¢és a Duna kozotti sziik sidvon a Csaszar- ¢és Lukéacs-fiird6 forrasai
és ¢épiletei fekszenek s a gyogyfiirdd teriiletét nem volna {idvés nagy-
forgalmii 0t  4tvagdsaval  megzavarni.  Egészséges  megoldast  csak
Obuda végleges szabalyozasa és az 1j Obuda—jpesti hid felépitése
hozhat, amikor is ugy a bécsi, mint a visegradi forgalom még a gyogy-
fiirdok szlik szorosa el6tt atterelédik a pesti oldalra.

A pesti oldalon altaldban szerencsésebb a kivezeté utak helyzete.
A Kerepesi-ut ~ Hatvan, Gyongy0s, Salgdtarjan, Eger, Miskolc ¢és
Satoraljagjhely vidékét, vagyis a mai orszdg Tiszatél északra es6 terii-
letét koti Ossze a fovarossal. Mintegy 850.000 lakosa van ennek a
terliletnek, tehat a kereskedelmi kapcsolata Ilényegesen nagyobb, mint
akdr a wvaci, akar a visegradi uté. Az idOszaki megterhelést, vagyis
a hétvégi rohamokat ez az Ut is megérzi és kiillondsen meg fogja érezni
a jovoben, mert a Matra- ¢és a Bilkk- hegyvidékének turistakulturaja
évrél-évre jobban kifejlodik. Jellemz6 ez a kivezetd ut arra, hogy a
varoskornyéki  telepiilések  milyen  tlzottan  terhelhetnek egy  kivezetd
utat. Godollé még kornyékbeli telepiilésnek szamit, mert ottani lakosok
sokan  jarnak 4llandéan be a fOvarosba. Ennek a telepiilésnek a
kivezeté févasuton kivill két helyiérdeki  vasttvonala van Pest felé,
de a kocsiforgalmat az egyetlen nagy tavolsagi forgalommal megter-
helt kivezeté féutvonal vezeti le. Ugyanezt az tGtat a HEV palyateste
is megszikiti és GOdoll6tdl kezdve egész a fOvarosig egymast érik
a  nagyforgalmu  kornyékbeli  telepiilések.  Hidba  van, eltekintve a
szintben vald6 mdas keresztez0dést0l, aranylag nagyon jO Dbecsatlakozasa
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a fovaros forgalmaba, mégis a kornyékbeli telepiilések, valamint a
loversenyek  forgalma mindig novekvé  mértékben  okoznak  zavarokat,
ugyhogy hovatovabb lehetetlen lesz nemcsak a tavolsagi  kozlekedés
sima lebonyolitésa, hanem az idehelyezett repiiltér rendkiviil
jelentdés becsatlakozdsdnak zavartalan biztositdsa is. A  varoskozi rende-
zésnek egyik nagyon fontos feladata lesz, hogy ugy a repiilétérnek, mint
a kerepesi utra haramld telepiiléseknek  helyiérdekii  Utvonalakat  biz-
tositson, és ezaltal a kivezetd Gt nyugalmat ¢és  hasznalhatosagat
lehetové tegye.

A keleti iranyban kivezetd jaszberényi Ut ardnylag nem nagy terii-
letet, koriilbeliill negyedmillionyi lakosu vidéket csatol be a f&varosba,
azaz csatolna be, de az 1) erédfal ezer akadalya kozt bukdacsolva szét-
szorja a forgalmat, miel6tt még a varos Dbelsd teriileteire érne. Mar
Kdébanyan sziik sikatorokon vezet 4t és a haldlsorompon keresztil a
keskeny Baross-utca felé igyekszik. Az 0j varosrendezési terv ugyan
gondoskodik  rola, hogy a kobanyai szlkiiletek megsziinjenek, de
ugyanazzal az aldozattal, — amit ez a terv kovetel — el Iehetne érni
azt, hogy a salgdtarjani uton keresztil a Népszinhdz-utca felé tereldd-
jék az ut forgalma. Ez sokkal természetesebb utvonal volna és el
lehetne keriilni a halalsoromp6t is a MAV véaganyai felett.

A budapesti kivezetd utak kozott mondhatni a  legszerencsésebb
helyzetben az Ulli-it van. Cegléd—Szolnokon 4t mdsfélmillié lakossagu
vidék forgalmat bonyolitja le. A pesti oldal kivezetd utjai kozott ez a
legforgalmasabb, de mégis megfeleld szélességgel hatol be egész a nagy
koratig.  Igaz, hogy villamos-palyatestek  fekiisznek ezen a  kivezetd
uton is, de legalabb az Orci-uttél gy vannak elhelyezve, hogy a tavol-
sagi forgalmat nem zavarjdk. Ha a bels¢ Ulldi-uton kozépre helyeznék
a villamos sinparokat, akkor a kivezetd utak mintdjaul szolgalhatna
ez az utvonal.

Elég  szerencsés helyzetben van a  délfelé  kivezetdé  Soroksari-
ut is, amelyik Kecskemét vidékét koti Ossze a févarossal. Ez is tobb
mint egymillio6 lakosti orszagrész forgalmat bonyolitia le. Az 1t széles-
sége ugyszélvan mindeniitt megfeleld, de a helyiérdekli vasat itt s
megzavarja a forgalmat; a végalloméasa eldtt szintben 4tmetszi az utat
a palyatest ¢és ezzel épp a vasuti aluljar6 kozelében teszi nyugtalanna
a kozlekedést. A kornyékbeli telepiilések itt is befolyasoljak a tavolsagi
forgalmat s ezért a varoskézi rendezés fontos feladata kell, hogy legyen
a GQGyali-ut kiépitése, mert ezzel Pesterzsébet terhétdl Ilehetne men-
tesiteni ugy a Soroksari-, mint az Ull8i-utat.

A budai oldalon a Budaorsi-ut aranylag kisjelent6ségli  kivezetd 1t,
pedig  becsatlakozasa elég  szerencsésen, a  szlkiiletektél és  vasuti
keresztezodésekt6l  mentesitve fut a  Gyori-, illetéleg  Alkotas-utcakba.
A budai oldal maésik két kivezetd utja, a bécsi és balatoni orszagut, ugy
idegen  forgalmi, mint  kereskedelmi  szempontbdl  rendkiviil  fontos
szerepet  jatszik és  becsatlakozasuk hibai hovatovabb  végzetessé lehet-
nek a fovaros fejlédésére nézve.

A Bécsi-it az idegenforgalom {6 {itéere ¢és azonkivill Papa, Sop-
ron ¢és Szombathely jelentékeny kozlekedését is bevezeti. Majd egy-
millié lakossdga van annak a vidéknek, amit ez az Ut bekapcsol és ezen
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kiviil turisztikai forgalma is nagy. A Bécs felol ide igyekvé autd, ha
elhagyja a szégyenletesen rossz osztrak utat és atlép a magyar hataron,
elsérendli. miatra ér. Biiszkeségiink lehetne ez a szép Ut, ha Buda-
pesten nem a Zsigmond-utcai sziikiiletbe torkolna be. Milliés lakost
vidék, idegenforgalom, turistasdg, nagy ipar- ¢és gyartelepek, tégla- ¢és
kébanyak tarka és sulyos forgalma halmozodik Ossze a @ Zsigmond-
utcai 3 méteres torokba, két kivezetd Ut minden Osszetorlodd forgalma.
A Bécsi-ut  forgalmat éppugy mint a  Szentendre-,  Visegradi-utét
méltoképpen csak az Uj Obudai hid vezetheti be a varosba. A Bécsi-
utat el lehetne terelni wugyan Solymarnal, Hidegkaton 4t Hvdsvolgy,
Pasarét felé ¢és ez impozans szEép megoldas volna, killondsen az idegen-
forgalmi kozlekedés szamara, de ezzel egy mnagyon sikeriilt helyiérdeki
utvonalat  kellene  feldldozni, a  Pasarét, Hiivosvolgy telepiilésein  at.
Ma ez a vidék a legkeresettebb villabvezete Budapestnek, mert men-
tesitve van a zavar6 tavolsagi forgalomtdl. Ezek szerint a Bécsi-ut
megoldisa csak a nagy varosrendezési célok: Obuda rendezése ¢és az
Uj hid megépitése utan vihetd teljes megelégedésre keresztiil.

Kivezetd utaink legnagyobb szégyene a balatoni ut. A  kegyet-
leniil  rosszkarban tartott Fehérvari-it kapcsolja 0ssze a Balatont a
févarossal és ugyanez az Ut vezeti be a Dunantal legnagyobb részét is,
tobb mint egymilli6 és nyolcszazezer ember altal lakott vidék forgal-
mat is. Ez a nagyjelentdségli kivezetd ut Budapest kozvetlen kor-
nyékén nemcsak rossz és keskeny, hanem tObbszordés halalsorompon
kell 4thaladnia. Budafokndl van egy kanyarodd, ahol 3 m-re szikiil
Ossze az uttest. Képzelhetd, hogy egy lnneputani este ziirzavara,
vagy egy kora reggeli tomoriilés a kifelé halado autok és a befelé docogod
tarszekerek  kozott, ugyszintén sorompok elétt és  mogott  felsorakozod
tarka, igazdn vegyesjarmiibdl 4all6 oszlopsor, — igazdn nem az a lat-
vany, ami méltd a févaros legfontosabb utvonaldhoz, mely a magyar
tenger, a magyar biiszkeség partjaihoz vezet.

Szinte meglepd, hogy aranylag milyen kevés aldozattal Ilehetne
megsziintetni ezt a szégyenletes allapotot. A  tétényi Kkatonai 16tértdl
egy konnyen kiszélesithetd miiat vezet a Budadrsi-it jo becsatlakozasan
at a fOvarosba, ez az Ut mintegy két kilométeres utszakasz kiépitésével
bekapcsolhatdé volna a Dbalatoni utba. Ezzel az utépitéssel jardé arany-
lag csekély kiadasok egyaltaldban nem allanak aranyban azzal a nagy-
jelentéségli  eredménnyel, hogy a Balaton felé vezeté utnak nem kell
életveszélyes  szlkiiletek, kanyarok ¢és wvasiti  keresztezOdések  idOtrablo
szenvedésein  atvergddni. Azonban ez a rendezés is  Budapestnek
orszagos jelent6éségli dolga volna épplgy, mint a tobbi kivezetd utak
problémaja és ma nincs olyan hivatalos varosrendezési szerv, amelyik
hataskorébe tartozonak vélhetné az ilyen eszméket felvetni, kidolgozni
és keresztiilvinni.

igy atfutva Budapest kivezetd6 ttainak mai helyzetén, megddbben-
téen tarul fel ennek a  nagyjelentdségii  kérdésnek  elhagyatottsiga.
A vilag 0Osszes nagyvarosaiban raeszméltek mar a kivezetd utak fontos-
sdgara ¢és mnemcsak a csatlakozdsok veszélytelenségét ¢és kényelmét biz-
tositottdk, = hanem  tehermentesitették a  kornyékbeli  telepiilések  kiilon
utainak  kiépitésével is. Nagyon sok, kiilonésen német  nagyvaros
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készit tervet arra, hogy az atvonuld tavolsdgi forgalmat is elterelje
a varos kornyékérél a kiils6 telepiiléseken tul megépitett, a  varost
haromszogalakban koriilvevo utrendszerrel. Ezzel a modszerrel
elérik azt, hogy az orszdgon végigvonulo kozlekedés nem fog minden
varoson akarva nem akarva keresztiil kinlddni, nagymérvii energia- és
idéveszteségek aran. Eppugy fogjak épiteni a varosok elkeriils utjait,
mint ahogy azt a kisebb falvaknal mar meg is tették. Ez a torekvés
a Dbudapesti terveket nem befolyasolja, mert oly atvonuld kocsiforgalom,
amely elkeriilné a fOvarost, elenyészéen csekély és nem 4ll ardnyban azzal
az Osszeggel, amibe az elharit6 utvonal kiépitése keriilne. Szamitasba
kell azonban venni ezt a torekvést az orszdgos uthalézatnal, ahol rend-
kiviil nagy jelentéségli volna, ha a hosszi falvakat és varosokat a tavol-
sagi  forgalom elkeriilhetné. Idealis megoldasa ennek a  torekvésnek
a kiilon tavolsagi autbutak kiépitése.

Olaszorszadg igyekezett el6szor a tavolsagi  autdforgalomnak  kiilon
palyakat  biztositani. Még 1921-ben  megalakult a  Societa  Anonima
Autostrada és  allami  segitséggel épiti egymas utdn az  autoutakat.
Milanobol ma mar tobbszaz kilométer hosszusagban 0t autout vezet,
foleg a hegyvidéki tavak kiranduld helyei felé. Como ¢és Varese auto-
utjai mar az egész autdsviligban kozismertek. Az  autout-épito-tirsasag
hasznalati dijakat szed az utasoktél ¢és ezek olyan jovedelmet biztosi-
tanak neki, hogy 50 ¢év alatt bdségesen vissza kell tériiljon a befektetett
téke, mert 50 ¢év utan minden Utvonal az é&llam tulajdondba fog 4tmenni.
Tekintettel arra, hogy ezek az utak keresztez6désektdl, vagy kanyarok-
tol és emelkedésektdl mentesen biztositjadk az autdk zavartalan kozle-
kedését, igen mnagy koltséggel éplilnek ¢és csak nagyforgalmi helyek
kozott  fizetédik ki az  épitésik. igy épllt meg Napoly—Pompei,
Roma—Ostia Mare, Berlin—Wannsee autéutja ¢és ma mar sokhelyiitt
épitenek  hosszabb  tavolsaghi uUtvonalakat is. igy példaul most épiil
a Milano-Torino autostrada is.

Ma mar minden nagyvaros arra igyekszik, hogy szerves Ossze-
kottetést  1étesitsen  azokkal a  helyekkel, amelyek jelentds tényezoi
életének  és  idegenforgalméanak. Budapesten két irdanyban  mutatkozik
az autout épitésének lehetdsége: egyik a Balaton felé vezetd simabb

kapcsolat  megteremtését, = masik a  visegrddi = Dunaszakasz  elérését
szolgalna.

Ma nalunk az autésok nem az autostrada gyOnyoOriiségét fizetik
meg — ahol pompas burkolaton szaguldhatndnak, 100—200 km-es

sebesség  kozott, hanem Vac vagy Székesfehérvar —macskakoveit kell,
hogy megfizessék elég magas tUtvammal, ahol a leglassubb menetben
is veszélyeztetve van a benniilok vagy a kocsi épsége.

Béarmilyen  tdvol  4llunk az  autdutak  épitésének  lehetdségétol,
mégis szamitasba kell venni elhelyezésiket még most a févaroskdrnyéki
teleplilések  nagyaranyu  fejlodése  miatt.  Minden  varosrendezési  terv,
minden  kornyékbeli  telepiilés, kivezetd  szarnyvonal vagy legkisebb
épitkezés engedélyezése bele kell, hogy kapcsolodjék abba az atfogd,
nagy koncepcidju, orszdgos varoskdzi tervezésbe, amely a fOvaros élet-
erejét és  kulturkorforgdsat biztositja a jovOben is. Legfontosabb és
legégetébb kérdés ma a kornyékbeli telepiilések iranyitasa és e téren
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még csak adatokkal sem rendelkezik a févaros, mert azt sem tudja,
hogy a varosban kenyerilket keres0 polgarai koziil hanyan laknak a
hatarokon  kiviil, a telepekben ¢és  falvakban. Hiaba befolyasolja a
kornyék kozlekedése a varos jovOjének sorsdt, a hatiron tal mégis
megsziinik minden kapcsolat. Budapest hataran tGl ismeretlen, idegen
viidag kezdddik, ismeretien idegen tervekkel ¢és akarasokkal. igy  tor-
ténhetnek meg az olyan esetek, aminek egy kirivo példaja Pesterzsébet
hataran lathaté: a budapesti hatarké itt az utca kozepén allana, ha a
szomszédkozség megtervezte volna az ut masik felét, azonban ez nem
tortént meg ¢és inkabb tlizfalakat ¢épit az utca kozépfalara, oly pontosan
a hatarra, hogy a hatarkovet is félig befalazza a hazba. Ezer ilyen
apr6 eset jelzi, hogy Budapestet csak a véletlen flizi Ossze az orszaggal
és nem az okszerti tervezés.

Az EGESZSEGTELENUL kortilhatarolt Varos pedig dagad ki
szeszélyes véletlenséggel, mint a tlizon felejtett kasa és a Kkitelepedés
mértéke  mar-mar  komoly  veszedelemmel  fenyegeti a  kivezetSutak
nagyjelent6ségli  kérdését, ¢és akkor nemhogy egy orszdgos vagy varos-
kornyéki  rendezdhivatalnak a  hatdskorét  allapitandk meg, Iranern a
kornyékbeli  kozségek  varoshoz vald  csatolasdnak  kérdését is  elhuzzak
papirakadalyokon 4 a  végtelenségig. Ha  Nagy-Budapest megterem-
tése ma még lehetetlen, ha a kivezetd kornyékbeli utak és vasutak
épitése keresztiilvihetetien, legalabb kornyékbeli olcso birtokokat
vasarolna Ossze a fOvaros, még esetleg belsd teriiletek értékesitése aran
is, mert ezzel Iényegesen tudna befolyasolni a kornyékbeli telepiilést
és ma aranylag kedvezd6 arakon tudnd a céljait elérni.  Stockholm
haromszor akkora teriiletet vasdrolt a hatdrain kivil, mint amennyi
a varos beépitett terillete és ma ezeken a régi foldbirtokokon épiilnek
fel a legszebb kornyékbeli telepitések. Miért kell a févaros hataran
megsziinni  minden  orszagos  jelent0ségli  varosi  tervnek  is?  Akar
hozzacsatolassal, akdr vasarlassal vagy egy Uj vdaroskdrnyéki hivatali
szerv  felallitasaval, vagy az ¢épitésrendészeti és épitésrenddri  hataskor
kornyékre  valdo  Kkiterjesztésével,  mindenképpen  rendezni  kellene a
kornyék  telepiilési  kérdéseit, mert a mai rendezetlen allapotukban
veszedelemmel fenyegetik a kivezetd utak éltet dramlasat.

El kell késziilve lenni arra az idore, mikor a leallitott autdk, a mai
gazdasagi  helyzet elnémult jelképei Ujra  megindulnak és  megindul
felénk az autoknak az a sora, amely Uj er6forrast jelent, kiviilrél, a
hataron talrol. Ez az 1d0 késziiletleniil éri a févarost és veszedelmes,
ha hovatovabb  mindig  késziiletlenebbiill émé ¢és  nagyobb  fejetlen-
séget okozna. Meg kell ezért kezdeni a kornyékbeli telepiilések ren-
dezését egy mnagy atfogd terv alapjan, ahol a kivezetd wutak kérdése
okszerii megoldast talal.

Az orszagos varosrendezés kérdésében a fOvaros felé futé utak
rendszere nagy feladatok el6tt all és hogy feladatanak eleget tehessen,
rendezését minél elobb munkaba kell venni. Minden terv, ami ezt
célozza, a fovaros és az orszag egészséges jovojét mozditja eld.

KAFFKA PETER
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