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BEVEZETES.

«Gerle 13»

Eziistpiros szarnyd, karcsi kis gépmadar. Mar a kelet-
kezésében béklyok vették koriil. A magyar szegénység
béklydi. Nem tellett kiilon-kiilon iskola-, gyakorlo-, mui-
repiil6- ¢és tararepiildgépre. Egy gépben kellett megoldast
nyernie mindannak, amire a magyar sportrepiilésnek sziik-
sége volt. Az iskoladzas céljabol, hogy konnyen, veszély-
teleniil lehessen vele a repiilést megtanulni, kis fel- és le-
szallosebességre, elegendd stabilitdsra van sziikség. Ezzel
szemben a turdzas lehetdleg nagy utazosebességet, a mi-
repiilés pedig a tulnagy stabilitds helyett inkabb élénk kor-
manyozhatosagot, mozgékonysagot kivan. A kis fel- ¢és
leszallosebesség mellett a rovid guruldsra mar csak azért
is sziikség van a hazai viszonyaink kozott, mert kevés varo-
sunk, helységiink rendelkezik ma még repiil6terekkel, ahol
a nagysebességli s ezzel rendesen egylitt jard, hossz(i gurulast
gépekkel a fel- és leszallds lizembiztosan végezhetd. Szeren-
csére azonban majdnem mindeniitt akad kisebb-nagyobb
rét vagy legeld, ahol a rovidgurulasu gépekkel le és fel lehet
széllani. A kiilonb6z6 felhasznalas kivanalmai igy némileg
szembehelyezkednek egymaéssal. Szlikds aviatikai életlink-
bol aligha Iehetett tapasztalati, adatokat szerezni oly irany-
ban, hogy melyik szempont kielégitése voltakép a fonto-
sabb. Igy magamnak kellett mértékeket szabnom, s hogy
ezek a mértékek mennyiben helyesek és jok, arra a végzett
repiilések adjdk meg a valaszt. Miurepiilésre az 1932. évi
berlini repiilénap, tardzadsra a Foldkozi-tenger kortlrepii-
lése, nagy teljesitményre a kozbensd leszallas nélkiil at-
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repiilt london—debreceni Ut, az 4ltalanos haszndlatra pedig
az itthon végzett sok alkalmi repiilés. Egyediil iskolazasra
nincs még a «Gerle» kiprobalva. Ennek is az anyagiak hidnya
az oka, mert az eddig késziilt egy-két «Gerle»-gépet inkabb
a sportteljesitményekre kellett tartogatni az iskolarepiilé-
sek mindennapos robotjaval szemben. Az eddigi tapasz-
talatok azonban ez irdnyban sem rejtenek kétségeket.

Ezek voltak azok a koriilmények, amelyek a «Gerle»
elrendezését, kiilsé alakjat a sziikséges repiilétulajdonsagok
szempontjabol megszabtdk. Aranylag a sulyhoz  képest
nagy szarnyfeliiletek, hogy a fel- ¢és leszallosebessége kicsi
legyen, az iskoldzas kedvéért. Kétfedeli megoldas, a mi-
repiilés nagyobb igénybevételeinek és a mozgékonysag ki-
elégitése céljabol. Keskeny torzs, egymds mogott elhelyezett
ilésekkel, az ellenallds csokkentése érdekében, hogy azért
a tirdzds kozben elegendd sebessége legyen. Minden feles-
leges, nélkiilozhetd kényelmi berendezés melldzése, nem-
csak az alacsony eldallitasi koltség, hanem a hossza gurulést
el6idézd sulytobblet elkeriilése végett is.

A gép felépitésében, a részletek megoldasaban hasonlo
meggondoldsok vezettek. Nemcsak az olcs6 eldallitasi kolt-
ségekre kellett tekintettel lenni, hanem arra is, hogy az
¢pitdbmithely a Milegyetemi Sportrepiild Egyesiilet miihelye
is, meg egy esetleges javitomihely is nem valami bdven
van ellatva tetszéleges szerkezeti megoldasokat elkészitd
szerszamgépekkel. Igy tehat a készitéskor a kézimunkaval
kellett megelégedni. Hasonld megkotések allottak fenn az
épitdbanyagokkal szemben is. A nehezen beszerezhetd kiilon-
leges, javarészt kiilfoldi anyag helyett kozhaszndlati, hazai
anyagokra kellett méreteznem a gépet. A gépet szerkesztd
s a gépet ¢épitd munkaskezek azonban mindezeket a nehéz-
ségeket legyozték s a kis karcsu gépmadar azota nagy utat
jart be Afrika sivatagjaitol ¢észak kodos fjordjaiig. A bira-
latokat pedig seholsem kellett szemlesiitve hallgatni, sehol-
sem kellett szégyenleni, hogy ez a kis gépmadar magyar.

A gép torzse vékonyfalu acélcsovekbdl késziilt, éppugy,
mint a kerékpar vaza. A csomodpontok Ossze vannak he-
gesztve s csak az oldhato alkatrészek felerdsitésére szol-
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orainak csavarok. Ez a megolddas nemcsak hogy pontosan
méretezhetd racsos szerkezeténél fogva, hanem egyszeriien
is allithato eld. Gépsériilés esetén pedig konnyen javithato.
Ha pedig baleset éri a gépet, a csovek gorbiilésiik kozben
az 1tkozés erejét nagyban fékezik, s mert torésiik nem szal-
kas, mint a fi¢, nem annyira veszélyesek a pilotara nézve.
Hasonl6 megoldasban késziilt a torzs végéhez, a farokhoz
erdsitett magassagi ¢s oldalkormdny is, valamint a futo-
szerkezet és a motorbeépités. A torzsben foglal helyet egy-
mas mogott a két pilotaiilés egymassal Osszekotott, ugy-
nevezett kettds kormannyal. Igy a gép mind a két iilésbél
vezethetd. Erre az iskolarepiilések esetén van sziikség, de
jo szolgélatot tesz hosszabb tardkon is, mert valtott veze-
tés mellett a pilotdk felvaltva pihenhetnek valamelyest.
A pilotaiilések szerelvényfalaira vannak felszerelve azok az
eszkozok és miszerek, amelyek részben a gép kezeléséhez,
részben a tajékozodashoz sziikségesek. Ugyancsak a torzs-
ben vannak a csomagféréhelyek is, valamint ide ¢épithetok
be az esetleges hosszabb repiilési idére sziikséges tartalék-
benzintartanyok. A térzs el6l a két kerékkel ellatott rugo-
zott futoszerkezetre, hatul pedig az wugyancsak rugdzott
sarkantytra tamaszkodik.

A szarnyak vazanak az anyaga fa. Az alsé szarnyak
kozvetleniil a torzs kozepéhez csatlakoznak, a felsd szarny-
par pedig a torzs eleje folé¢ erdsitett rovidebb szarny darab-
hoz, az ugynevezett baldachinhoz. A szarnyak csavarok
oldasa utdn egyszeriien leszerelhetdk, igy a gép konnyen
szallithatd. A szarnyak egymas kozott merevité rudazatok-
kal és huzalokkal vannak kitdmasztva, megerdsitve. A szar-
nyak elég vastagok ahhoz, hogy a baldachin-részben a két,
darabonkint 55 literes benzintartiny helyet foglalhasson,
igy a benzin a motortol eléggé elkiilonitve, nem annyira
tlzveszélyes. A szarnyakban hosszaban két, fenydbodl ké-
szllt fotartd vonul s ezekre keresztben vannak a szarny-
profilt megadd borddk felerdsitve. A szarnyak csatlakoz6
elemei, fiilei, veretei acéllemezekbdl késziiltek, mégpedig
a biztonsag novelése céljabol nem hegesztéssel, hanem szo-
gecseléssel és csavarozassal. Belsd merevitésiil szintén huza-
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lok és tartocsovek szolgdlnak. A gép oldaldiilését szabalyozo
szarnykormanylapok, a cstirdlapok, a szarnyakkal azonos
modon késziiltek.

Uzemkodzben legkénnyebben a karcsu szarnyak — sériil-
hetnek meg, mar csak azért is, mert nagy feliiletieck s messze
kiallanak a gépbdl. A fa, mint szerkezeti anyag, mindeniitt
eléfordul, beszerezhetd. Megmunkalasa egyszerti kézi szer-
szamokkal végezhetd, enyvezéssel pedig a kapcsolat bizto-
san ¢és gyorsan eldallithatd. Igy a szarnyak, mint konnyen
sériild alkatrészek szdmara a fa igen kedvezd épitdanyag,
mert tardzas kozben, ha valami baj torténik, a javitdshoz
anyag ¢s asztalos mindeniitt akad. A szdrnyak a pilotaiilést
nem kozvetlenlil veszik koriil, igy toréskor a szalkaik sem
olyan veszélyesek. Ezért esett valasztasom a szarnyak anya-
ganak megvalasztasakor a fara. Vannak ezenkivil még
egyéb elonyds tulajdonsagai is a fanak a fémekkel szemben,
amiket itt részletesen mind felsorolni nem lehet.

A nedvesség karos hatasai ellen a gép minden alkat-
része tObbszordsen festve vagy lakkozva van. A torzs, a
kormanylapok ¢és a szarnyak vazai strliszovésli, finom len-
vaszonnal vannak bevonva. A vasznazast azutan Otszoros,
kiilonleges lakkréteg tomiti, fesziti és védi a behatasokkal
szemben.

A torzs elejéhez csatlakozik a motor. A «Gerle 13»-ban
angolgyartmanytt «Genet Maior»-tipusu, Othengeres, 100 lo-
erds, léghiitéses csillagmotor van. Ez még a Svédorszagban
Osszetorott «Gerle 1l»-bél maradt meg. Természetesen a be-
épitést megfeleld javitds elézte meg. A motor fabol késziilt
légcsavart hajt, ezzel a «Gerle» legkisebb sebessége 60, leg-
nagyobb sebessége 165, utazo-sebessége pedig 135 km/ora
a levegbhdz viszonyitva. Ha szerencsé¢je van a pildtdnak
¢s hatszelet kap, természetesen nagyobb, ellenszélben pedig
kisebb a foldhoz viszonyitott sebesség. A motort a légaramlas
kedvezobbé tétele céljabol vékony aluminiumburkolat fedi,
ebbdl a hiités céljabol csak a hengerfejek allanak ki.

Repiilégépeken 4ltalaban minden nélkiillézhetd anyag-
tobbletet keriilni kell, mert az sulydval ndveli a guruldst, a
fel- és leszalld sebességet és csokkenti az emelkedOképessé-
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get. A sima vonalazasbol feleslegesen kiemelkedd alkat-
részek pedig novekvo légellenallast idéznek el6, ez pedig
a sebességet csokkenti s nagyobb motorteljesitményt, igy
nagyobb ilizemkoltséget okoz. Erthetd tehat, hogy ezekkel
a kéros tényezOkkel a repiildgépszerkesztok a lehetdség-
hez képest takarékoskodnak. Ezért van a «Gerlé»-nek, mint
minden korszer(i repiildgépnek, karcs, sima forméja.

Az Osszeszerelt «Gerle 13» 7-25 m hosszi, 2.75 m
magas, szarnyainak terjedtsége pedig 8.95 m. Onstlya a
beépitett szerelvényektdl fliggden 440—460 kg, repiildstlya
pedig 880 kg. Tehat onsulyaval terhelve is repiil. Sebessége,
mint mar emlitettem, 60—165 km/ora kozott valtoztathato.

Az oldalan a 13-as szam nem valami szerencse-szam,
hanem véletleniil éppen a 13. gép, amit a Milegyetemi Sport-
repiilé Egyesiilet épitett, tehadt a gyartdas szama. A titok-
zatos HA—AAI jelzés pedig a gépek jelzésére szamozas
helyett elfogadott nemzetkozi jelzés. A kotdjel eldtti HA
betlik Magyarorszag felségjelei, ezek minden magyar gépen
egyformdn azonosak. A masik harom betli pedig az abc
varialt harom betlije, tulajdonképpen a gép szdma, tehat
minden gépen mas és mas.

Azt hiszem, nem volna teljes a gép ismertetése, ha egy
par szoban nem vazolnam a gép vezetését is. A sportgépek
kormanyzéasara az ugynevezett botkormany ¢&s pedal szol-
gal. Kormanykereket csak egészen nagy, tetemes kormany-
eroket igényl6 gépeken alkalmaznak. A kormanybot fél-
kézzel kezelhet6, vele a magassagi s a gép oldalra diitését
végz0 cslirbkormany mozgathato. A masik kézzel a motor
szabalyozasat kell végezni. Ez azonban csak iddszakosan
sziikséges, ha fel- vagy leszallani akarunk, vagy ha élesebb
fordulokat végziink. Egyenes, vagy kozel egyenes, allando
magassagban végzett repiiléskor, ha mar a motor a szik-
séges fordulatszamra be van Aallitva, az egyik kéz szabad.
Ezzel kezeli a pildta a térképet, a miiszereket s latja el On-
magat is. A labak egész id6 alatt az oldalkorményt mozgatd
pedalon kell hogy nyugodjanak s a pedalt a repiilés irdnya-
nak megfeleléen kell hogy tartsdk, illetéleg mukodtessék.
Ha nyugodt a levegd, széllokések neu téritik ki minduntalan
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a gépet a haladas iranyabol, a kormanyokkal nem kell moz-
gast végezni. Ilyenkor inkabb a kényszeri mozdulatlan-
sagba farad bele a pilota. Ha azonban viharba, széllokésekbe
keriil, vagy a repiilés célja és feladata olyan, hogy allanddan
iranyt kell valtoztatnia, bizony dolgozni kell a kormanyok-
kal, ehhez pedig rendszerint az ilyen repiilések fesziilt ideg-
allapota is jarul, ugyhogy a kifaradasra kétszeres is az ok.
Noveli a faradtsag érzetét a nagyobb magassagok friss ¢és
kevesebb oxigént tartalmazd levegdje is. Aki hosszabb 1égi-
utat igy végigreplil, nem igen kérdi, hogy miért is sport a
repiilés.

Mert szép sport. A test és a lélek sportja. Az ész és a
kéz munkdjanak egyik legszebb, legmodernebb alkotasa.
Szallni szabadon, sebesen fOldrészek, tengerek, fellegek
felett, tudni, hogy ember vagyok, hoditd ember, aki immar
ur vagyok nemcsak a f0ldon, nemcsak a vizen, de az év-
ezredes dlomvilagban, a levegében, a fellegek kozott is.



A Foldkozi-tenger koriil.
1933. 1. 19. —II1. 24.

Amig az utiterv kialakul.

Az elsé «Gerle» 1930 6szén késziilt el. A probarepiilések
eredményein annyira felbuzdultam, bogy mar a gépbdl
kiszedhetd nagyobb teljesitményeket kezdtem latolgatni.
Megmutatni, hogy mit lehet ezzel a géppel csindlni, meg-
torni a hitetlenséget, hogy itthon nem tudunk olyan gépet
épiteni, amellyel kiilfolddel is felvehetjik a versenyt. A
«Gerle» stlycsoportjaban akkor 1300 km koril volt a tavol-
sagi rekord. Rovid szamitds, s az eredmények maris ennek
a megdontését Dbiztositottdk. A Magyar Aero Szovetség
sportbizottsaganak elnokéhez, vitéz Csapary Jend alezredes-
hez mar kész tervvel mentem: Budapest—Helsinki leszallas
nélkiili repiilés lenne a rekordkisérlet utvonala. A tavolsag
1450 km, a szamitasok szerint konnyen atrepiilhetd volna.

A részletek kidolgozdsa az amerikai magyar Ocean-
repiiléssel kapcsolatos  kikiildetésem miatt egyelére abba-
maradt. A tervet azonban nem adtam fel s a részletszami-
tasok javarészét, ami féleg a motor terhelésére és az lizem-
anyagmennyiségre vonatkozott, még Amerikdban, fbéleg a
new-foundlandi kényszeri vérakozas ideje alatt elvégeztem.
Hazatértemkor pedig Berlint Tttbaejtve, ott a sziikséges
térképanyagot is beszereztem.

Ko6zben azonban rohamosan rosszabbodott a gazda-
sagi helyzet, ez pedig a sziikséges anyagi eszkozok eldterem-
tését is kiilon feladatta tette. Kiilonben is az eldrehaladt
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0szi id0szakban mar csak a rovid nappalok miatt is a kovet-
kez6 évre kellett halasztani a kisérletet. Az 1931. év igy
nem adott modot az Utra.

A kovetkezd év tavaszan a francidk kiilon erre a célra
épitett géppel az addigi rekordot annyira talszarnyaltak,
hogy annak a megdontésére a «Gerle» tobbiranyt kovetel-
mények alatt valasztott teljesitoképességével mar szami-
tani nem lehetett.

Az 1932. év a magyar aviatikdnak szomoru esztendeje
volt. Endresz Gyodrgy és Bittay Gyula Roméban lezuhan-
tak a «Justice for Hungary»-val és elégtek. A «Gerle 11»-gyel
Soderberg svéd kapitdny Ljungbyhedben egy probarepiilés
alkalmaval lezuhant. O maga szerencsésen kiheverte a bal-
esetet, de a«Gerle 11» Osszetdrve ottmaradt, csak a motorja
keriilt haza- Osszel pedig vitéz Kaszala Kéroly zuhant le
¢s lelte haldlat a kis «Brandi» gépjén. Még a repiilés baratai
is megrendiiltek. Hogyan, hat a modern repiilétechnika
nem biztos ura a levegonek?

Kellett valamit tenni. Valamit, ami az emberekbe,
a repllés barataiba visszaadja a hitet. Hiszen a magyar
sportrepiilés a megértés filléres adomanyaibol ¢l. Ha a hitet
felvaltja a csiiggedés, akkor ez is elmarad s a magyar sport-
repiilés meghal, miel6étt kifejlodhetett volna. Ilyen koriil-
mények kozott azonban érthetd, hogy nagyobb ttra anyagi
tamogatast nehezen lehet eléteremteni.

Fokozatosan kell tehat el6rejutni. Ha az eredmény
nem is lesz el@szor valami nagyszerti, de biztos legyen. Igy
tehat elsé 1épésnek egy Budapest—Roma leszallas nélkiili
replilést tiztem ki célul. Azzal a kérdéssel fordultam tehat
Bisits Tibor baratomhoz, hogy mi a véleménye, lehetne-e
az lzemanyagellatasban a Légligyi Hivatal tdmogatasara
szamitani, vagy esetleg a Légligyi Hivatal 0Osszekottetései
révén az olaszorszagi koltségek csokkenthetdk volnanak-e?
Attol tartottam ugyanis, hogy még ilyen kisebb utra is
nehézségekbe fog iitkozni a sziikséges anyagiak eléteremtése.
Tibor baritom mosolyogva valaszolt, hogy neki is ilyesmi
tervek jarnak a fejében. Az anyagiak egy része iizemanyag
formajdban szamdra mar félig-meddig biztositva is volna,
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igy a terve is merészebb az enyémnél: koriilrepiilni a Fold-
kdzi tengert!

Azt tudtam, hogy engedélyt kapott egy 1932 Oszére
tervezett afrikai repiilésen valdé részvételre. Hollandi ba-
ratja, M. A. G. van der Leeuw egy Zanzibarig lenytld repiilo-
utra késziilt, s Tibor bardtomnak modjadban lett volna ehhez
a repiiléshez csatlakozni. Tervei még ezen til is terjedtek,
le egészen a Fokvarosig. Hollandus baratjanak az elindu-
lasa azonban annyira eltolédott, hogy Tibor hivatalos
elfoglaltsdga miatt akkor mar nem csatlakozhatott volna
hozza. Fokvarosig pedig nem sikeriilt a sziikséges pénzt
¢s az elézdleg kilatdsba helyezett anyagi tamogatdst vég-
legesen biztositania.

Elhataroztuk tehat, hogy egyesiilt erdvel fogunk neki
egy nagyobb tararepiilés elokészitésének ¢és keresztiilvitelé- *.
nek. El6szor két gépet vettlink szamitasba. Kiilfoldi 0Ossze-
kottetései révén Tibornak rendelkezésére allott egy hasz-
nalt, de j6 allapotban levd angol «Puss-Mothy»-tipusu sport-
repiilogép. Ez lett volna tehat az egyik gép, a masik pedig
a «Gerle 13». Az elOkészités és szamitdsok soran azonban
rajottiink, hogy két gép iizemanyagsziikséglete, négy sze-
mély ¢és a repiiléssel jaro kiadasok tulhaladjdk az anyagi
erdnket. Ezenfelil a két kiilonb6z6 tipusi gép sebesség,
teherbirds ¢és emelked6képességben mutatkozo kiilonbsége
sem kedvezett a kétgépes vallalkozasnak.

Végeredményben, mire az eldteremthetd anyagiakra
az igéretek egyiitt voltak, a kovetkezé utitervek kozott
kellett valasztanunk; Ha két géppel repiiliink, ez esetben
Olaszorszagon keresztiil repiilve kortlrepiilhetjik a Fold-
kozi-tenger Olaszorszagtol keletre vagy nyugatra fekvd
partvidékeit. Ha azonban egy géppel indulunk, az anyagiak
lehetdvé teszik az egész Foldkozi-tenger koriilrepiilését.
Ro6vid habozas utan az utobbi mellett dontottiink, mar csak
azért is, mert ezt az utat még senki sem tette meg s igy nem-
zetkozi  viszonylatban is  érdeklédésre szamithattunk. A
hazai belsd propagandan til tehat a kulfold eldtt is szolga-
latot tehetiink vele a magyar névnek. Eppen ezért a két
gép koziil a magyar «Gerle» mellett dontottiink. Hiszen az
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angol sportrepiilégépek akkor mar Ausztralidba ¢és Dél-
afrikdba nem egyszer eljutottak. Tehat egy ujabb 12,000
km-es ut mar tobbszor kiprobalt géptipussal nem jelentett
volna semmi kiilondsebb teljesitményt.

Elhatdroztuk  tehat, hogy a Foldkozi-tenger koril-
repiilésére a Miegyetemi Sportreplilé Egyesiilettdl elkérjiik
a «Gerle 13»-at. Mi sem bizonyitja jobban az el6z6 év szo-
moril eseményeinek hitet, bizalmat rombolé hatdsat, mint
az, hogy még ez a repiiléssel foglalkozo egyesiilet sem bizott
utunk sikerében. Azonban belattdk, hogy «volare necesse
esty, hogy sziikség van erre a repiilésre s a gép bebiztositasa
utan rendelkezésiinkre bocsatottdk a gépet. Igy ez a vdrat-
lan, de nagy akadaly leomlott s kioszthattuk egymas kozott
az elokészitd munkalatok szerepeit.

Az el6késziletek.

Természetes, hogy az el6készitd munkalatokbol a
miiszaki  vonatkozasuak redm harultak. A  haladatlanabb
szerep igy Tibornak jutott: Az igéreteket pénzre vagy iizem-
anyagutalvanyokra valtoztatni. Ugyancsak ¢ vallalta ma-
gara a vizumok és az atrepiilés-engedélyek sok szaladgalast
€s utdnajarast 1gényl0 beszerzését. Ehhez azonban sziiksé-
ges volt az utvonalterv ¢és idObeosztas végleges megalla-
pitésa.

Fls6 1épés volt tehat a térképek Kkiteritése. Egymastol
a legnagyobb tavolsagban az északafrikai partvidék repiild-
terei fekszenek. A haladas irdnyat tehat tgy valasztottuk,
hogy ezeket a nagy tavolsagokat lehetdleg ne ellenszélben
kelljen atrepiilni. Az wuralkodd szélirdny ezeken az Oveken
még eléggé nyugat-keleti, igy a Foldkozi-tenger kortilkerii-
Iésére az Oramutatd jarasaval ellenkezd keriildiranyt valasz-
tottuk. A leszallo-helyekben az afrikai és kisazsiai részeken
nem nagyon volt miben vdalogatni. Kiilonben is ezek mar
ugy helyezkednek el, amint a forgalmi kovetelmények azt
megkivantdk. Az eurdpai részeken mar tobb a repiilétér. A
véalogatas itt mar a latnivalok figyelembevételével tortént.



és Banhidi Antal indulds el6tt a matydsfoldi repiilotéren.

Bisits Tibor
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Végeredményben atrepiild-engedélyt kellett kérni  Ausztria-
tol, Olaszorszagtol, Franciaorszdgtdl az anyaorszagra, vala-
mint Oranra, Algéridra, Tuniszra és Sziridra, Spanyolorszag-
tol, Olaszorszagtdél Tripoliszra, Cyrenaikara, Lybiara, Egyip-
tomtdl, Palesztinatol, Torokorszagtél ¢és  GOrogorszagtol.
Bizony ez elég sok utdnjarast kivdan s még a mellett nem
is megy valami gyorsan, hiszen az érdekelt allamok illeté-
kes minisztériumai nem a légipostat hasznaljadk. Egyik-
masik engedély vardsa miatt az indulds id6pontjat is egy
par nappal el kellett halasztani. Ne emlitsek egyebet: Torok-
orszag nem kotelezi magat az ilyirdnyt kérelmek hat héten
beliil valo elintézésére. Igy azutin megtortént, hogy a kérel-
mezett szmirnai leszallas elutasit6 valaszat s helyette a
Konia—Stambul—Szaloniki  atvonal eldirdsat oly  késén
kaptuk meg, hogy csak véletlenen mulott, hogy a sziikséges
ujabb térképeket legaldbb részben még be tudtuk szerezni.
Az igy megvaltozott utvonalszakasz kidolgozasa, a térképek
bejeldlése mar az utra maradt.

Pedig a térképek pontos bejelolése, kidolgozéasa, at-
tanulmanyozasa a  t4jékozodas  biztos  keresztiilvitelének
elengedhetetlen feltétele. Be kell jelolni a betartandd ut-
vonalat. Ez nem mindig az egyenes légvonal. Néha szive-
sebben repiil az ember egy kis keriilovel a magas cstcsok
helyett a volgyek, alacsonyabb vonulatok irdnyaban, vagy
hosszabb tengeri szakaszok esetén egy kis keriilével a biz-
tonsdgot nyujtdé szigetek felé. Hossza, valtozatlan sivatagi
részeken pedig a tdjékozodas, a haladds irdnydnak ellen-
Orzése érdekében kell egy erdd, vagy valami, a térképen
is bejelolt foldrajzi alakzat felé kitérést végezni. Maskor
meg az allamok levegére is kiterjedd felségjoga emel az
egyenes irdny utjadba paragrafusokbol korlatokat: Alig van
allam, amelyik meg ne szabna a repiilogépek szamara a
hataratlépés pontjait, s az erdditményekkel, katonailag
fontos teriiletekkel rendelkezé orszagokban bizony sokszor
keriilére kényszeriti a replilét a sok «tilalmi zoéna». Elég sok
minden befolyasolja tehat az utvonal pontos alakjat. At kell
tanulmanyozni az atrepiilendd vidék iddjarasbeli sajatos-
sagait. Tudni kell, hogy hol lehet segitd hatszélre, vagy a
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sebességet csokkentd ellenszélre szadmitani. Ezek az adatok
fontosak az idébeosztas bejelolésekor. Ismerni kell ezen-
kivill az ttszakaszon a magneses elhajlas értékét is, hogy
megallapithassuk és a térképen bejelolhessiik az irdnyti-
utiranyt. Az iranyti-utirdnyra és a pontos Orabeosztasra
kiilonosen felhdk, tengerek ¢és sivatagok felett van sziikség,
mert néha ezek egyediill a tajékozddas tampontjai. A pontos
idébeosztas a tavolsaggal egybevetve, a magunkkal viendd
lizemanyagmennyiséget is  megszabja.  Uzemanyagtdbblet
cipelése ugyanis a motort feleslegesen terheli. Inkébb legyen
azonban husz literrel tobb, mint eggyel kevesebb benzin
a tartanyban. Utdna kell nézni, hogy az egyes napok indulo-
helyein a korai ¢rdkban nincs-e gyakori talaj kod, a kérdé-
ses iddpontban ¢és helyen mikor kel €és mikor nyugszik a
Nap. Az emelkedés és a leszallas biztonsaga érdekében tud-
nunk kell a repiildterek tengerszinti magassagat, s nem art,
ha ismerjiik a varhato homérsékletet is. A tengerszinti ma-
gassag, valamint a homérséklet novekedésével novekszik a
gépek nekigurulasa. Kis repiilotereken tehat kevésbbé
terhelhetok. Romlik azonkivil még az emelkeddképesség
1s. Jo még tudni, hogy van-e a leszall6-helyen hangar,
amelyben benzin- ¢&s olajvallalatnak van kiszolgalasa, hol
van a legkozelebbi kiilfoldi képviseletiink és még sok, sok
apro, de esetleg fontos koriilmény, aminek tudidsa mind az
lizembiztonsagot fokozza.

Szerencsére, ezek az adatok javarészt megtalalhatok
az erre a célra Osszedllitott 1égi t4jékoztatd szakkonyvek-
ben, ezeket azutan sziikség szerint utleirasokbol és részletes
foldrajzi  ismertetésekbdl kiegészithetiink. Egyediill a kis-
azsiai meteorologiai adatok voltak hidnyosak. Pedig ez az
utszakasz igérkezett a legnehezebbnek. A repiil6-utleira-
sok kivétel nélkiill igen erds, viharos északnyugati, tehat
szamunkra ellenszelekkel jellemzik az anatoliai felvidéket
s a Tauruszok magas, kopar szirtjeit. Eldvigyazatbol erre
az utszakaszra 40 kilométeres ellenszelet vettem szadmi-
tasba. Mint késdbb majd kitlinik, egyes szakaszokon még
ez 1is kevésnek bizonyult. Novelte Kis-Azsidval szemben
a bizalmatlansdgunkat még az is, hogy a rendelkezésre 4allo
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térképek 1igen sok adata kérddjellel volt megjeldlve, ez
pedig az adatok bizonytalansagara hivja fel a figyelmet.
Nem is beszélve arrol, hogy éppen a legnehezebb szakaszon,
a Tauroszokon valo atkeléskor teljesen lakatlan, tobbszaz
kilométer hosszii, kopar, sziklds vidék felett vezetett az
utvonal.

Ilyen hosszu utra kiillonben sem lehetne annyira rész-
letes térképet vinni, mint azt a konnyli tdjékozhat 6sdg meg-
kivanna, mert akkor egy madsodik gép kellene, hogy a térkép-
tarat utdnunk hozza. Eurdpar6l, Spanyolorszagot kivéve,
ugyszintén Kis-Azsiarol és a Nilus mentérél haboras ki-
adadsu német 800,000-es katonai térképeink voltak. Spanyol-
orszagrol és az Atlasz vidékérdl 900,000-es, eléggé pontat-
lan auto-térkép allott rendelkezésre. Az olasz Tripoliszrol
1.000,000-s, Libyarol, Cyrenaikar6l 1.500,000-es, az egyip-
tomi partvidékrél pedig 2.000,000-es angol kiadast térké-
peink voltak. Az utobbi vidékeken azonban ezek is meg-
felelnek, mert az Utvonal csak esetenként tavolodott el
a partoktél s az egyforma feliiletli steppe vagy homoksiva-
tag semmi adatot nem ad sem a kisebb, sem a nagyobb
1éptékli  térképeken. A bejelolt és elokészitett térképeink
koriilbeliil 25 cm széles és 15 méter hosszi szalagot tettek
ki. Elvi megéllapoddsunk az volt, hogy az tutszakaszokon
felvaltva vezetiink: az egyik vezeti a gépet, a masik pedig
a tdjékozodast végezi. Biztonsdg okabol azonban kisebb
méretben a vezetd szamdra is Osszeallitottam egy térkép-
példanyt.

Ezekkel az elOkésziiletekkel egyidejiileg a rajzasztal
mellett és a mithelyben is folyt a munka ¢és végiil azutan
a repildtéren a kisérleti és ellen6rz6 repiilésekkel nyert be-
fejezést. Az Utvonalbeosztas alapjan  ellendrizni  kellett
szamitas utjan, hogy a sziikséges terhelés mellett milyenek
a gép teljesitmény- és repiildtulajdonsagai, mi a motor szé-
mitasba veendd pontos fogyasztdsa. A szadmitasokat azutan
ellenérzé-reptilések  kovették.  Ellendrizni  kellett a  suly-
elosztas helyességét is.

A rendesnél hosszabb Ttszakaszok atrepiilésére tartalék
benzintartanyokat kellett beépiteni. Ezeknek az {izemben
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valé biztos miikddése szintén probakat kivant. Végered-
ményben a szarnyakban levd két, darabonkint 55 literes
benzintartdnyon kiviil az iilések elé egy 60, az iilések mogeé
egy 30 literes benzintartanyt kellett beszerelni. Igy ossze-
sen a gép 200 liter lizemanyagot tudott felvenni, ez pedig
hat ¢és félorai leszallas nélkiili repiilést biztositott. Kiilon
ki kellett probalni a motort a Shell-cég az utra ajanlott
kiilonleges, az egész vonalon egységesen kaphat6 benzin-
jére. Ellendrizni kellett a motor teljesitményét ¢és melege-
dését ezzel a részlinkrél eddig még nem hasznalt {lizem-
anyagra. Tekintettel arra, hogy ezek a probarepiilések az
indulas eldtt, janudr és februar hoban torténtek, az afrikai
magasabb hdémérsékleten varhatdé sajatossagok csak becslés-
sel voltak megallapithatok.

A motort mar elézbleg szétszereltik és alapos ellen-
Orzésnek vetettiik ald s rajta szelepcsiszolast s kisebb javita-
sokat végeztiink. Majd az indulds elétt a Bosch-cégtdl ren-
delkezésre bocsatott gyertyakiilonlegességet szereltiink bele.

Kozben 0Ossze kellett allitani a felszerelést is. Tekin-
tettel a tetemes iizemanygterhelésre s az amugyis szik
férohelyre, az 0Osszedllitdis nem ¢éppen kis gondot okozott.
A postakiildemények, a levélzsakok elég sok helyet foglal-
tak el, jollehet csak hat és fél kilogrammal szerepeltek.
Tartalék-motoralkatrészek, két tartalék-pneumatik, ami S
a tengerek felett vezetd Uton ment66v szerepére is be volt;
osztva, sziikséges szerszamok, benzin- €s olaj szlir6-tolcsér,
a szikséges iratok ¢és térképek elengedhetetlen kellékei
egy ilyen utnak. Ezekhez jarult még egy fényképezdgép,
egy 8 mm-es «Roth—Sauer» ismétlé-pisztoly 120 tdlténnyel
és kézi gyogyszerkészlet. Tekintettel arra, hogy esetleges
kényszerleszallassal ¢és szabadban vald ¢éjszakazassal is
szamolni kellett, két vékony, de erds lenkoételet, erre a célra
varratott vékony légcsavar-, motor- ¢€s iiléstakarokat készit-
tettem. Kelényi Laci baritom pedig egy nagy villany-zseb-
lampaval lepett meg. Szamitva a meleg afrikai napra, a
pneumatikok  védelmére  fehér  vaszontakarokat — készit-
tettem, hogy csOkkentsem a naponallas veszélyét, mert
bizony a teher alatt a melegtdl konnyen szétfesziill a gumi-
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tomld. Mind a két {ilésbe még egy-egy thermos-palack is
kertilt. Ezenkiviill készittettem egy Otliteres aluminium
ivoviztartanyt is, szamitva a sivatagok feletti repiilés koz-
ben bekovetkezhetd kényszerleszallasra is.

Bizony, amikor a probacsomagolast megejtettiik, ki-
tint, hogy személyi csomagokra, tartalékruhazatra alig
maradt mar féréhely, hiszen a benzintdlcsér nyakat mar igy
is levagva, kiilon kellett csomagolni, helyesebben az oldal-
kormany-pedalhoz hozzaszijazni. Elhataroztuk tehat, hogy
csak a legsziikségesebb ruhadarabokat visszilk magunkkal
s majd inkabb utkozben szerezziikk be a sziikségletet. Az
oltozetnek olyannak kellett lennie, hogy a téli Alpok felett
a csontfagyasztd hidegben éppligy, mint a szaharai homok-
ban megfeleld legyen. Ezért «réteges» Oltozkodést valasz-
tottunk. Mindenesetre csizmat vittink magunkkal, mert
ez a hoban is, meg a forrd, éles homokban valo gyaloglas-
kor is, ha kényszerleszallas erre késztetne, nélkiilozhetet-
len. A «rétegezés» meleg, kotott gyapjunemiiekbdl allott,
legfoliilre pedig repiildbérnadrag €és borkabat jott. A csiz-
makra még hocipd és a kézre vastag bélelt keztyli. Nyakra,
arcra gyapjusal.

Mikor igy a felszerelés Osszedllitdsa teljes volt, a vég-
leges csomagelosztds mellett az irdnytik beszabalyozésa
kovetkezett. Fontos volt a vas- és acélfelszerelés, tehat
mozgathatd targyak helyének végleges megallapitisa, mert
a vasalkatrészek helyvaltoztatisa a kozelben levd irany-
tlire eltéritd hatdssal lehet s a hibds irdnyttiallas eltévedés-
nek lehet konnyen az okozdja.

Az utols6 préobarepiilések alatt majdnem egy véletle-
nen mulott, hogy az egész utrél le nem kellett mondani.
Ugyanis hangérzards kozben az oOreg hangar rozoga ajtdja
kiddlt, s ha Zoli bacsi, dreg szerelénk a fejével nem fogja fel
az ajtod iitését, az a «Gerle 13» felsé szarnyat érte volna éppen
a kozépen. A szarnyak pedig aligha birnak el akkora fitést,
mint az ilyen edzett, kiszolgalt tengerészkoponya. Igy az
egész baleset csak egy 0 légcsavarba — mert bizony a csa-
vart megsértette az ajtd6 — meg egy kis «fajdalomdijbay
keriilt.
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Koézben Tibor is Osszegyljtotte az anyagiakat: A Fo-
varos, a Pesti Hirlap pénzbeli tamogatasat, a Wakefield—
Castrol és a Shell-cégek olaj-, illetve benzinkiutaldsait. Az
értesitéseket is elkiildték az iizemanyag-cégek, hogy melyik
repiilétéren mennyi lizemanyag varjon benniinket.

Indulas el6tt még egy teljes terheléssel végzett proba-
repiilést  tettiink  Budapest—Bécs és  vissza  atvonalon.
A gép a rendes 680 kg-os repiildsulyan feliil 840 kg-ra volt
terhelve, de azért konnyedén emelkedett el a foldrél, s mi-
utan a repililés mindenben kifogédstalanul ment, nyugodtan
mondhattuk, hogy a rendelkezésre all6 szerény anyagi esz-
kozokon belil mindent elkovettiink, hogy a tervbevett
repiilés nemcsak a magunk tapasztalatainak gyarapitésa,
hanem a magyar aviatikai Onbizalom ujraélesztése és nem-
zeti hirneviink érdekében sikeriiljon.

A vazolt eldkésziiletek Otheti megfeszitett munkéba
keriiltek. Mi sem mutatja jobban a koriiltekintést és pontos-
sagot, mint az, hogy a 12,500 km hosszi Gt megtételére
kiszamitott 100 repiilddraval szemben a repiilt id6 100 ora
22 perc volt. Pedig sok minden elére pontosan nem tudott
koriilmény jott kozbe, amirdl csak hozzavetdleges itéletiink
lehetett. Ilyen pontossdgot azonban mégsem mertiink volna
remélni. Annal nagyobb Orommel kell hogy eltoltson tehat
benniinket, mert azt bizonyitja, hogy a repiilédgép mar
tényleg kozlekedési eszkdéz, mert pontossagban versenyre
kelhet a tobbi jarmiivel.

Végre az atrepiilésre ¢és leszallasra a varva-vart enge-
délyek is megjottek s kitlizhettiik az indulas napjat.

Az Alpokon at.

Februar 19... . 3200 m a tenger szine felett. Az
iranytli 245 fokot mutat. Borzaszt6 hideg van s {ilni, moz-
dulatlanul kell iilni. Nézem a hémérot: —25° C. Vastag
kesztylimbdl oOvatosan eldhuzom tenyerem fel6l az oOrat:
13 o6ra 30 perc. Tehat pont harom oOrdja repiiliink. Ra-
szoritom a flilemre. A motorziigdson keresztiil, na meg a
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dupla haubén, inkdbb érzem, mint hallom, hogy szabalyosan
jar. Tehat mégis jol gondoltam, az elébb a hideg miatt allott
meg. Most, hogy a kezem melegében fekszik, a vastag keztyli
alatt, szépen jar. Most Tibor vezet, az én feladatom a tajé-
kozdédas volna. Ezért nézem atlag Otpercenként az oOrat
s az iranytlirdl alig veszem le a szemem. Mas tampont nincs.
Alattunk vagy harom-négyszaz méternyire végelathatatlan,
hofehér, strti felhdréteg wvakit az erdés déli napsiitésben.
Felettlink pedig a Nap oly erdvel tiiz szembe, hogy szinte
alig latni az ég kékjét. Csaknem szembehaladunk a Nappal.
Hunyoritom a szememet, hiszen ugysincs mit keresni.
A levegd meg sem rezdiil. Mintha allndnk az ég és a fellegek
kozott. Van itt egyaltalan kiilonbség a fel és a le kozott?
Héatranézek. Tibor orra kint van a salbol és az orr-
nyerge vérzik. Nézem, mi baj? A hideg és a nyilazdo Nap,
aminek itt a magassagban semmi sem 4all ellent, kikezdték
az orrat. A lélekzet pardja mar vastag jégcsomokban il
a sdlon a szdjunk felett. Leveszi a gazt s kialt, hogy vegyem
at egyidére a vezetést. Mar fogom a kormdnyt s a gépen
érzem, hogy topog a labaval s verdesi Ossze a kezeit. Tehat
0 is fazik. Nem baj. Itt most csak egy a fontos, hogy a motor
dolgozzon, hogy a motor ne érezze meg a hideget, mert ha
a motor most megallana . . . Olvastam egyszer egy francia
forgalmi pilotarol. Dél-Amerikaban az Andok cstcsai kozott
kellett motorhiba miatt kényszerleszallania. A  leszallas
sikeriilt, de a gép percek alatt elmeriilt a hoban. A pilota
az ejtdéernydjébol csizmat csavart a labara s elindult lefelé
a csucsok koriil. Egy hétig maszott lefelé étlen, almatlanul.
Az elalvas a hidegben biztos halal. Mar csak egy vagya volt,
hogy olyan helyre keriilhessen, ahol esetleg megtalaljdk a
megfagyott holttestét, mert killonben a felesége nem kapja
meg a biztositdsi dijat. Ugy akadtak red, félig megfagyva.
Igen am, de Ovele szemben nyilt sisakkal allt az ellenfél,
a kosziklakba o6ltozott haldl. Latta, hogy hova szallhat le,
ki tudta keriilni az ¢les, kemény szirteket. De mi? Mi nem
latunk mast, csak szEép, csodalatos hofehér tiindér vilagot,
alattunk gomolygd felh6oceant. De ami ott bent a felhdben
leselkedik! A felhdben, a kodben, ebben a még le nem gyo-
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zOtt, néma, hidegkezii ellenfélben. Ha az ember belerepiil,
mar a tapintasa is mint a haladl simitdsa. Mindenre raiil a
nyirkossag, a hideg verejték. A vihar legaldbb iivolt, hallod,
latod, hogy hol van. De ez? A tejszinli semmibdl csak az
utols6 pillanatban vicsoritja rad a fogait, amikor mar min-
den késd: koszikla. Egyaltalan latja-e azt a pildta, hogy
most, most rohanjdk meg a kodbol kiugré kdsziklak? Ezt
még senki sem tudta elmesélni. De hidba az artatlansag
szineiben pompazd dalarc, most még én nevetek, mert a mo-
tor gy megy, mint az 6ra s az olaj hdméré6 mozdulatlanul
all a 45 fokon, az olajnyomas pontosan négy ¢és fél atmo-
szféra. De csak befelé j mosolygok, az arcom mintha meg
volna meredve a hidegtol, talan kopogtatni is lehetne rajta.

Az iranyti a szamitott 245 fokon 4all. De v4jjon pontos-e
az irany? Hiszen ez az érték szélcsendre vonatkozik. A szelet
pedig itt most megallapitani nem lehet. A felhdket veliink
egylitt sodorja tova. Az ora szerint a Karavankak csucsai
lehetnek alattunk. De mindent betakar a csillogd fehér hab-
tenger.

Tiz ora harminckor indultunk Matyasfoldrél. A meteo-
rologiai jelentés meglehetésen hianyos volt: Alacsony felhd-
zet, az iranyzat rosszabbodd. Magassagi szélmérések a fel-
hézet ¢és kod miatt nem voltak eszkdzolhetdk. Nem volt
tehat mit habozni. El, amig egészen el nem romlik az idd.
A Bakonyban «négykézlab» bujkaltunk a felhdk alatt.
Néha 20 méternél sem magasabban. Papa koriil egy kis nap-
siités, majd havazds kovetkezett. A hatarnal azutan hatal-
mas felhdgomolyok csillogtak meg a napfényben. Az 1t
magas hegyeknek vezet. A felhOk biztos rajta lilnek az at-
jar6 volgyeken is. Nem volt sokat mit tanakodni: keresztiil
a fellegeken, fel a csucsok folé¢! Mar el is tiint eldliink a vilag,
tej szini semmiség vett koril. Szemiink mereven az irdnytiin
¢s a dilésmutaton. Nincs kiilonleges kodrepiiléshez valo
miszeriink, 7igy nagyon vigyazni kell. Szerencsére a felhd
nem volt 500 méternél vastagabb, hamar attortiink rajta.
Az Oromiink azonban korai volt: felettink egy masodik
felhoréteg zarta el a Napot. De nem Iehetett vastag,
mert fehéren izzott korilottiink minden, amikor belefurtuk
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magunkat. Par perc és a szemiinkbe nevetett a Nap. Egy
kicsit még feljebb, hogy attekintésiink legyen s aztan a gazt
egy kicsit vissza, hogy kiméljiik a motort.

Mar egy ordja is elmult, hogy igy haladunk ég és ég ko-
zOtt. Messze elottiink, kissé balra egy sotétebb folt emelke-
dik ki a habtengerbdl. Egy sziget. Majd kis id6 mulva kissé
jobbra, az eldbbin tul, tobb aprobb szigetecske. Nézem a tér-
képet, mi lehet itt 2600—2800 méteren. Megvan! Balra a
Grintovec 2659, jobbra a Triglav 2864 m magas csucsai.
Most 6tven méter sem latszik ki beldlik. Az irdny tehat jo,
oldalszél nem tolt el. Van végre tehat tampont. Elore-
meresztjiik a szemiinket s alig vessziik észre, hogy jobbrol
oOriasi tadvolsagbol a Magas Tauern opalos, jeges csucsai
tekintenek kérdéen reank: «Mit keresnek itt ezek a gyarld
halandok, ahol most a csend és a fagy, a sz¢él ¢és a hd a kor-
latlan ar?»

Lassan, nagyon lassan haladunk csak a cstcsok felé.
Ellenszél. De akkor az Alpok déli lejtéjén erds felhdképzo-
désnek kell lenni! Mar nem érdekelnek a csucsok, azokon
tal meresztem a szememet. Nem latni elére, a szembe siitd
Nap eltakarja, ami ott reank var. Végre mellettiink a Krisz-
tovec, balrdl. Szinte egyhelyben &llunk mellette. Tehat na-
gyon erds az ellenszél. Most mintha a Napot is kiss¢ elhoma-
lyositana valami. Hatalmas felhdkolosszus emelkedik el6t-
tiink, fel a végtelenig érni latszo ijesztd sziirkeség. Az olasz
siksag feldl jon, onnan, ahova mi tartunk. Nézem a térképet.
A cstcsoknak eldttiink keresztbe kell vonulni itten. V4jjon
a rajtuk atomlé szél fOnhatdsa nem gyengiti, nem ritkitja
alattunk a felhdzetet? Menekiilni, mig nem késd! Jobbra,
elottink mintha volgy képzédne a felhdtengerben. Intek
Tibornak s & visszabolint. Ertjik egymast s mar hala-
dunk 1is arrafelé. Negyedora sem telik bele, mély sza-
kadék tatong eldttiink a felhdtengerben s lent latni a tarka
hegyoldalakat. Fold, fold! Meredek spirdlisban mar eresz-
kediink is ala, mint a mesebeli kincses bojtdir az odvas fa
tiregén a tilsd vilagba. Mar a felhdk alatt vagyunk. Alattunk
széles volgy huzodik nyugat-keleti irdnyba s mindent hoé
akar. A havon azonban nagy sziirke foltok latszanak;



24

A jéggéfagyott viz. Tehat a Worthi-to felett vagyunk, keleti
végén ott a klagenfurti repiilétér. Hamar megtalaljuk és
siman ereszkediink ald. A leszallaskor azonban ugyancsak
hasra kellett huzni a korményt, hogy fejre ne alljon a gép,
annyira fékez a ho. Amint utdna géazt adunk, hogy a hanga-
rokhoz guruljunk, a gép meg se mozdul. Kihajolok oldalt,
hogy lassam, mi fogta meg. Ekkor latom, hogy a gép oldala
tiszta olaj. Azonnal kikapcsolni a motort! Kiszéallok s
amennyire meggémberedett ladbamtol telik, ugrom is a mo-
torhoz s mar dobom is le a motor burkolatot. Az olajtartany
feldl jott ki az olaj. Két szegecs a tartanyon be van szakadva,
de mar nem csopdg. Nyilvdn nincs mar egy csepp olaj sem
a tartanyban. Tibor a leszéllas kozben vette észre, hogy az
olaj manometer kezdi a nyomaést veszteni. Igy hat az utolso
csepp olajjal értiink foldet. Ha nincs az a sziirke felhd eldt-
tink s nincs olyan kibirhatatlan hideg, akkor tovabb repii-
link a felhdk folott, a nélkil, hogy tudnank az olajunk el-
vesztésérdl, a felhdkben rejtéz0 legélesebb sziklak, a Kara-
vankak és a Juli Alpok folé¢ . . . Most azonban lent a foldon
tréfalunk ¢és nevetiink a f6lott, hogy mennyire csodalkoz-
hattak azok, akik a bodros hofelhdkbdl kovér, fekete olaj-
cseppeket kaptak a nyakuk kozé.

Kozben odaérnek hozzadnk a klagenfurti sportrepiilok
kintlevé tagjai. Persze, vasarnap délutin van s a «Zogling»
motornélkiili gép puhédn il le a havon. A motort olaj nélkiil
nem indithatjuk el. Nekilattunk s kézzel toljuk be a gépet
a hangarba, pedig ez a fagyott tetejli nagy hdban bizony
nehezen megy.

A repiilétér parancsnoka, Fedrigoni Gyula, volt ten-
gerész-repiild kapitany magyarul 1idvozol s mindjart ebéd-
hez invital. Mi tagadas, a négyorai fagyban valo repiilés utan
ugyancsak jolesik a meleg étel. Ebéd utin leszereltem az
olajtartinyt s kutattam a hibat. Erdekes jelenség: az olaj-
tartany szell6z6 csove a meleg olajbol kiparolgd vizgdztdl
a nagy hidegben lassankint befagyott, pedig kozvetlen
kapcsolatban van a 45—50° C meleg olajjal. A befagyas
kovetkeztében el6alld  tilnyomas azutdn két szegecsfejet
atszakitott s itt folyt el lassanként az olaj. Forrasztds végett
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Barcelonpaban a farsangi Ginnepségek utdn a kikotokben is esendes
az Clet,

Alicante virosa, utolsd curopai allomdsunk. Hattarben a sziklara
épiilt citadella.



Alicanteban médr a palmak uralkodnak.
Alattuk jellegzetes spanvol korddék.

Alicante kikotoicnek jokedvilt népe.



Indulis elott a koves alicantei repiilldtéren.

Oranban szép nagy hangirok varjak a jovd-mend vepildgépeket.

Elotérben a délafrikai Smith Tondon—Fokvaros rekorditra
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elvittem a tartdnyt egy badogoshoz s utana elindultunk be a
varosba, hogy kialudva holnap tovabbrepiiljink Udine
felé. Mire estére a varosba értiink, nagy pelyhekben hullni
kezdett a ho. Ideért hat az Oreg sziirke felhOorias is. Most
azonban kutydba se vessziik, feldliink érhet akar az égig
1s s feketére borzolhatja fel magat, mert mar hozzdk a jo
meleg vacsorat s hozza, mert kenyérevd magyarok vagyunk,
a «Hausbrot»-ot.

Februar 23. Az oreg sziirke felhd azonban nem hagyta
csak igy semmibe venni magat. Addig razta harom napon
keresztiil a szakallat, amig félméteres hd nem boritotta
a vidéket. Kozben olvassuk az 1jsagokban, hogy Herte-
lendy Andor baratunk utban Velencébdl Romaba az Appen-
ninekben a kodben sportgépével nekirepiilt egy hegyoldal-
nak, gépe -elégett, 6t magat koérhazba széllitottdk. Ennyi
a rovid hir. Hiaba, a kod még mindig 0r. Tegnapeldtt két-
szer probaltuk meg a startot. Mindhidba. A nagy hdban,
bar porhé volt, nem birt a gép annyira felgyorsulni, hogy el
lehetett volna emelni a foldrél. Startolni sem nagyon lehe-
tett latni, mert amint elindult a légcsavar, csak gy vagta a
szemiink koz¢é a finom hoport. Tegnap azutan a varostol
motoros hoekét kértlink, hogy egy startpalyat takarittas-
sunk magunknak a hoban. A motoros eke azonban nem birt
a nagy hoval. Ekkor lofogata ekékkel probalkoztunk. Koz-
ben az 1d6 engedni kezdett s a hd is 0Osszedllott, tapadds
lett. A lovak az els0 barazda utan mar teljesen kimeriiltek,
igy tehat nem megy. Ma reggelre aztdn negyven lapétos
munkanélkiilit fogadtunk fel s délre kész lett a hat méter
széles ¢és szdzhisz méter hosszi startpalya. Az osztrakok
csovaljak a fejoket, kételkednek abban, hogy ekkora hely
elég a starthoz. Persze, 6k még nem Ilattak a «Gerlét» star-
tolni. Kétoldalt a hohanyas elég magas. Egy rudat veszek
eld s végigmenve lemérem s a magasabb részeket szétlapa-
toltatom, hogy start kdzben a szarny meg ne akadjon. Két-
oldalt piros olajos kannakat allitok fel, hogy a napsiitésben
vakitd6 havon el ne hibazzuk az irdnyt. Mert ha lefutna a
gép a keskeny lapatolt részrél, a szegélyezd, tapado,
lapatolt hdsancon biztosan atvagddna.
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Pedig ma sikeriilni kell a startnak. A véarosban mar
mindenki utdnunk fordul. A csizmdinkrol latjdk, hogy ma-
gyarok vagyunk, tudjdk, hogy repililégéppel vagyunk itt.
Gyanakvo szemmel néznek, hiszen az Ujsdgok teli vannak
Olaszorszagbol = Magyarorszagba csempészett  replilogépek-
r6l szolo kisantant-panaszokkal. A szédllodds mar nem is
akarta reggel a szamlat Osszedllitani, hiszen mar harom
napon keresztiil este mindig visszatértiink. A repiilétériek
pedig mar azzal vigasztalnak, hogy a tavaszi olvadasig ne
is szadmitsunk arra, hogy el tudjunk startolni. Mér arra is
gondoltam, hogy hazulr6l elkiildetem a «Gerle» sitalpait,
de az olasz jelentés szerint Udinében nincs ho, igy ott szan-
talppal leszallani nem lehet.

Megjott a vonalrél a meteorologiai jelentés is: Az Alpok
tuls6 oldalan deriilt az id6, de a volgyeket felhd fedi. A Fella-
volgyon kell 4thaladnunk. Itt a felhd a volgy aljat csak
200 méterre kozeliti meg. Tehat indulunk.

A vezetésben az utszakasz Udinéig Tiboré. De én star-
tolok, mert az elsd 1ilésbol jobban latni az irdnyt. Egymas
utan rohannak el a piros olaj kanndk s egészen a tisztitds
végéig, a vOrds ponyvaig hagyom gurulni a gépet. Egy kis
hizds a magassdgi kormdnyon s mar a levegében is vagyunk.
Intek Tibornak, mar érzem is, hogy fogja a kormanyt.
Visszanézek a forduloban az elhagyott repiilotérre. Bamész-
kod6 szemek tapadnak rank s integetnek. Lent pedig két
parhuzamos vonal, oly egyenes, mintha vonalzéval hlz-
tak volna: a startnyom. [gy tanitotta ezt Endresz Gyurka.

12 6ra 15 perc. Veszem a térképet, kezdddik a munka.
Nemsokara elérjiik Villachot s onnan délre, majd nyugatra
fordulva bent vagyunk a sziik Fella-volgyben. Itt mar nem
siit a Nap, felhd alatt vezet az utunk. A felhdzet mind lejjebb
¢s lejjebb kényszerit, a volgy pedig mindjobban szikiil.
Kétszaz méterre sem lehetiink a volgy fenekétdl, s ez olyan
keskeny, hogy a benne halad6 Ut és vasutvonal sok helyen
nem férnek el egymds mellett. Hol az egyik, hol a masik
a szikldkban aldvijva halad. Ha most kényszerleszallani
kellene, a szarnyak érnék kétoldalt a sziklat, de mig le nem
tornének, a kerekek nem érnének fo6ldhoz. Fo6ldh6éz? Hiszen
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itt nincs is fold, csak szikla. Mintha csucsara allitott harom-
sz0g keresztmetszetii alagutban haladnank, amelynek a
magassaga kétszdz méter. Fent sotét felhd, kétoldalt a
nyakukat kivancsian felénk nyujtd sziklasorok, sziklafalak.
Még hozzd a sz¢l is dobal. Pedig a szarnyaktol jobbra-balra
helyenkint 6tven méternyire sincsenek a sziklak. Tibor
balra, én jobbra meresztem a szemem, készen a kormany
bevagasara, ha a szél talkozel sodorna a falakhoz. Gyo-
nyorl, félelmetesen gyonyort latvany. A sziirke hasadékok
mind tele vannak héval s a sziklaparkanyokon is ott iil
a vastag ho. Felfelé a felhd minden kilatast elvesz. A volgy
erésen kanyarog. N¢hol hirtelen, derékszdgben fordul az
ut. Ezt néha csak az utolso pillanatban lehet latni, mert a
kiallo sziklak a kilatast elére javarészt elfedik. Pedig vi-
gyazni kell, hogy zsdkutcdba ne jussunk, mert a szikiild
volgyhasadék végén nincs hely a megforduldsra. Alig jut
id6, hogy az alattunk bujkalé vasutvonalat figyeljiik, mert
minden figyelmiink a kétoldalt meredd sziklaké. Pontafél-
nél merész kanyarulattal délre fordulunk, majd megint
nyugatra s Ujra délre. Végre szélesedni kezd a volgy s a
felhdk is szakadoznak. Fellélekziink. Egy par perc még s tul-
vagyunk az Alpokon. Jobbrél hozzank csatlakozik a Taglia-
mento» s kétoldalt széjjelnyilnak a sziklafalak. Tézem a
szikldkat. Most, hogy kissé tavolodnak, meg is lehet Oket
nézni. Csunya, sziirke kovek, megérdemeltétek-e azt a sok
sok vért, ami benneteket Ontozott? Fogott-e rajtatok, puhul-
tatok-e t6le?

Balrol alattunk Gemona. Mar alig latni egy-két felhot
s a déli Nap baratsdgosan a szemiinkbe nevet. Szépen fogad
benniinket Itdlia. A délkeleti szél azonban sok parat hajt
a tenger feldl, tiz kilométernél nem latni messzebb. ElGSttiink
az olasz siksag. Kétoldalt kodbevesznek a szétfutd hegyek
s mi egy Ora tiz perces repiilés utan leszdllunk az udinei
Repiil6téren.

A repll6tér parancsnoka nagyon szivélyesen fogad.
Mar megkaptak radion a klagenfurti repiiltér start jelenté-
sét s igy vartak mar benniinket. Ebédre a tisztikar vendégei
vagyunk.
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Ebéd utan tankolunk. A déli iddjarésjelentés hatszelet
s tiszta 1d6t josol Miland felé. Egy kis nehézség van a vam-
okmanyok koriil. Persze, Magyarorszdg még mindig nincs
benne a nemzetkdzi carnet-egyezményben. Tekintettel azon-
ban a nemzeti baratsagra, sikeriil ezt is elintézni. Amig
Tibor a vamtiszttel targyal, nézem a hatalmas, egymas
mellé sorakozo hangarokat. Onkényteleniil is &sszehasonli-
tom a mieinket. Irigylem Oket. Boldog, céltudatosan eldre-
tord nemzet. Naluk még a bélyegeken is ott van: «Volare
necesse est)» Nalunk? Nalunk biiszkélkedni szokas azzal,
hogy: «En ugyan bele nem {lnék!» Patéo Palok. Pedig az
idé rohan, rohan, oly gyorsan, hogy sokszor a legsebesebb
szarnyak is alig birjak vele a tempot. Aki pedig elmarad,
annak a nagy mendazsiosztaskor csak a maradék, a csont jut.

Négy orakor elstartolunk. Most rajtam a vezetésben
a sor. Ujra elhaladunk a Tagliamento rancos medre felett,
csaknem vizteleniill varja a tavaszi olvadast. Casarsanal
még latjuk a hatalmas léghajocsarnokot, aztan sziirkébe
vész elbttink minden. Az iddjoslat tehat nem valt be. A
Piavénai sotét felhdk gomolyognak eldttiink. Leveszem a
gazt, hogy aldjuk ereszkedjiink. Kezd nagy pelyhekben
hullni a ho. Mind lejjebb és lejjebb kell ereszkedni, hogy las-
sunk valamit az alattunk elmaradé vidékbdl, hogy tudjunk
tajékozodni. Surt  gylimolcsoskertek. Fak és fak. A ho
kozben olyan stirien hull, hogy mar szinte a fak tetején
jarunk s még igy is alig latni valamit. Akkora pelyhek, mint
egy kisebb tyuktojds. Mi az? A motor fordulatszama kezd
hanyatlani? El6re-hatra mozditom a gazemeltylit s mar
rendben is van minden. Ugy latszik, a nagy, siirti havazas el-
eltomogeti a motor szivocsovét. A gazemeltyli gyakori moz-
gatdsaval azonban ezt korrigdlni lehet. Kozben megallapi-
tom, hogy leszallani nem igen van hely, oly slirlien vannak
alattunk a gombolyli koronas fak. Hirtelen dombok tlinnek
fel, a tetejiik azonban belevész a felhdbe. Foléjik keriilni
tehat nem lehet. Eldszor jobbra probalkozom, majd amikor
latom, hogy eredményteleniil, visszafordulok délkeletre.
A motor megint rendetlenkedni kezd. Mozditani akarom
a gazszabalyozot. Mar késé. A fojtoretesz odafagyott.
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A fordulatszamldlora nézek: szemmel lathatdlag esik vissza.
Leszéallani!  Gyorsan, gyorsan, mig a motor huz valamit!
De alattunk csak  fak, gylimdlcsoskertek, sz6lok. Ilyenkor
mindig elont a méreg. Hat most, amikor tulvagyunk végre
az Alpokon, amikor kiszabadultunk a négynapos hofogsag-
bol, most kell Osszetdrni a gépet? Mar alig van sebességlink,
érzem, hogy a gép rogton atil. Essen bele a fak kozé, ha
akar, de én nem vezetem bele, nem engedem elére a kor-
manyt! Az utolsé pillanatban balra egy kis szantas, de balra
eléttiink egy nagy szal fa is. Még sikeriil kikeriilni, amint a
szantas fel¢ forditom a  gépet. Nagy loccsanassal ériink
foldet, a saros holé egész a fels§ szarnyakig csap fel. Szinte
nem is gurultunk semmit.  Gyorsan eldszedem a vékony
takarokat a befedem a motort és az iiléseket. Kozben embe-
rek sietnek eld. Megtudjuk, hogy a vicenzai repiilotér itt
van toliink délre,  hét kilométernyire. Mutatjdk is az iranyt,
de a siri havazdsban semmit sem latni. Kozben a motor
melegétél leolvadt a rafagyott hoé a porlasztorol is. A hely
oly kicsi, hogy kétséges a startlehetoség. Ezért mindent
kirakunk a gépbdl, hogy konnyli legyen s Tibor is ott marad
a csomagokkal. Egyediil probdlom meg a startot. Szinte
surolja a futészerkezet a kornyezd fak tetejét, de hala a
«Gerle» rovid startjanak, sikertilt. Mar fordulok is jobbra
s keresem az utat, ami a magyardzat szerint a repiildtérre
vezetne. Ez lesz az. Alig latni elére a havazasban, az 1t
pedig, amolyan kertek kozotti daloat, hol erre, hol arra
fordul. Egyszer csak térség folott vagyok. A kozepérél mar
latni,a tals6 szélén emelkedd kis hangéart. Fordulok és le-
szallok. A motorzajra szerelok sietnek eld, s amint leéllitom
a motort, a havazads el6l mar toljuk is be a hangarba a «Ger-
1ét». Honnan jottem, mit akarok?  Kérdezik. Nem tudok
olaszul s igy minden latin tuddsomat Ossze kell szednem,
hogy megértessem, hogy autoval jon a tarsam, aki tud vala-
melyest olaszul s akkor majd igazoljuk magunkat.

Nemsokéara megérkezik a csomagjainkkal Tibor, majd
késébb a vicenzai aeroklub vezetdsége is. Persze nagy Orom-
mel fogadnak s mar indulunk is a varos felé. A vicenzai
repiill6tér  «szerény» felszerelésli sportrepiiltér, csak egy
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hangar és egy vezetOségi épiilet van rajta. A tartalékos és
a sportpilotdk  gyakorlasara  1étesitették. A nemzetkozi
repiild térlajstromban nem is szerepel. Ezért nem szamitot-
tunk mi sem arra, hogy itt repiilGteret talalhatunk.

Az aeroklubnak éppen valasztmanyi iilése van ma este,
ami az érkezésiinkre vald tekintettel ma nem zold, hanem
fehér asztal mellett folyik le. Tekintettel azonban arra, hogy
holnap tovabb akarunk repiilni, aranylag koran nyugovoéra
tértink.

Februar 24. Reggel egész autoparkkal kisértek ki
az aeroklub tagjai a repil6térre. Télen nincs iizem a Kkis
sportrepiilétéren, igy meteorologiai jelentést is csak alta-
lanosat kapnak. De ez is azt mondja, hogy utunk legkoze-
lebbi allomésa, Miland, kod alatt van. Elhatarozzuk, hogy
késObbi részletes meteoroldgiai .jelentés vétele céljabol at-
szallunk az amugyis utbaesé veronai repiiltérre, mely bar
katonai, de forgalmi gépek szamara nyitva 4all. Tiz ora
tizenotkor elstartolunk, miutdn szivélyes buacsut vettiink a
kedves vendéglatoinktdl. 257° iranytiallas s egy félora alatt
mar ott is vagyunk. Tényleg latni, hogy Verondn tal siirli
kod fekszi a vidéket. A repiil6téren nagyon szivesen fogad-
nak s a legkdzelebbi meteorologiai jelentést délre igérik.
Nemsokara hozzank jon a segédtiszt és a repiiltérparancs-
nok sajnalkozasat tolmdacsolja, hogy nem hivhat meg ben-
niinket ebédre a tiszti étkezdébe, mert nem szamitottak az
érkezéslinkre. Egyben kérdi, hogy rendelj en-e szdmunkra
egy taxit, ha esetleg ebédelni szeretnénk a varosban. Nincs
mas valasztas, pedig a taxi nem lehet olcs6, mert a varos
tiz kilométernyire van. A taxikoltséggel sulyosbitott ebéd
utan jbol kimentiink a repiiltérre. A meteorologiai jelen-
tés szerint a lathatosdg javult, Milanoban a kod emelkedd-
ben és oszladozoban van. Itt Verondban szépen siit a Nap.

Elokészitjik a gépet induldshoz s {izemanyagot ve-
sziink fel. Mig én motorprobazok, Tibor bemegy az irodaba
az okmanyok atvétele céljabol. Hidba varom, nem jon.
Leallitom a motort s magam is bemegyek. Kisiil, hogy nem
engednek tovabbrepiilni benniinket, {riigyiill azt hozzdk
fel, hogy Milanoban 10 centiméteres ho van. Nevetséges.
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Az egyik tisztet, aki kiilonosen szives volt veliink szemben,
kéri Tibor, hogy beszélhessen a parancsnokkal. A tiszt azon-
ban nem mert kozbenjarni, mert mar igy is, mint mondja,
holnapra kihallgatdsra van rendelve azért, mert veliink
tulsokat foglalkozott. Végre kijon maga a parancsnok is,
Cacciola Ornagy, s valami négynapos altalanos repiilési
tilalomra hivatkozik a kodos iddére vald tekintettel s nem
enged elstartolni. Ellenben felajanlja, hogy az amugyis
a varosba induld6 autdébuszukon bemehetiink. Az esténket
a sz&ép régi varos megtekintésével és a farsangi hangulat-
ban nyiizsgd tomeg szemlélésével tOltjiik el. Mennyivel
szebb volt barati hangulatban a tegnapi est Vicenzéaban.

Eurdpa délnyugati partjai felett.

Februar 25. Reggel kimegylink a repiilétérre. Kodos
az 1d6. Tizenegykor aztan jelentik, hogy ha tetszik, mehe-
tink. Draga az id6nk, hiszen mar Ot napot veszitettiink
akaratunkon kiviil, igy nem vesztegethetjik magyarazatok
kérésével, hanem féltizenkettOkor elstartolunk Milano felé.
A vezetésben rajtam a sor. A kettds wvasUtvonal csaknem
egyenesen Milanonak tart s felette megylink. A Garda-
tavat nemsokara jobbrol latjuk magunktol. Messzi azonban
az opalos, kodos levegdben nem lehet latni. Most a vasut-
vonal kissé jobbra tart a légvonaltoél, de felette maradunk,
mert a kod mintha stribb volna, mint Veronaban. Jo lesz
tehat megtartani a vasutvonalat t4j¢kozodas tamaszaul.
Eléttiink jobbra gyarvaros. A kémények ontjak a fekete
flistot. Brescia. Eszembejut, hogy édesapdm a héaborubdl
hozott haza egy olasz puskat. Az volt beleiitve: Brescia.
Tehat itt fegyvergyar van. JO lesz nem a varos felé¢ keriilni,
mert biztosan tilalmi zoéna. Egy név is az eszembejut, a
jelzéje: Bresciai hiéna. Rég volt. A varos is mar elmaradt
mogottiink. Megylink tovabb. Amit latunk, joforman min-
die ugyanaz: két wvasuti sinpar tavirovezetékekkel, alat-
tunk alig Otven méterre s kétoldalt kodbeveszd kertek,
gylimOlcsosok, foldek. Mar kezdiink ¢hesek lenni. Hazak,
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gyarkémények tlinnek el6. A Nap azonban annyira fatyo-
lossa teszi a kodos levegdt, hogy alig latni elére. Hirtelen
sok-sok wvasuti sinpar halad keresztbe. Mi is balra fordulunk
s mar itt is van alattunk a hatalmas milan6i repiildtér:
Taliedo.

Nincs sok 1idOnk, mert estére szeretnénk mar végre
a Foldkozi-tenger partjan lenni, hiszen ezt akarjuk koriil-
repiilni. Ott azutdn, reméljiik, nem kell mar kodtdl, hotol
tartani. A legkozelebbi célunk tehat mar francia fo6ldon van:
Cannes.

Az egyik hatalmas hangar épiiletben vannak elhelyezve
a forgalmi iroddk is. Mellettiik a vendéglé. Gyorsan meg-
ebédeliink s nekilatunk az {lizemanyag-feltoltésnek. Hamar
készen vagyunk vele s mar startolunk is dél felé.

A talaj elég puha, csak Ugy szorjdk a kerekek a holeves
sarat, de azért hamar fent vagyunk. Tibor a soros pildta,
én a térképet kezelem. Tizennégy ora husz. A levegd a déli
Nap melegétdl kiss¢ mintha megtisztult volna. Pavia felé
tartunk, a vasttvonal felett s figyelem ellendrzésképpen az
iranytit.  209°, tehat a szamitottal megegyezik. Paviat
balra hagyva atkelink a Ticino felett, majd nemsokara
a Po kovetkezik. Vogherandl a vasttvonal kissé¢ jobbra tér.
Most mar irdnytli szerint haladunk Voltri felé. Az tutvona-
lunk a Tengeri Alpok és a Liguriai Apenninek taldlkozésa
felett vezet keresztiil. Alattunk a csicsok tengerszinti ma-
gassaga alig 1000 méter, mig jobbrol és balrol magasra tor-
nek az egymdasnak hatat forditdé hegyoldalak. Itt is sok;i
kopasz szikla, de mi ez a Karavankdkhoz képest! Kiilonben
is szép az 1d6, elég jol latni. Csak a magasabb csticsok dug-
jék be a fejiiket a szakadozott felhdzetbe.

Tolink balra halad a vasutvonal, mélyen a keskeny
volgyben, Genova felé.

Ha kissé paras levegdben repilil az ember a tenger felg,
elég késon veszi észre a vizet. Kiilonosen akkor, ha magasan
vezet az ut. A lathatart ugyanis elfedi a para s korantsem
latni oly messzire, mint azt a magassag megengedné. Ten-
ger mentén a mérsékelt Oveken ritkasdg a hlsz-harminc
kilométeres lathatosag. Egyszer csak mintha kozelebb jott
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volna a latdsi hatdra s mintha nem volna egyenletes a pdara-
teltség, itt kozelebb, ott messzebb van vége a lathatosagnak.
A hatarold szabdlytalan vonal pedig mind, mind élesebb lesz.
De hiszen ez a tengerpart. Az ember kezdi mereszteni a
szemét, de még nincs kiilonbség a tenger és az ég kozott.
U; vilagteremtés: a Fold mar elvalt az égtdl és a vizektdl,
de az utobbiak még szorosan Olelik egymast. Kezded nézni
az iranytli usz6 korongjat, ezzel bedllitod vizszintesbe a gép
tengelyét. Ezzel egyvonalba kell hogy essen a lathatar.
Nincs, nem latni. Ezzel vesz6dol. Koézben lenézel magad elé
a kék mélységbe s mar latod is, hogy a szél mint bodrozza
a kék-zold vizet. Ez tehat a tenger. Felnézel az égre: A kék-
ség mosolyogva néz le read. Talan kikacag, hogy nem tudsz
hatart vonni az ég és viz kozott.

Mert a tenger rejtély innen a levegdbdl is. Gydnyori
ibolya-kék-zold hullamok tetején futnak a fehér habok.
Az égbdl kémleld kivancsi szem eldtt kinyitja az oOlét:
Mélyre lelatni. Latni a viz alatt leselkedd parti sziklakat,
zatonyokat, sotét hatukat nem takarja el a szelidarch tiik-
r6z0 vizszint. A sekélyes, fovenyes tengerfenék bors6zold
szinben latszik: A sarga iszapot kavarja ott fel a zold viz
mozgasa, mig a mélységek hirtelen ¢éles hatdrral sotétebb
kékes, zoldes szint Oltenek. De ez csak csendes idOben van
igy. A vihar? Oh, az egészen mas. De most hagyjuk a vihart,
majd keriill még sor biztosan arra is. Most szép csendes dél-
utan van.

Hatunk mogott vannak tehdt a Liguriai Alpok is. Egy
ora alatt értiik el a tengert. Itt vagyunk tehat végre a Fold-
kozi-tenger partjan. Kezdhetjiik a feladatot: koriilrepiilni!

Alattunk  Voltri, balra vagy tizendt kilométernyire
Genovat latni. Mar kint is vagyunk a viz felett. Alattunk
enyhén bodrozodik a halvanyzoldesen csillogé viz. Gyodnge
delkeleti szél van. A fejliink felett szép, fehér kumulusz-
felhok sorakoznak, kozottik at-atsiit a nyugatra tartd
Nap. Léathatart nem latni, a tenger ¢és az &g észrevétleniil
foly egybe.

Szétnéziink a vizén. Nem latni egy hajot sem. Kissé
jobbra,fordulunk s nagyjaban a partvonallal parhuzamosan
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haladunk. Kompaszirany: 220°. Lejjebb ereszkediink, egé-
szen 300 méterre, hogy gyonyorkddjiink a csodds part-
vidék panoramdjaban. Cannes-ig nem is szabad tobbet ki-
menni a part f6lé, mert ott egymast kovetik a tilalmi zo-
nak, igy hat a part kozelében a viz felett haladunk tova.

Miér Savona is elmaradt alattunk. Capo di Noli elha-
gyasa utdn még jobban nyugatra fordulunk. Gyonyorti kép.
A Tengeri Alpok havas cstcsai felhdbe vesznek, de amit
még latni beldliik, az a délutani napfényben fehéren csillog.
Aztan szikla, szikla, le egészen a tengerig, oly meredeken,
hogy a vasut és az orszagut a sziklara épitett erkélyen halad
végig. A tenger kozelében az 0Orokzold novényzet elfeled-
teti, hogy még csak februariust irunk. Nem is nagyon latni,
hol kezdédik az egyik vagy masik varos: végig villasorok
szegik a partokat. A vizen pedig fehér hajocskdk ringanak
a parti hullimokon.

A tijékozddas nem okoz gondot, hiszen mindeniitt
a part mentén kell haladni. Igy minden figyelmiinket az
elvonuld, csodalatos tajkép szemlélésére fordithatjuk. Al-
benga. Hatalmas hangarok a parton s a vizen hidroplanok
sorakoznak bojdkhoz kotve. Jol latni az alakjukat: az
olaszok biiszkesége, az Oceanrepiild tipusuk. Hadikikoto:
Ventimiglia.

Mar francia partok mellett haladunk. A parti villasorok
mind slrlibbek lesznek s az emeletek s a méretek mind-
jobban ndének. Még lejjebb ereszkediink. Zart 06bol, benne
nagyon sok fehér hajo: Monaco.

Ettdl kezdve mar nem 1is tudja az ember, mit nézzen,
oly sok minden otlik a szembe. A szép parti utakon autdk
jonnek-mennek, a mi szemiinkben: csusznak. A vizen min-
dig tobb ¢és tobb hajo, csonak. Az aprd vitorlasok mint
valami fehér pillangdk libegnek a kék vizén. Cap Ferrat.
Sziirke hadihajok hatalmas sora, Hidroplanallomas, kokar-
das katonai gépekkel. A parton pedig a hatalmas szallok
sora s elottik tarkallik, feketéllik valami nyilizsgd hangya-
boly: a karneval eldszelében 0riilé, pihend, szorakozo
emberek: Nizza.

Mindenfel6l a hatalom, az erd, a gazdagsag mutatja
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hideg arcat. Ez hat az arany. Végigjartatom a szemem a
jobb szarnyvégtol a balig: kilenc méter. Szdz ldéerd. Otthon
késziilt kis gépmadar. Fillérekig beosztott tikoltség.

Balra el6ttiink szembesiit a hunyd Nap. A bodros
vizén alankmutaté hosszii fényes csik a képe. Mint egy meg-
forditott oriasi felkialtgjel, amit mindenkinek meg kell
latni: «Szebben csillogok, mint az arany, s egyforman min-
denkinek!»

Antibesnél keskeny félsziget nyulik ki a tengerbe, rajta
eréd, vilagitotorony. Hat azért is atrepiilink felettiik!
Nézzenek utdnunk a Napba, olvassdk el a jelzésiinket —
ha tudjak.

Cannes. A felsd tizezer Cannes-e. Biztosan egy frakkos
lakdj tartja majd elénk eziisttdlcan a repiilSteret: «Szilvuplé-
mosszid!»

Szép nagy rét a tengerpart kozelében. Kozepén egy
emeletes haznyi szikla, hozzéépitett klubhazzal. A hangar
inkabb jol megépitett fészer. Csak teteje van, nincsenek
oldalai. Tul a sziklan két hatalmas satorhangar. Ez volna
a vilaghiri gazdag fiirdohely repiilétere?

A szabvanyos formasagokon hamar tulesiink. A vam-
vizsgalat céljabol majd holnap 4t kell repiilni Marseillebe.
Mar itt is a «Shell»-kocsi s mindjart neki is latunk, hogy
a holnapi utra eldkészitsilk a gépet. Ha ezzel készen lesziink,
majd bemegyiink a varosba, hogy alulrél is megnézziik az
orok nyar és tavasz hazajat s belekostoljunk a rivierai
¢letbe.

Februar 26. Sok minden néznivald volt tegnap este
Cannes-ban. Mast ne is emlitsek: az elsd, szabadban n6tt
palmak, amiket lattam. Igaz, egy kicsit porosak, kicsit
sargultak, de azért palmak, igazi palmédk. Ez mar déL
Sokdig nem tudtunk elaludni, akkora volt a nylizsgés-moz-
gas a karnevali elOkésziiletekben. Ma este lesz a nagy est.
De mi ezt mar Barcelondban szeretnénk megérni.

Borus, felhds az id6. A tegnapi délkeleti szél még tart.
Tiz ora huszkor elstartolunk. Ma egész nap én fogok vezetni.
Elhagyjuk a tengerpartot. Nyolcszaz—ezeregyszdz méter
magas, erd0s hegyek zarjak el tOliink balra, jobbra pedig
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a Tengeri Alpok nyualvanyai szegélyezik az utunkkal par-
huzamosan vonulo volgy oldalat.

A szél kezd erdsddni, de szerencsére hatszél, igy gyor-
san haladunk eldre. A volgy kezd erdsen tagulni s az ala-
csonyod6 gerinc felett mar latni is balra eldttiink a tengert.
A Rhone hatalmas deltajja tobb kisebb-nagyobb tavat
keritett el kozvetleniil a tenger mellett. Az egyik ilyen
nagyobb t6, az Etang de Bérre délkeleti, Marseille felé
fekve partjdn van a repiilotér, Marignane kozség mellett.
Marseille innen vagy huszonkét kilométernyire, délkeletre
fekszik, gy, hogy leszallaskor csak a korvonalait latni.
Kiilonben is a sok gyarkémény csak ugy ontja a fiistot,
egyenesen felénk hozza a sz¢€l s a varost eldliink eltakarja.

A levegd tele van gépekkel. Gyakorlatozés, iskoldzas
folyik. Alig parszaz méterre a repiildtértdl a vizparton
hatalmas hidroplanhangarok allanak. Franciaorszagban
vagyunk, ott a repiilés szinte a sziiletésétdl kezdve nemzeti
igy. Vagy hol nem az, ahol egy nemzet €lni tud ¢és élni
akar?

Cannes-t6l 1daig alig egy Oordig tartott az ut. Kezeltet-
juk vamokmanyainkat s mar toltjik is fel az {lizemanyagot.
Elég nehezen megy, mert a nagy szél minduntalan bele-
markol a kanna szdjdba ¢és szétszorja a benzinsugarat.
Végre ezzel is készen vagyunk s orommel allapitom meg a
nagyszamu érdekl6débdl, hogy tetszik a francidknak a
«Gerle».

Még valami meleget esziink, mert a sz¢l kissé hideg s
aztan egy Ora utan elstartolunk Barcelona felé. A felhdk
alig négy-6tszdz méteren lognak s egész gyengén szemez az
es0. Pontosan nyugat fel¢ tartunk. Az erds délkeleti szél-
ben gyorsan haladunk elére. Ilyenkor oriill az ember, ha
latja, hogy a térkép iddbeosztasanal rovidebb i1d6 alatt éri
el a bejelolt helyet. Alattunk a Rhone mocsaras, lagunas
deltaja. Azon tal, jobbra hatalmas rétek, itt-ott erddkkel
vegyesen: A legnagyobb francia bombavetd gyakorlotér.

A part jobbra fordul, mi tovabb megyiink ki a tenger
folé, mignem Cette-nél visszatér hozzank a lakatlan part-
vidék. A parti tavakat hosszan elnyaldé gatszeri foldnyel-
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vek, igazi turzasok zarjdk el a nyilt tengertél. A turzasokat
most ugyancsak ostromoljdk az erds széltdl gorgetett
hulldmok.

Cette-nél negyven fokkal délre fordulunk. Most mar
nem hatba, hanem oldalba kapjuk a szelet s a haladasunk
szemmel lathatolag lassubb lett. Az ivet igyekezlink beliil-
r6l venni s nem megyiink ki a part folé, hanem tiz-husz
kilométernyire bent maradunk a viz felett, hogy rdviditsiink
az uton. Az es6é mar elallt, a felhék magassaga eléri az 1500
métert is. Cap d'Agde utdn mindjobban délre kell fordul-
nunk, mindjobban szembe az orkdnnd erdsodd széllel. A gép
szinte egyhelyben 4all néha az ellenszélben s néha hatalmas
erével rdzza a szélvihar a szarnyakat. ErOproba: Birjak-e
a szarnyak? Birjdk. Alattunk a tenger haragos sotétsziirke,
felettiink komor viharfellegek.

Végre Perpignan-nal egyvonalba keriiliink. Mar latni
jol a Pirenneusok havas gerinceit. De azt is latjuk, hogy a
csucsok felhdben 'vannak s a hagdkban is mélyen {lilnek a
fellegek. Nem mehetiink tehat légvonalban keresztil az
1200 métert meghaladd Mts. Alberes felett, hanem koriil
kell keriilni a tenger felé, meg kell keriilni a Cap de Creus-t.
Amint a fok mellett elhaladunk, mar érezziik a Pirenneusok
hatasat: A szél ereje alabbhagyott. Alattunk a sziklés
spanyol partvidék. Néhol latni csak egy kis parti fovenyt,
egyébként a szikldk meredeken ereszkednek bele a zag6
tengerbe. Aligha lehetne itt leszallani.

A partvidék kiilonben eléggé lakott. Egymadst kovetik
az apré halaszfaluk. A szikldk kozott a keskeny tiledékeken
gyiimolcsoskertek huzodnak meg. A felhdzet kezd a széraz-
fold feldl, nyugatrol szakadozni, s az alkonyati napsugar
itt-ott  attor a sotét bodrokon, bearanyozva a csipkés
széleket.

Amint a Tordera-folyocska agyagos, koves torkolatat
— alig csillog benne valami viz — elérjik, kezd a vidék
enyhiilni: kitdgul a parti lapaly, elmaradoznak a szikldk
s helyiiket apolt gylimolcsosok foglaljadk el. Még egy félora
s Barcelondban lesziink. Eddig ez a leghosszabb utszaka-
szunk: 485 km.
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Mar messzir6l latszik Katalonia fOvarosa. A millios
varos nagykiterjedésti lapalyon ¢épilt kis tengerobol men-
tén. Egy-két kort irunk le folotte, hogy nagyjabol képet
alkothassunk  magunknak a véaros elrendezésérél. Lent
ugysem sok idOnk lesz széjjelnézni. Hatalmas sugérutak,
szép fehér hazsorok. FErdekes, nalunk ilyenkor estefelé a
varos folilrél joforman csak sziirke kohalmaznak néz ki.
Itt azonban minden szép fehér, legalabbis a levegdbdl
annak latszik, vagy talan inkabb rézsaszinnek, az alko-
nyati megvilagitasban. Persze itt kevesebb a fiist, télen
sem fiitenek, nem kormosak a falak. Tulmegyiink a varoson,
at a kis Llobregat-folyo felett s kezdjiik keresni a repiild-
teret. Barcelona nagy varos, biztosan szép nagy repiilGtere
van, hiszen itt megy keresztiil a francia Adéropostale 1égi-
vonala Afrika és Dél-Amerika felé¢ s itt a déli végéallomasa a
német Lufthansanak is. Azaz nem 1is repll6teret kell ke-
resni, hanem valogatni kell a katalégusban megadott ha-
rom repildtér kozott, hogy hat melyik is a tulajdonkép-
peni forgalmi repiil6tér? Legnagyobb meglepetésiinkre egy
repiiléteret sem taldlunk, pedig itt kell, hogy legyenek
valahol alattunk. Balra fordulok, nagy korivet véve. Mar
visszafel¢ tartunk a varos felé. Igyekezni kell mert alko-
nyodik. Persze a katalogus csak azt mondta meg, hogy
harom repiilétér van a varostol délre 15 km-re, de vazlatos
megjelolés nem 4llt rendelkezésre. Mintha ott jobbra el6t-
tink volna valami mezé a fak kozott. Foléje repiilink s
latjuk, hogy tényleg az egyik repiildtér. Nincs messze a
tengertdl. A szarazfold feldli részen alig lathatéan sziirke
hangarok huzdédnak meg a fadk kozott, a tenger feldli szélen
pedig hatalmas nadas teriil el. Tiz perc hijan négy Orat
repiiltiink.

Amint leszallunk és gurulunk befelé, a hangarok ira-
nyaba, félig civil, félig katonaruhaba 01t6z6tt emberek
szaladnak felénk. Mindegyik masképpen van oltozve, de
kivétel nékiill puskat Iobalnak futtukban a keziikben. Per-
sze itt most forradalom van. De hat csak nem tartjak a
magyarokat még mindig «fehér terroristaknak»?

Nincs semmi baj. Vidam nevetéssel ¢és integetéssel
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vesznek koriil s mindegyik kézzel-labbal integet és magya-
raz, hogy melyik hangar felé guruljunk. Ugy latszik, nin-
csenek egy véleményen, mert egymds kozott is hangosan
értekeznek s egy résziik erre, mas résziik arra akarja vezetni
a szarnyvégnél fogva a Gerlét. Igy azutdin egy harmadik
iranyba haladunk, mert hiszen a motor is hluz valamerre.
Végre a hangarok feldl intézkedik valaki s a hangérsorok
elott végiggurulva egy nyitott hangéar el6tt intenek, hogy
leallithatjuk a motort. Tisztek jonnek elé s vamtisztviseldk.
Mindnydjan nagyon szivélyesek ¢és baratsagosak. Mig ¢én
bevezérelem a gépet a hangarba s a motort a por ellen
letakarom, Tibor francidul beszédbe elegyedik a spanyol
«grandok»-kal. Kissé szégyenkeznek a repiil6teriikk elhanya-
goltsaga miatt, de azzal mentegetddznek, hogy ez csak
ideiglenes (akdr csak mi otthon Matyasfoldon) s a forra-
dalmi kormany mar tervbe is vette egy modern replldtér
épitését. Hat bizony elég kicsi és elég elhanyagolt a repiild-
tér. Csupan padlézatlan fahangirok s egypar baraképiilet
van rajta. KérdezOskodink a masik két reptildtér feldl.
Megtudjuk, hogy csak ez az egy, a Prat del Llobregat van
lizemben, mert a masikat, amely azel6tt kiilon katonai
replilétér  volt, «leszerelték», mig a harmadik a francia
Aéropostale tulajdonaban van, tdlink vagy nyolc kilo-
méterre északnyugatra, de mert a francidk csak benzint
vesznek fel rajta s mennek is tovabb, nincs is rajta hangar,
csak egy Dbenzintaroldo ¢épiilet egy kis irodahelyiséggel.
Ezért nem taldltuk mi a nagy valasztékot a repiiléterekben.
Mindenesetre nem valami biztatd jelenség, hogy a francidk
kiilon repiildteret tartanak fenn maguknak s nem a hivata-
los forgalmi repiilteret hasznaljak fel, ahol pedig hangarok
is vannak. Talan nem szeretik, hogy a hangéirban csak ugy
szall a tengeri sz€1tdl felkavart por €s homok?

A varosba csak taxin lehet bejutni, illetéleg ezen kell
a kilvarosig bemenni, onnan azutin mar megy tovabb
autébusz is. Nagyon rossz a repllétérrél befelé vezetd ut.
Néha a kocsi tetejébe is beverjiik a fejlinket. A régi «le-
szerelty repiilotér mellett vezet az utunk. Hat nem igen
van leszerelve a repiilotér, hanem inkabb csak gy magatol
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«leszerelodotty, Osszediltek az ocska hangarok, beszakadtak
a tetdk, onkénteleniil is a mi Oreg fahangarunkra gondolok,
vajjon nem dult-e azéta az is Ossze, nem temette-e maga alé
tobbi gépeinket? Mert mar az is nagyon «leszerelés alatty all.

Beériink a kiilvarosba s atszalliunk az autobuszra. Még
van 1idonk az induldsig az ablakon keresztil nézgelddni.
Mellettiink valami vendéglé 4all, hangos zenesz6 arad ki
beléle. Nem gitdr, nem benjo,, modern muzsika: Radio.
Az ¢élet egyéb megnyilvanuldsa azonban eltagadhatatla-
nul spanyol: Mindenki egyszerre beszél; zaj, kiabalas,
nevetés, veszekedés. Sok, sok zaszld, az uj, forradalmi szi-
nekkel: vords, sarga, lila. Valahogy erdsek a szindssze-
tételek egy kicsit, de hat itt méas az izlés, mas az érzék, itt
Spanyolorszagban vagyunk. Indulds el6tt még egynéhany
puskds ember is felszall. Gondoljuk, rossz napjuk lehet itt
most a vadaknak, ha forradalmi modra most szabad vada-
szat van.

Széles, szabalyosan ¢épitett utcdkon haladunk a varos
belseje felé. Jobbra hatalmas sporttelepnek kinézd épiilet-
es térségkomplexum. Utitarsaink  latjAk az  arcunkrol,
hogy szeretnénk tudni, mi az? Mindjart magyardzzak is:
Hippodromo. A tobbit persze a szdaradatbol nem értjik,
de koszonettel bélogatunk. Igy tart ez, mig az autdbusz
végalloméasara nem ériink. Itt Ujbol egy taxiba szallunk s
Tibor bemondja egy a repiilétéren ajanlott szalld nevét.
Persze a soffér mdashova vitt. De nem volt mit valogatni,
mert farsang 1évén, rengetegen jottek fel vidékrdl az iinne-
pekre s oOriilhetiink, hogy ilyen «jé» kis szallodat kaptunk.
Legalabbis ezt értjik meg a soffér és a szalloportds negyed-
oras besz¢djébol. Mit van tenni: Elhissziik nekik.

Elég faradtak vagyunk s kiilonben is az ¢les tengeri
levegd, kiilonosen ha ezer méter magasan szivja az ember,
nem kivan ringatdst az altatdshoz. Mégis ¢&jfél felé jar,
mire el tudunk aludni, mert farsang van s itt Barcelonaban
ez ugyancsak nagy eseményszamba megy. Az ablakunk
éppen az egyik féutvonalra néz. Csak Ugy hullamzik az
erkélylink alatt a tomeg. Nagy teherautokon kivilagitva
jelmezes csoportok végelathatatlan sora vonul fel a jarddkat



Algir KikitGjének esak a burnuszok s fezek adnak afrikai jelleget.

Algirban is hatalmas ds felszerelt veplildtér van ¢s szives fogadtatis,



Bisits ¢s Banhidi az algiri repitlatér paranesnokival.

A tuniszi elFFrancia kapue,



Tripoliszban kostolunk bele tulajdonkeéppen az igazi A frikdba.
A repillotéri degyeénysig mind bennszinlott.

Sok ldtnivald akad a tripoliszi citadelldban.
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¢s az uttestet teljesen elboritdo farsangosok kozott. Hat mi
otthon nem igy farsangolunk, de bucsu, az nalunk is van.

Februar 27. Reggeli utan sétdra indulunk a véros-
ban. A szép széles ut egyenesen a tengerparthoz vezet.
Sajnos, a fényképezésre nem valami kedvezd a vilagitds,
erésen borult az ég.

Itt mar mindennapi ndvényzet a palma. A sétanyokon,
a tengerparton ott allanak szomortian lehajtva poros, sza-
radd 4agas leveleiket. Legjobban azonban a kétméteres
atmérdjli  kétkereki taligdk tlinnek fel a szemiinkben,
racsos kasukkal. L6 vagy 0Oszvér van elibiik fogva. Viljon
milyenek lehetnek a vidéki spanyol utak, hogy még mindig
sziikség y an ilyen nagy atmérdjii kerekekre?

Itt délen, ugy latszik, nagyon sokat adnak a senorok
a cipd fényességére: Lépten-nyomon utcai cipOtisztitokra
bukkanunk. Végre nem tudunk mar ellendllani a szives
invitalasnak, odatartjuk a kezilk ald csizmainkat. Latszik,
tanakodnak magukban, hogy micsoda nép fiai Iehetiink,
hogy ilyen betyaros csizmakkal jarjuk a vilagot.

Késé délelott van, mire 0jbol a repiilotéren vagyunk.
Esik az es6. A fellegek a tenger feldl jonnek, s mint ez ilyen-
kor rendesen lenni szokott, szinte a viz felszinén, alig husz-
harminc méter magasan gurulnak ki a part felé. Itt azutan
a talaj melege megemeli valamelyest Oket.

Meteorologiai jelentést kériink, amire nagy tandcsko-
zas tamad. Végre is kozlik veliink, hogy déli iranyba nincs
részletes jelentésiik, de valosziniinek tartjak, hogy az egész
vonalon ilyen az id6, mint itt. A Lufthansa itteni allomas-
vezetdje, Oreg haboris pildta, azt tandcsolja, hogy ne in-
duljunk el ebben a kedvezdétlen idében. Figyelmeztet arra,
hogy itt nagyon gyorsan valik viharossa az ilyen esd, a
tengerpart pedig végig csupa szikla, sehol egy kényszer-
leszallasra alkalmas teriilet, a szdrazfold felé pedig nem
fogunk tudni bemenni, mert az alacsony felhdk egészen
megiilik a parti sziklakat. Megemliti, hogy mar évek oOta
itt van ezen az allomason s tanicsainak mell6zése mar nem
egy idegen, a koriilményekkel nem ismerds sportrepiilonek
lett a végzete. Alig egy honapja egy angol ndszutas pilota-
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par jart igy szerencsétleniil. Megnyugtatjuk, hogy mi mar
tal vagyunk a repiilésnek azon a fokan, ahol a naszutas
parok szoktak tartani. A szives figyelmeztetést megkdszonve,
a start mellett hatarozunk.

Nekilatok el6késziteni a gépet. Minden latin tuddsomat
Ossze kell hogy szedjem, hogy meg tudjam magam értetni
a szolgalatrakész szerel6haddal. Ebbdl persze sok nevetés
¢s mokas helyzet tdmad, de végeredményben kijavitjdk a
latin szavaimat a hasonld spanyolra és csak megértjiik egy-
mast. Tibor csodalkozik a legjobban, amikor harsany
hangon kidltok a benzint pumpdald szerelének, — spanyo-
lul — hogy lassabban, mert talfolyik a tolcsér.

Legnagyobb nehézséget egy tiszta olaj tolcsér kérése
okozta. Ugyanis hoztak tolcsért nem egyet, de ezek, taldn
a farsangi TUlnnepekre valo tekintettel, oly homokosak ¢és
piszkosak voltak, hogy végiil is az ¢én utitdlcséremet szed-
tem eld, vallalva a feltoltés utdni kimosassal jard veszddést.
Mert a Castrol R. olajat bizony elég lassan mossa ki a benzin.

Szakad az es6 még akkor is, mikor az utrakész gépet
kitoljuk a hangarb6l. De nincs mit varakozni, mert a leg-
kozelebbi repiilotér, Alicante, innen 460 km-re van s még
at is kell nézni alaposan majd a leszallas utan a gépet,
mert holnap hosszl tengeri Ut var reank.

Félkettd6 utan baratsdgos bucsuzkodds utdn elstarto-
lunk. Tibor vezet, nekem nem sok dolgom van, hiszen a
tajékozodas konnyli, mert a partok mentén egyenesen dél
felé kell tartani. Azért erésen meresztem a szememet s
nagyon figyelek elére. A széllokések meg-megdobj 4k a
gépet, pedig alig 30—40 méteren haladunk a hulldmok
felett s a keziinkkel szinte megtapogathatjuk a felettlink
elszaguld6 sziirke felhdket. A sziirke es6ben alig latni eldre,
pedig a szikldk jobbfeldl ugyancsak nyujtogatjadk felénk a
nyakukat. Néha egészen oldalara billen a gép s a meredek
falként a tengerbe ereszkedd szikldkon valosaggal diibo-
rognek a hulldmok, hallani néha a motorzigdson is 4t
Hogy ne legyen teljesen reménytelen a helyzet, néha kes-
keny homokstrand huzédik meg a szikladk tovén. Epp csak
olyan széles, hogy a gép elférne rajta. Mar mutatni is aka-
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rom a «biztatd koriilményt» Tibornak, amikor jon egy ha-
talmas hullam s mar nem is latni a keskeny parti fovenyt.
Ha gép lett volna rajta, akkor az most freskokép lenne,
minden bizonnyal elrettentdé példaként a 1égi vandorok
szamara a sziklafalon. Mar egy féloraja repiliink igy, ami-
kor elbttiink vilagosodni kezd. Talan csak nincs vége a
felhézetnek? Pedig igy van. Nem valt be a meteoroldgiai
joslat, mert 6t perc sem telik bele, mar rank nevet a Nap.

A parti szikldk is mintegy parancsszora beljebb huzod-
tak s dombos, lankds partvidéknek adtak helyet. A parton
a rivierathoz hasonld, szép kigy6z6 autout és vasut vezet.
Alattunk jobbra Tarragona varosa, majd nemsokdra az
Ebro széles tavas deltdja kovetkezik, szarazabb helyein
leszallasra alkalmas terep is kinalkozik. Atvagunk a delta
felett s mar megint sziklds partok mellett haladunk, de
most mdar valamivel csendesebb alattunk a tenger. Az el-
faradt hullamok szép parhuzamos sorokban igyekeznek a
part felé. De latni, hogy még csak most mult el a vihar,
mert a parti haldszfaluk elott ott fekiisznek szép sorjaban
a parton a halaszcsonakok, a vizén nincs bel6lik egy sem.

Erdekes egy ilyen kis falu a levegdbdl. Vagy négyszaz
méteren lehetiink. Mint valami fehér skatulyasor allanak a
part mentén a fehér, lapostetejii hdzikok, egészen szorosan
Osszeépitve.  Elottik homokos part, szarado, kifeszitett
halokkal, csonakokkal. Az ut és a vasit beljebb, mélyeb-
ben a szarazfold felol vezet, mintha semmi koziik sem volna
egymashoz.

Most, hogy a felhdk nem takarjak el a kilatast, at-at-
nézlink a szarazfold belseje fel¢ is. A parti sziklakon tul,
lankas oldalakon, nagy terraszosan kiépitett mesterséges
telepitvényeken  kertek, villdk, gylimdlcsosok — htzddnak
meg. Arra, ugy latszik, baratsagosabb a vidék. Csak a
tenger feldl nincs egy maroknyi fold sem, lesodorjdk azt az
¢hes hullamok a kovekrél. A tenger a szarazfold o6rok ellen-
sége, s ugy latszik, itt mindig gyoz.

Mi azonban most a tenger partjara allunk s nem me-
gylink be a partok folé. Ugyanis az erds keleti széllel a parti
szikldknak nekiszaladd légaramlatok megtorlodnak ¢és teli
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vannak Orvénylésekkel, amiket a tiz6 napon heviild szikla-
oldalak csak még fokoznak. A motor oly szabalyosan megy,
hogy néha 10 km-re is nyugodtan eltavolodunk a partok-
tol, hogy minél egyenesebb irdnyban, légvonalban halad-
hassunk.

Nem egészen két ora alatt elérjilkk Castellon-de-la-
Planat. Sebességiink tehat a szamitott. A varostél dél-
keletre nyilvantartott leszallohely van. Otthon benzin-
felvételre szamitasba vettem, ha nagyon erds déli szél
adoédna s nem tudnank a Barcelona—Alicante 460 km
tavolsagot egyfolytdban megtenni. De most nincs sziiksé-
giink red, szinte figyelembe se vessziik, ugy haladunk tovabb
Valencia felé. Kozelediink a partok felé. De amint szdraz-
fold keriil alank, nyugtalannd valik a levegd s ide-odadobalja
a gépet. Messze kikeriilink tehat a tenger f6l¢, a nyugod-
tabb légaramlatokba. Igy Valenciat csak oldalrél latjuk
sz€p szabdlyosan, egyenesen kirajzolodo utcasoraival.

Most 198°-ra kellene forditani a gépet, csaknem délre,
de elbttiink Aleira felé felhdsodik s magas hegyek zarjak el
az utat. Tovabb haladunk hat egy kis keriilovel a tenger-
part mentén egészen Gandidig. Itt azutan nekivagunk a
kinyal6 foldnyelv atszelésének. Még igy is 1500 m magas
hegyek kozott kell atbijnunk, mikézben a szél ugyancsak
dobalja a kis gépet. Villajoyosa-nal ujbol elérjiik a partokat
s ezek mentén haladunk tovdabb. A Huertas-fok utdn hir-
telen el6tinik a szikldk mogiil Alicante varosa. Innen délre
vagy 12 km-re van a repiilétér. Konnyen megtalaljuk s
harom ora negyven perces repiilés utdn mar gurulunk is a
hangarok felé a kdves repiil6téren.

Itt vagyunk tehat az utolsé europai allomashelyiinkon.
Holnap aztdn mar Afrika kovetkezik. Azaz, mintha mar
elorekiildotte volna a hirndkeit: A szabdlyos négyzetalaki
repiill6téren rekkend hdség van. A fii egész le van perzse-
l6dve s a fehér kovek kikandikdlnak a keményre széaradt
agyagbol. Két egybeépitett hangar all a tér déli oldalan.
Fehérre vannak meszelve a magas falak ¢és csak harom
oldalrél veszik koril a gépeket, az északra nézd oldal tel-
jesen nyilt, nincs csukhaté ajtaja. Kis irodahelyiség van
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az egyik hangar oldaldhoz épitve. Ennyi az egész berende-
z¢&s. Azt hiszem, felesleges mondani, hogy a hangérok pado-
zata a poros anyafold. A repiilétér kiilonben a francia
Aéropostale tulajdona. Tal a hangarokon egy-két magénos
palma, a repildtér széleit pedig vadon nétt filigekaktusz
szegi.

M¢ég csak félhat, gyorsan nekilatok, mig vildgossag
van, a g¢ép atvizsgalasinak, mert a hangarban nincs vil-
lanyvilagitds. Az Adéropostale spanyol szereldje készséggel
segit. Lecsavarjuk az olaj csovekrdl a hdszigetelést, mert az
afrikai melegben nagyon is sziikséges lesz az olaj kelld
hiitése. A motort gondosan atnézem, a szelepeket bezsiro-
zom, utdnaallitom. A sarkantyG talpa a koves repiild-
téren eléggé megkopott. Megkérem a szerelét, hogy holnap
reggel szegecseljen ra egy foltot a talpra.

Hepehupas uton palmak s kaktuszok kozott halad
velink az auto a véros felé. Koves, agyagos az egész vidék
s az alkonyoddo Nap vorosre fest mindent. Utkdzben latom
az elsO, nem allatkerti, hanem «iizembeny levo tevét.

Kis spanyol véros, elég forgalmas kikotdvel s a tenger-
parton szép palmasoros sétannyal. Megallunk a «nagy
szallo eldtt. Kellemes hir: Minden szoba foglalt s nem hiszik,
hogy barmelyik szalloban kapnank szobat, mert a farsangi
innepek sok vidékit hoznak a varosokba. Na, meglatjuk.
Még vagy harom helyen kisérleteztiink, hidba, nincs {ires
szoba. Keskeny, soOtét, kevés bizalmat gerjesztd utcaban
allunk meg. A soffér tud itt egy kis panziofélét, talan ott
lesz hely. Tibor megy be a keskeny kapun a sofférrel, én a
csomagjainkkal kint maradok a bamuld utcanépség kozott.
Kisvartatva a soffér visszajon s mond valamit, amit nem
értek. Bemegyek a hazba s a sotét 1épcson és a folyosén a
hangok irdnyaba megyek. Tibornak magyardz egy kovér
Oregasszony valamit, aminek se vége, se hossza. Gyerlink,
ez nem nekiink vald hely. Visszamegylink az elsé szélloda-
hoz, ahol erélyes koveteld0 hangra végre mégis csak akad
szoba. Az északi orszagokra gondolok s Onkénteleniil 1is
Osszehasonlitast teszek: Mas orszadg, mas emberek.
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A Foldkozi-tengeren keresztiil.

Februar 28. Reggel nagy sétat tesziink a szép fek-
vésti kis varosban. Kis 0bol mentén teriill el, a mi Gellért-
hegylinkh6z hasonld, de anndl kétszerte nagyobb sziklas
hegy déli tovében. A hegy tetején erdd, oldaldban régi var-
falak. A kikotében elég nagy a forgalom s a parton sorban
allanak rakodasra varva a derékig érd, Oriaskerekli taligak.
Pénzt kell valtani és érdeklddiink az Oran felé jaro hajok
menetrendje irdnt. JO tudni, ha esetleg kényszerleszallani
kell a tengeren, hogy mikorra varhatunk arra hajot. Heten-
kint kétszer megy innen Oranba hajo s szerencsére ma dél-
utan éppen indulds van. Igy hat legfeljebb nyolc-tiz o6rat
kellene csak varni kint a tengeren. Igaz, hogy ¢jszakara
esne a taladlkozas, de hat ez is jobb, mint semmi.

Sz¢ép napsiitéses id0 van. Szerencse, mert ha esne vagy
vihar volna, nem valami kellemes lenne nekivagni a ten-
gernek. Kiautozunk a repiilotérre. A francia tarsasdg a
nyugatafrikai partok felé, Dakar iranyaban tart fent for-
galmat s csak ebben az iranyban van meteorologiai szolga-
lata. E szerint, meg a kozben Marokko felél megérkezett
forgalmi repiildgép pilotajanak jelentése szerint, kint a
tenger felett nagyon szép az id0 s gyonge délnyugati szél
van. Kiilonosen az utobbi adat fontos, hiszen a tengeren
minden miiszer nélkiil nem lehet megallapitani a szél eltold
hatasat, még akkor sem, ha az oly erés, hogy hullamokat
hajt maga el6tt. Ugyanis a hulldmok haladdsa nem mindig
esik egybe a szél irdnyaval. Az el6zé szelektdl megmozga-
tott vizfelszin sokdig megtartja a hulldmzas irdnyat. Koz-
ben a néha egészen derékszogig elfordult szél nem tudja a
maga irdnyaba atterelni a hulldmokat, hanem még igy
ferde iranyban 1is mozgasban tartja azokat. A hullamok
iranyabol tehidt nehéz a szél irdnyara kovetkeztetni. Pedig
kellemetlen, bizonytalan érzés az, ha egy hosszabb tengeri
ut utdn partot érve, az ismeretlen oldalsz¢Itdl, a helyes
iranybol elterelve nem tudja az ember, hogy most jobbra
vagy balra tartson, hogy a repiiléteret, vagy a kijelolt
t4jekozodasi pontot elérje. Foleg all ez az olyan helyekre,
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ahol az egyforma partisziklakon kiviil, mint amilyen az
Atlasz partvidéke is, mdas tajékozodd tampontra szamitani
nem lehet. Ilyenkor legjobb moddszer az, ha a jelzett szelet
a val6sagnal nagyobb értékkel vessziik figyelembe s igy
szandékosan kiss¢ eltériink az tutvonaltol, de igy legalabb
biztosan tudjuk az eltérés iranyat. Ha igy azutan partot
ériink, tudjuk, hogy a kitlizott pontot merre kell keresniink.
Egy ilyen kis keriild6 ¢és id6veszteség azonban sokszor két-
szeresen is megtériil a parti térkép utdn vald tdjékozodas
gyors ¢s biztos megfogasaval.

Becsomagolunk, okmanyainkat kezeltetjik, ezzel hiva-
talosan is elbucsizunk Eurdépatol. A magunkkal hozott
két tartalék-pneumatikot felfijva keresztbe a  vallunkra
vessziik. Ki tudja, hatha kényszerleszallani kell s jo lesz
mentdovnek. A repiil6tér parancsnoka még megkér, hogy
feltétleniil  kiildjiink  taviratot, ha megérkeztiink Oranba.
A két szereld készségesen segit a starthoz kigurulni. Hogyne,
hiszen megajdndékoztuk Oket hocipdinkkel, igaz, nemcsak
baratsdgunk jelélil, hanem hogy ne cipeljik azokat feles-
legesen tovabbi utjainkon. A jO sei! or ok egy kicsit furcsan
néztek a soha nem latott labbelikre, de széles mosollyal ¢és
koszonettel elfogadtak.

Tizenegy oOra huszondtkor elstartolunk a 320 km-es
tengeri Utszakasz atreplilésére. Nem nagy Ujsag szamunkra
a tenger, hiszen tavaly ¢éppigy egyiitt repiiltink at az elso
Gerlével a Keleti-tenger felett Sasznitzbol a svéd Trelleborg
felé. Pedig akkor zivatart josolt a berlini meteorologiai
allomés. A kis Komaval is jo egypar kilométert tettem mar
¢szaki Utjaimon tenger felett, pedig annak csak egy gyujto-
magnese volt s a motorja is mar sokat szenvedett. Most is,
amiota elértik a Foldkozi-tengert, javarészt a part mentén
bar, de attdl néhany kilométerre joforman 4allandéan a viz
felett haladtunk. Most azonban ez mégis csak mas, mert
320 km ég és viz kozott, ezt most probaljuk elszor.

A szamitott irdnytGiallas 192°.  Ennek ellenérzésére
70 km-t a Palos-fokig az enyhe ivben 0blos6dd partok latés-
tavolaban kell megtenni. Ha az irdny helyes, a Palos-fokot
Cartagendnal 12 km-re jobbra kell elhagynunk. Akkor
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aztan el6ttiink a Foldkozi-tenger. Ez volt a szépen kigon-
dolt terv. Azonban alig hagytuk el a repiildteret, a tenger
felett alig megemelkedett kodfelhd 4allta az utunkat. Oly
alacsonyan kellett igy haladni, hogy jol lattuk, hogy az
alattunk elmaradd, tevén, szamdaron, szekereken vonuld
cigdnykaravan vidaman integet felénk. Ez hat a bucslztatd
Europatol.

Mar kint is vagyunk a viz felett. A felhd vékony
ugyan, de mindjobban rafekszik a sima viztiikkérre. Nincs
értelme alatta maradni. Az irdnyellenérzésiil felhasznal-
hatdo partvonalat tgysem latni. Fel tehat a felhdk folé.
Héromszdz méteren mar felette is vagyunk. Alattunk szép,
bodros, egyenletes, a déli napban vakitdo fehéren sugarzé
felhdtenger, felettink a déli tajak mély kék ege. A kép
hasonlé az alpi repiilésiink koriilményeihez, csak épp hogy
hideg nincs. S nincsenek alattunk lathatatlan sziklak sem.
Vagy talan jobb a viz? A motor oly szabalyosan jar, mint
az oOra. Probidlom a gyujtaskapcsolon a magneseket: Min-
den rendben. ’

Jobbra  hatranézek: Arnyékunk kozvetleniil alattunk
szalad a felh6k fehérjén. Alig par méterre vagyunk a fel-
hok folott. Igy az ég kékje a kozeli horizonton élesen el-
valik a fehér felhoktél s konnyebb tartani gy keresztbe,
mint hosszdba a vizszintes irdnyt. Persze ezt csak ilyen
simaboltozatu, alig-alig bodros felhdk felett lehet meg-
tenni, amik talan csak a tenger egyenletes légterében kelet-
kezhetnek. A  szarazfoldek folott wugyanis a  kiilonbozo
talajfelszinek egyenldtlen melegedésiikkel fel-le tartd lég-
aramlatokat okoznak s ezzel a felhdzetet sokkal jobban
tagoljak.

Mar egy félordja megylink igy a felhdk felett. Valahol
jobbra alattunk lehet Cartagena, itt a Palos-fokndl jobbra
elmaradnak véglegesen az eurdpai partok. Egyszer csak
kezd siillyedni a horizont, kezd tagozodni a lathatar egye-
nes vonala: Akércsak a part és a tenger érintkezésének az
eldtiinése nagy magassagbol nézve, ugy jelentkezik a felhd-
zet vége. Husz perc sem telik bele, az utolsd felhéfoszlanyok
is elmaradnak gépiink alatt.' Amerre csak néziink, viz, viz.
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Sima, hulldimmentes, kékeszold viztilkor. Kissé nehéz tar-
tani igy az irdnyt: nincs lathatar, az ég és a viz kékje észre-
vétlenlil mosodik egybe. Szerencsére a Nap eldttiink van s
igy a muszerek rovid figyelése ¢és a naphelyzettel vald
Osszehasonlitdsa utan a Napot veszem tdjékozddd pontul.
Persze ez a lathatart nem poétolja teljesen, mert vonal he-
lyett csak pont all rendelkezésiinkre. Amint azonban a
Napot ¢és magam elétt lefelé a vizet figyelem, mert hiszen
a Nap elég fényes ahhoz, hogy a helyét elore-lefelé nézve is
lassam, a vizszintérzék kezd kialakulni. Mindenesetre ez
nem olyan farasztd, mint csak a miszerek utan igazodni.
A miiszerek koziil igy is félszemmel az irdnytiit kell nézni
s a 192° ~koriil jobbra-balra enyhén kilengetni a gépet.
Pontosan az irdnyon rajta tartani Ugysem lehet, mert az
iranytii  csillapitva van s a glicerines folyadékban vagy
alkoholban csak lomhan koveti az iranyvaltozast. Kelld
gyakorlattal az irdny enyhe kigy6zasaval egy elég pontos
kozépérték adodik ki.

Végre egypar felhdfoszlany tiinik fel eldttiink. Vala-
mennyi egymagassagban van. Nem sok, de elég ahhoz,
hogy a vizszinthelyzet tartdsit a felhdzet vizszintes réteg-
vonalazdsa nagyban megkonnyitse. Most mar tobb figyel-
met szentelhetek a viz vizsgalatinak is. Erdekes: Szaraz-
fold felett még ha magasan is van az ember, latja az alatta
elvonuld vidékbdl, hogy halad. Itt az egyforma vizfeliilet
felett azonban wugy tlinik fel, mintha teljesen egyhelyben
dardlnd a géplink a levegdt. Az eldrehaladds, a sebesség
minden érzékelése megszinik. Mintha egy lathatatlan talap-
zaton, ¢g ¢és viz kozott, motorprobat tartanank csupan.
Nagyban hozzédjarul ehhez az érzékcsalodashoz az is, hogy
sz¢llokés sincs, ami a gépet néha megingatnd. Ha nem tudna
az ember, hogy alatta mily hideg viz van s nem éallapita-
nank meg egykedviien, hogy a lathatiron beliil eddig még
csak egy barkat se lattunk, talan még el is almosodnank.
Hiszen a motor olyan szép egyenletesen, olyan megnyug-
tato egyformasdggal duruzsol a fiiliinkbe.

Nézem a vizet. A sima viztikrot itt-ott lathatatlan
kezek gyengéden borzoljak. Latni, amint egészen gyenge
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szellécske, hol ilyen, hol olyan iranyban szaladgalgat a,
viz szinén. Nincs tehat allando szél, csupan a felhdk hata-
sara egészen gyonge, kis terliletre kiterjedd szelldcskék
vannak. Nem kell tehat az esetleges oldalszél eltéritd hata-
satol tartani.

Minden olyan szépen a keziinkre jatszik. Még sohasem
lattam ennyire simanak s ily szép kéknek a tengert. V4jjon
mit adna a koltéi lélek ilyen latvanyért, ilyen hangulatért?
Nem, ilyen panoramat mashonnan, mint repiilégéprdl latni,
nem lehet s még géprdl sem érzi annyira az lrben vald ha-
ladast az ember, csak igy a végtelenbe veszd, sima nyugodt,
ég és tenger kozott.

Mi az ott lent? Mar elébb is lattam valami zo6ldes-
barnas foltot megmozdulni a vizben, de azt hittem, hogy
csak egy viztikr6zés. Most azonban tobb ¢és tobb latszik
egymas mellett. Szabalyos ritmussal hajladoznak. Valami
nagy hal? Lehet vagy hat méter hosszu egy-egy. Delfinek?
Azokat lattam mar hajorol, azok sokkal virgoncabbak, ki-
kiugralnak a vizb6l. Ezek pedig lomha egyformasaggal
riszaljak magukat s veliink parhuzamosan haladnak. Léatni
jol Oket, hiszen csak haromszdz méter magasan vagyunk.
Céapak? A motor azonban szabalyosan megy, az olaj homér6
48 fokot mutat. A capakkal igy nem sokat torddiink.

A felhézet kezd megint elmaradni. Csak egy halvany
csik marad meg beldlik a lathataron. Nézem, hogy a viz-
szintes iranyt tartsam. Amint jobban szemiigyre veszem,
egy gondolat tdmad bennem, hogy az mar nem felhd, az
mar az Atlasz-hegység, az mar Afrika, az mar part. Leve-
szem a gazt s elOrekialtok Tibornak: Part! S mar megy is
rendes iitemben a motor. Latom, hogy Tibor is erdsen figyel.
Sokaig néz eldre, ugy latszik kételkedik, hiszen innen a part
az Orank utan itélve, még vagy szaz kilométerre lehet. De
aztan hatranéz €s mosolyogva bolint.

Most mar nem nézziik a vizet. Most mar csak az eljo-
vendd szdrazfold érdekel, hogy hol fogunk partot érni.

Lassan, nagyon lassan telik az 1d6, pedig még odaig
majdnem egy Ora van hatra. Amint elObbre jutunk, mar
tagozddik is a part alakja. Jobbrol alacsonyabb, mint bal-
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rol, ahol a magaslatok messze egyforma magassagban hi-
zodnak keletre, mig opalosan el nem tiinnek a levegd paras
fatyla alatt. Kozépen, éppen a menetiranyunkban bevagas
latszik, bejarat a parti hegyoriasok orszagaba.

A parti hegyek rohamosan nének s a kékessziirke szin-
ben ¢élénkebb szinek is kezdenek mutatkozni. Jobbrol a
partok kozelében ¢€s azzal parhuzamosan egy hajo fehér
teste halad felénk. A fiistje hosszan végigfekszik a kék,
vildgos vizén.

Elészedem a térképet. Balrol egy kiugréo fok kezd kiraj-
zolddni, jobbrél a kisebb hegy mogott valami vildgos folt:
Csak a Grande Sebkra d'Oran lehet. Talan félakkora, mint
a mi Balatonunk. Amint kozelebb jutunk a parthoz, kezd
a varos korvonala is kifehérleni. A kornyezd hegyek mintha
hatrabb vonultak volna. Csak nyugatrol nyomul egy egé-
szen a varos ala.

Tarka mozaik: A kék vizén fehér személy- ¢és fekete-
voros teherhajok libegnek szinte mozdulatlanul. Csak itt-
ott latni egy kis barkat, amint a lehorgonyzott nagy hajok-
hoz siet. De még a hajokndl is fehérebbek a kék vizben
visszatiikr6z6d6 szép, bodros fellegek. Ez a tenger szin-
harmoénidja: A kék és a fehér. Kint a parton fehér héazak
sorakoznak egymdas mellé és mogé. Sok-sok terraszos lapos
tetd. De akad kozottik szép szammal a megszokott piros
cserép is. A falakat csak a kikotd mentén sziirkiti meg a
hajofiist, beljebb, foleg a déli oldalon fekvd arab negyed
héazai hofehérre meszelve ragyognak. Ez hat Oran. Afrika.

Afrika. Kisdidkkoromban hanyszor 4almodoztam roéla.
A cimbordkkal mennyi tervet szottiink az elérésére. Volt
1do, amikor a fiuk ezért «africanusy-nak neveztek. De ez
most még a gyermekalmokat is talszarnyalja: A magam
alkotta gépen szallok, érkezem Afrika fol¢! Nem az évezre-
des, megszokott modon, nem hajon. Nem. Az emberi tudas,
a civilizacio élharcosaihoz méltdan, szarnyas paripan.

A 192°o0s iranytGalldssal, mintha csak zsinoron huz-
tak volna, oly egyenesen érkeztink Oranba. Atrepiiliink
a varos felett. Itt mar érezteti a hatasat a forr6 napon
melegedd szarazfold: Jokora széllokéseket kapunk. A va-
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rostol délre vagy 12 km-re a t6 partjan van Oran repiil6-
tere: la Senia. A tavon til minden irdnyban magas hegyek
kovetkeznek. Elottiink, délre alig par kilométernyire éppen
egy kis zivatar fejlédik ki, amint a hegyeknek tartd6 szél a
paratelt tengeri leveg6t a hegyoldalon megemeli.

A repll6tér folott megcesindljuk a szabalyos balkort s
két ora tizenot perces repiilés utdn leszall az els6 magyar
replilégép Afrika foldjére: A Gerle 13.

A repiilétér keleti oldalan hatalmas hangéarok sora-
koznak egymas mellé. Amint kiszallunk és kibujunk a pneu-
matikokbol, baratsagos fogadtatdsban van résziink. Ali-
cantei start jelentésre mar vart reank a repiil6tér parancs-
noka, Fogues ezredes ¢és Poutard, az orani aeroklub elndke
¢s a Shell-cég képviseldje.

Szétnéziink a hatalmas repiilétéren, mikdzben a Gerlét
mar toljak is be az egyik hangarba. Oran repiildterének
féleg a sportforgalma nagy. Csaknem valamennyi Afrika-
repiild 4t szokott haladni rajta. Most is itt all egy kis
Comper-Swift-gép, a fokvarosi fiatal Smith gépe. Londonba
repiil, hogy onnan kiindulva, megjavitsa a London—
Fokvéaros kozotti repiildi  idérekordot. A  hangéarok tele
vannak a legkiilonbozobb sportgépekkel. Természetesen a
tipusok kozott a francia eredetliek vannak tobbségben. Az
orani aeroklub tagjainak koriilbeliill hatvan magénrepiilo-
gépiik van. Furcsa. Pedig ez itt Afrika. Es Budapesten?
Inkdbb nézziik ezt a régi katonai gépet. Légi felvételek
készitésére van 4talakitva. Eppen rakjak be a kazettakat.
Sok megrendelésiik van, a foldbirtokosok egymasutin ren-
delik meg a foldeket mérethiien visszaado képeket.

Eredetileg nem szandékoztunk hosszabb iddt tolteni
Oranban, csupan annyit, amennyit az lizemanyagfelvétel
¢s a magunkkal hozott postakiildemények megkivannak.
Az  utobbi azonban a  szamitdsainkat keresztiilhuzta.
Ugyanis az idecimezett postaval be kellett menni a posta-
hivatalba. A hazai bélyeggyiijtok azonkivill még egy cso-
mag maguknak Budapestre megcimezett, vagy kétszdz da-
rabnyi levelezbélapot is 4atadtak, hogy azt Oranban a pos-
tan kezeltessiik s légipostaként vigyiik tovabb magunkkal
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haza. A csomag felbontdsakor aztan meglepetve lattuk,
hogy a Ilapok nincsenek felbélyegezve. Tekintettel arra,
hogy a postaszéllitmdnynak portétobblete az  Endresz-
emlékmli javara megy, nekilattunk a bélyegek és a «par
avion»-jelzések felragasztasanak. fgy hat erre aldoztuk fel
a délutanunkat, Algirba pedig csak majd holnap mehetiink
tovabb.

Alig lettiink kész a bélyegragasztassal, felkeresett ben-
nlinket szallonkban a helyi repiiléezred parancsnoka ¢és az
aeroklub elndke tobb pilota kiséretében. Estig egyiitt tol-
tottiik az 1d6t az aeroklub torzshelyén, a bar-helyiségben.
Meglepetésiinkre eléggé jol voltak t4jékozva Magyarorszag
helyzetér6l s Apponyi haldlar6l is részvét formdajaban meg-
emlékeztek.

Este nagyobb sétat tettlink a varosban. Innen alulrol
elvész a varos kiilonosen déli jellege. Legalabb is a bel-
varosban. Rendes francia szabasti hazak, a padloig érd,
zsalugateres ablakokkal. Ha burnuszos, fezes arabok nem
Ogyelegnének az utcan, azt hihetné az ember, hogy vala-
milyen délfranciaorszagi kikotOvarosban van. Csak az 1jab-
ban ¢épitett kozéplileteken alkalmazzdk a mor stilust. Most
mar nem veszélyes, sot talan idegenforgalmi szempontbol
kivéanatos is az arab arculat mutatasa is.

Ugy latom, az arab lakossag egyetlen komoly foglal-
kozdsa a cipdtisztitds. Akarcsak Spanyolorszagban, itt is
minden forgalmasabb helyen ott latni Oket, amint parosa-
val dolgoznak. Egyik a jobb, masik a bal labat veszi mun-
kaba s kozben akkorakat csattantanak a tisztitd ruhaval,
mint egy kis bojtar az ostorral.

Vacsora utdn séta kozben leililink egy kavéhdz ter-
raszdra fagylaltozni. Nincs, csak kéavé-fagylalt. De soha
ilyen rosszat: cukor nélkiili vizes feketekdvé van fagylaltta
fagyasztva. A terraszon igen vegyes népség Ul: piros sapka-
tetds francia tisztek, burnuszos gazdag arabok s mindaz,
amit a két nép kavarodasa kiad. Igen sok legkevésbbé sem
bizalmatkelté arcot latni. Ugylatszik, Franciaorszag ho-
ditd, megszallo telepeseknek az otthon legjobban nélkiiloz-
hetd rétegeit kiildi ide. De azt hiszem, igy van ez a gyar-
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matositassal az egész vilagon. Mert az Atlasz vidéke gyar-
mat s nem tarsorszdg. Latni ezt az arabok sotét tekinteté-
bol, osond jaradsukbol, konok hallgatisukbol. Tényleg, a
kavéhazban az eurdpaiak larmasak, hangosak, az arabok
szotlanul, némén jartatjdk a szemiiket. Vajjon mit latnak?
Latjdk a technikai kultira feltartoztathatatlan eldretoré-
sét? Latjdk-e, hogy ezzel szemben a sorsuk csak a meg-
adas, vagy pusztulas? Vagy talan mélyebbre latnak? A sze-
mélyi érdekek eldretorését, az egyének kapzsisagat, a koz-
¢leti hindrokat, az eurdpai mentalitds rakfenéit? Nem latni,
mi van a sOtét szemek mogott: a gyaszos megadas, vagy
a feltamadas hite?

Hazamenet nézzik a Holdat. Ujhold van, de a sarldja
nem oly egyenesen all, mint azt nalunk latni, hanem gon-
dolaként csaknem vizszintesen uszik. Igy abrazoljak mo-
hamedanus tornyokon is. Délen vagyunk.

Az Atlasz orszagai felett.

Marcius 1. Mar hét orakor a postahivatalban vagyunk,
hogy kezeltessiik, lebélyegeztessilk a tovabbviendd postat.
Utana mar megyiink is ki Poutard elndkkel, az 6 kocsijan
a repiilotérre.

Olyan az 1d6, mint nalunk majusban. A természet
azonban meég aluszik. A gylimélcsfak még csak nem is ri-
gyeznek, az ut melletti szantofoldek barazdai kozott még
nem zoldéi a tavaszi vetés. Hidba van meleg, a természet
még téli almot alszik. Csak az 06rokzold lombok, a palmak
¢s kaktuszok nézik egykedviien az idok mulasat. Nekik
nem szabad télen sem pihenni.

A francia repiilék tandcsara a tengerpartra tervezett
utvonalat 4thelyeztiik a parti els6 hegyldnc mdgé, a Dahra
¢s a I'Ouarsenis kozotti hosszanti volgybe. Ha a Szahara
nagy, alacsony légnyomast teriilete a tenger feldl szivja
a légtomegeket, azok az elsé hegylanc eldtt megemelkedve,
nedvességiliket felhdkké stirlisitik. Ezért az Atlasz kiilsd,
tengerpart fel6li oldalain gyakori a zivatarképzédés és a
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felhdzet folytin a kedvezdtlen lathatosag. A gerincen at-
buké légréteg igy javarészt mar felhOmentes, miutan a
nedvességét mar a tiloldalon leadta. Igy a két hegyvonulat
kozott kevesebb esdre, kedvezObb iddjarasra szamithatunk.

A benzinfeltdltéssel és a csomagolassal elég sok 1dd
telik el, gy, hogy mire elbiucsuzunk ¢és elstartolunk, mar
9 ora 40 perc van.

Egyenesen keletnek tartunk. Balrél kiterjedt mocsa-
rak maradnak el alattunk, jobbrol, elolrél kozelednek a
hegyek. L'Hillilnél elérjik a délrél felénk kanyarodd vas-
utat, s ett6l kezdve ezzel egyiitt haladunk tova. Most mar
mind a két oldalr6él kozrefognak a hegyek. A volgy azonban
szép szé€les, helyenkint egész medencévé tagul. A vasut
mellett elsdrangit miiat halad, helyenkint jobbrol-balrdl el-
agazasok csatlakoznak hozzd. A volgyben a kis Chélif
folyocska kanyarog ide-oda. Igy hat harom utitarsunk is
volt: a vasut, az orszagit ¢és a foly6. A folyd6 azonban
veliink szembe folyik.

A délelotti melegedés kezdi éreztetni a hatasat, kezd
dobalés lenni a levegd. Mieldtt Orleansville varosat elér-
nénk, egy kisebb es6zonan is athaladunk. Aztan megint
sit a Nap. Alattunk hatalmas szantofoldek sargallanak az
agyagos volgyfenéken. Itt-ott egy-egy tanya fehér lik eld.
De sokkal ritkabban, mintsem a szantofoldek utan varna
az ember. A vidék ardnylag néptelen. A hegyek labainal,
ahol megszakadnak a szant6foldek, arab kunyhok huazod-
nak. Jol latszanak az agyagbdl vert, szabalytalan falak,
fehérre meszelve, lapos, terraszos tetdvel. Korben a kis
udvart fiigekaktusz zdrja  koriil athatolhatatlan  sovény-
ként. Ennek a gylimdlcse az arabok kedvenc eledele, de
eurépai meg ne kostolja, mert a mi rézsabogyonkhoz ha-
sonléan rengeteg aprd kis tiiske van benne, ezektdl egy
hét alatt sem lehet a sz4jat megtisztitani.

Amint a hegy laba emelkedobe kezd, a fatlan volgy-
fenékkel ellentétben, az oldalakon megjelennek a fik.
A szikldk kozott a palma nem marad meg, csak a déli
fenyd ¢és orokzold cserjék. Ezer méteren felil a cserjék is
elmaradnak s ami talan hihetetlen, az ezerkétszaz méter-
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nél magasabb cstcsokat hd fedi. Pedig lent majusi meleg
van, lehet vagy 22° C. Ugy latszik, a magassaggal itt ro-
hamosabban esik a homérséklet, mint a mérsékelt Oveken.
Kiss¢ fazom is, mert nem szamitottam ilyen hidegre s
kénnyen 6ltoztem.

Miliana el6tt a két hegylanc 0Osszezarul. Csak annyi
rés marad kozottik, hogy a Chélif 4t tudjon folyni Médéa
feldl.

Miliana a sziklds hegyvidék délkeleti lejtéjén épiilt,
még pedig jO magasan. Kanyargd szerpentin-ut vezet fel
hozzd. Az utcdk terraszszemen egymds folott helyezkednek
el. Cseppet sem néz ki déliesen. Magas fekvésénél fogva
valoszinlileg az éghajlata is kellemes lehet.

Most hirtelen aldnk rohannak a hegyek. Alig szdz mé-
terre vagyunk az 1000 méteres csucsok folott. Ugyancsak
dobal a szél, elbttiink elég pards a levegd. Az ezer fordulod-
ban kigy6zo orszagut északra fordul, mig a vasit egy mély
bevagasban veliink egylitt Blida felé halad.

Amint tulériink a hegygerincen, Ujra latjuk az opélos
szinli tengert. Leereszkediink a Mitidja 6blos parti siksagra.
A Blidai-Atlasz masfélezer métert meghaladé fala koriil-
Oleli délrél a kis alfoldecskét, amelyet a nyugati részeken
egy keskeny, alacsony hegylanc zar el kozvetleniil a ten-
gertél, ez a hegylanc kiszélesedve hirtelen megszakad s
helyet ad az Algiri-6bdlnek.

Nem is latni nyugatrol a szikldk tovében meghtzodo
Algirt, csak amikor Blidat elhagyjuk s kiss¢ a tengerpart
fel¢ fordulunk. Gyonyorti latvany: a sotétsziirke szikldkon
mint a szinhdzi paholyok, egymas f0lotti sorokban, félkor-
ben néz le a hoéfehér varos a tagas Obol sotétkék vizére.
A vizén sok-sok haj6, a szembe kikanyarodd6 Cap Matifou
Ortornya vigyaz rajuk. A félkoralaka ©bol atmérdje lehet
vagy tizendt kilométer, Ggy hogy egyszerre at lehet innen
500 méter magasbol tekinteni az egészet. Milyen szép
tiszta a varos felett a levegd, milyen ragyogd hofehérek
a hazak. Nalunk a nagyvarosok a felettilk levd por és fiist-
felhoktol alig latszanak s a kormossziirke falak egy cseppet
sem hivogatélag mutogatjdk magukat a «vastagy levegdén



Meckdrdestom ax oreg tehe rhorddt,

A kapun 14l van Tripolise régi arabnegyede,



B B e R L e LN Y B R R N T T P IR S TR T AR




i

B

HEANTI I

Acitadella ormosin tnd, kioitt

Tripolise.

et eo fimlet

Jobb bijan o talpit sitteti o nappal.

Tripoli=e, Nines nagy forgaloon = o

tulajdonos



Tripolisz, .\ széles piacon tevehaiesdrok viarnak fuvarra,

Cazuldn esak homok. végelithatatlan sdrga. libiai homok
tervill el alattunk.



57

keresztiil. Nalunk a véaros sziirke, rideg kolosszus, fojtogatod
leveg6jébol igyekeziink menekiilni. Itt? Oly szép, Dbarat-
sagos, hivogatd, mint egy 4alomorszdg. Legaldbb 1is innen
feliilrl. Lehet azonban, hogy itt is van réme a vdarosnak:
a meleg. Ezt mar éreztilk, amikor a gerincen atkelve, Buda-
nal lejjebb ereszkedtiink. Nehéz, paratelt levegd. A hazak
villogd fehér szine itt sziikség, a meleg ellen oltalmaz.
Mindegy, de szép. Sok varost lattam mar a leveg6bdl, de
még egyik sem rajzolddott ily élesen ki a kornyezet sziné-
bdl, mint Algir.

Visszanézek a hegyekre. A meleg, paratelt Iégaramlat
elérte a hegyek hiivosodd oldalait s koroskoriil hatalmas
zivatar van kifejlédében. Az ©6bol felett azonban még ba-
ranyfelhot sem latni.

A repildtér vagy 20 km-re a varostol keletre fekszik:
Maison Blanche. 12 6ra 15 perckor foldet ér a Gerle. A ha-
talmas repildtéren a repllétér parancsnoka fogad, majd
egy Gr lép hozzank és magyarul 1idvozol benniinket. Kovats
Akos mérnok, mar két évtizede ¢él idekint s az itteni, vagy
kétszaz fot szamlalo magyar egyesiiletnek az elndke. Még
a sajtd szamara egy-két képet készitenek rdélunk s Kovats
mérndk mar visz is be kocsijan a varosba, hogy minél
tobb idoénk legyen a latnivalok megtekintésére, hiszen hol-
nap reggel indulunk tovabb. Eredetileg pihendnapot ter-
veztiink Algirra, de a klagenfurti kényszer-késlekedést igye-
keziink behozni s tegnap is a posta végett elmulasztottuk
az iderepiilést. Pedig elkelne mar egy kis pihenés, mert
midta Verondbdl elindultunk, nemcsak, hogy pihend napot
nem tartottunk, hanem az 4lmainkba is belekiabalt a jo-
kedvli farsang, hisz Cannes-t]l egészen Oranig kisért. Na,
majd Tripoliszban tartunk pihendnapot.

Szép széles beton-uton szalad az autd. Kétoldalt végig
agyagos szantofoldek palmakkal ¢és kaktuszokkal szegve.
A varos még messze van s mert a gyomrunk mar nagyon
is delet harangoz, kikotink egy palmak arnyékaban meg-
htz6d6d «csarda» mellett. Francia tulajdonos, francia ételek.
Itt mar kezdddik a «baranyvildg». De hat az ¢hes ember
nem nagyon valogat.
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Etkezés kozben Kovats mérnok magyardz az itteni
vilagrol. Minthogy a rendcsinalds francia részrél befejezést
nyert, a koztarsasag teljes erdvel a riff-kabil orszdg modern
gyarmatositdsdhoz latott. Hihetetlen nagy kiterjedésii te-
rlileteket fognak miivelés ald s igy a magyaroknak itt elég
otthonias munkakoériikk adodik. A kalaszosok mellett fdleg
a szOlotelepités halad nagy léptekkel. Persze a klimat nem
mindenki birja. Nydron bizony, kiillondsen a tengerparttol
tavolabb, ¢éppen a sziklamentes, megmiivelésre alkalmas
terlileteken, igen nagy a hdség. A tengerpartokon pedig a
nagy parateltség a kellemetlen. Nem 1is beszélve a sok,
malaridt tenyésztdé mocsaras vidékrdl. Szédval itt sem gyongy
az ¢let. Kiilondsen a magyarnak nem az, mert a francidk
bizalmatlanok veliink szemben, kiilonosen amidta Olasz-
orszag kitiintetd bardtsagban részesit benniinket. Itt ugyan
még nem annyira, de Keleten, Tunisz vidékén nagyon sok
az olasz s a terjedd Itdlia nem nagyon elégszik meg a neki
jutott terméketlen tripoliszi ¢és kyrenaikai homoksivatag-
gal. Otthon, Eurdpaban talan nem latszik a két nép szem-
benallasa, de itt, ahol a fold szédmit, ahol a kenyér terem,
az olasz lakossag eldbb-utobb kdvetelni fogja a jogait.

A varos vagy tizenkét kilométer hosszasdgban nyulik
el az 0©bdl nyugati partjan. Kiilsé formdjaban Oranhoz
hasonlo, de rendezettebb ¢és nagyobb. Az épiileteken itt is
magas, francia ablakok vannak, s csak az 1jabb kozépiile-
tek viselik magukon a mor stil jellegzetességeit. A varos
keleti része a lapos teriiletek felé erésen épiil. A kikotdben
¢lénk a forgalom. A lakossdg vegyes, de a bennsziilotteket
itt inkdbb a nagyszdmu szines katonasdg képviseli. Lépten-
nyomon latni a piros feziiket.

Az estét Kovats mérnokéknél toltjik el s jo étvagy-
gyal fogyasztjuk a Kovatsné magyaros foztjét: paprikas
csirkét galuskdval. Jolesik a sok idegen koszt utan. Oro-
miinket csak az csokkenti, hogy nem tudjuk a budapesti
radiot fogni, pedig ha most még ciganymuzsika is volna
a vacsordhoz, nem 1is vennénk észre, hogy majd kétezer
kilométer valaszt el a Tisza partjatol. De ugy latszik,
kozben valahol zivatar lehet, mert csak zagast és fiityiilést
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hallani a skala budapesti jelzésén. Ardnylag koran lefek-
szlink, mert holnap hosszl ut kovetkezik Tuniszig.

Marcius 2. Hét O6rakor mar indulunk ki a repiild-
térre. Itt-ott fellegeket latni. Amint a hazak kozil kiériink,
latjuk, hogy menetirdnyunkban bizony elég sok felhd van,
még pedig néhol igen alacsonyan. Ezért elhatarozzuk, hogy
nem repiiliink leszallds nélkiil Tuniszig, hanem a kozbensd
Setif ain Arnat melletti katonai repiildtéren leszallunk 1d6-
jaréasjelentés kérése végett s egyuttal ott az {lizemanyag-
készletlinket is kiegészitjiik. Nem tudhatni, hogy nem kény-
szeriiliink-e az alacsony felhdzet esetén, hogy az Atlasz
gerincei kozott ide-oda kanyarogjunk. Mert ha igen, akkor
folés mennyiségben kell benzint magunkkal vinni, hogy
iizemanyag fogytan valamelyik riff-kabil sejknek ne le-
gylink a kényszerli vendégei. Mar csak azért sem, mert
nem tudunk arabul. Igaz, hogy Tiborndl van vagy otféle
arab szotar, de hat ki tudja, hogy melyik itt a megfelel6?

Koran kint voltunk a repiil6téren, mégis, mire a
motort elindithatjuk, mar tiz 6ra fel¢ jar az id6. Sok iddébe
keriil az tlizemanyagfeltoltés, s a gép és a magunk okma-
nyainak kezelése. Indulas elétt a replilétér parancsnoka
mosolyogva megemliti, hogy Parizsbol rendeletet kaptak,
hogy tartsanak benniinket szemmel, hogy véajjon nem kém-
kediink-e az olaszok szdmara. A rendelet kiaddja, jegyzi
meg a parancsnok, Ugy latszik, nem nagyon ismeri az algiri
viszonyokat, hiszen kémnek kaphatnak az olaszok annyi
bennsziilottet, amennyit akarnak, nem kell ahhoz, hogy
két magyar repiildgéppel idejojjon. Szdéval menetkdzben
az arab torzsektdl, amelyeknek «megfékezése» ¢éppen fo-
lyamatban van, a repiilétereken pedig a francia hatdsagok-
tol kell tartanunk.

Tibor startol, ¢én majd Setif-tdl Tuniszig vezetek.
Gyonge hatszelink van. Alig hagyjuk el a repiilGteret,
maris 1000 m magas hegyek kozott vagyunk. A felhd-
mennyezet vagy 1500 m-en lehet, de tobb kisebb felhd-
foszlany uszik alattunk is. Gyongén szemerkél az esd. Husz
perc mulva Palestronal elérjilk a vasutvonalat, ez csak-
hamar Bouira felé kiss¢ jobbra tér. Toliink balra a «Mounts
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de la Grande-Kabylie» es a Djebel 2300 métert meghalado
kopasz sziklai meredeznek az égnek. A csucsokat azonban
nem latjuk, mert belenyulnak a felhdzetbe. Jobbra vala-
mivel alacsonyabbak a hegyek, és szép lancolatban kissé
keresztbe vonulnak Gtvonalunkon.

Alattunk sok kiszaradt, agyagos, koves patak és folyo-
meder, ezek csak az esOs évszakokban telnek meg vizzel.

Jobbra, amint El Adjiba utan elhagyjuk a vasit-
vonalat, gyonyorli  sziklaképzédmények mellett haladunk
el. Az 1000 m magas hegygerinc alatt valami G6tven méter-
rel, mintha emberi kezek ¢épitette koéfal vonulna vagy
két kilométer hosszusdgban. A fal teteje teljesen vizszintes,
a magassaga pedig a szikldkhoz igazodva tiz ¢és harminc
méter kozott valtozik. Valoszinlileg hegygyliremlés ered-
ménye. Vagy talan egy kiemelkedett Osrégi tengerpart s a
fal a viz csodalatos munkaja?

Ujbol  keresztezziik a kigy6z6 vasutvonalat. Most a
Massenaoua 1500 m magas hata keriill elénk. A felhdzet
¢s a hegy kozott alig van otven méter koz. Kis zaporesOben
ezen haladunk keresztiil. A csucsok két oldalra széjjelht-
zodnak s alattunk van a széles setifi volgy.

Sidi Emmbarektél az orszagut mellett haladunk a
replilétér felé. Hatalmas szantofoldek teriilnek el a volgy-
ben s egymast érik a falvak. Mar megszoktuk a skatulya-
szerli, fehérre meszelt agyaghdzakat, nem néziink le réjuk
kivancsi szemmel. Az esé is elallott, de a fellegek azért ott
vonszoljak felettiink lomha, sotét kebliiket.

Masféloras repiilés utan leszallunk a Setif Ain Arnat
melletti nagy repiilétérre. A tér azonban csak méreteiben
nagy s felszerelése mindossze! két fahangarbol all. A repiil6-
tér parancsnoka udvariasan fogad. Kint var mar reank a
Shell-cég benzinkészlete is. Kis futd zapor sepri végig a
teret. Beszaladunk el6le a deszkdkbol és oOreg vashordok
hullamlemezeib6l hevenyészett «kantiny-ba, ahol egy kis
tizorait esziink. Az els6 zaport hamarosan masodik is kdvette.

Még kissé szemerkél az esd, amikor nekilatunk az
iizemanyag feltoltésének. Kozben megkapjuk az iddjaras-
jelentést is. Nem valami kedvezd: -elottiink tobb zivatar-
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zéna vonul a gydnge északnyugati szélben. Constantine és
a tengerparti Bone szintén zivatart jelez. Az eldttiink levd
1200—1300 m magas hegycsucsok pedig végig esdfelhdben
vannak. Célpontunkban, Tuniszban azonban deriilt az 1do6.

A repiildtér parancsnoka azt ajanlja, hogy ne a ter-
vezett egyenes utvonalat kovessiilk, hanem térjiink le délre
a sostavak iranyaba, Ain Beida felé. A tavak egy ezer
métert meghaladd magas fennsikon fekiisznek, meleg lég-
terikben az id6jaras ¢és a lathatésag még az esetben is igen
jo szokott lenni, ha az északi részeken teljes a felhdzet és
esO esik. Tebessanal azutan forduljunk északkeletre s a
szaraz pusztdk feldl kozelitsik meg Tuniszt. Ez az ajanlott
utirdny azonban szdz kilométerrel hosszabb, mint a terve-
zett utvonal. Azonkiviil csaknem kizarélag a zavargd arab
torzsek lakta terlilet felett vezet, ami kényszerleszallas ese-
tében nem sok joval kecsegtet. Mert hatha még sem jobb
arrafelé az 1iddjaras, vagy talan még rosszabb, hiszen onnan
iddjarasjelentés sincs? Hiszen tavasszal az iddjaras itt is
hirtelen valtozhat. Na ¢és hatha kozben a zivatarok is el-
oszlanak?

Végeredményben gy hatdroztunk, hogy megkisérel-
jik a tervezett Utvonal betartdsat s ha a helyi zivatarok
lehetetlenné tennék helyenkint az atjutast, akkor még min-
dig van mod a zivatarok megkeriilésére.

Egészen kigurultam a repiildtér szélére s ugy startol-
tam el a széllel szembefordulva. A repiiltér ugyanis 1000
m magasan fekszik a tenger szine folott s turdra jol meg-
terhelt gépek bizony mar érzik az ilyen magassag levego-
jének ritkasagat. Szerencsére nem siit a Nap, nincs meleg,
ami még tovabbi légritkulast okozhatna. A repiilStériek
elbeszélése szerint tavaly Guest volt angol légiigyi miniszter
kis Moth sportgépe oly hosszan startolt, hogy a repiildtér
végén elszakitotta a telefondrétokat. Pedig hat 1200x1200
méteres a repiilltér.

12 6ra 50 perckor mar a levegbben vagyunk. A Gerle
oly konnyedén emelkedett el a Foldrél, mintha az nem is
ezer méteren lenne. Nem mondom, amikor befordultam a
hatszélbe, kissé kozel keriiltiink a kornyez6 dombok tete-
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jéhez. Atrepiiltink a kis Setif kozség felett s a felhdk ko-
zOtt probaltunk magunknak helyzetképet alkotni a repiilés
lehetdségei feldl.

Egyelére nem nagyon latni eldre. A magas fennsikbol
dombokként kiemelkedd csucsok tetején rajta il a felhdzet.
Tobb kisebb esOn megyiink at s utolérjiik azt a két kis
zivatarocskat, ami a repiilétéren alltunkban szerencsélte-
tett mar bennunket.

Irdnytli szerint haladunk, az orszagutat és a vasutat
meglehetdsen jobbra hagyva. Oued Athmenia-nal a fel-
legek szakadozni kezdenek s a kozottik attliz6 napsugar-
ban szivarvanyivben latjuk Constantine varosat. A kii-
16n0s vilagitasban nagyon érdekesen hat a varos képe. De
nem sokdig gyonyorkodhetiink benne, mert egy Ujabb
zivatarfelhd 4allja el az utunkat s ezért kissé északkeletre,
Guelma irdnyaba kell kitérniink. Szémitasainkban nem
csalatkoztunk, ugy latszik, a =zivatarok kezdenek feloszlani.
Ez, amit most jobbkézre elhagyunk, a jelentés adéasakor
még Constantine utcdit mosta, most meg megfogyva, jol
latni oldalrol, csendesen halad a biztos pusztulas felé, a
puszték irdnyaba, ott pedig szét fog oszlani.

Nemsokara latjuk messze, toliink északra B one -t is.
Ott is kitisztult mar az ég. Mar a mellettlink halado ziva-
tar el¢ latunk, amint balra elhagyjuk Felzara mocsaras
vizeit. Most kissé délkeletre fordulunk, s Ghardimaou-
nal atrepiilve, a Bekba-gerincen mar jbol a tervezett ut-
iranyban repiiliink tova. Souk-el-Arba eldtt azonban 1jabb
rossz jelek kezdenek mutatkozni: hatalmas kumuluszfelhdk
kezdenek el6ttlink tornyosulni. A lapos plafonjuk 1500
méteren van, de a sapkajuk teteje lehet vagy négyezerén.
Csak jéges6 ne legyen, mert az ezeken a vidékeken oly
h eves, hogy a gépre végzetes lehet.

Ovatosan, fojtott motorral siklunk be a felhdorias ala
Figyeljik a felfelé szivé hatdsat. Kotter Lulu baratunkra
gondolok. Mit adna 6, ha motornélkiili géppel egy ilyen
felh6t elesiphetne! Mert hat ez a vitorlazé repiilok vagyai-
nak netovadbbja: hatalmas, égbeszokelld, sebes széllel ha-
lad6é kumulusz-felhd.
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Sajnos, gépiink sokkal jobban meg van pakkolva, sem-
hogy a felhd Iégterének emelShatasat jol lehetne érezni.
Azért érezni igy is. Lehet ugyan, hogy nincs mar elég ereje.
Vitorldzoényelven szolva «doglotty, hiszen mar napnyugta
fel¢ jar az id6 s nincs mar emelkedést taplaldé melegedés
alatta. A kovetkez6 kisebb kumulusz alatt hatalmas sas-
keselytivel talalkozunk. Szabélytalanul balra tér ki s vellink
mitsem térédve, nyugodtan kordéz tovabb, a foldre figyelve,
prédara lesve. Tehat mégis csak van még erejik a kumu-
luszoknak, mert kiilonben a madar nem keresné fel Oket.
A mozdulatlan szarnnyal vitorlazé madarak a legbiztosabb
jelei az emelkedd 1égaramlatoknak.

De. most ne csak a keselylit nézziik, hanem a balkézt
folsorakozd zivatarfelhdket is. JO lesz sietni, hogy elébb
ne érjenek Tuniszba, mint mi.

A sostavakbol eredd6 Medzserda volgyében majdnem
ugyanaz a kép tarul szemiink elé, mint Oran és Algir ko-
zOtt: sok, sok szantofold. Tanyakat azonban alig latni.

A zivatarfelhok sorban elmaradnak mellettiink, s mar
izzanak is el6ttink az alkonyodd Nap fényében Tunisz
hofehér hazai. A varos sz€lén jol latni a hatalmas, bolto-
zatos pillérekre ¢épitett romai vizvezetékeket. Mocsaras,
lapos vidék észrevétleniil lejt a tuniszi 0bol felé. A tenger-
part mentén nagykiterjedésii mocsarak csillognak sarga és
zold fényben. A repiildtér, a varoson tul, a tengerparton
vezetd Ut mellett van. Az egyik vége katonai hangarokkal
¢s ¢épliletekkel hataros, elottik kokardas, olajzold gépek.
Leszallok melléjiik. Integetnek a tér talsé fele felé. Oda-
nézek: magénos fa-badog hangar. Ez hat itt a sportrepiilés
otthona? Tiz perc mulva 6t o6ra lesz. Egy szereld és a Shell-
cég embere jon hozzank, majd egy tisztviseld és egy egyen-
ruhas financ.

A tisztviseld nagy hangon utasitdst ad a findncnak,
hogy az egész gépet tiizetesen nézze at s kér, hogy a gép-
b6l minden csomagot rakjunk ki. Kissé furcsanak talaljuk
a szigoru fellépést, de azért mosolygunk, amikor a financ
még a termoszpalackunkat is megnézi, hogy belill nem titkos
— fényképezd gép-e? Majd az ftleveleinket kérik s kifoga-
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soljak, hogy miért nincs az Algirban lepecsételve. Felvila-
gositjuk, hogy err6l mi nem tehetlink, hiszen senki sem
kérte tOllink Algirban az ftlevelet. Most mar mi is a tii-
relmiink hatdran vagyunk, amikor a tisztviseld kijelenti,
hogy az ttleveliinket egyeldre nem adja vissza. Tibor kér-
dére vonja, hogy mi alapon teszi ezt, hiszen & vamtiszt-
visel6. Erre aztdn a bardtunk valami csillagfélét mutat a
kabatja hajtokdja mogott, mint ahogy azt a cowboy-
filmeken latjuk a seriffnél. Tehat, magatartdsa wutdn is
itélve, ugy latszik, O itt — szigurancaféndk. Esziinkbe jut
az algiri repiildtér parancsnokdnak emlitése a parizsi ren-
deletrdl

Kozben hozzank jon egy civilruhds ur és bemutatko-
zik, hogy 6 a repiil6tér parancsnoka. Tibor eldadja, hogy
nem tudjuk mire vélni a renddrtisztviseld eljarasat. A pa-
rancsnok azt valaszolja, hogy azért vagyunk gyanusak,
mert az algiri startjelentés id6pontja szerint nekiink mar
tobb mint két ordja itt kellene lenniink. Persze, igy azt
hiszik, hogy mi ide-oda barangolva, az Gsszes algiri erédo-
ket lefényképeztik. Hat miért nem szoOlottak mindjart,
hogy itt a baj? A bordkdnyvvel, s benne a setiff pecséttel
igazoljuk, hogy a kérdéses 1dot a setifi repiildtéren tol-
tottik, amir6l 6k nem tudtak, mert abban a hiszemben
voltak, hogy mi leszallds nélkil jottink Algirbol. gy aztan
megenyhiiltek a kedélyek, de utleveleinket mégsem kap-
tuk vissza, azzal a megokolassal, hogy majd telefonon még
utanunk érdeklddnek Algirban. Hat érdeklédjenek.

Megkezdjilk a visszarakodast. Elég hosszi nodta, mert
hiszen sok felszerelési targyunk szinte véglegesen be volt
a gépbe rakva. Amint a gyogyszeres taska kerlil a ke-
zembe, eszembe jut dr. Toth Karoly baratom tanacsa,
hogy amint mocsaras vidékre érkeziink, kezdjik el eldre
a kininszedést, ne varjuk meg, mig elszed benniinket
a maldria. Igy hat mindjart, mielétt a gyogyszertaskat
visszarakndm a gépbe, az eseményekhez ill6 keserti abra-
zattal beszedliink 1—1 gramm kinint. Silany eledel, kiilo-
nosen, ha figyelembe vessziikk, hogy reggel 6 ora ota, le-
szamitva a kis setifi tizorait, még semmit sem ettiink.
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Most pedig mar a nap is lement. Ha mar itt a benzines,
feltoltjiik holnapra az iizemanyagot is s aztdn megyiink
be a varosba. Mire beériink, a kinin teljesen leszedett a
labunkrél, a szobankban csak 1ugy tamolygunk el6ére-hatra.
Persze nem lett volna szabad ¢éhgyomorra bevenni. De hat
ki gondolt arra, hogy este hétkor még ¢éhgyomorra van az
ember? Igy aztin az annyira 4hitott vacsora sem nagyon
izlik. El is hataroztuk, hogy ez volt az uton az elsé kinin,
de egyuttal az utolso is!

Eszakafrika homokos partjain.

Marcius 3. Reggeli utan a Shell-tarsasag kocsijan egy
kis sétakocsikdzasra megyilink, hogy, ha futtdban 1is, de
lassunk valamit Tuniszbol.

Kezdjiik észrevenni, hogy Afrikdban vagyunk. Oran
és Algir, legalabb is a belvarosi részekbdl nézve, déli francia-
orszagi varosoknak tetszenek. Francia hdazak, francia sz6
mindenfelé, az utcdkon csak itt-ott ténfereg egy-két arab,
de ezek is félig-meddig eurdpai viseletben. Tunisz egészen
mas. Itt mar az arab lakossag dominal. Mindenfel¢ arab
feliratok s a fehér burnuszoktol, piros fezektdl tarka az
utca. Nem mondom, a kozépiiletek, nagyobb szallok, iiz-
letek eurdpaiak, de a Francia kapun tal mar a fehér meszeli
falak kovetkeznek, sziik, kanyargd, ablaknélkiili utcakkal,
lapos, terraszos tetdkkel, fatyolozott asszonyokkal. S ami
elmaradhatatlan, sok wutcasarki kavéméréssel. Tunisz mai-
igazi dél, vagy kelet, helyesebben: Afrika.

Nem sok idénk van, s igy sietve haladunk ki a széles
betonuton a repiildtérre. A varos nem ér ki a tengerpartig,
tdle egy mocsaras, iszapos t6 vdlasztja el, ennek a vize
azonban a védtoltéseken keresztiil is Osszekottetésben van
a tengerrel. Igy azutdn soha ki nem szarad s rossz, tengeri-
iszapszagu levegdjével megfekszi a varost. Rajta tal van-
nak valahol, kint a parti kiszogellésen Karthago romjai.
Sajnos, oda mar nincs idénk kimenni, sét még csak levego-
b6l sem nézhetjiik meg, mert az erdditett kikotdben tilalmi
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zoénaba esik. Kiilonben sem csindlhatnank roéla légi fel-
vételt, mert itt ezek a francia findncok alaposan atkotik
¢s ledlmozzdk a fényképezdgépemet. Nem 1Ugy, mint az
osztrakok Klagenfurtban, vagy a kedélyes spanyolok.

Amint jobbra fordulunk a repiilétér felé, arab, mo-
hamedan temet6 mellett vezet el az utunk. Magas, fehér
fal veszi koriil a fatlan sirokat s a fehér emlékkovek néman
néznek Kelet felé. A gyasz itt fehér.

Tal kell menni a repiildtéren, ki a hidroplanallomasra.
A szadrazfoldi repiil6téren ugyanis nincs légiforgalmi allo-
mas, csak katonai alakulatok. Tunisz az eurdpai légihalo-
zatba Olasz- és Franciaorszdg felé hidroplanokkal kapcsolo-
dik be. A belfold felé nincs rendszeres légihdlozat. Igy a
vam- ¢s utlevélkezelés is a kozeli hidroplanalloméason tor-
ténik. Jo sokdig eltart, amig megkapjuk TUutleveleinket és
papirosainkat s megint gyanakvd szemmel néznek, amikor
a nemzetiszinli szalagomat odaadom azzal a kéréssel, hogy
nyomjak ra a repiilétér bélyegzOjét. Persze, a piros-fehér-
z0ld szint olasznak tudjdk s nem nagyon hiszik, latni raj-
tuk, hogy ez a mi szinlink 1s. Ugyanis két egy-egy méter
hosszu széles nemzeti szin szalagot viszek magammal s
minden repiilétéren sorba raiittetem a pecsétet. Emlék lesz
az utrol.

Délfelé jar, mire megadjak a startengedélyt. A tortén-
tek utdn nem sok kedviink van a kovetkezd tervezett dallo-
mashelyiinkén a kis Szirtisz-6bdlben fekvé Gabesben le-
szallani, mert még az is francia teriilet, meg azutdn Tibor
hollandus baratja rémhireket mesélt az ottani «legjobb»
vendégld kosztjarol. Igy hat elhatiroztuk, hogy ha csak
lehet, nem szallunk le Gabesban, hanem leszallas nélkiil
Tripoliszig repliliink s ott egy pihendnapot tartunk. Persze
ennek az a feltétele, hogy hirom ora .alatt Gabesig tudjunk
jutni, ami az iddjarasjelentésben szerepeld délkeleti, tehat
oldal-ellensz¢él kovetkeztében nem egészen bizonyos. Min-
denesetre megprobaljuk.

Tibor vezet, ¢én t4jékozodom. Start utan atvagunk a
varos ¢és a tenger kozoOtti iszapos, vizenyOs teriilet felett.
Két toltés kozott keskeny, kotrott csatorna vezet rajta
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keresztiil a kisebb hajok szaméra a véros széléhez. Foliil-
r6l jol latni, hogy alig van benne viz, inkdbb iszappal van
tele. Olyan, mint a mi Fert6-tavunk. Erésen kell emel-
kedni, mert kozel el6ttiink fekszik utvonalunk utolsé afrikai
hegye, az 1298 m magas Zaghouan hegység. Nagyokat dob
rajtunk a sz¢él, amint a kettds csucsa kozott athaladunk.
Amint tal vagyunk a tetdn, elottiink ellaposodik a vidék.
Csak jobbra van még egy magasabb vonulat, az 1370 m
magas Serdj. Elbttiink ¢és balra, a tenger fel¢ alfoldbe megy
at a vidék. Kissé borus az id6. De nem felhdk okozzak,
hanem inkabb a magasra emelkedett erds parazat.

A tengerpart messze elkanyarodik balra, Sousse felé,
ugyhogy mar nem is latni. Alattunk kopar, kietlen vidék.
Nem kopasz homok, hanem gyéren fiives pusztasdg. Néhol
szantofoldek vannak végiikben kis tanyakkal vagy félig
a foldbevajt kunyhokkal. Alacsonyan repiiliink s jol latjuk,
hogy alattunk a szemek az égre merednek. A karavanit
télink valamelyest nyugatra halad, nagyjabol veliink pér-
huzamosan.

Nagy, négyszogletes idomok rajzolodnak ki a gyér
gyepen. FElhagyott szantofoldek. Ugy latszik, most van
meghoditas alatt ez a sivar pusztasag, de a természet nem
egykdonnyen adja meg magat. Valosziniileg mezdgazdasagi
szempontb6l ez a vidék nem oly fontos és nem olyan jo,
mint az esOben nem ennyire sziikolkodd Atlasz volgyei.

Egy ora alatt elérjik a Sebkra Kelbia sostavat, majd
ezt balra hagyva felfehérlik eldttiink Kairouan vérosa.
A karavanat jobbrol mellénk szegddik, majd baloldalrol
vasttvonalat latunk jonni keletrdl, a tenger feldl.

Kairouan nem nagy véros, de még ma is fontos szerepe
van a mohamedan hitéletben. Eszakafrika Mekkéajanak
nevezhetjiik. Alig haromszdz méteren repiiliink keresztiil
a varos felett. Jol latni mindent. Még csak véletleniil sem
Otlik szembe eurdpai szabasu haz. Csupa keleti forma,
négyszogletes kockakbol Osszerakott épiiletcsoportok, ter-
raszos vagy félgombalaku tetokkel. Fehérre van meszelve
az egész varos. Keskeny, sok helyen gyékénnyel befedett
utcak, tagas piactérrel. A fehér burnuszok egy percre meg-
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allanak. Most ott lent mindenki benniinket néz. Mi pedig
mintha mese, vagy alom volna, az ezeregyéjszaka blivos
szOnyegén suhanunk tova. A karcst minarék, a varost
szegd fehér falak, az agyagbol vert fehér kupoldk gyorsan
elmaradnak mogottiink.

Nyugatra nézek. A hegyek mindjobban elmaradoznak.
Mar csak itt-ott kéklenek keresztil a paras levegdén. Most
aztan bucsut vehetiink a hegyektdl. Volt beldliikk éppen elég
résziink, hiszen a magyart hatartél kezdve allando kisérdink
voltak, leszdmitva a Po-siksagot ¢és a Lioni-6bol partvi-
deékét. Huszonkét és fél orat repiiltink eddig hegyes vidé-
ken. Viajjon Hannibal, aki Mildnotol kezdve csaknem ugyan-
3zt az utat tette meg, de ellenkezd iranyban, mennyi id6
alatt jarta be katondival ezeket a hegyeket, volgyeket ¢és
sziklds partokat? Az iddsebb emberek, akiknek még mindig
ujdonsag a repiilés, akik nem sziilettek bele abba, hogy a
levegd is az ember birtokdban van, nem nagyon értik, hogy,
hogy lehetnek a mai fiatalok annyira vakmerdek és konnyel-
miek, hogy rd merik bizni az életiikket egy olyan jarmiire,
amelvik sehol sincsen gerenddkkal aldtdmasztva. Pedig ha
igy, a mi modunkon végignézték volna a havas, sikos szik-
lakat, szakadékokat, a nap tiizében izz6. perzseld puszta-
kat, alighanem belatndk, hogy mennyivel tobb elszantsag,
kitartds ¢és akarat kellett és mily temérdek emberaldozatot
kovetelt elefantokkal 4&tmenni innen Karthagobol Italidba.

A lathatosag kezd javulni, a tdjékozdodas tehat kony-
nyebben fog menni. Azaz csak menne. Ugyanis a térképen
bizonytalan pontozott vonallal hirom karavanit van be-
jelolve. Mind a harom Kairouanb6l kiindulva délre tart,
majd az egyik balra Sfax felé, a masik kissé jobbra a siva-
tag, illetve a nagy sos tavak felé tér el. A valosdgban azon-
ban se szeri, se szama a délre huzodo tevecsapasoknak. Mert
bizony a karavanutak nincsenek semmiféle irdnyjelzéssel
ellatva s a sotét ¢jjeleken csak a csillag vezeti a sivatagok
¢s a pusztak vandorait. Csoda-e hat, ha a teve nem mindig a
mar kitaposott nyomon halad? Az iranytire bizzuk hat
magunkat.

Csaknem teljesen lakatlan vidék folott megyiink el.
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Alig latni negyeddrankint egy-egy kunyhot, kis megmunkalt
foldecske mellett. Jartatom a szemem minden irdnyba s
allanddan figyelemmel tartom, hogy merre lattam az utolso
kunyhot, hogy ha kényszerleszallasra keriil a sor, tudjuk,
merre taldlhatunk legkozelebb segitséget. Mert ahol nincs
kunyho, ott csak a tevecsapasoktdl csikozott homokos
puszta egyhangt képe tarul elénk.

A veliink tartd tevecsapasok kezdenek Osszetartani és
sorban csatlakoznak egymashoz. Mire a kis Sebkret sos
viztiikkre felcsillan el6ttiink, egyetlen széles Uttd egyesiilnek
a csapasok. Persze a kis t6 a karavanoknak is jo tampont a
tdjékozodashoz, nemcsak nekiink.

Amint a tavat elhagyjuk, nemsokara kezd baloldalrél
a tengerpart csipkés széle latszani. Most fog elddlni, hogy
el tudjuk-e harom ora alatt érni Gébest, vagy sem. Végre
kisebb kozségek tlinnek fel s amit az egyformdn {ires, tdm-
pont nélkiili pusztdban nem lehetett megtenni, pontosa})
megallapitom a helyiinket. La Skhirranal elérjiik a tenger-
partot, s hogy az uton roviditsiink, a keletre fordulasban ki-
megylink a tenger folé. Alattunk a Kis Szirtisz-6bol. Kint a
tenger felett mar siit a Nap is és nemsokara a napsiitésben
felcsillannak Gabes fehér hazai. A varosnak joforman csak
a korvonalait, igazi «madartavlatbol» latjuk, mert a partok-
tol lehetiink vagy tiz kilométerre s még hozza nem 1is va-
gyunk magasabban, .mint Otszdz méter, hogy a nagyobb
magassagok er0sebb, benniinket oldalbakapd szele ne na-
gyon késleltessen. Két o6ra oOtven perc alatt elértiikk Gébest,
tehat mehetlink tovabb leszallas nélkiil Tripolisz felg,
annyival is inkdbb, mert most mar keletre fordulva, a dél-
nyugati sz¢él segiteni fog benniinket.

Gabes utan a fii is eltlinik s a f6ldon trrd lesz a homok.
A délutdni napsiitésben narancsszinben teriil el alattunk,
mint valami megdermedt tenger. Az apr6é diinék mint valami
hullimsor csikozzak be lila arnyékukkal a veres-sarga ho-
moktengert.

A kozvetleniil a parthoz csatlakoz6 Djerba-szigetet
jobbrol hagyjuk s jokora ©bol felett repiiliink keresztiil.
Azutan megint homok kovetkezik, majd homokos posvany.
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Az ilyen homokos, so6s iszappal teli tavak valami fur-
csa érzést valtanak ki a felette elrepiilob6l. A tenger, a viz,
az valami mas, abban ha rea le kell szallani, lehet Uszni a
part felé. De ez az iszap? Ebben biztos tehetetlen vergddés,
elmeriilés var. Szine 1is visszataszitd, kékben ¢és okkerben
jatszik. Fellélegziink, amikor vagy tiz perc mulva a part-
jahoz ériink.

A part folott haladunk. Kissé¢ jobbra dontdom a gépet,
hogy a torzsben levé tartanybodl az utolsé cseppig kirepiil-
hessiilk a benzint s csak amikor a motor fuldokolni kezd.
kapcsolok at a szdrnytankokra.

Hatalmas beton négyzetlap: A francia-olasz hatar.
Kiss¢ megkonnyebbiilve [élegeziink fel. Itt mar, ha nem is
vagyunk otthon, de tudjuk, szivesen latott vendégek
lesziink.

Kis, palmas oazisok kovetkeznek. A fak kozott csak
egy-két kunyho és sator huzdédik meg. De mégis csak embe-
rek. A parton végig karavanit halad. Majd kezdenek a pal-
mak strtisodni. Frdekes, ha csak egy-két palma all a sarga
homokon, az innen a levegdbdl feketének latszik s csak
ha elég stirlien ¢és nagyobb szdmmal vannak, latszanak
z6ldnek.

A part kezd balra ivelni s ugy latszik, hogy agyagos
talaj valtja fel a homokot, mert a fii is megjelenik, még
pedig minden &atmenet nélkil, erds, das éltetd zold szinben.
Ez a talaj tette tehat lehetévé, hogy a viz- és a homoktenger
kozepén mar az oOkorban megalapulhasson Tripolisz varosa.
Mar latni is a parti kiugrason a fehérl6 héazakat, amint egé-
szen a varosig érd, koroskoril elteriild palmaerdokbdl ki-
villannak.

Tripolisz kisebb még Tunisznal is, de még anndl is
arababb. Foliilrdl szép mor-stilust villdkat pillantunk meg
a palmdk kozott. Van azonban kozottik éppen elég arab
visko is. Egy kort irunk le a varos felett s tulrepiiliink rajta
a repiil6tér felé.

Feliilrol nem valami biztatban néz ki a tér. Kicsi, az
egyik fele mintha erds sdssal volna bendve, tehat lehet,
hogy vizes, a masik fele sarga homok. Nagy vigydzva ot
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6ra utdn Ot perccel, tehat 6t és egynegyed oOrds repiilés utan
680 kilométert hagyva a hatunk mogott, leszallunk.

A repiildtér parancsnoka és a tisztikar Kkitiintetd szivé-
lyeséggel fogadnak. De kint van, mint mindeniitt az érke-
zésiinkre, a Shell-cég képviseldje s tobb Ujsagird is. Kedélyes
feketézés utan a parancsnok meginvitdl, hogy az autdjan
bevihessen a varosba.

Elsérangii betoniton szalad a kocsink a palmaligeten
keresztiil. Furcsa ellentétek: Velliink szembe arabok jon-
nek tevehdton vagy szamdron. Jobban szemiigyre veszem
a palmaerddt. Bizony, elég ritka ahhoz, hogy a fak tetejére
kényszerleszallani lehetne, ahhoz ellenben siirli, hogy vagy
ez, vagy az a szarny neki ne vagddna egy-egy sudar palma-
torzsnek. Az utat sok helyen agyagbol vert kerités hata-
rolja, mogotte a szokdsos meszelt fal, kupolds tetejli
hazak. Erdekesek az épitett kavaju kutak.

A palmak kozott sok satort latunk. A barna, teveszOr-
bol szovott satorlapokat nem mindjart veszi észre a sietd
autobol a szem. Beduinok tanydznak a satrak alatt. A pusz-
tak fiai nincsenek hozziszokva a falak kozotti lakashoz.
Ha a varosba veti is Oket a szerencse, nem laknak bent,
hanem kint tanydznak a varos koriil. Hosszu, sovany,
szikdr emberek. Szennyes burnuszukbol joforman csak két
vékony ladbaszaruk ¢és villogd szemiik latszik ki. Hidba,
azért itt is terjed a civilizaci6: Némelyikiik biciklin jon
veliink szemkozt.

Beériink a varosba. Az utcan Ossze-vissza csatangolo
arabok gyorsan térnek ki a katonai kocsi el6l. A varosban
egyszerre megcsap benniinket a meleg. Itt mar a mi fogal-
maink szerint nydr dereka van. A szélloddban a meleg ellen
megrohamozzuk a flirdékadat, s tudva, hogy holnap nem
replilink, pihenénapot tartunk, atadjuk magunkat a gond-
talansdgnak. Nem kell a holnapi utvonal térképeit tanul-
manyozni, nem kell szamitani, hogy a maradék benzinhez
¢s olajhoz mennyit kell hozzatolteni. Nincs semmi felada-
tunk, csak még a hozott postat kell atadni a postahivatalnak.

Marcius 4. Joforman még csak pirkad, amikor ¢éles
kiabalésra ébredek fel.
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— Teaviz, teaviz!

Legalabb 1s igy hallatszik. Ablakunk a f{6térre néz s
lent a rikkancsok kinalgatjak igy a friss lapot. Most mar
nem érdemes tovabb aludni, haszndljuk ki az iddt, nézziik
meg alaposan — amennyire egy nap alatt csak lehet —
Tripoliszt.

Lent a téren mar kezdédik az élet. A kovezetet javit-
jék s akar csak otthon, Pesten, fel van tirva az egész tér-
ség. Mar indul is munkajara a gbézhenger, hogy a sivatagi
homok f0lott a «modern ¢élet taptalajaty, a kdburkolatot
simara egyengesse.

Mert nagy munka folyik a vérosban. Ezt mar az elsd
percben latni, amint kiléplink az utcara. Egy hét mulva
nyilik meg a tripoliszi arumintavasar s akkorra mindennek
a helyén kell lenni.

A felbontott kovezetek kozott a sarki kavémérés elott
ildogéld arabok tomegein haladunk 4at. Mar kordn meg-
kezdték napi fofoglalkozasukat: Isszak a feketéket.

Erdekes emberek. Otthon az arab ein evezés alatt szi-
kar, szakallas, sasorrt népfajt értiink. A valdsagban azon-
ban oly nagy a keveredés a négerekkel, hogy a két faj Gsszes
atmeneti jellegeivel talalkozunk.

V4jjon milyen szemmel nézik ezek a fehér ember zaka-
tolo, gyorsan dolgozd gépeit, munkajat'? Vajjon azeldtt is
ilyen magukel¢ nézé semmittevéssel, kavézassal toltottek-e
az idejiikket, mikor még nem az olaszok voltak itt a paran-
csolok? Vagy csak most torpant meg a tetterejiik, amiota
latjak, hogy a fehér ember gépei feltartoztathatatlanul min-
dent letipornak, mindent lehengerelnek? J6 volna belelatni
tudni ezekbe a filozofalasra hajlamos keleti lelkekbe.

Kiérink a tengerpartra. A hullaimokat ricsos tetejli
kofalak allitjdk meg a parton, olyan ez, mint otthon a Duna
budai képartja. A széles parti sétanyt szabalyos beosztas-
ban sudar novésti palméak szegélyezik. Pedig ezek a fak
jo husz-harminc évesek lehetnek, tehat oOregebbek, mint az
itteni olasz uralom. Még az arabok iiltették volna ezeket ily
sz€p sorba? Amint arrébb megylink a régi parti erdd felé,
megoldodik a rejtély: Egy csoport arab munkés vezény-
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szora huzza egy emelOcsiga lancait, amellyel oszlopok se-
gitségével ¢éppen egy szép példany palmat emelnek be a
megasott gddorbe, hogy a palmasétany kovetkezd tagja
legyen. Ugylatszik, a palmakat tekintet nélkiil a korukra,
at lehet tltetni.

A sétany mellett sz&p morstilusi épiiletek huzdédnak
végig. Az olaszok nem akarnak Afrikdbol Europét csindlni.
Afrika itt megmarad az eredetiségében, csak a kultura
eszkbzei europaiak.

Felsétdlunk a parkozott régi parti erddbe. Szép kilatas
nyilik beléle a tengerre. A tenger libiai partjai végig elég
sekélyek ¢és zatonyosak s joforman csak itt, Tripolisznél
kozelithetd6 meg biztonsagosan a part, azért is alapult itt
kikotovaros. Azt kiilonben a levegdbdl is lattuk, hogy
mennyi zatony leselkedik a part kozelében s hogy a fove-
nyes, tengeri novényzetben gazdag sekély parti viz mily
messze benyulik a tengerbe.

A masik oldalon az ara b és a zsido negyedre latni ra.
Zeg-zugos szik utcdk, sima, meszelt falak, lapos terraszos,
vagy félgombalakii kupolds tet6k sorakoznak szorosan
egymas mellé. Itt-ott karcsu keleti tornyok, mint valami
oridsi gyertydk, nyalnak az égnek. A szlik lépcsOn leséta-
lunk ide, hogy kozelebbrél is megnézziikk ezt az idegen
vilagot.

Az utcak legtobbje alig két-harom méter széles. A
szemkozti falakat elég striin falszélességnyi boltivek kotik
Ossze. Nydron a nap ellen ezekre gyékényt lehet teriteni.
Sehol sem latni a fOldszinten ablakot. Ezek az emeleten
htz6édnak meg, de még ott is siiri faracs boritja valamennyit.

Az utcén alig latni férfiakat. Annal tobb ndét. A szom-
szédasszonyok egy csoportban {ilnek a haz bejaratandl, az
ajtoban s ¢lénken tarsalognak. Kozeledtliinkre azonban, mint
a kamfor, elparolognak, ki-ki a maga szlik udvarara. De
amint visszanézlink, latjuk, hogy lesnek utdnunk az ajto-
hasadékon. A zsid6 asszonyok valamivel szabadabbak. N¢-
melyik éppen hogy csak behuzodik a kapualjba. Persze
Mozes a tizparancsolat megszegdinek csak a talvilagra
helyez  kilatasba  kellemetlenségeket. Mohamed azonban
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sokkal szigorubb erkdlcscsdsz, nagyon sok jogot ad a meg-
torlasra a férjnek mar itt a foldon is. Két elég szép zsidolany
egy vén banya tarsasdgaban, aki ugy latszik még biztatja
is Oket, magyaros csizmdink lattdn vihancol a két idegen
effendi el6tt. Itt az alkalom, gyorsan, lefényképezni Oket.
De amint rajuk fogom a gépet, sikitozva beszaladnak a
kapun. Na, ilyesmit, ugy latszik, még sem olyan konnyl itt
elkdvetni.

Az egyik haz oldalaban, félig pinceként bolthajtas ta-
tong, bent kemence, s a barna péklegények, derékig az utca
szintje alatt allva, huzzdk is ki a hosszunyelii lapatokkal a
friss, szép, kerek, omlds, fehér cipokat s lerakjak a kira-
katba — a jardara teritett zsdkra az egészet. Mar jonnek is
érette a vevOk: Oreg, papucsban csoszogd arabok, valami-
kor fehérszini burnuszba burkolt, kenddvel a szemiik alatt
atkotott nok. Természetesen a csaknem meztelen gyerek-
had ¢élénk zsivajgassal kiséri az iizleti életet. Odébb egy
négerbe oltott arab arus a falba vert szegekre akasztott
arui mellett il Talpait siitteti a nappal, oly mozdulatlan-
sdggal, mintha a szemrebbenésért is adot kellene fizetni.

Néhol belatni a nyitott kis kapun. Sziik, kortlépitett
udvar. A magas falak kozott csak feliilr6l kap vildgossa-
got. Leveg6t azonban alighanem még onnan sem. A fa-
lak legtobbje beliilrdl kékre vagy zoldre van festve, a réluk
visszaver6dé fény kiilonds szint ad az arnyékos udva-
roknak.

Keskeny iizleti wutcdba ériink. Kétoldalt bolthajtasos
helyiségek 4&sitanak minden elvalaszto fal vagy korlat nél-
kiil a wvasarold tomegre. Otthon talan odanak lehetne ne-
vezni. A papucsos itt késziti a divatos ldbbeliket, itt az
lizletben szovik az évszazadok valtozatlan eszkozein a tarka
futéoszOnyegeket. A  gyaripar itt ismeretlen, a kereskedd
maga az eldallitd is egyszemélyben. Az élelmiszeres tzletek
elétt gyorsan haladunk tova, mert kellemetlen a sok, meleg-
tol romlasnak indult étel ¢€és gyiimdlcs szaga. Kiilondsen,
ahol a levegd nem jarhatja a sziikk helységeket, hamar rom-
lasnak indulhat a nagy melegben minden. Itt azonban erre
nem sokat adhatnak, mert ugyancsak népes az utca.
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Végre attiilekediink s a délnyugatra kanyarodé tenger-
parthoz ériink. Teli tiidovel szivjuk a friss tengeri levegot.
Hidba, még nem szoktuk meg az utcak thlsadgosan «keleti»
légkorét.

Kupolés, kapolnaszerti épiilet. Eldtte piros fezes benn-
szulott katona all Ort. A hosi halottak emlékmiive. Beme-
gyliink a kupola ald, majd onnan keskeny Iépcsén egy tagas,
kriptaszerti helyiségbe ereszkediink ald. Koros-koriil a falon
széles haromszini szalagok lognak, a vilaghabortiban hdsi-
halalt halt tripoliszi katondk neveivel. Piros-fehér-zold a
szalagok szine, de az egész bedllitds és kornyezet annyira
idegen, hogy még csak wvéletleniil sem tlinik fel magyar-
nak. Kinienet vendégkonyvet tesznek elénk s beleirjuk a
neviinket.

A régi varosrészt falak kozé szoritott foldsanc veszi
koriil. Emeletmagassagban megylink rajta végig a varos
peremén. Néhol egész jol belatni az udvarokra is és érdekes
a sok égnek meredd, tetonélkiili fal. Hidba, a mi szemiink
a bogarhata hazakat szokta meg.

Délutan még a postara kell menni a tovabbi kiildemé-
nyek atvétele targyadban. Elég sok levelezdlapot visziink
innen, a posta vezetdsége ¢&s tisztikara kiilon iidvozleteket
kiild a budapesti kartdrsaknak. Este koran feksziink, mert
holnap hosszl ut var reank.

Marcius 6. Eeggel a repiildtérparancsnok értiink kiil-
dott egy autdt, ezen robogunk ki a repiilStérre. Erkezé-
siinkre a bennsziilott legénység mar tolja is ki a hatalmas
betonhangarok egyikébdl a Gerlét. Tegnapeldtt ugy eltelt
az 1d0 a baratsagos fogadtatassal s utdna mar szaladt is
veliink a kocsi a varosba, hogy nem nagyon néztliink szét
a repiilétéren. Pedig érdemes megnézni a modern berende-
z¢ésti  hangarokat. A parancsnok mentegeti magat a tér
szlik €és egyenetlen volta miatt s a nadason tul az agyagos
homokhalmokra mutat, ezt a repilil6tér mellett a mocsaras
tertilet feltoltésére kotortdk ki a tengerbdl, hogy a szaraz-
foldi repiildteret megnagyobbitsak s a kotrassal a vizirepiil6-
tér egyenletes mélységét is biztositsdk. A munka gyors
iramban halad s valdészinlileg a kovetkezé6 évben méar mind-
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ségben ¢és méreteiben is korszerli repiilétér varja a pilotakat
Tripoliszban.

Szazharminc liter benzint veszink fel Shelléktol, s
mar startolunk is a kovetkezd allomasunk, Syrte felé,
Tripolisztol keletre, a tengerpart mentén 410 kilométerre
messze.

Konnyedén emelkedett fel a Gerle a sziik, egyenlétlen
replilétérr6l s hamar elmaradtak mogotte a bucsut intd
olaszok.

Igyekeziink kényelmesen elhelyezkedni az {iléseken,
mert ma ¢és holnap igen hossza ut all el6ttiink. A mai napra
Ben Ghasi-ig 940 km, a holnapi napra onnan tovabb,
Kair6ig 1235 km jut, kozben egy-egy leszéllassal Syrteben,
illetdleg El Solumban, ott azonban nem szeretnénk ¢&jsza-
kazni, mert nincs hangar, sem szalloda.

Hamarosan elmarad mogottink a palmaerd6 s a
homok kiterjeszti birodalmat egészen a partrafuté hulla-
mokig. Csak a sekély parti vizben van valami tengeri no-
vényzet, jol latni, amint belepi a barna, viz alatt rejt6z6
zatonyokat és sziklakat.

Homs utdn még megnézzik a régi romai erdd romjait.
A fehér, karcsu oszlopok mar messzirdl jelzik, s bucstut ve-
sziink egyelére a tengertdl. Kissé jobbra fordulva nekiva-
gunk a homoktengernek, hogy a kikanyarodd tengerpart
mellézésével 1égvonalban haladjunk Hissa iranyaba.

Jobbra nézek, dél felé. A szem szinte védelmet Kkeres,
oly messzire ellatni. Szdz vagy kétszdz kilométerre? Nem
lehet megallapitani, mert nincs semmi foldrajzi tampont,
csak a diinék végtelenbe veszé hullamainak sora, de mére-
teik annyira kiilonboz6k, hogy azok utdn a tdvolsdgot
az ilyen latvanyhoz hozzad nem szokott szemiinkkel nem
tudjuk felbecsiilni. A levegének a szaraz homok felett alig
van pdratartalma s igy nincs, ami a latast elhomadlyositana.
Van idénk bdven az ismeretlen latvanyban gyonyorkddni,
nem koti le figyelmiinket a tadjékozodéds. Ugyanis balrol, ha
el is tavolodtunk tdéle, mégis jol latni a tengerpart vonulatat,
ezt Osszeegyeztetve az iranytll allasdval, a t4jékozodas na-
gyon konnyen megy. Nem lehet betiikbe Onteni, mint olvad
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egybe a végtelenségben latszo lathataron a  narancs-
szini loncok a rozsaszinben jatszo égboltperemmel, hogy
azutan  egymadstdl eltdvolodva, felettiink kék, alattunk
sargassziirke kaprazat zarjon koril. Balrol, a tenger felé
mar mas a kép. A lathatart ott a tenger foglalja el, s sziirkés
pararéteggel elfedi a szemiink el6l. Nevetni kell, hogy az
¢g, a sivatag és a tenger végtelen méretei kozott is milyen
biliszkén berzenkedik kis motorunk. Milyen magasan va-
gyunk? A magassagmérét meg kell nézni, mert a magassag
megitélésben amugy jartas szemiink itt felmondja a szolga-
latot. Nincs semmi megszokott méret, haz. ut, vagy leg-
alabb fa, aminek latszolagos nagysdga utdn a magassagot
megitélhetnénk. Mi ehhez a végtelenséghez képest a mi
ronank, ahol a szem csak megakad egy-egy faban, torony-
ban s az égen bodor felhdk teszik valtozatossa a szineket.
Itt azonban csak harom elem wvan, rpinden zavard kis rész-
let nélkiil: ég, homok ¢és tenger. Es még hozza mindezt
kétszaz méterr6l nézve, ahonnan a szem szOrnyli méretek-
ben tudja atdlelni a harom elem birodalmat.

Elére eddig nem nagyon lehetett nézni, mert szembe-
sttott a reggeli Nap. Most azonban, hogy a felsé szarny
arnyékot vet reank, elére is tobb figyelemmel néziink. Bal-
r6l a tengerpart kezd visszafordulni hozzank. El6ttiink
pedig hatalmas fehér foltok tiinnek fel: A térképen jelzett
sostavak; ezeknek egybeolvadd szélei a tengerparttdl nem
messze haromszor akkora méretben nyulnak el, mint a
Balaton. De csak fehér foltokat latunk, viz nem csillog
sehol sem. Amint elérjiik a tavakat, latjuk, hogy a viz
helyét keményre szaradt, homokos iszap foglalja el, s a
sz€Itol ide-oda sepert kikristalyosodott s6 fedi oly vékony
rétegben, hogy azt a latszatot kelti, mintha alattunk ho-
favasban 4llo, befagyott iszaptenger lenne. Most, hogy
folotte vagyunk, latjuk, hogy itt-ott a viz sotétre aztatja a
sdrga iszapot s helyenkint 4t is {it a fehéres rétegen. Most
csak haromszazétven méter magasan vagyunk. Egyszer
csak egy Kkiillonés kép ragadja meg a figyelmemet: Mint
a beszakadt vastag jégréteg, hirtelen vége a szaradt iszap-
nak s alatta alig egy-két méterre megcsillan a soOs, vizes
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iszap. Jobbrol két csapas vezet felénk, csaknem alattunk
egyesiil a két taposott ut s balra folytatodik Hissa felé.
A tevecsapds milyen keskeny itten, nem mint a tobbi
karavanutakon, ahol két nyom ritkdn fedi egymadst. Persze
a jart, kiprobalt utat elhagyni nem tandcsos. Viajjon ¢&jszaka
neki mernek-e vagni ennek az Utnak? Ha itt most felmon-
dand a motor a szolgalatot s kényszeriilnénk leszallani?

Mint a rossz dlom utdn az ébredés, oly jol esik a tudat
hogy mar tal vagyunk rajta s elértik a tengerpartot. Ke-
ressilk a térképiinkoén bejelolt helységeket, de nem taldlunk
semmit. Pedig itt 1: 1.500,000 Iéptékii kis térképpel repii-
liink, ami ezen fel van tiintetve, annak a valdsagban is
jelentds valaminek kell lennie. Kis félkorocskék vannak a
térképen berajzolva, hangzatos keleti nevekkel, a valdsag-
ban azonban csak itt-ott latni egy-egy odunagysagu agyag-
kunyhot vagy barna beduinsatrat. (Késébb  megtudtuk,
hogy a kis félkorok nem helységet, hanem kutakat, forra-
sokat jelentenek, azonban csak az esds iddszakban van ben-
niik viz. A satoros pasztornépek ilyenkor itt verik fel satru-
kat. Amint a szaraz idészak bekoszont, a viz elapad s a
beduinok felszedik a satorfakat, odébb hajtja Oket a szom-
jusag a vizben «gazdagabby kutak felé!)

Nagy, simara lapatolt, szabalyos négyzetalaki teriilet
felett haladunk el. Mesterségesen létesitett kényszerleszallo
hely. Az olaszok ugyanis forgalmi jaratot tartanak fenn
Tripolisz és Bengasi kozott s minden kétszaz kilométerre
kényszerleszalld helyet létesitettek. fgy, ha az induléhely
radio jelentése szerint elindult gép idejében meg nem érke-
zik, azt elsdsorban a kényszerleszallohelyek vonaldn kere-
sik a segélyvivd repiilogépek. A kockazat tehat nem talsa-
gosan nagy. Ha csak kozben valamelyik koszalé beduin-
csapat bele nem avatkozik a dologba, mert gy gondoljak,
hogy akinek repiildgépre telik, annak szép valtsagdijra is
telik. Ha pedig nem? A viz itt elég drdga, nem érdemes
nemfizet6 foglyokat wvele sokdig jol tartani. Hiszen Allah
kegyelmes és a nyomokat a homokban oly hamar eltakarja
a Szadmum. A csontokkal pedig ki tor6dik? Egy olasz kaplar
aligha tudja roluk a személyazonossagot megallapitani. A
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folszerelést és ruhdt vétek a halotton rajta hagyni, az is-
mertetd anyajegyet a keselylik pedig ugyis eltiintetik. A
néger csontja is épp oly fehérre szarad a napon, épp oly
simara csiszolja a nyargald6 homok, mint Allah tobbi te-
remtményét. Na, de hat itt van még a tiaskdban a jo
oreg Roth—Sauer pisztoly s a Miegyetemi Lovészegyesii-
letben annyit gyakorolt «serif»-10vést itt is be lehet esetleg
mutatni. Igaz, hogy itt a tiszteletdij legfeljebb a sajat meg-
mentett boriink lehet, de hat trofeumnak ezzel, azt hiszem,
barki megelégszik.

Mindezt csak u0gy mosolyogva gondolom &t, mert a
motor Ugy jar, mint az Ora, az olaj hémérd alig mutat tob-
bet, mint otthon nalunk nyéron.

A part atjon a jobboldalunkra, s mi légvonalban tovéabb
haladunk, kint a tenger felett. Szivesebben is megyiink a
viz f616tt, mert dél felé¢ jar mar az id6 s a felmelegedett parti
levegd erdsen dobalja a gépet. Kint a viz {olott, vagy ot
kilométernyire a parttol, valamivel nyugodtabb a levegd.

Lent, alattunk, a parti sekély viz tele van a szint alatt
rejtdzk6dd  zatonyokkal és  szikldkkal. Kozottik  itt-ott
jokora halakat pillantunk meg, amint lomhan riszaljak
magukat a vizben. A part kezd lakottabb lenni. Itt-ott sat-
rakat ¢és agyagkunyhokat pillantunk meg: Halasztanyak.
Né¢hol kint is van a haldszcsonak a parti vizén. Helyenkint
gyér fii szegi a partot, de fat nem latni sehol.

Két ¢és félorai repiilés utdn mar messzirdl, fehérlik
Syrte kis hazcsoportja. Elétte kis gozhajo a vizén. A parton
egy par arva palma igyekszik arnyékot nyujtani, nem sok
sikerrel. A kozségtdl délre erddszerlien helyezkednek el a
repiilétéri  épiiletek, s6t meglepetésiinkre, még hangart is
latunk. Az darbocon faradtan olasz zaszlo6 leng. A repiil6-
teret pedig — homok boritja. Széval itt a fii ismeretlen foga-
lom. Homokon még nem szallottam le, jo lesz tehat vigyazni,
hogy a kerék mélyen bele ne vagdodjék s atfordulds ne
legyen a vége.

Negyedegykor siméan leszallottunk. Amint gurulunk
befelé, mar messzirdl integetnek az olaszok. Kiszallunk a
gépbdl s kezdddik a sorozatos kézfogas és lidvozlés. Nézem
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a gépet. A kerék bizony tenyérnyire benne van a homokban,
a farokosusz6 pedig? No, az ki .sem latszik beldle. Persze,
kiesi a homokhoz a talpa s igy nincs ami fenntartsa. Kinézek
a térre. Még most is ott uszik a légcsavarunktol felkavart
por és homok a levegOben. Szinte faj s kérddleg nézek a
motorra, hogy mit szo6lnak ehhez a szelepek?

A Shell-cég embere mar vart kint benniinket. Kisza-
mitom gyorsan, hogy mennyi benzinre van Bengasiig
sziikség. Berti szadzados, a repiil6tér parancsnoka mar invital
is az ebédhez s megnyugtat, hogy majd az & emberei fel-
toltik a gépet. Nem szeretem a feltoltést idegenekre bizni,
mert a legkisebb tisztitalansdg, a sziirés legkisebb elhanya-
golasa, ha sorozatosan kovetkezik egy ilyen hossza Tton,
végill is a benzinvezeték elduguldsahoz vezet. Ezért ilyen-
kor mindig magam szoktam feltdlteni a benzint és az olajat.
Kozben az ember a gépet is szemiigyre veheti. De most elég
¢hesek vagyunk s engedek a meghivasnak. Nem tudok
azonban nyugodtan enni, kiilonésen amikor az asztalnal
Osszetaldlkozunk két fiatal angollal,* akik motorhiba miatt
akadtak itt meg, s mar vagy kéthete varjak, hogy Londonbdl
megérkezzen a tartalék alkatrész. Gyorsan eszem valamit
s kiszaladok a géphez. Még el sem kezdték a feltdltést- csak
a hordot guritottdk ki, 1igy semmit sem mulasztottam.
A feketekavét, ami eldl itt nem lehet menekiilni, mar tol-
tés kozben, a szarnyak tetején iilve fogyasztom el. Sietni
kell, mert Kelet felé repiilink s igy hamarabb kapjuk a
koratavaszi alkonyatot.

Mar bucsuzunk is s a két angol szomortian néz uta-
nunk. Kigurulaskor a hatsz¢él egészen beboritja a gépet a
folkavart homokkal. Hat ha ez most mar a tobbi repiilo-
téren is igy lesz, nem sok jot josolhatok a motornak. Nem
is gurulunk messze, hamar szembefordulunk a széllel, s
Tibor, most délutdn 6 a vezetésben a soros, beadja a gazt.
13 o6ra 40-kor a levegbben vagyunk s haladunk tovabb,
Kelet felé.

* A Mount Everest expedicio résztvevoi voltak. L. Ethertun.
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A kép valtozatlanul ugyanaz, mint Syrte el6tt. Most
megint a part folott vezet az Ut, s6t vagy huszonot kilo-
méternyire, a légvonal kedvéért, be is megyiink a szaraz-
fold felé. Tobb kisebb sostavat hagyunk el magunk alatt,
ezek azonban sem méretben, sem komolysdgban a déleldt-
ticket meg sem kozelitik. A térképen megint sorban kovet-
keznek a kis félkorok, ennek megfelelden a parton csak
itt-ott 1atni egy-egy kunyhot vagy satrat.

Kasr Turab erddnek van a térképen bejeldlve. Mi azon-
ban itt mar megint a viz felett haladunk s csak néhany
fehér kockahazat latunk csupan. Ami benniinket jobban
érdekel, mellette ott van a kényszerleszallohely.

Itt-ott  kiszaradt keskeny folyomedrek torkolnak a
homokos parton at a tengerbe: Az esOs évszak vizlevezetd
csatorndi. Most azonban a viznek még csak nyoma sincs
benniik.

Hanem most egyszerre valami mas koti le figyelmiinket:
Amint a délutani Nap lassankint mdgénk keril, ravilagit
az elottink levé légtérre, s a napsiitésben el6ttiink a lat-
hatar kezd erdsen narancsszinben latszani. FErdekes, szép
jelenség. Viajjon mi lehet az oka? Kint a tenger felett ez a
narancsszin lassan atmegy a sotétsziirkébe. Amint koze-
lebb ériink a szinjelenséghez, az olyan, mint valami vastag,
foldig éré pararéteg. Nem felhd, mert eléggé attetsz0. Intek
Tibornak, hogy emelkedjliink feljebb. Kiilonds, amint emel-
kediink, a jelenség az eddigi Otszdz méteres szemmagassag-
bol veliink egylitt emelkedik. Pedig mar ezer méteren va-
gyunk. Erdekes, ilyet még nem lattam, pedig nagyon szere-
tem a levegd sajtatossagait megfigyelni, hiszen ez hozza-
tartozik a repiiléshez. Egyszerre csak megoldodik a rejtély:
Kezd a torkunk koszoriilni s a fogunk kozott alig érezheten
ropog valami: Homok.

Olvastam ro6la, hogy a sivatagok légterében négy kilo-
méter magassagban 1is nagy mennyiségben lebeg mikro-
szkopikus finomsagban ez a gyilkos, alattomos ellenség.
De nem gondoltam, hogy ez a tenger kozelében, ahol mégis
csak van valami paratartalma a levegOnek, ennyire bele
tudjon kapaszkodni a levegdbe, hogy azutdin a szelepek
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szaraira és a szivocsovon keresztil a motor belsejébe jus-
son ¢és minden olajozast kétségessé téve, vasmarokkal le-
fékezze a motort s megallast parancsoljon a biliszke szarnya-
last gépmadarnak. A francia Szahardban a homokba furd-
dott repiilédgépek egész sora jelzi az Ttiranyt, mindmeg-
annyi most tajékozodod adat, mind a levegd finom homokja
kényszeritette vissza a foldre, hogy utasaik szabadon va-
laszthassanak a tuaregek és a beduinok golydi és a szomj-
halal kozott. Ez hat a hires, hirhedt szaharai levegd? Szoval
itt a hiba, hogy csak akkor latszik, ha alacsonyrdl és menet-
iranyban siit r4 a Nap. Akkor is csak egy bizonyos 14t6sz0g-
bol. Persze a francidk mindig északrol repiiltek délnek a
Szaharan at, s mert az északi féltekén északrol sohasem
stit a Nap, nem lathattdk, hogy ilyen homokfelhének repiil-
nek neki. Véjjon mennyi ideig marad fent a levegdben az
ilyen homokfelhd, ha egyszer a forgodszél ereje felsodorta a
magasba? Vagy talan le sem jon, mig a tenger folé nem ér,
¢s ott a kovér paracseppek ratapadnak a homokszemekre
¢s le nem huzzdk magukkal a mélybe, hogy az alant hajo-
zoknak vagy 4alloknak sares6t hullajtsanak a nyaka ko6zé?
Ezek a gondolatok egy pillanat alatt atszaladnak ilyenkor
az emberen s mar Onkényteleniil is a védekezésre kész az
¢ész. Gyorsan, gyorsan ki a tenger folé, mert mar a szemiinket
is marja a homok!

Valami tizenot-hisz kilométerre kikeriilink a tenger
folé. Nem baj, hiszen ezzel tugyis roviditjik utunkat, mert
a Nagy Szirtisz-60bdl konyOkéhez értiink mar s lassankint
ugyis mindinkabb északra kell fordulni. De vajon nem
szivott-e be mar tulsok homokot a motor? Mert ha most
itt, kint a tenger folott leall. . .

Kivancsian nézek hatra Tiborra. Nalam el6l nincsenek,
csak t4jékozodd miiszerek, a motormiiszerek a hats6é Tilés-
ben vannak. Leveszem a gizt s megkérdezem, hogy rend-
ben van-e az olaj hémérséklet? Nincs semmi baj, szépen
megyiink tovabb. Jol latni, hogy amint balrél megeldzziik a
széles homokfelhdt ¢és hozzank képest mindinkabb oldalrol
kapja a megvilagitast, fokozatosan eltiinikk a szemiink eldl.
Az otthoni ellenség, a kod nem ilyen titokzatos, nyiltan
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jon szembe a repiildvel és fogja be a szemét. Legfeljebb a
lassu jéglerakodas ilyen 4alnok, amint észrevétleniil belepi
és sulyaval lenyomja a szarnyakat s megbénitja az 4ram-
lasos miiszereket.

Annyira a homokfelhdt figyeltiikk, bogy észre sem vet-
tik, hogy lassankint kizdldiilt a partvidék. Remélve, bogy
mar tal vagyunk a homokfelhén, lassan ratériink a part-
vonalra. Még egy érdekes képet mutat a lenyugvd Nap és
a homok: Messze elbttiink, a gyengén fiives pusztan, ¢lénk
rozsaszin folt mutatkozik, mintha véarosnyi teriilet pardzs-
ként izzana. Amint koOzelebb ériink, az 1zzas vOrdses szine
elhalvanyodik, megfakul. Mire f6léje ériink, mar csak sziir-
késsarga homokot latunk magunk alatt. A homok még egy
utolsd erdfeszitéssel kiiitétt a gyér novényzet alol s a le-
nyugvé nap fényében latszott oly élénk rozsasziniinek.

Mily sok hasonlat is van a végtelen homoksivatag és a
tenger kozott! Ugyanaz az anyag a latohatarig valtozatla-
nul, egyeduralkodoként fekszik a szemiink eldtt. Egyik a
zoldes viz, a masik a sargds homok. A végnélkiili felszint
itt a hullamok, ott azok testvérei, a dinék tagoljak csupan.
De egyik sem ad valtozatossagot, sot a folytonos, sziinet-
nélkiili ismétlédés még noveli a végtelenség érzetét. Mégis,
a viz is, meg a homok is ezer kiilonb6z6é arccal fordul felénk.
Mar tobbszor repililtem 4t tenger folott, de még sohasem
lattam kétszer egyforméanak ezt a ravasz oOridst. Most pedig
a homok valtoztatja elSttiink filmpergésként az arculatat.
Ugyanaz a szinész, mily sok és mily tokéletes szerepben!

Sietni kell, mert a Nap kozel jar a lathatdrhoz. A Nagy
Szirtisz-6bol konyokét mar elhagytuk s a part felett észak-
nak tartunk. Amennyire az alkony homalydban latni lehet,
a homokot alattunk koves és agyagos talaj valtotta fel, ez
gyér novényzetnek ad tdpanyagot. Néhol kisebb mocsa-
rak tiinnek fel. Ugy latszik, nem sés a vizik, mert a partju-
kat ¢élénkzold sas és fii szegi. Beljebb keletre azonban a
lenyugvé nap fényében lildssargds szinben van az egész
vidék. Agyag ¢és kO. A lathatart erre lépcsdzetes tagolasban
alacsony, sziklas vonulat szegélyezi. Arrafelé mar nincs
novényi €let.
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Kasr Adamo kis erédje jobbra marad el mdogottiink,
majd nemsokdra Gimenes fehér hazikoi felett repiiliink at.
A Nap tiizes korongja most meriil el éppen a tengerben, s
rank borul az alkony. Mar nem lehet messze Bengasi, de
hidba meresztjik a szemiinket, a homalyban nem latni
mar messzi elére. Végre lampafények tlinnek fel -eldttiink.
Ott van tehat a varos. De hol a repiil6tér? Nem latjuk sehol.
Egyszerre csak jelzOtlizek gyulladnak fel a homalyban s
mar fordulunk is feléjik. Szép zold, fiives teriilet, magas
fakeritéssel koriilvéve. Tehat nem homok, nem kell félteni
a motort. Fiives, keménytalaju repiilétér. Otthon az ilyesmi
egész természetes, de most, hogy reggel Ota az alattunk el-
maradd kilométerek szdzain egy szal flivet sem lattunk,
csak homokot, homokot ¢és homokot, gy hat, mint az el-
tikkadtnak egy pohar friss viz.

Viz ¢és zold fi. Csak itt tudja az ember igazan érté-
kelni, hogy mit jelent ez a két sz6. Hat még annak, aki
heteken keresztiil roja tevén vagy gyalogszerrel a homok-
oceant!

Sokan varnak rednk a repiilétéren. Lordi ezredes,
nemcsak a bengasii repiil6tér, hanem az egész kyrenaikai
légier6k parancsnoka, 1dvozol benniinket, majd az autdjan
a varosba, a szalldsunkra megyiink s azzal valunk el, hogy
egy félora mulva értiink jon, hogy visszamenjiink a repiilo-
térre, mert ott a tisztikar szivesen lat benniinket vendégiil
vacsordra. Mar egészen sOtét van, a varosbol nem sokat
latni, csak amerre a kocsink szalad veliink. Amolyan kisebb
Tripolisznak latszik igy a varos, de mintha még tobb volna
benne az arab ¢és kevesebb az eurdpai. A véros vidéke pedig
eléggé mocsaras. Nem valami egészséges vidék lehet.

A vacsordn alkalmunk volt belepillantani a gyarmati
¢letbe. Fényliz6, kényelmes berendezés. Elegans kiszolgalas.
A hofehér ruhaba o6ltozott arab pincérek fehér kesztyliben
szolgalnak fel. Frdekes: mezitlab vannak. A fekete sziva-
ros gyereken is latszik, hogy agyon van fiirosztve, amint
rettenetes komoly képpel hordja a dobozokat. Van itt
minden, ami egy tiszti étkezdében csak lehet, hogy felej-
tesse, milyen messze van innen Réma, Napoly, Firenze.
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Ejfélre jar az idd, mire megkdszonjiik a vendégszeretetet
¢s hazatériink.

Alig alszom el, egyszerre vékonyhangi dongicsélésre
¢bredek fel. Szinyog, a malaria hordozoja. Itt dong a sotét-
ben a fiilem mellett, pedig ugyancsak gondosan Osszehuz-
tam a mennyezetes tropusi agy tiillhalojat. FelgyGjtom a
lampat s megfogom a kellemetlen tolakodot. Alig hunyom
be a szemem, Ujabb szlnyogzenére leszek figyelmes. A ra-
vasz kis joszdgok a fiiggény rancai kozott, az agy oldalan
felmésznak. Nem haszndl ellenilk a szinyoghdlo. A kalapra
vald szunyoghéalomat, amit még hazulr6l hoztam, kint-
hagytam a gépen. Nem gondoltam, hogy a lakasban is
sziikség lehet raja. A fejemre huzom tehat a vékony lepe-
dot, csak a szdjam hagyom kint beldle, hogy I¢lekzetet tud-
jak venni s elalszom.

Marcius 8. Amint kinyitom a szemem, mindjart ér-
zem, hogy az arcommal valami nincs rendben. A szajam
sz€lét Ossze-vissza csipdesték az éjszaka a szinyogok. Na,
ha most nem kapok malériat, akkor soha.

Sietve kapjuk be reggelinket s rohanunk a repiilStérre.
Még alig pirkad, mar toljuk is ki a gépet a hangarbol s
nekilatunk a benzinfeltoltésnek. Tegnap este ezt nem tud-
tuk mar elvégezni, mert hiszen mar a leszéallaskor is sotét
volt. Sietni kell, mert ma legalabb tiz 6rat kell a levegében
toltentink s vildgossag csak tizenegy Oran keresztiil van.
Ugyanis még nincs itt a tavaszi nap-éj-egyenléség s még
hozza keletre haladunk. A tervezett 1235 kilométer pedig
keletre majdnem egy oraval roviditi a nappalt. Kézben még
le is kell majd szdllanunk benzinfeltdltésre. Eredeti terviink
szerint az olasz-egyiptomi hatdron az egyiptomi oldalon
fekvé El Solum angol katonai repiildtéren szandékoztunk
lizemanyagkiegészités céljabol leszallani. Lordi ezredes azon-
ban felajanlotta, hogy a hataron innen fekvé Amseath-erdd
mellett szalljunk le s az erdd benzinkészletébdl egészitsiik
ki, ajandékképpen, a készletlinket. Természetes, hogy a
nagylelkli ajanlatot koOszonettel elfogadtuk. Az eréd az
idevonatkozo rendelkezést majd startunk utan radion fogja
megkapni. Az olaszok a tavoli erdddel légi uton tartjak
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fent az Osszekottetést s ezért, ha hangdr nincs is az erdd
mellett, de a simdra egyengetett homokon le Ilehet szal-
lani, a pincében pedig mindig van tartalékbenzin.

Osszes  vizesedényeinket —megtoltdttiik — asvanyvizzel s
még az este sok csokolddét és kétszersiiltet vasaroltunk. A
most  atrepiilendé  utszakaszunk ugyanis kilencven kilo-
méterrel délre vezet a tengerparttdl és teljesen lakatlan,
kopar pusztasdg. Van ugyan rajta feletiton két erdd, Sira
¢s Kasr Samalus, de ezek északra illetdleg délre fekiisznek,
vagy huszonét kilométerrel a légvonaltol. Igaz ugyan,
hogy kényszerleszallas esetén, ha az wvalahol jo mélyen
bent a sivatagban torténne, az alig ot liter viz és a kevés
kétszersiilt kettonk szdmara nem sokat jelentene, de hat
ennyi is jobb, mint semmi s reméljik, hogy ha idejében
meg nem érkeznénk az er6dhdz, az olaszok keresésiinkre
indulndanak. Az eziist ¢és piros szarnyakat, na meg az e
célbol magunkkal hozott tikrot csak észrevennék a ma-
gasbol. A tikor itt talan még fontosabb szerepet jatszik,
mert a napban megcsillogtatva konnyen észrevehetd. Nem
1s igen merészkedik a sivatag folé e nélkiil pilota. Az egy-
hangt, valtozatlan tajon jar6 szem a napsiitésben annyira
elkaprazik, hogy ha valami akadna is latnivald, elsiklik
folotte a tekintet. Emlékezhetiink r4, hogy Nobiléék piros
satrat sem tudtdk a felettik kor6zdé repiilok észrevenni,
pedig a vOrds satorhoz az alapot a sarkvidéki fehér jégmezd
adta. A tiikor csillogdsa, ha vele a napfényt a figyeld sze-
mébe vetitjiik, nem keriili el a figyelmet.

Az olasz forgalmi gép is kint all a repiildtéren. A vara-
koz6 wutasok érdeklddve nézik a Gerlét. Vissza, Tripolisz
felé mennek. Keletre tovabb mar nincs légijarat, nincsenek
elokészitett kényszerleszallohelyek.

Hat o¢ra negyvendtkor mar elstartoltunk. Az amugyis
kis térképen nem sok adat van, de kiilonben sincs az egész
utvonalon joformdn semmi fOldrajzi tampont, csak fele-
uton atvonuld keskeny sosmocsar. Lehet ugyan, hogy vizet
nem taldlunk benne, hiszen amioéta Tuniszt elhagytuk, még
csak egy baranyfelh6t sem lattunk. A kiszaradt meder azon-
ban biztosan felismerhetd lesz s a tdjékozddashoz ez is elég.



87

Egy félora mulva jobbra elmarad mellettiink Bu-
Mariam fehérfalu erddje. Ezzel az iranytlidllast ellendriztiik
is, és nekivagunk a sivatagnak.

Lépcsésen emelkedik alattunk a vidék. A zo6ld parti
novényzetnek nyoma sincs. Alattunk kopar sziklas, agyagos,
kietlen vidék. Nem egészen csupasz, mert helyenkint, Ugy
veszem ki innen a magasbol, valami szdraz bogancs, koro
boritja a vidéket. Semmivel sem biztatobb a homoknal.
Hiszen az agyag ¢és a repedezett k6 a nap tiizében talan
még a homokndl is jobban felmelegszik. Leszallani pedig
a homokhulldimok mentén nem lehet nehéz, ha csak a szél
tuler6sen nem fij keresztbe. Ezen a rdgds, repedezett
koves, agyagos talajon azonban a leszallds biztos torést
jelent, mert a sima kiguruldsra egyaltalan nem latni semerre
megfeleld teriiletet. De még ha taldlnank is ilyent, a drot-
sovénny¢ szaradt vaskos bogancsokon biztosan &4tvadgodna a
gép. Ezért is készitettem az iiveg termoszpalackjainkon
kiviil puha aluminiumlemezbdl viztartanyt, mert ez egy
kisebb gylir6dés esetén sem torik Ossze s megmarad az
ilyenkor legdragabb kincs, a viziink.

Akarmerre  tekintiink, mindenfelé ugyanaz a kép.
Semmi valtozatossdgot nem mutat az alacsony kyrenaikai
platd. Jo masfélorai repiilés utdn homadlyos, vilagossziirke
folt tinik fel eldttiink. Kozelebb érve, a kozepén csillogva
tikkr6z0dik a napsugar. A jelzett hosszi és elég széles vadi-
hoz értiink, kozepén iszapos viz is van itt-ott még muta-
toba. Ugy latszik, ez is sos, mert a parton, vagy a sekélyebb
részeken semmi novényzetet sem tudunk felfedezni.

Jobbra, balra tekintiink. Itt kell, hogy legyen valahol
a két er6d. Nem latunk azonban semmit. Kis id6 multdn
balra halvany fiistoszlop tinik fel, amint az ¢ég felé¢ szall
szép csendesen. Kétszeresen jo jel: Ott az egyik erdd, tehat
az iranyt jol tartottuk, az egyenesen szallo fiist szerint pedig
nincs sz¢l, amely az irdnytdl eltéritene, vagy a haladdsban
gatolna. Az ut egyharmadan tehat mar tal vagyunk.

Balrol a vidék kezd emelkedni s eléri a 650 m magas-
sagot is. Most mar kozeledni fog hozzank a tenger, de a
hegyektdl egyelére még nem latni a partokat. Oly egyhangl
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a vidék, hogy szinte alhatnékja tamad az embernek. Tibor
talan bobiskol is az elsd ilésben, hiszen ugy sincs mas mit
figyelni, mint az irdnytiit, az pedig a hatso iilésben is van.

Végre kezd a baloldali lathatar csipkézddni, kozele-
diink az északrol felénk huzodd tengerparthoz. A Dzsebel-el-
Achdhar emelkedései lassan ellapulnak. Elég hamar at-
repiiltik a pusztasdgot. Ugy latszik, volt valamelyes hat-
szeliink is.

Amint a Vadi Farajis szdraz medre felett athuzunk,
elérjik a tengerpart kozelében huzddd karavanutat. A tér-
kép szerint kint a tengerparton forrashelyeknek kell lenni.
Val6szinlileg van ott egy par kunyhd és sator is, de ahhoz,
hogy lassuk is ezeket, nem vagyunk elég kozel a tenger-
parthoz.

Két teve lépdelt alattunk a csapason. Tehat, ha nem is
lakott, de jart teriilet folé érkeztiink. Valami fekete folt
tlinik fel az uton el6ttink. Amint kozelébe ériink, latjuk,
hogy egy elakadt autd, mellette egy par ember ¢és egy
szamdr. Vagyakozva néznek fel reank. Biztosan az alig
husz kilométerre fekvd tengerparti Marsa Tobrukbol valok,
ahol kiilonben leszallohely és benzin élloméas is van. Nem
lehetnek végsziikségben, hiszen elég fiives itt mar a vidék
s a kozség sincs messze.

Most hirtelen vége a fiives teriiletnek ¢€s sarga homok
folé érkezilink. Ez mar megint a Lybiai sivatag homokja.

J6 tempoban haladunk, habar a szél érezhetéen kezd
¢szakira fordulni. Bengasitol idaig koriilbelil elértik a
135 kilométeres Orankeénti sebesseéget. Kezd a levegd er6-
sen dobalni. Ugy latszik, a déli napsiitésben ugyancsak
melegszik a levegd az Ulad Harabi homokja felett. A ten-
gerpart enyhén balra tér el tdlink, mi pedig mar kutatjuk
el6ttiink a végtelen, sarga homokon Amseath-er6dot.

Mar latszik is. Vagy harminc kilométerre lehet a ten-
gerparttol bent a homokon. Felette kordziink s nézzik a
jelzo fust irdanyat. A fekete olaj fiist ¢lesen kirajzolodik az
izz6 sarga homokon. Az 520 kilométeres utat 6t perc hijan
négy oOra alatt tettik meg. Haromnegyed tizenegykor mar
gurulok is az épiilet felé a 1égcsavar mogott porzd homokon.
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Az idegenlégid regényei ¢és filmjei elevenednek meg
elottiink. Nyolc-tiz méter magas, fehér fallal kortlzart,
vagy hetven méter széles és hosszii erddudvar. A négy sar-
kon kiépitett géppuskaallasok, a falakon I6rések. Koros-
koriil drotsovények, azokon beliill, de a falak elott satrak.
Ezekben laknak a bennsziilott katondk. Az egyik spanyol
lovast félreforditjdk s az autd behajt velink a drotsovények
mogé. A piros fezes katondk, olyan az arcuk, mint a csoko-
ladé, feszesen tisztelegnek. Az erdd kapujanak Orsége tisz-
telgésre emeli a hosszi szuronyos puskat s belépiink az erdd
belsejébe. Az udvar kozepén kis fehér haz all, a tiszti lakas.
Belépiink. Jol esik a forrd levegd utan a kissé hiivosebb,
arnyékos helyiség. Mar hozzak is a feketét s egy kis harapni-
valot. Ez itt a kaszinOhelyiség, jegyzi meg keserli mosollyal
az er6éd parancsnoka, egy fiatal f6hadnagy, — két ember
szamara. Rajta kivil még egy hadnagy és ot altiszt van bent
az erddben. Az altisztek némelyike csalddos. Lattunk is
egy par kivancsi gyerekarcot a falak melletti lakdsokbol
kikandikalni. A legénység, az mind bennsziilott s biztos,
ami biztos, Oket kint altatjdk a satrakban az erdd koriil.
De szivesebben is tanyaznak ezek az agyonszikkadt fickdk
kint a satrakban, otthonosabban ¢érzik ott magukat, mint
a falak kozott. Persze, nagy esemény egy kiilfoldi repiildgép
leszallasa, mert azok itt nem szoktak leszallani. A kiilvilag-
gal a katonai légiposta koti Oket Ossze csupan, az is heten-
kint csak egyszer érkezik. Itt az egyetlen bardt igazdn csak
a radio. Vagy az alkohol. Igazi szédmkivetés az itteni szol-
galat.

Nincs sok 1d6nk a szorakoztatasra, igyekezniink kell,
mert még 715 kilométeres ut el6tt allunk Kairdig. Sietni
kell, hogy még a sotétség bedllta eldtt elérjiik a heliopoliszi
replilGteret.

Kimegyiink a Gerléhez. A piros szine csak ugy kiabal
az erds déli napsiitésben. Szemmellathatolag tetszik Allah
fiainak. A benzines kanndk mar ott vannak a gép mellett s
mindjart neki is fogok a gép feltdltésének. Szazhusz liter
erejéig vettiik igénybe az olaszok szivességét.

Tripoliszi (kozépeurdpai) 1d6 szerint, pedig most mar
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kiss¢ keletre vagyunk, tizenkét ora 6t perckor hagyja el a
Gerle a porzdé homokot s mindjart keletre fordulunk. Most
Tiboron a sor a vezetésben. Nem irigylem, mert jo hat orai
ut eldtt allunk s biztosan jol el fog faradni a mozdulatlan
iilésben. En legalabb fészkelédhetek majd, ha elunom az
ilést, mert nem lesz a kezem-ldbam a kormdanyzassal el-
foglalva. Dehat ez egylitt jar a thrarepiiléssel. Joforman
csak a harmadik és a negyedik oOra szokott nehéz lenni.
Akkor ¢érzi az ember nagyon a faradtsagot, azutan mar
beletorik a mozdulatlansagba.

Start utdn nemsokara drot akadaly vonul alattunk
keresztbe a tengerparttdl messze délre, be a sivatagba:Az
olasz-egyiptomi hatdr. A tuls6 oldalon, a kis ©bol szélén
fekszik az angol-egyiptomi katonai tabor. JOl latni a fehér,
duplatetejii  satrakat. Joforman csak tetébdl allanak, olda-
luk nincs, hadd jarja az arnyékat a szell. A szép sorokban
haz6d6 satrak mellett a homokon leszéllohely is van:
El Solum.

Csaknem teljesen a part mentén repiiliink keletre,
csupan a kiszogeléseket szeljilk at. Az olasz részen hozzank
csatlakozott karavanttnak a nyoma latszik a homokban.

A homok néhol nem ér egészen a vizig. Kozvetleniil a
parton agyag ¢és k& hatarolja. Ilyen helyen aztdn rendsze-
rint forrds is van egy-két kunyhoval és satorral. Kint a
tenger folott felhdk kezdenek csoportosulni. De nem kell
télik félni, esd ebben az évszakban még a tengerparton 1is
ismeretlen fogalom.

Balrol a tenger kék, sima tiikre, jobbr6l a Lybiai-sivatag
sarga  homokja elvalaszthatatlan utitarsunk. Mar  bele-
faradtunk mind a kettd nézésébe. Pedig itt-ott akadna
mit nézni. A vizben, egészen kozel a partokhoz is, hatalmas
halakat lehet latni, amint lomhan mozognak. A parton pe-
dig, ahol egy kis fiives rész akad, tevenydjakat legeiésztet
egy par arab. Alig vagyunk haromszaz méteren, jol lehet
mindent latni. Erdekes igénytelenségben ¢élnek a sivatag
fiai. A ruhdjuk joforman csak a magukra csavart lepedd,
a burnusz, a szinik utan itélve gy Orokolhették. Alatta a
zsékszabasti bugyogd van. Lakosatraik sem valami fény(izo
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berendezéstick. Vordses vagy soOtétbarna teveszOrbdl késziilt
satorlapok négy, alig egy méterre kiallo, a homokba szurt
botra vannak a négy sarkukon letlizve. A satornak oldala
rendszerint csak a napfel6li oldalon van. Legtobbje oly ron-
gyos, annyira lyukacsos, hogy halénak is j6 volna. Nem
fontos, hiszen itt nincs esd, csupan arnyékot kell, hogy
adjon, vagy a homokot fogja fel némileg, ha azt hompdly-
geti a sz&l. Nagy homokfivasnak egy ilyen sator ellent
aligha allhat.

Lassan telik az egyformasadgban az id6. Marsa Matruch-
nal jol latjuk a Hollandi Kiralyi Légiforgalmi rt. leszallo-
helyét a benzinraktarral egyiitt. Itt jonnek at Athén feldl
az Indidba ¢és a maldji szigetekre repiild forgalmi gépek.
A repiil6tér utdn vasutvonal csatlakozik hozzank. Igaz,
ugyan, hogy a vonalat sok helyen belepi a vandorl6 homok,
de mégis csak vasttvonal, mely igyekszik végighuzddni az
egész egyiptomi partvidéken. Most még csak Marsa Mat-
ruchig vezet.

Jobbrol, a sivatag fel6l egymdsutan csatlakoznak
hozzd a karavanutak. A vasit mentén pedig kisebb kozsé-
gek kovetkeznek egymdsutdn. Hogy mibdl lehet itt meg-
¢lni? Hiszen minden csupa homok, alig latni a hazak kozott
egy-két arva datolyapalmat.

A part eléggé tagolt ahhoz, hogy a térképen pontosan
kovetni tudjam a haladdsunkat. Mar kezdem kalkulalni,
hogy a sotétség bedllta elott el tudjuk-e érni Kairdt, vagy
pedig a kozelebbi Alexandria fel¢ vegyiik-e az utiranyt.
Alexandridban angol katonai repiil6tér van, amely azon-
ban csak végsziikség esetén van nyitva magangépek sza-
mara. Ha tehat nem nagyon kell, nem megyiink arrafelé.

A Nap mar egészen nyugat fel¢ fordult. Erezni jol a
eslitését még a bor repiildsapkan keresztiil is. Eszembe jut
sir Alan Cobham angol repiild intése, hogy hatulrdl tiz6
Nap esetében itt tropusi sisak nélkiil repiilni veszélyes.
Annyira erésnek azonban nem érezzikk a naptlizést, hogy
napszurastol kellene tartanunk.

Abu Selimnél a part északkeletre fordul, Alexandria
felé. Donteni kell véglegesen, hogy Alexandria vagy pedig
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Kair6 felé vegyiik az utirdnyt, mert itt kétfelé valik az ut.
Jobbra kiintek, hatranézek Tiborra, & is helyesldleg bolint.
Kair6t valasztottuk.

Innen a Kaird felé vezetd utra két iranyt is dolgoztam
ki. Az egyik légvonalban vezet a Vadi Natrun felett 112°
iranytiialldas mellett, de bizony j6 mélyen bent a sivatag
felett. Pedig arrafelé mintha megint latszana valami sargas
fény a levegbben. Meg aztdn mar hunyodban a Nap is. Jobb
lesz a masik irdnyt kovetni, mert ez csak feleuton vezet a
voroses sarga homok felett, azutan mar a Nilus mentén
kell tovabb repiilni, amit a homalyban is jobban lehet latni,
mert a csillogd viz majd csak mutatja az utat. Ezt az iranyt
valasztjuk tehat. A benzinbdl futja, mert még két és fél-
6rai lizemanyagunk van, az ut pedig legfeljebb csak jo
masfél oraig tarthat még Kairdig.

Manas régi romjaibol joforman csak a négyzetes alapo-
zasok latszanak csupdn; jobbra alattunk maradnak e).
A lathatar kezd el6ttiink szilirkélleni. A Nilus paraja tolti
ott meg a levegdt. Balra nézek. A tengerparttal parhuzamo-
san hosszu lidészerli foldnyelv hiuzodik Alexandria felé s
az el Mellahah vizét elvalasztja a tengertdl. Miel6tt a fold-
nyelv elvdlna a szarazfoldtol, dus palmaligetet latunk ma-
gunk el6tt, egészen az el Mellahah partjaig terjedni. Itt
mar a Nilus vize az ur s das vegetaciot hiv ¢életre az édesviz
¢s a féltropusi napsiités. Az ¢élénk zold savok azonban elma-
radnak balra s mi teljesen kopasz, voros homok felett repii-
link tova. De egy félora mulva elérjilkk Gianaclis mellett
a tenger fel¢é vakon végz6dd Nubariek-csatornat. Ett6l
kezdve a csatorna felett haladunk délkeletre.

Erdekes kép tarul a szemiink elé. A csatorna mintha
két wvilagot valasztana el egymastol. Az északi partjatol
kezdve dus novényzet boritja a talajt. Aprod fehér hazikok
hizéodnak meg az ¢élénk zOld vetések, kertek és palmak
kozott. A déli parton ellenben egy szal fii nem sok, de annyi
sem latszik a vOorés homokon. Két ellenség néz a két parton
egymassal farkasszemet: A feltor6 élet és a halott sivatag.
Eddig a homok volt a gydzedelmesen mindjobban eldre-
tord kiizdé fél, de a technikai fejlédés talan alljt paran-
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csol most mar neki. Véddsancul elébe huzta mar ezt a csa-
tornat.

A sivatagi oldalon is van azonban valami élet. Teve-
nyajakat latunk ott s egy par rongyos barna satrat. A pusz-
tak fiai, 0gy latszik, nem érzik jol magukat, ha napkozben
nem siiti talpukat a homok. Szép sorban hat ide telepedtek
a sivatag szélére. Alacsonyra leereszkediink, hogy jol las-
sunk mindent, mert most a sok unalmas egyformasag utan
sok néznivalo akad. Mar csak azért is fel kell hasznalni ezt
az alkalmat is a nézgelddésre, mert lent ugysem sok idonk
¢és alkalmunk van ra.

Yahudiek felett vagyunk, amikor a hatunk mogott
hirtelen lebukik a Nap a sargasvorés homok ald. Annyit
még latunk, hogy alattunk agyon van csatornazva a kert-
szerGen megmivelt vidék. Sokkal strtibben vannak a csa-
tornacskak, mint Hollandiaban. Kozottik siman leszallani
aligha lehetne még a legrovidebb kifutast géppel is. Biztos
volna a beleszaladas valamelyik &arokba. De hat itt ezek a
csatorndk adjak az ¢élethez a nedvességet, nélkiilik nem az
tide z61d ndvényzet, hanem a homok volna az 1r.

Amint a hatalmas delta nyugati féagat elérjiik, egészen
sotétbe borul minden. Csak a hédzak és az utak lampai vila-
gitanak és az egymast keresztiil-kasul szeld csatorndk ¢és
folyoagak vize csillog. Eszembe jutnak a régolvasott regé-
nyes elbeszélések, hogy milyen gyorsan rdborul az ¢éj a siva-
tag vandoraira. Tényleg igy is van. A Nap csaknem merd-
legesen szall ald s igy a horizonttol sokkal gyorsabban elta-
volodik, mint a ferde nappalyaji mérsékelt 6veken.

Nem is nagyon lehet igazodni sem a helységek, sem az
utak utan. Sotétben van mar minden. Irdnyti szerint tar-
tunk délkeletnek. Hiszen Kair6t nem nehéz megtalalni, mert
minden nagyobb Nilus-ag onnan indul széjjel, hogy a deltat
beerezze. Mar csillog is a milliés varos sok lampaja a sotét-
ben. De hol van a repiilotér? A térkép szerint mindjart
Kair6 mellett van Heliopolisz, északkeletre vagy tiz kilo-
méterre s innen valamivel még tovabb kell lenni az almazai
repiilétérnek. A sotétben a sok lampa kozil nehéz meg-
allapitani, hogy melyik vilagit Heliopoliszbol, hiszen egész
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sereg kiilvaros veszi koriil Kairdt. Végre mégis gy hissziik,
hogy annak kell lennie, ahol most fordulunk. Alattunk balra
sotét minden. Valahol itt kell hogy legyen a repiildtér is.

Mar a harmadik kort irjuk le a sotétben, abban a re-
ményben, hogy a motorzajra majd csak felfigyelnek s jelzd
rakétat lonek fel, vagy kivilagitjdk a repiildteret. De semmi.
Persze start jelentést nem kaptak, mert mi még olasz repiild-
térrél indultunk s onnan ide nincs radidosszekottetés.

Pedig mar ideje volna leszéllani, mert ha még jobban
besotétedik, konnyen baj lehet a leszallaskor. Annyit mar
lattunk a Nilus mentébdl, hogy tudjuk, hogy a lakott,
megmiivelt teriileten leszallani a sok csatorna miatt egyenld
a geép Osszetorésével. Kimegyiink tehat északkeleti iranyban
a sivatagi homok felé s ott kereslink leszallohelyet. Nem
messze az utolsd fasortdl, elég simanak latszik a homok.
Persze most jo volna a leszallashoz ismerni a szél irdnyat.
De azt igy most pontosan megallapitani nem lehet. Tekin-
tettel arra, hogy Yahudiehtdl Kair6t elég hamar értik el,
arra kovetkeztetiink, hogy nagyjabol ¢északi lehet a szél
Eszakra forditjuk tehat a gépet, hogy az ellenszél roviditse
a bizonytalan terepen a kifutast. A gyenge holdfényben
alig latni, hogy véjjon milyen magasan is vagyunk az egy-
szinii homok felett. Igy aztan egy kicsit atesik a gép, amint
kikapcsolt motorral elveszti a sebességét. Kiss¢ jobbrol jon
a sz¢él és elég erds ahhoz, hogy a feliitddott gépet a bal-
szarnyra nyomja vissza. Gyorsan kiszallunk, nézziik a gépet.
A szarnynak szerencsére nincs semmi baja, a homok puhin
fogta fel az Ttést, de a bal futokerék tengelye alig észre-
vehetden meggorbiilt az {itddéstdl. Nem nagy baj, ezt kony-
nyen ki lehet majd egyenesiteni. Most azonban eldbb a
gépet biztonsagba kell helyezni.

A sz¢€l ugyancsak erdsen fuj, lehet vagy negyven kilo-
méteres. Pontosan szembedllitjuk vele a gépet. Eldszedem a
vékony motor- és az iiléstakardkat s rahuzzuk a gépre, hogy
a szélhordotta homok ne jusson be a kényes alkatrészek
kozé. Tripoliszi 1d6 szerint félhatkor szdllottunk le s itt
most félhét van. A Nap pedig mar haromnegyed oOrdja
lenyugodott.
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A  munkdban kiss¢é nekimelegedtiink s lehuzzuk bor-
kabatunkat. Amint azonban tanakodunk, fazni kezdiink.
Persze a sivatag hamar kisugirozza a felhdtlen égbe az
amigy is kis hdkapacitdsu szaraz homokbdl a meleget s
tudvalevéleg nyaron is nem ritkdn egészen a fagypontig
szall ala éjjel a homérséklet. A hideg sz¢él még a fiiliinket is
csipi. Ujra felkeriil a vastag kotott szvetter és a borkabat,
de még igy sincs valami meleglink.

Elészedem a Kelényi Lacitol kapott «Pertrix»-lampat.
Jo volt tehat elhozni. Koriilnéziink egy kicsit leszallohelyiin-
kon. Alig par méterrel eldttiink egy nagy mélyedés vonul a
homokon keresztiil. Ha tovabb gurultunk volna, ebben biz-
tos fejre, allott volna a gép. A talaj azonban meglepden
kotott. Elég nagyszemii, szilankos kavicsokbol 4all. Persze,
itt nem annyira morzsolodas utjdn keletkezik a kavics és
a homok, mint a mozgd vizekben, s nedvesség hijan a kémiai
mallas is szadmitason kiviil hagyhat6. A nappali és az ¢jjeli
nagy homérsékletkiilonbség pattantja szét a koveket s igy
keletkezik a hosszukas, szinte kristdlyos kavics. A szél csak
az aprobb darabokat tudja megmozgatni s egymdshoz csi-
szolni, hogy a lisztfinomsdgih homokot Iétrehozza. De ezt
aztan viszi is magaval. Ugy latszik, itt is mar jo par napja
tarthat a szél, lehet, hogy taldn még erdsebb is volt, mert a
finom s a motorra veszedelmes homokot teljesen elhordta a
nagyobbszemli kovecskék koziil, ugyhogy azok ropogva
stippednek 0Ossze labunk alatt. A start az ilyen helyrdl nem
nehéz, mert a kerekek nem siippednek be annyira, mint a
puha homokba. Mert természetes, hogy holnap reggel el
fogunk innen startolni és atmegyiink a repiilétérre. Na, de
hat addig mi lesz? Mert bizony el6szor is enniink kell,
mert a déleldtti amseathi tizoérait bizony nagyon is elfe-
ledtiik mar.

Balra, j6 messzire valami lampafény latszik. En oftt
maradok a gépnél, Tibor pedig elindul a vilagossadg irdnya-
ban. Biztonsdg okéaért magamhoz veszem a pisztolyomat is
s jarkalok a gép koriil, mert mi tagadds, egyhelyben fazom.
Tibor alakjat hamar elnyeli a sotétség én pedig néha-néha
villantok egyet a lampaval, hogy lassa, merre van a gép.
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Mert bizony harminc-negyven [épésrdl mar elnyeli a sotét-
s€g a gép korvonalait.

Ugy két ora mulva egy autd fényszoérdja tlnik fel
arra, amerre Tibor elment. Visszavilagitok a lampaval,
igy aztan egyenesen felém tart s nemsokara itt is van.
Elsonek egy eurdpai ruhas, de piros fezes arab szall ki
beldle s legnagyobb meglepetésemre tort magyarsaggal szo-
lal meg:

— Jb estét, jo estét, mit csinal Kaszala?

Els6 pillanatban a meglepetéstdl szoélani sem tudok.
Mindent inkédbb vartam volna, semmint azt, hogy itt a
faraok foldjén, kint a sivatagi éjszakdban az els¢ ember,
akivel talalkozni fogok, magyarul sz6ljon hozzdm.

A szomoru valaszra még megkérdezi:

— Na ¢és Kaltenbach ott van-e még a Miiegyetemi
Sportrepiilé Egyesiiletnél?

Hat ilyen kicsi a vilag. Kisiil, hogy Abaza baratunk
mint mérndk vagy két évvel ezeldtt Ganzéknal tevékeny-
kenykedett, amikor azok az asszudni vizmilivek szdmara
rendelést kaptak. Pesten iddéztében ellatogatott a Miegye-
temi Sportrepiild Egyesiilet mihelyébe s Kaltenbach Henrik,
az egyesiilet akkori elndke kalauzolta. Egész felvidult,
amikor megtudta, hogy Kaltenbach baratunk majd szét-
csattan az egészségtdl s hogy mellesleg talan éppen ezt a
gépet latta épiilés kdzben a Milegyetemen.

Kozben egy szOke fiatalember is kiszallt Tiborral egyiitt
a kocsibol. Bemutatkozik. Angol mérndk s a repiilStéren
van Abaza baratunkkal egyiitt alkalmazasban. Koriilnéze-
getik a gépet s valamit targyalnak arabul.

Tibortdl kozben megtudom, hogy a lampavildag utan
indulva, egy tevés-osztag laktanyajara bukkant. Persze,
mar tisztet nem taldlt ott s az arab altisztekkel nehezen
ment, mig meg tudta magat értetni francidul, hogy a repiild-
térrel szeretne telefonon beszélni. Végiil ez mégis csak sike-
rilt s most ez a két mérndk azért jott ki a repiilétérrdl,
hogy megéllapitsdk, hogy nem tortént-e a gépnek olyas-
valami baja, ami miatt a tovabbrepiilését meg kellene til-
taniok.  Persze, ilyesmit nem fedeztek fel, amit nyomban
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kozolnek is veliink. Igy a feladatuk most mar csak az, hogy
az utlevél és vamvizsgalat céljabol bevigyenek benniinket
az autdval a repiilétérre. A gép mellé mar kezd is elhelyez-
kedni pokrécaival két hatalmas szal arab katona s moso-
lyogva villogtatjdk meg fehér fogsorukat, amint homok-
zsékot toltenek meg kaviccsal. Ezeket a gép kerekeire tesz-
sziilk lehorgonyzas helyett. Ugyanis a homokban semmit
nem tartana a panyvacovek, igy kell tehat biztositani a
gépet esetleges szélroham ellen. Kipakkolunk a gépbdl s jo-
¢jszakat kivanva az oroknek, elindulunk a kocsival.

Joforméan egy félordig sem tart az Ut s mar a repiildtéren
vagyunk. Kérdésiinkre artatlan arccal azt felelik, hogy nem
értik, 6k sem hallottak semmi gépzugast. Pedig itt kordz-
tink a fejik felett vagy Ot percen at. Most mar mindegy,
{6, hogy a gépnek nem tortént komolyabb baja.

Na de nem azért vagyunk keleten, hogy a vam- és ut-
levélvizsgalat formasagain egy-kettére tullegylink. Vagy
két ora is eltelik, amig végre az Osszes iveket, mindenféle
kérdésekkel és feleletekkel kitoltik. A végén azon akadtak
fenn, hogy a szazhlsz élestoltés sok egy pisztoly szadmara.
De aztdin megmagyardzzuk a barnabdrli findncoknak, hogy
igaz, hogy csak egy pisztoly van, de ketten vagyunk s igy
két pisztolyunk is lehetne, arra pedig mar nem sok a
hatvan — hatvan tSltény. Igy hat veégeredményben még
oriilhetnek, hogy csak egy pisztolyt hoztunk. Igy tele-
beszélve a  fejiket, végre aldiratnak veliink valami
titokzatos arab irdst s az ligyet elintézettnek jelentik
ki. Egész belefaradtunk a sok hivatalos iligykodés elszenve-
desébe.

Ujbol eldkeriil Abaza baratunk s egy csomd papirost
tart a kezében. Mar kezdiink gyanakodni, hogy megint
valami hivatalos kinzas kovetkezik. Aggodalmunk azon-
ban hamarosan Oromre valtozik, amikor Abaza baratunk
egy csomO hazai levelet ad 4t nekiink, amik mar vartak
itt rednk. Igy hat «minden j6, ha a vége j6» s mar moso-
lyogva szallunk be s mondjuk oda a sofférnek: «Helio-
polisz, Hous Hotel». Megérkezve a szalloba, nem is tudjuk.
minek fogjunk eldszor neki: a levélolvasasnak, vagy pedig
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az — ebédelésnek. Mert bizony mar csak egy ora vdlaszt
el az &jfeltol.

Marcius 7. Reggeli utdn kimegylink a géphez. A nagy
sereg fekete- és barnabdrii gyereket alig gydzi a két or el-
hessegetni. Tibor még bemegy a parancsnoksaghoz, ¢én
pedig nekildtok a gép alapos atvizsgalasanak. Hat bizony
a motoron van ¢éppen elég homok, nemkiilonben a tobbi
olajozott alkatrészt is, a korméanyok csapszegeit, a futomil
csukloit az olajjal keveredett homok mint valami saros
massza fedi be. Eppen itt az ideje egy alapos letisztitasnak.
Valoszinilileg van homok a szeleptanyérok alatt is, mert
bizony a hengerek kompresszidja nem olyan, amire az ember
jolesden bolintani szokott Legnagyobb meglepetést azon-
ban a farokcsuszo tartogatott szamomra: a csuszé talpa-
nak semmi baja, pedig rendesen ez szokott elkopni. Most
azonban a csusz6 eliilsd éle kopott el annyira, hogy papir-
vékonysagu lett és beszakadozott a madasfélmilliméteres acél-
csO. Persze, az ¢éles homokl repiildtereken a farokcsuszod
guruldskor mint a csoroszlya hasitotta szét a homokot,
mert a talpa kicsi volt ahhoz, hogy a laza anyagon fenn tudja
magat tartani. Viszonzasul aztdin a homok jol -elkoptatta
az acélcsovet.

Ezt hat majd meg kell javitani.

Csak Tibor nem jon még mindig. Végre felbukkan
egy autd ¢és hamarosan megtudom tdle a késedelem okat:
a parancsnok nagyon szivesen latta s addig szohoz sem en-
gedte jutni, amig a kotelezd Ot csésze feketét el nem fogyasz-
totta. Utdna a tevén vald kivonuldstdl csak ugy meneke-
dett meg, hogy éppen abrakolas alatt allottak a sivatag
hajoi.

Elokésziilink a starthoz. A gépet kissé arrébb kell tolni,
hogy sima talajon startolhassunk. Bizony ez nem megy
valami konnyen a siippedé kavicsos talajon, pedig van segit-
ség is, derék Oreink nem nézik tétleniil a munkat.

Elbucstzunk toélik s amikor Tibor honoralni akarja
a szolgalatukat, mosolyogva haritanak el maguktol min-
dent s hidba szedjiik eld minden angol nyelvtuddsunkat,
még egy cigaretta elfogaddsara sem birjuk ravenni 6ket.
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Ez volna hat a baksisos Kelet? Hat erre igazan nem szami-
tottunk, hogy ilyen derék embereket taldlunk itt Gabalas-
fanrnal. Tibor ugyanis azt mondja, hogy a teveosztag pa-
rancsnoka igy mondta ki ennek a helynek a nevét.

Alig tizperces repiilés utdn siman leszallunk az almasai
repiildtérre.

Most latjuk csak a vilagossagnal, iiogy nem volt csoda,
hogy nem vettiik észre a repiildteret a sotétben. Kint teriil
el a homokos sivatag szélén. Teljesen homok boritja. Fi
mutatoban sincs rajta. Mindossze alig egy méter magas
deszkakerités valasztja el a tavolbanyuld sivatagtol, amit
feliilrdl, kiilonosen sotétben, nem lehet latni. A téren kozép-
nagysagu'hangar all, eldtte betonozott teriilet, alig par gép
szamara. Van még egy épiildben levd hangdr és az allomas-
épiilet, ez az egész, ami a repildtéren van. A gép azonban
tobb, mint amennyi a hangarban elfér, igy hat részben a
hangar elott tartjdk oket. Elég nagy forgalom van a sport-
gépek koriil. Egymds utan indulnak és szdllanak le az angol
gyartmanyu kis masindk. Oh, nemcsak angolok repiilnek!
S6ét ellenkezdleg, majdnem mind barnaarc arab a sport-
gépek pilotaja.

Elsésorban is a tengely visszagorbitését végezzik el;
ez egy-kettére készen van. Magunk csindlunk mindent,
mert a rendelkezésre bocsatott fiatal szerelogyerek nem
valami jartas, ugy latszik, az ilyes munkdban. A farok-
csuszot is magam hegesztem meg, mert kétségbeesve 1at-
tam, miként égeti el a hegesztéjik a vékony acélcsovet.
Ebéd utan pedig a motor letisztitdsat végezziik el s a hen-
gereket beliilrdl is jol kioblitjiik petréleumos olajjal.

Este egyiitt {liink a wvacsorandl grof Zichy Nandorral,
mert véletlentil veliink egy szalloban lakik feleségével egyiitt,
s Almasy Laszloval, a sivatag magyar rajongojaval. Emlé-
kezetes még, hogy a mult évben Almasy és Zichy, akkor
ujdonsiilt piloéta, egy Gerle-nagysagu angol sportrepiilo-
géppel a lybiai sivatag ismeretlen részeinek felkutatasara
indult, de idejovet, Sziridban egy szélvihar odavagta é&s
Osszetorte a gépiiket. Most persze mosolyogva emlegetik
a «kellemetlen» esetet. Almasy azota mar nagy utakat tett
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kint a homokon.* Most is egy jol felszerelt nemzetkozi
tudomanyos expedicioban vesz részt, amely par nap mulva
vag neki kiilonleges Ford-kocsikon a sivatagnak. Azt hi-
szem, hamarjdban alakithatnank egy kair6i magyar avia-
tikai asztaltarsasagot, hiszen négyen vagyunk itt most ma-
gyar pilotak. Persze, van mirél mesélni kolcsondsen. Zichyék
most jottek vissza nemrégen Luxorbol, oda mi mar az eddigi
késéstink miatt, amit a klagenfurti kényszervarakozas oko-
zott, mar nem tudunk elmenni. De benzinbél sem futna,
mert a varatlan torok atrepiilési korlatozdsok az utat meg-
hosszabbitottdk s a kiszabott benzinmennyiségre most ott
lesz sziikség. Pedig jO lenne latni az O-kornak ezeket a
csodas emlékeit.

Marcius 8. Délelétt a gépen valdé munkdlkodéassal telt
el. Sorra meg kellett tisztitani a kormanyok csapszegeit
¢s a futdszerkezet csukloit is a homoktol és gondosan at-
olajozni mindent.

Délben nagy Kkitiintetés ért benniinket: mind a négyen
ebédre voltunk hivatalosak, Penderell alezredes meghiva-
sara, az angol légierdk itt allomasozdé nagy bombavetd ¢és
csapatszallito  osztalya tisztikardhoz. Pedig itt Kairdban
nem valami szokatlan dolog, hogy egy messzirdl jott légi
jovevény leszall. Nagyon kedvesen fogadtak az angolok
s ebéd utdn megtekintettik a hatalmas katonai repiilGteret
¢s Penderell alezredes harom oriasi Vickers «Virginiay-
tipusu repiildgépét. (Ezzel a harom géppel repiiltek késdbb
az angolok Kairébol a nyugatafrikai parton fekvé Dakar-ig
és vissza, Szudédnon és a Szahara déli fiives, puszta részén
keresztiil.)

Most pedig gyorsan vacsordzunk, mert jon értiink
Almésy ¢s Penderell a homokjar6 Ford-kocsikkal, hogy
holdfényben megtekintsiik a piramisokat. Amikor a gabalas-
fahri kényszerleszallasi helyiinkr6l masnap atrepiilink az
almazai reptildtérre, lattuk a levegdbdl a harom nagy gulat,
persze csak jo messzirdl.

* Almasy Laszlo: Az ismeretlen Szahara. (Magyar Féldrajzi Tarsa-
sag Konyvtara),
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Amint atmegyiink a Nilus hidjan s balra fordulunk,
kint, a sivatag szélén, ott 4allanak a hatalmas kodkolosszu-
sok. Borzasztd még csak elgondolni is, hogy ezeket a gellért-
hegynyi koétomegeket emberek hordottdk Ossze, raktak,
illesztették egymashoz, joforman minden segédeszkdz nél-
kiil. Pedig az épitékockdk éle meghaladja a két métert is
igy szemldtomast. Szépen siit a hold, nem zavarja az embert
a nappal gyilkos melege. Vannak is szépszammal jelen,
s azt hiszem, a vildg minden nyelvén Iehetne hallani az
elcsodalkozds hangjat. Mert van valami ebben a néma, hatal-
mas mozdulatlansdgban, ami megragadja a ma zajos, moz-
galmas, vagtatd ¢lethez Szokott emberét. Valami hihetet-
len tekintclytisztelet vesz er6t az emberen az emberiség
irant. Hat ez az ember? Ilyesmit tudott alkotni mar év-
ezredekkel ezeldtt?

De nem akarok versenyre kelni a regényirokkal, egy-
szerlien konstataljuk tehat, hogy igen, itt allunk az emberi
technika legrégibb gigantikus alkotdsa mellett s hogy a mai
technika legujabb vivmanya, a repiilégép hozott benniinket
ide vissza, szinte a torténelmi idok kezdetéhez.

Megtekintjik még a harom kisebb gulat is, majd egy
kis sivatagi autdzds utdn visszatérve, a hires oriasi Szfinxet
is. Ennyi csodas latvany elég is egy napra.

Almasyék expedicidjanak két filmfelvevd  késziiléke
is van. Almasy felajanlotta, hogy holnap lefilmezi a Gerlét,
amint a gizehi piramisok koril repiil. Itt most a helyszinen
a kivitelezés részleteit is megbeszéljiik s ezzel mara elég is
volt a sok szenzaciobol, megylink haza lepihenni.

Marcius 9. Délelott szabadok vagyunk, a probarepiilést
¢s a filmezést majd csak délutdn csindljuk meg. Benéziink
tehat a varosba.

Villanyoson megyiink be Heliopoliszbdl. Szép nagyok
a kocsik s a mi legérdekesebb, kiilon fiilkéjiik van az asszo-
nyoknak, igy csak fel- és leszallaskor latjuk esetlen, fekete-
ruhds, feketefatyolos titarsndinket. Pedig meleg lehet
ebben az erds napsiitésben ez az 6rokos gyaszos viselet. )

Az egyik palyaudvar mellett ériink a varosba. Erde-
kesek a nap sugarzasa ellen eziistre festett vastti kocsik.
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Bizony, Kair6 nein a legtisztabb varosok koz¢é tarto-
zik. De szinte lehetetlen is a tisztantartasa, mert akarhogy
ki is seprik, jon egy szélroham és nemcsak az utcakat és
a jarokelok szemeit szorja teli homokkal, hanem még a csu-
kott ablakokon keresztiil a szobdkat, a szekrényeket is. Na
igen, hogy azutdin a homok ko6zé egy kis papiros s egyéb
hulladék is keriil, nem Ilehet csodalkozni, hiszen keleten
vagyunk. Etelhulladék azonban nem igen akad az utcén,
mert azokat felkapkodjdk azok a vércse-, vagy rétisas-szerli
kis keselylik, amik — mint nalunk a verebek — ott iilnek
az ereszeken s a fak tetején. Amilyen kedvessé tud tenni
egy teret a galambsereg csapdosasa, éppoly visszataszito
itt ez az ¢éleshangu vijjogds. Taldn épp ezt a madarfajt
abrazoltak az egyiptomiak a hieroglifikon ¢és képeken.
Mindenesetre nagyon jellemzéek Egyiptomra, mert mashol
még nem lattam ezeket a madarakat.

Szeretnénk megnézni a hires muzeumot. Kiilonds, a
bennsziilottek koziil még a taxisofférok sem tudnak fel-
vildgositadssal szolgdlni, hogy merre van. Kérdésiinkre egy-
mas kozott ¢élénk vitdba keverednek. A sejtésem azonban
az, hogy azon tanakodnak, hogy tudjak letagadni, hogy
mindjart a kovetkezd utcasarkon van a térség és a hatalmas
épiilet. Csakhogy kozben valaki megmagyardzza ezt ne-
kink s igy elszalasztottdk az alkalmat, hogy az idegen
«effendiket» egy kicsit koriilkocsikaztatva a varoson, jol
megfizettessék. De hogy a kedviikket ne rontsuk, hat be-
tilink az egyik kocsiba s joforman ki is szallunk a talso
oldalon. Persze, azonnal megrohannak a «régiségkereske-
dék». Nem lehet tdlik szabadulni, muszdj egy par aprosa-
got venni, amit a kért Osszeg feléért is készséggel ideadnak.
Olyan itt egy ilyen kis agyagszobrocska, mint otthon néalunk
a jotékonysagi cédula a gyljtések idején: nem lehet e nél-
kiil nyugodtan kozlekedni itt ezen a kornyéken.

Belépiink a hatalmas méreti muzeumépiiletbe. Ugy
vagyunk Oltézve, ahogy repiiliink, hiszen nincs masik ruha
veliink. Csizméban, bricseszben, pilotamodra az ezernyi
mumia kozott. Szinte beleszédill az ember abba az 1d6-
tavlatba, amivel itt farkasszemet néz. A tértavlat, a magas-



103

sdg a szdmunkra nem Uj dolog. Egész természetesnek taldl-
juk, hogy alattunk a vidék ezerméteres mélységekben ma-
radjon el. De ez az id6tavlat, amely felénk dasit, barmerre is
néziink, még a mi szédilést nem ismerd fejliinket is vas-
marokkal fogja meg és huzza, hizza magéhoz, hogy a leg-
kisebb darab is oOrdkig magdhoz kosse a figyelmet. Pedig
nincs sok idénk. Mint a levegdben az orszagok felett, ezen
a régmult vilagon is csak at kell szaladnunk. De még igy
is egy ¢életrevalot 1at az ember.

A falak, a polcok, az asztalok, a termek telve az emberi
kultara legrégibb tantiival. De legtobb a bebalzsamozott
mumia ¢és az aranyeszkozok, disztargyak tomege. Tehat igy
kezdodott, a torténelem is: arannyal és halottakkal.

Hosszasabban csak a Tutankhamen-gyiijteménynél 1id6-
ziink s mar menekiiliink is ki a szabad levegére, az ¢l6 nap-
sugarra. Tulsok ahhoz bent a halott emlék, hogy az ¢I6
konnyen megbaratkozhasson velilk. Nem vagyok babonas
s nem hiszek azokban a baljoslati mesékben, amelyek ezek-
hez a régi sirtargyakhoz fliz0dnek, mégis jolesik Ujra a sok
mozdulatlan, néma idémulast jelz6 emlékekkel teli levegd
utan latni, hogy fijja a szél az udvaron a palma karcsu leve-
leit. Kint egyszerre kitdr beldliink a kacagds, az élettudat
orome, pedig bent Onkénteleniil is szinte labujjhegyen jar
az ember s a csodalat is csak suttogva tor eld.

A varosban kiilonben mozgalmas az ¢élet. Az olasz
kirdly latogatasara mindeniitt ott leng a kozépiileteken a
zold-fehér-piros  trikolor. Az  lizleteken csodalatos  iras-
gyljtemény-feliratokat latni: van itt angol, arab, héber,
gorog ¢és még ormény cég felirat is. Akarcsak a varos épii-
letei, az ¢élet benne maga is bizarr keveréke Nyugat tech-
nikai kultarajanak és Kelet lelkivilaganak.

Ebéd utan kimegyiink a repiilétérre Almasy és Pende-
rell alezredes tarsasdgaban. A repiilétér mellett katonai
satortabor van. Lehet ugy egy ezredre val6. A homokba
vert satorkarokhoz gyonyori lovak vannak kotve. Pende-
rell megemliti, hogy ezek a katondk nem ismerik a kaszarnya
fogalmat. Mint a «civil»-€letben, a katonasagnal is kint élnek
a homokon, sator alatt. A tabor két végén levé homok-
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dombokrol éppen szorgalmasan gyakoroljadk a zdszlo-morset.
Egy zaszloalj menetel velink szemben. Mindent tiiré keleti
arccal verik a port vékony, barna labszarukkal. Rovid nad-
rag ¢és khaki-ing fedi agyonaszalddott, de izmos barna testii-
ket. Fejilkon magas khaki-turban. Erdekes ellentét a modern
angol felszerelés ezzel a régi keleti fejfeddvel szemben. Itt
még nincs Kemal, aki leparancsolja egyik napr6l a maésikra
a fejekrél a proféta eléirasait. Frdekes, a puskajukat szijon
viselik, mint mi, de a balvallukon. Hosszan utanuk nézek.
Furcsa latvany és furcsa érzés az eddig megvetett és rab-
szolgasorban tartott szinesek kezében latni a hatalom jeleit
¢s eszkozeit, a modern fegyvereket.

Kint a hangar el6tt gombolyli kis arabot talalok a
Gerle mellett, amint pirosfezes fejét eldrenytjtva, valamit
nagyban jegyezget a géprol. Megkérdem, hogy 0jsagir6d?

— Nem, — mondja — repiilétéri orvos vagyok s sze-
retném a gép utasainak a személyi adatait megkapni.

Aha, err6l mar hallottam, hogy Egyiptomban nagyon
vigyaznak, hogy valami betegséget ne hurcoljanak be az
idegenek az orszagba. Ezért is Orlltink, hogy az amseati
leszallas folytdn El Sorimban nem kellett leszéallani, mert
akkor ott kellett volna az orvosi «vizsgdlaton» — ami a
gyakorlatban fejenként egy angol font lefizetését jelenti —
keresztiilesni. El Solumban ugyanis a repiilétéren nincs
kint orvos, meg kell varni, amig az a kozségbdl kijon. Az
ilyesmi pedig itt keleten nem valami nagy sebességgel szo-
kott végbemenni s ki lettlink volna téve annak, hogy sok-
kal hamarabb ranksotétedett volna az ¢jszaka, mieldtt még
a Nilust elérhettik volna. Akkor pedig aludhattunk volna
kint az éjszakai hidegben a homokon, ha ugyan Allah pusz-
tdban koborgd szegénylegényei maskép nem hatdroztak
volna. Mindenesetre nevetséges, hogy éppen az eurOpaiak-
tol tartanak ennyire Egyiptom egészségének Orei, amikor
azt hiszem egy kis betegséggylijteményert itt nem kell a
szomszédba menni. Igaz viszont, hogy az eurdpai fizetés-
képes, ¢és ha mar itt van, mérgesen bar, de lefizeti azt az
egy fontot s végeredményben Oriilhet, hogy az udvarias
arab orvos azt szépen megkOszonve, elteszi s eltekint attol,
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hogy valami keleti moddszerrel meg is vizsgdlja az idegen
effendit.

Ugy beszéltik meg Tiborral, hogy ha mar a luxori
kirandulasrol le is kellett mondani, a motor attisztitasa
utdn a probarepiilést a Kair6tol délnyugatra fekvd fél-
balatonnyi Birket Karun mentén elteriild odzis megtekinté-
sével kotjiik egybe. A tavolsdg oda-vissza kétszaz kilométer
s mégis latunk egy nagyobb oazist is. Kozben pedig a filme-
z¢ést is megesindljuk a piramisok felett s megnézziik, milyen
a Kair6tol délre elkeskenyedd Nilus mentén a vilag.

A rekkend délutani melegben hatalmas porfelhdt verve,
startoltunk el a replilétérrél s a varost feliilr6l megnézve,
egyenesen a gizehi piramisok felé tartunk. En vezettem a
gépet. Tibor pedig mar készen tartja a kis Kodakot, hogy
megorokitse azt a nem mindennapi ¢€lményt, hogy repiild-
géprél mint néznek ki ezek a néma oOridsok. Sajnos, az alant
elteriild képre csak mellesleg tudok figyelni, mert rendkiviil
dobalos a meleg levegd. Azonkiviil erés északi sz€él is van.
Vigyazni kell, nehogy nekivagja a Gerlét valami széllokeés
valamelyik piramis oldaldnak, amint kozottiik nyolcaso-
zunk, mert mélyen lent jarunk, egészen a piramisok dereka-
nal. Lent, latom, hogy forgatjdk a filmkésziiléket. A Kheops-
piramis tetején a kirdndulok leintenek hozzank. Lent ren-
geteg autd, teve és ember. Hej, csak az egyik piramis volna
a mienk otthon, mekkora idegenforgalmat lehetne vele csi-
nalni. Mert itt — pedig messze esik — temérdek latogatd van.
A Szfinx-feléli oldalon katonai séatortdbor van, éppen sora-
kozik egy csapat lovas. JO lesz nem sokat hat itt keringeni,
mert hatha valami «légi kihagast» kovetiink ezzel el s ezek
itt majd feljelentenek. M¢ég egyszer megkeriiljik a hegyes
koveket s délre forditom a gépet.

Par perc mulva elérjiilk a legrégibb, a 1épcsds sakkarai
piramist. A Nilust itt mar joforman egészen kozrefogja a
sivatagi homok s csak keskeny z0ld parti szegély kiséri.
A jobbpart lépcsdsen ereszkedik a folydig ald. A legfelsd
terrasz, vagy haromszaz méteren, homoksivatagba megy at,
mig a lépcsok agyagos kovek s veresen fénylenek a perzseld
napsiitésben. A vizén jellegzetes vitorlds barkak usznak.
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Innen feliilr6] azonban mozdulatlanoknak latszanak a mi
sebességiinkhoz  képest.  Eredetileg ugy terveztiikk, hogy
alacsonyan repiilink a Nilus felett, hogy egy par szép fel-
vételt lehessen rola csindlni. A motor, illetdleg az olaj azon-
ban nem nagyon tud hiilni a foldkozeli nagy melegben,
pedig elég nagy hitofeliilettel van ellatva, s ezért a motor
kimélése céljabol kénytelenek vagyunk foljebb menni a
hiivosebb rétegekbe.

Ezer méteren vagyunk, amikor kiss¢ nyugatra forditom
a gépet az opalosan csillogd nagy to felé. Gyerekjaték a
tdjékozodas, hiszen szinte a végtelenségig el lehet latni.
Az égen nyoma sincs a felhdnek.

A Birket Karun a Nilustol kapja a vizét s a szintje
a tenger szintje alatt van negyvennégy méterrel. Régeb-
ben a Nilus daradasakor lényegesen nagyobb lehetett s az
arteriiletét az arviz iszapja toltotte fel. Most, a szabalyozott
Nilus mellett az iszappal termékennyé valt teriilet tidezold
szinnel lepi el a szikldkkal ¢és diinékkel hatarolt hatalmas
talat. Ez a vildg egyik legnagyobb odzisa. Lehet vagy hat-
van kilométer hosszi és negyven széles. A kifehérlé kozpont-
jabol, Medinet el Faijum-bol keskenyvaganyu vasuthalo-
zat vezet szét a gyOnyOrien megmivelt, gazdagon termd
foldeken at a falvakba ¢és telepekre. A kozpontbol azutan
rendes vasutvonal vezet a nilusmenti fOvonalhoz. Tul a
z0ld teriileteken azutdn végtelen sargasdgba vesz el a tekin-
tet: a nagy Lybiai-sivatag teriil ott el, nagyrésze még ma
is ismeretlen s a térképeken csak fehér folt mutatja a nagy
feladatot, ami ott még a geografusokra var. Arra megy

Amint fordulok a géppel s a délutdni Nap a hatunk
mogeé keriil, szemiinkbe nevet titokzatos arcaval a levegd
homokja: ¢északkeletre sargas-voros kodben vesz el a ki-
latds, de megint csak a szemmagassagunkig ér. Ezer méte-
ren vagyunk. Persze, eddig lopva kisért, nem lathattuk,
mert a Nap magasan volt s kiilonben is orvul a hatunk mo-
gott lapult meg ez az alattomos szorny. Vagy csak ugy lat-
szik s mi eddig is benne repiiltiink? Gézt adok s hizom a
gépet magasabbra, magasabbra, hogy ne az als6 slrli réteg-
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ben repiiljiink vissza Kair6 felé. A motor azonban a teljes
gaznal erésen melegszik, hiszen a homok szinte idaig tiizel.
Vissza kell tehdt venni valamelyest a gazt, ezzel azonban
az emelkedés is lassubb lesz. A visszavezetd légvonaltol
kiss¢ jobbra tartok, arra mintha ritkdbb volna a homok-
fliggony. Egészen kétezerhatszdz méterre emelkediink igy,
de hidba, a mar észlelt jelenség ismétlodik: a homok felsd
hatdra csak latszolagos, az emelkedéssel ez is mindig a
szemmagassagba emelkedik. Mint oOriasi, prédajat hipnoti-
zalo kigyo feje az d4ldozat bodult ingadozdsait, mintha a
szemsugaron keresztiil egybe volnanak szdve, pontosan
koveti.

Abbahagyjuk tehdt a céltalan emelkedést s inkabb
er6s gazelvétellel kimélem most mar a motort s nekivagunk
a sarga kodnek. De mintha csak é4lom volna, akdrcsak a
szivarvany, allandoan hatrdl a vizio eldttlink s barmennyire
iparkodunk is, nem ¢érjikk utol s nem tudjuk megeldzni.
Pedig joval Kairé alatt atkergetjiik a Niluson. Végre is balra
fordulunk s leszallunk a repiil6térre.

Almasyék kint varnak s megtudjuk, hogy bizony nem
lett volna szabad olyan alacsonyan repiilni a piramisok
kozott, mert ez légi kihdgas. Lévén a megengedett mini-
malis magassag felettiik, a turistakdozonség biztonsdga érde-
kében Otszaz méter. Reméljiik, hogy holnap reggelig nem
fog befutni a jelentés, mi pedig akkor mar utban lesziink
Jeruzsalem, illetéleg Gaza felé.

Csak a mai homokrepiilés ne artott légyen a motorunk-
nak, mert akkor hidbavald volt a kétnapi faradsagos munka,
amivel a motorunkat az eldz6 homoktdl megtisztitottuk.
Az itteni repiilégépek persze mind homokalld levegdsziird-
y,el vannak ellatva. Este nagy bucsuvacsorat rendeziink;
angol baratunk, Penderell alezredes is megjelenik rajta.

A Szentfoldon és Kisazsian keresztiil.

Marcius 10. Ma fogjuk tehat elhagyni a «szolgasag-
nak a foldjét».
Koran reggel kimegylink a repiil6térre. Gépilink utra-
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kész, mar tegnap este feltoltottiik benzinnel. A repiilétéren
nem valami nagy az ¢élet. Péntek van, a mohamedédnusok
vasarnapja. Reméljiikk, hogy talan ez is késlelteti a tegnapi
«kihagas» elintézését.

Mig ¢én a gépet még egyszer atnézem s a csomagokat
berakom, Tibor bemegy az iroddba a pénzbeli dolgokat
elintézni. Nem valami vidam arccal jon kifelé. Bizony jo
kis Osszeget kivagtak bel6liink mindenféle Ilehetetlen érve-
lésekkel. Amikor Tibor az utkdzben redtapadt angolsaggal
tiltakozni probalt ez ellen, az angol tisztviseld6 csak hall-
gatta egy darabig s nézte a barnara siilt képét és nem egé-
szen pisze-szabasu orrat s a végén udvariasan felajanlotta,
hogy csak beszéljen nyugodtan Tibor arabul, 6 azt is meg-
érti. Tibor azonban inkabb fizetett.

Mar jar a motorunk, amikor egy findnc jon hozzank
s int, hogy allitsuk le a motort. Ahd, gondolom, a tegnapi
repiilés! De nem, csak a csomagjainkat kell mégegyszer
kiszedni a gépbdl, hogy atnézzék a «vegyszereket».

Ertetleniil nézink egymasra, hogy hat ez meg mi
akar lenni. Biztosan megint fizetni kell majd valamiért.
Tibor mar kezdi elveszteni a tiirelmét, amikor kisiil, hogy
a findnc egy francia repiildvel téveszt Ossze benniinket,
akinek atrepiilési engedélye van mar s geologiai kutatdsok-
hoz kiilénb6zoé vegyszereket fog vinni magaval, amikre vam-
mentességet kért.

Végre minden rendben van s nyolc o6ra Otvenkor el-
startolhatunk.

En vezetem a gépet, hogy a tegnapi homokrepiilések
utin a miszereken megfigyelhessem a motort. Otvenhetes
iranytiallast kovetiink. Balra t6liink az Ismailije-csatorna
halad, hogy 0Osszekdsse rovid uUton Kairdt a Szuezi-csator-
naval. Jobbra végelathatatlan siarga homoktenger. Erds
északnyugati szelink van, ez oldalba kap benniinket s
meglehetésen késleltet. Kint, a homoksivatag felett dolgozik
is er0sen: egész tornyokat emel fel a porzéd dinékrél. Ezért
kissé¢ balra huzdédunk, hogy tavolabb legylink a veszedelmes
szomszédsagtol.

A delta fel6l szép sorban alacsony felhdéréteg hazodik
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felénk, de a melegtdl sugarzo homok felett sorban bele-
vesznek a semmiségbe s csak vagy nyolcezer méteres ma-
gassagban alakulnak 4t Uujra bizarr, legyezdalakti cirrus-
felhdzetté; formajukban nem gydziink eleget gyonyorkddni.

Teli el Kebir-nél keletre fordul a csatorna s elmaradnak
melléle a delta zold. novénydas tajai. Homok veszi mind a
két oldalrol kozre s csak itt-ott latni valami kevés meg-
nyugtatdé zold szint.

Egy ora alatt elérjiik az ismailijjei angol katonai repiild-
teret. Nem szallunk le, csak feliilr6l nézziik meg a hangaro-
kat s eléttiik a gépeket.

Jobbra eléttiink a Szuezi-csatorna jokora toba, a Ke-
serii-toba torkollik, balra pedig nyilegyenesen halad Port
Said felé.

El Ferdan-nal haladunk 4t a csatorna folott. Kétoldalt
hatalmas homoktoltés, a kikotort homok szegi, rajta sorban
a jelz6hazakkal s a nyugati toltésen vasutvonallal. Messze
ellatni északra, végig a csatornan s latni jol az egymadst
kovetd hajokat.

A tulsé part, az mar Azsia. Még egyszer visszanéziink
bucsuzoul Afrikara s megkonnyebbiilve allapitjuk meg,
hogy igaz, itt még egyiptomi teriileten, de mar mas vilag-
részben vagyunk s nem igen vonhatnak mar feleldsségre
a tegnapi repiilésért a faradk sotétborii ivadékai.

Azsia azonban nem valami nagy disszel fogad. Homok
¢s homok mindenfelé. Csak itt-ott latni egy-egy arva pal-
mat a kietlen homokon. Erdekes, az ilyen maganos palma
a levegdbdl, az erds naptlizésben vakit6 homokon nem zdld-
nek, hanem feketének latszik. Igazi halott vildg, még a kevés
ndvényzet is gyaszol.

Néhol van vagy egy tucat palma is egyiitt. Valdszini-
leg kut van a tovilkkben. A térképen tényleg tobb kuthely
van bejeldlve. Azonban ezer méter folott jarunk, az ilyen
kis részleteket nem tudjuk szabadszemmel mar kivenni.

Messze délre hatalmas hegységek sargallanak eld. Ko-
sziklak, minden novényzet nélkiil: a Sinai-félsziget hegyei.
Igazsag szerint tehat itt levetett sarukkal kellene repiilni,
mert most aztan sorban bibliai helyek kovetkeznek.
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Egy féléra mulva mar a tenger kozelében haladunk
tova. A part mentén hossza moloszeri foldnyelvek, igazi
turzasok huzodnak, néhol szigetsorokra bomolva a parttol
vagy nyolc kilométernyire. A parti homokon alattunk
karavancsapasok ~ kozott  vasttvonal — huzddik  Palesztina
felé. De micsoda vasttvonal! A tegnap este kerekedett erds
sz€l helyenkint kilométereken keresztiil teljesen befedte
az egész felépitményt homokkal, tgyhogy csak sejteni lehet,
hogy merre halad a homok alatt a sinpar. Azt hiszem, a ho-
ekék ¢és kaparok itt nem lehetnek ismeretlenek. Milyen keser-
ves lehet az eldretorés egy ilyen homokflivas utan.

Saijat kis halaszfalu. Ett6l kezdve sima, szinte ©6bol-
mentes a part. Amint elérjik a palesztinai hatart, fiives,
kaktuszos teriiletek fogadnak. A homok azonban néhol el6-
vicsoritja halalfogat, de mind-mindjobban elmarad.

Gaza régi filiszteus varos. Benniinket joforman csak
a repiilétere érdekel, ez is csak azért, mert ez a legkozelebbi
repiilétér Jeruzsalemhez. Pedig onnan igy is jo hatvan kilo-
méternyire van. Van ugyan kozben egy angol katonai le-
szallohely, de ott se hangar, se szolgélat.

Mar a levegébdl orommel allapitjuk meg, hogy szép,
idezold fii fedi a repiildteret. Micsoda élvezet lesz ide
leszallani a sok homok wutdn! Tényleg 1Ugy ¢érzi az
ember, hogy az igéret foldjére érkezett, ahol, ha nem is
tejjel és mézzel folyd Kénaant taldlunk, de fi van, z0ld,
iide fii. Pont dél van. amikor leszallunk.

Nemsokara utanunk megérkezik az Imperial Airways
Oriasi Hannibal-tipustt utasszallitd repiilégépe, majd a hol-
landus-indiai jarat Fokkerje is. Szép kis taldlkozé. Benzint
vesznek fel s mar mennek is tovabb: az angol gép India,
a hollandus Europa felé.

Az egyik forgalmi géphez utasokat hozott ki egy arab
soffér Jeruzsalembdl, visszamenet iiresen menne s igy sike-
ril megalkudnunk vele. A Gerlét betoljuk a badoghangarba,
magunkhoz vesszilk a Jeruzsalembe sz6lo postazsdkot, s mar
indulunk is a bibliai varos felé.

Gaza-bol nem sokat latunk, mert az utat szegélyezd
bokrok ¢s a keritésként iiltetett hatalmas levelli fligekaktu-
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sz6k a varos szélén, ahol mi 4thaladunk, a kilatast teljesen
elzarjdk, s csak egy par megszokott keleti kiilsejii viskot
latunk. Késébb azonban tobb kisebb filiszteus falun vezet
at az alig kovezett, hepe-hupds ut. Bizony, maskép képzeli
el az ember a szentfoldi hazakat, mint azok a valdsdgban
a szemiink elé tarulnak. Valyogfalak agyagtapasztassal,
legtobbje meszelve sincs. Ablak csak itt-ott lathat6, az is
jo magasan és szinte csak tenyérnyi nagysagi. A tetd pedig
a négy falra réhelyezett leveles dgakra ratapasztott agyag.
Az eresz helyén kilognak a vékony é4gak s néhol még zoldéi
is a levél. A tetd egészen lapos, vagy talan még inkabb ho-
mord, az agyag sulya alatt behajolva. Lefolydsa nincs, csak
valoszinlileg atszivargasa. Vajjon hogy nézhet ki egy ilyen
«hazy szobaja j6 zaporesd utan?

Pedig val6szinti, hogy lenne moddja a lakossdgnak ren-
des hazakat is épiteni, hiszen itt mar a vidék nem holt ho-
mok, hanem televény fold. A nyugati szél pedig erdével is
ellatja a vidéket. Csak hat persze a szorgalmas, észszeri
munka kellene hozza.

Szant6foldek mellett rdz benniinket a kopott autd tova.
Kint dolgozik az egész «csalad». A gazda faeke elé fogott
szamarral ¢és tevével hasitja az agyagos, kavicsos foldet.
Furcsa fogat. Az ember azt hinné, hogy a vézna kis szama-
rat rogton atlépi a mogotte haladd teve. Mert egymasmogé
vannak befogva. Arrébb az asszonyok kapalnak. A férjem-
uram azonban nem mindeniitt erdlteti meg magat: néhol
a mesgye mellett il s a szomszédjaval a porbahlzott vona-
lakon kavicsokkal valami sakkszeri keleti jatékkal iiti el
az 1d6t. Mellette persze ott a kavésedény s alatta ég valami.
Az asszonyok pedig kozben végzik a munkat.

Helyenkint érdekes menetekkel taldlkozunk: eldl a
joltaplalt férj kocog olyan kicsi, vézna szamaron, hogy szinte
érthetetlen, hogy a kis 4llat ldba nem roggyan Ossze a suly
alatt, amint szaporazza a joforman helybenjard Iépteit.
A csaladfé wutdn libasorban a feleségek kovetkeznek, kerti
szerszamokkal vagy gyerekkel a hatukon. Az arcukat elfedi
az elébe kotott kendd s szotlanul, faradtan iparkodnak az
elélhaladé szamar utan. Szinte latom az asszonyi érdekek ki-
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alakuldsat: a szamarnak keveset adni enni, Hogy ne tud-
jon el6ttik nagyon sietni, a férjnek ellenben minél tdbbet,
hogy jobban terhelje a gyonge kis szamarat. Szegény kis
szamar, 0 az aldozat ebben a keleti rendszerben. Pedig na-
gyon népszerli allat. Szinte nem is latunk gyalogos férfit az
orszaguton. A szamar itt a kerékpar. Eppen, hogy csak a
jelzés nincs rajta: Csepel.

A piros fezek koz¢é mind tobb és tobb fehér, legalabb
is fehérnek gyartott, kupakos nemez fejfedék vegyiilnek
s a burnuszokat is felvaltja a kaftan. Nemcsak a népesség,
de a valldsok 1s kezdenek keveredni. Az utunkon idaig a
bennsziilottek  csaknem  kivétel nélkill mohamedéanusok
voltak. Itt azonban az iszlam mellett kereszténység és
zsidosag is helyet foglal. Mindez azonban nem sokat val-
toztat itt az élet folyasan. Ugy megy az most is, mint taldn
é¢vszazadokkal, ha ugyan nem évezredekkel, ezelott.

Egyorai keserves Ut utan végre el Ramleh-nal elérjiik
a Jaffa—jeruzsalemi modern miiutat. A vidék képe is egy-
szerre megvaltozik. A kerteket szegd 4thatolhatatlan kak-
tuszsovény elmarad, s helyét drot vagy lomblevelli sovény
foglalja el. A megmunkalt foldek is sokkal rendesebbek.
Szép gyiimolesds kertek, féleg narancsfakkal, sorakoznak
egymas mellé. A fak kozil pedig a legmodernebb skatulya-
formaju villak vilaglanak ki élénk fehér, vagy sarga sziniik-
kel. Az 10j zsido telepitések ezek. A nyugatrol jott tele-
pesek magukkal hoztak a kultara eszkozeit is s ezekkel
rohamosan halad a vidék atalakuldsa. Ez wugyan egyeldre
még csak a tengerpart kozelében észlelhetdé nagyobb mér-
tékben. Beljebb, amint kezd a vidék emelkedni s a termd-
foldeket a kopasz mészkd-szikldk mindjobban kiszoritjak,
a kulturdlis eldretorés még alig lathato. Legfoljebb az elso-
rangd muut jelzi, hogy 1j korszak késziil felboritani az
évek hosszu-hosszi, soran valtozatlanul lepergd éElet meg-
szokott rendjét. A szikldk kozott csak itt-ott latni  egy
par vézna kis olajfat. Az Ut mentén azonban kihasznaljak
a foldet: a mészkOsziklak oldalaban, ahol az emelkedés
nem nagyon nagy, mesterséges terraszokkal tartjak fent
a foldet, szépen zO6ldéi mar rajtuk a vetés. A sovanyabb
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h elven pedig allatok legelésznek. De hol vannak ezek a mi
allatainktol? A tehenek alig borjunagysaguak, a kecskék
¢s a juhok szintén el vannak maradva a ndvésben. Lam,
a szamarak is milyen kicsinyek.

Utunk néha merész szerpentindkon halad hol fel, hol
le, mignem egyszer csak egy kis emelkedd megmaszasa
utan eldttlink a szent varos: Jeruzsalem. Jol felkapasz-
kodtunk, hiszen 790 m-re vagyunk a tenger szintje folott.

A Nap mar kozel jar a lathatdrhoz s aranyos fényével
telehinti a varos fehér és sarga falait. Itt-ott a gombolyd,
fehér kupoldk kozé egy-egy voOrds cseréptetd is vegyiil. De
csak annyi, hogy a szinharmonidt ¢lénkebbé, erdsebbé
tegye. Koroskoriill a sziklak is sargas-voros fényben ra-
gyognak s fent az égen a felhdk is ebben a szinben jat-
szanak. Az aranyos, sargas, fehéres, voOrds szinkeverékben
szinte elvész az a kevés, sdpadt z6ld, amit a gyér ndvény-
zet képvisel.

Balrol keriiljiik a varost. Utunk a varos kofala tové-
ben vezet. A kovek szinte belekiabaljdk az emberbe a rég
tanult bibliai idézeteket s a zsoltarok dallamat.

Ez hat Jeruzsalem, a beteljesiilés varosa.

Jobbrol arnyékot vetnek rank a falak, balrdl kis volgy.
A tuls6 oldalon azonban ragyog a koveken és az épiilete-
ken a lenyugvo napsugar s a karcsu cédrusok és az oOreg,
tépett olajfak kozott gordg stilusti épiilet all: a Getsemane-
kert. Arab soff Orik mar tudja a teend6t, kanyarodik arra-
felé. Racsos kerités és kapu el6tt allunk meg. Bent az ud-
varon egy csuhds bardt dolgozik a virdgok kozott. Be-
Iépiink a kertbe s megallunk az oOreg olajfak kozott. Mar
alig van aguk, csak egyetlen vastag bunké a torzsiikk. Olya-
nok, mint valami villimsujtotta, agyontépdzott oreg flizfa.
A barat francidul beszél s bevezet az épiiletbe, a templomba.
Az oltar az a k6, ahol Jézus az utols6 imdjat mondta el-
fogatdsa eldtt. Csak annyi fény van, amennyi igy este a
szines ablakokon keresztiil befurakodik. A barat magyaraz:

— A templom utols6 renovéaldsa alkalmaval a nem-
zetek ajandék-freskoival diszitették a falakat.

Sorra gyljtja fel a lampakat s mondja a képet ajan-
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dékozd nemzet nevét, majd felgyujtja a hatalmas oltarkép
lampait. A kép Jézust abrazolja azon a sziklan térdelve,
ami most az oltar, amint imadkozik. Egyszerre a kivancsian
ide-oda tekintgetd szemiink mintegy vardzsiitésre meg-
merevedik, s a kép bal alsé szogletébe akad: a magyar,
angyalos birodalmi cimer van ott, jO egy méter magas
nagysagban. Szélani sem tudunk. A barit szava tori meg
a csendet:

— Igen, ezt Magyarorszag ajandékozta.

Nem lehet leirni ezt az érzést. Hiszen ez az elsd jel,
ez az els6 darab az otthonbol, amiota eljottlink. S éppen
itt, ahol az emlékek az érzést amugy is Ugy megragadjak.
Talan tiz percig is néztik a képet, a piros-fehér csikokat,
a kettds keresztet, a félholdra és a csillagra tekint sast,
mintha sohasem lattuk volna még. Ennek a par percnek érzés-
0zone megérte azt a faradsdgot, ami utunkkal idaig jart.
Szinte a levegdben jarunk, amint csetelve-botolva kifelé
haladunk az oOreg gyokereken at. Egy agat elteszek az egyik
olajfar6l. Elkdszoniink a barattol s haladunk a kocsival
a varos kapuja felé. Miel6tt azonban a szitk kapu szija
elnyelne benniinket, még egyszer visszanézek a Getsemane-
kertre, az Olajfak hegyére.

A szik sikatorokon keresztiil egyenesen a volt osztrak-
magyar hospice-ra megyiink s itt szallunk meg.

Este a lapos tetdrél gyonyorkodiink a varosban s hall-
gatjuk Feliinger piispok, a hospice osztrdk vezetdjének
magyarazatait.

Marcius 11. Reggel mar koran talpon vagyunk. Sok
tennivalonk van, mert ebéd utan szeretnénk tovabb re-
plilni Damaszkuszba.

Elsésorban is a postat kell elintézni. A hozott levele-
ket mar az este leadtuk, most a vinnivalokat kell még el-
intézni. Természetesen mi is jO egy par lapot irunk haza,
amit majd magunkkal visziink, mint az els§ magyar szent-
foldi légipostat. Sajnos, vasdrnap lévén, elég késon tudjuk
a posta-ligyet elintézni s igy a nézgelddésre bizony nem sok
1d6 marad. Mindenesetre a Szentsir-templomot fel kell
keresni.



115

Az utcdk nagyjabol gy néznek ki, mint Tripoliszban,
azzal a kilombséggel, hogy Tripolisz sikon épiilt s igy az
utcak egyenesek, de itt a hegyes terepalakulat kovetkez-
tében ide-oda kanyarognak a keskeny sikatorok.

A piac-utcan haladunk 4at. Kétoldalt az alig két méter
sz€les utcan végig bolthajtasok alatt huzdédnak meg az
arusok odui. A levegd bizony elég nehéz, nemcsak a sok
romlé aru- és ételhulladéktdl, hanem a fliszeres, késziild
keleti ételek szagatdl is. Kivancsian néziink jobbra-balra
a nagy nylizsgésben ¢és zsivajban, hiszen ilyent nem igen
latunk egyhamar. Végre atvergddiink a piacon s kérdezds-
kodésiinkre mutogatjdk az utat a templom felé. Nem is
nagyon kell kérdezdskodni, mert a kegyszeres iizletek sora
egyenesen odavezet. Kozben mi is vasarolunk egypar ke-
gyes emléket.

Bizony maskép képzeli el az ember ezt a templomot.
A szuk utca csak egy-két hazhelynyi térségbe torkollik,
ahol apré lakéhazak kozé van beékelve a Jézus sirja folé
épitett régi templom. Mar kint megrohannak a hadard
arabok s vezet6ill ajanlkoznak egymasutin mindenféle
nyelven. Tibor az egyiket végre megunja s francidul ra-
szol, hogy ne zavarjon benniinket. Na, ennek sem kellett
tobb, csak ezt akarta tudni, hogy milyen nyelven beszé-
link még azon az ¢érthetetlen nyelven kiviil, amivel egy-
mas kozt tarsalgunk. Szinte Omlik beldle a francia ma-
gyardzat s tobbet egy Iépést sem tagit melldliink, utanunk
jon beszélve be a templomba is.

Amint a homalyos kozéps6 térségbe, a nagy kupola
ala érkezlink, rengeteg zaszlo, ezlist meg réz fiistold ¢és
oltari lampas otlik eldszor is a szemiinkbe. Mindmegannyi
fogadalmi targy. Kozépen diszes emelvény, alatta van a
sirhely, ahova csak leguggolva lehet az alacsony ¢és sziik
ajtobn bejutni. A templomban sok ember jar ide-oda. Vala-
mennyien zarandokok, turistdk. Az oldalhajok részben eme-
letszerien vannak, de mindenfel¢ istentiszteletek folynak.
Majdne-ii mindegyik hajoban van valami legendas kegy-
targy.

Sotét, kobevajt pincelejarathoz  érkeziink. Homalyos
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vilagitds mellett haladunk le a Iépcsékdn. A  keresztes-
habortik idejében itt allott az oltar. Most teljesen iires,
csak egypar gyertya ég a kopott kdszobrok mellett. A falak
azonban tele vannak vésve haromujjnyi keresztekkel: a
keresztesvitézek rottdk azokat oda. V4jjon hany, magyar
kezektdl vésett kereszt lehet kozottik? Ki tudnd meg-
mondani?

Végiil még a hazulrdl reank bizott, meg a most vett
kegytargyakat megszenteltetjiik s sietiink haza ebédelni,
mert mar nagyon eljart az ido.

Ebéd utan éppen bucsuzunk a piispoktdl, amikor egy
oreg pap jon be, aki, mikor hallja, hogy négy orakor aka-
runk startolni, nagyon kezd sajnalkozni. Ugyanis az északi
varosok keresztény lakoi megkérték, hogy imadkozzon egy
kis esOért, mert a nagy szdrazsag miatt minden elhervad
¢s kiszarad. A jO Oreg pedig azt igerte, hogy ma délutan
négy orakor fog esdért imadkozni. Igy azonban meg fogja
valtoztatni a szadndékat, hogy még jo iddben tudjunk to-
vabb repiilni s majd csak 6t orakor fog imadkozni. Lehe-
tetlen meg nem hatddni ennyi sziveslatas utan.

Elmentiinkben még megnézzik Maria halala helyét
s az e helyre épitett templom magyar oltarat.

Soffériink egy rovidebbnek mondott utnak vag neki,
ha ugyan ezt a tevecsapdst ¢és vizmosast, amelyen hala-
dunk, tutnak lehet nevezni. Csodélatos, hogy mit kibir egy
ilyen oreg Ford-kocsi.

Egy kisebb karavdnnal is taldlkozunk. Hat lovas arab
alldogdl az ut mentén. Vezetdjiknek hosszu, gorbe kard
l6g az oldalan. Vizsgalddva néznek benniinket. De, ugy-
latszik, nem sok piasztert néznek ki beldlink, mert sz6
nélkiil tovabb engednek, majd l6ra kapnak s veliink ellen-
kezd irdnyba elvagtatnak a dombok mogé.

A sok razastol lélekzeni is alig tudunk, amikor a ko-
csibol kiszallunk. A gépet azonban mar nem toljuk ki a
hangarbol, mert so6tét viharfelhdk gyiilekeznek az égen.
Mire startolhattunk volna, négy oOrakor, megered a leg-
stiribb zapor, amit valaha csak lattam. Bemenekiiliink a
barakképiiletbe, de a kiiszobon keresztil még ide is be
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folyik a viz. Na, ugy latszik, az Oreg pap mégsem tartotta
be az igéretét. Legalabb elobb jott volna az esd, hogy ne
jottink volna ki a messze fekvd repiiltérre. Hiszen délutan
még sok mindent megnézhettlink volna Jeruzsdlemben.
fgy pedig a szilk barakkszoba ablakin &t nézhetjik a de-
presszidk elvonulasat. De most mar mindegy, itt kell alud-
nunk.

Marcius 12. Nem esik, de az eget még mindig fellegek
boritjdk. Nagy vihar volt s egész ¢&jjel esett. Az erds vitorla-
vaszonbdl késziilt szélzsdk rongyokban log a hangar te-
tején. Mindez nem volna baj, csak a felhdzet ne fekiidne
olyan mélyen, mert igy aligha tudunk a helyenkint kétezer
métert meghaladé Utvonalunkon, a Libanonon 4t Damasz-
kuszba, majd onnan az Antilibanon felett Aleppoba repiilni.
Nincs mit tenni, meg kell valtoztatni az utiranyt. Az erds
nyugati sz¢l valosziniileg végig felhdvel fedi a Libanon
hosszi hegylancat. Meteorologiai jelentést a vonalrol nem
kapni. Elhatdrozzuk tehat, hogy lemondunk a damaszkuszi
leszallasrol s megkiséreljiilk, hogy leszallas nélkiil jussunk
el Aleppoba. A tavolsdg nem nagy, minddssze 610 kilo-
méter. Csupan csak az a kérdés, hogy talalunk-e majd a
felhézet alatt atjarot a tengerparti hegylancon keresztiil,
mert a felhdzet alja alig hdromszaz méteren 16g.

Amig a térképet tanulmanyozzuk, a hosszlu, piros fezes.
fehér kaftdnos arab pincériink hdromszor is beszdl hoz-
zank, hogy elhil a reggeli kavé. De ezt oly komolyan
mondja, mintha ezen fordulna meg a tovabbi utunk sorsa.
Meg kell adni, ahol angolok vannak, ott kényelem ¢és tisz-
tasdg van mindeniitt. A repiilétéren csak barakképiiletek
vannak, de a berendezés és a kiszolgalas kitlind. Igaz, hogy
ara is van. A felszallas és a leszéllas dija egy-egy font s a
tobbi arak is ehhez igazodnak.

Kilenc ¢ra tiz perckor starthoz gurulunk a puhdra
azott replilétéren ¢és bucsit mondunk a Szentfoldnek.
Jaffaig gyongén permetezd esOben haladunk északra a ten-
gerpart mentén. Végig sima, Obolnélkiili a part egészen
Haifaig. Az enyhén emelked6 hegylabnak egész alacsonyan
nekifekiisznek a tenger feldl kigordiilo siri fellegek. Haifa
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elott kezd szikldsabb lenni a tengerpart, ugy, hogy nem is
latjuk a szép kikotot, csak akkor, mikor a Dzsebel Mart
Eliasz sziklas gerince felett atrepiilink. A Rasz el Kerum
kiugré foka jol megvédi a hullamokkal szemben az Gbol-
ben horgonyz6, nagyszdmu hajot. Az enyhén ivel6 Akka-
0bol  Haifatél Ptolemaisig terjed, utdna sziklds partok
kovetkeznek. Az oOreg Libanon agyonrepedezett csupasz
hatat kitolja egészen a tengerig. A nappali melegedéssel a
felhdzet alja vagy hatszaz méterre emelkedett, igy tobbet
latunk a koOorids testébdl. A hires cédrusoknak tényleg még
csak hirndke sincs mar. Fi és valami kevés bozdt is csak
a tatongd szakadékok mélyén tud meghuzddni. A g}-akori
heves zaporok, amiket az wuralkoddo nyugati, viharos szelek
hoznak a Foldkozi tengerrdl, alapos munkat végeznek.
A kétségbeesetten kapaszkodo televényfoldet konyortele-
niil lesodorjdk a hegyoldalakrél s igy rank csak a kopasz
kovek merednek. A viznek azonban nem csak az agyagos
fold. de a kovek sem tudnak ellendllani. A kimosott sza-
kadékok stirin  kovetik egymdst. Bizony itt kényszer-
leszallasra alkalmas teriilet nem igen kindlkozik. Mégis
szépek ezek a vad szikldk. A szakadékok oldalaban sok-
helytitt lehet terraszos kerteket latni szép kis wvilldkkal.
Most azonban valami mas koti le a figyelmemet. Ti-
boron van a vezetés sora, én az elsO iilésben ilok a tér-
képekkel. Egyszerre csak a pdarolgd ricinusolaj émelyitd
szaga Uti meg az orromat. Felfigyelek. Néha ritka, fehér
fiist hagyja el a motorszelloz6t. Leveszem a gézt s meg-
kérdezem Tibort, mennyi az olaj hOmérséklet. Hatvan fok.
Tehat egyaltalan nem sok. Igaz, hogy ebben a hiivis, esds
levegében talan OGtvendt sem kellene, hogy legyen. Lehet
azonban, hogy csak nekiink tiinik fel a kair6i meleg utdn
hidegnek ez az id6. A fiistolés kozben el-elmarad, de gya-
nim nem alszik el. Mintha a motor hangja se volna oly
egyforman éles, megszokott s mintha a fordulatszdmhoz
képest a gazemeltyli alldsa is eldbbre volna. Mindegy, most
nem lehet semmit sem csinalni, hiszen alattunk szikla szik-
lat kovet. Haladunk tehat tovabb Tyrus, majd Sidon felett
Beirut felé,
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Beirut mar a francia fennhatdsdg alatt allo Sziridhoz
tartozik. Mar messzirdl latni a Haifdhoz hasonldéan a ki-
ugré fok északi partjan épiilt kikotovarost. A zord, sziklas
t4) mintha enyhiilne valamit. A felhézet is kezd a sotét-
sziirkébdl fehérbe atmenni. Tripolisz elétt szakadoznak a
fellegek, néha a Nap is attliz kozottik s a Libanon északra
meghajlott dereka, a Homs fel¢ huzdédd volgy elétt kibujik
a fellegek koziil. A héaromezerkettdszdz métert meghalado
csticsok azonban mélyen belefurédnak a gomolygd felle-
gekbe. Ez azonban benniinket nem aggaszt. Fontos, hogy
a tisztuldssal szabad az it a volgyon at a belsd vidékek felé.

Bucsut vesziink a tengertdl és nagyjabol a vasut-
vonalat ; kovetve, északkelet felé. Homsz-nak tartunk. A
mindinkdbb erdsodé nyugati sz¢él gyorsan ragad benniinket
tova a hegyek kozé. A vasatvonal pontosan koveti a be-
nyilo volgy alakjat s kissé visszahuzodik déli iranyba.
A Libanon folytatdsa, a Dzsebel el Nusairiyeh déli nyul-
vanyai a megemelkedett felhdzet alatt vannak, igy rajtuk
atvagva, megroviditjiik az utat. Amint athuzunk a hegyek
felett, jobbra eldttlink latszik Homs varosa s tole dél-
nyugatra a to csillogd vize. Most csak szépen kell tartani
az irénytl szerint az irdnyt, amig a Homszbol ¢északra
tarto vasutvonalat el nem ¢érjik. De hol késik a vasut-
vonal? Jobbra, balra meresztem a szemem, de nem latom
sehol. Pedig itt kanyarog alattunk az agyagos partok ko-
zOtt a Nar el-Asi gyér vize, aminek a volgyét a vasat is
koveti a térkép szerint. Intek Tibornak, hogy ereszkedjlink
lej ebb. Amikor mar alig vagyunk kétszazotven méterre a
talajtol, akkor latom csak meg a vasutvonalat. De még
innen is csak nehezen. Ugyanis a talaj annyira kavicsos,
hogy ugy latszik, felesleges az alépitmény készitése. Igy a
megszokott ¢€s magasrol is jol lathatdo kavicsagykigyd nél-
kil a sinek mindjart a nyers terepen fekiisznek s rozsdas
sziniikkel, valoszinlileg nem valami nagy lehet rajtuk a
forgalom, csaknem egybeolvadnak a vOrdsbarna agyagos,
kavicsos talajjal. Nem is emelkediink feljebb, hogy kovetni
tudjuk ezt a tajékozd vonalat, mert mast Ugysem igér
fehér foltokkal teli, hianyos adata térképiink,
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Hama véarosa semmiben sem kiilonbozik a tobbi kis

keleti varostdl, utana joforman lakatlan vidék fo6lé érke-
ziink. Agyagos kavics mindenfelé a fennsik, amerre csak
néziink. Csak nyugat fel6l kéklenek el6 a hegyek a felle-
gek alol.
Egész alacsonyan kell kovetni a vasitvonal iveléseit.
Mert ha csak kissé is eltériink oldalra, vagy magasabbra
merészkediink, eltiinkk a szemiink el6l. Pedig itt a fold-
kozelben hatalmasokat 16k rajtunk az Orvénylé szél. Aleppo
azonban mar nincs messze, legfeljebb egy oOrdig tarthat
még odadig az Ut. A szél azonban mind erdsebb és erdsebb
lesz s a gép ugyancsak traverzalva koveti a vasutvonalat.
Furcsa épiiletecskék folott haladunk el. Olyanok, mint
nalunk az udvaron levd siitbkemencék, csak éppen nin-
csenek bemeszelve, hanem természetes agyagszinben mu-
tatkoznak. Lehet a koralapjuk &atméréje vagy harom méter
s a gombolyded kupakjuk vagy négy méter magas. Néhol
nyolc-tiz is all szorosan egymas mellett, mint valami Oridsi
vakondtirasok. Sziriai faluk ezek az agyagkunyhocsopor-
tok. Nalunk szénégeté kupacoknak nézné az ember. De
itt, ahol nem hogy erd6t, de még egy kis ligetet sem latni,
szénégetésre alig van mod. Ha jol emlékszem, az utolsod
erdét, nem szamitva az Atlasz bokrait, sem Tripolisz és
a Nilus deltdjanak  palmaligeteit, valahol Dél-Francia-
o sz agb an lattuk.

Amikor kézhezkaptam Kis-Azsia nyolcszazezres német
katonai térképét, mindjart feltint, hogy ezen a térkép-
fajtan szokasos z06ld erddjelzés hidnyzik a térképen. Ellen-
ben anndl tobb rajta a fehér folt és a kérddjelezett adat.
Akkor ugy gondoltam, hogy talan a hdboru alatt a hamarja-
ban végzett térképezés nem terjedhetett ki az erddségek
felvételére s inkabb elhagytdk az erddk bejeldlését, mint-
sem hogy hibasan tiintessék fel, mérés-adatok hianyaban.
Most azonban latom, hogy azért nincs a térképiinkon erdd
bejelolve, mert egyszerien errefelé nincs erdd. Allah itt
ugy latszik csak szakallt ndveszt, de fat nem.

Néhol kis allomésépiilet van a vasttvonal mellett,
a nélkiil azonban, hogy a lathataron beliil csak egy falut is



TRIEVIRS




Thaifie Lt juk magunk alat(.

Torak repilGlisz ek kozott Konstantindpoly repitlGterdn.



Konstantindpoly, Karestt minaretick os villamosvezetékel

Ide o havas tetore kiviinkoznak tehaiat a ROHGCF! Parnassos.



Chariatidik, Akropolis,

Az athdéni Akropolis.



121

latndnk. Csak helyenkint keresztezik utunkat az Eufratesz
felol, a pusztasagon keresztil vezetd karavan-csapasok.
Ha most negyvendt fokkal keletre vennénk az irdnyt, egy
oran beliil az Eufratesz partjai felett volnank.

Eléttiink jobbrol is, balrol is emelkedni kezd a vidék.
Nem hegyek, csak dombos f{6ldlépcsék. Amint az emelke-
déseket elérjik s El Match mocsara folott atrepiiliink, fel-
tlinik Aleppo varosa.

Keleti modra fehéren villog elé a varos. Kozepén azon-
ban egy dombon agyagfalakkal szegett var emelkedik. Ezt
a valyogvarat védte hat vagy nyolcvan évvel ezelott Bem
apo a fellazadt arab torzsek ellen? A varos elég terjedelmes.
Hiszen hétszazotvenezer lakoja van. Kozelebbrdl mar kii-
lonbozik az afrikai véarosoktdl. A bdvebb csapadék rendesebb
épitkezésre kényszeritette a lakossagot s a gondosabb, a
vizet levezetd cserépfedelezésre.

Adataink szerint a repilétér a varostdl északra huszon-
két kilométerre kell hogy legyen. A varos kozvetlen koze-
Iében, attél délkeletre azonban hangarokat pillantunk meg.
Szokva vagyunk mar ahhoz, hogy a messzi vidékek adatai
nem mindig pontosak s ezért egész alacsonyan koriilrepiil-
jik a teret. Nincs rajta egy lélek sem, a hangarajtok is
mind zarva vannak. A hangarok mellett epulofelben levd
hazak vannak. Ugy latszik, ez a repiilétér még csak most
van felszerelés alatt, még nincs iizemben. Tovabbrepiiliink
tehat észak felé. Tényleg, fel is tiinik egy alacsonyabb domb-
hajlat mogott a Kuvaik-folyocska mentén a zold hangér-
sor. Muszlimije most francia katonai repiilotér.

Harom taborizold, kokardas katonai gép 4all a hangéarok
elétt. Szarnyukon széles piros csik, hogy esetleges kényszer-
leszallas esetén a keresd gépek konnyebben rajuk taldlja-
nak kint az egyszinli pusztdban. A repiilétér talaja filivet-
len, kavicsos agyag. Amint a leszallashoz lej ebb ereszke-
diink, ugyancsak megragadnak benniinket az erds, lokéses,
Orvényld talaj menti szelek. Mar alig gurul a gép, amlkor
egy erdsebb szélroham megragadja ¢és félszdrnyra donti.
Kiszallok a gépbdl és a szarnyvéget fogva, vezetem be
Tibort, hogy még valami baj ne legyen. Mert igazan szé-
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gyenletes balszerencse volna, ha begurulaskor torne Ossze
a gép.

Délutan egy oOra harminc perc van, tehat négy és félora
alatt tettik meg a 610 kilométeres utat. Itt a foldon érezni
igazaban, hogy milyen erés a szél. Nem ok nélkiil emlitik
tehat meg az itten atrepiilok, hogy a szélviharok miatt
mennyire kockazatos itt a repiilés. Almasyék gépét is ezen
a tajon, a repildtértél nyugatra vonuldé hegyek mellett
nyomta oda a f61dhoz a szél.

A repiiltér egész személyzete francia s csak az Orséget
adé hosszi szuronyu katondk s az alsobbrendli munkat
végzéd munkdsok sziriaiak. A gépek oldaldra azonban -cikor-
nyas, talan asszir irds €s szdrnyas asszir oroszlan van festve.
Ugyan kivel akarjak itt elhitetni, hogy ezek a gépek a
sziriai allam tulajdonai?

A francidk nagyon udvariasan fogadnak. Elsé dolgunk,
hogy a viharos nyugati szélre vald tekintettel a meteoro-
logiai kilatasok felél érdeklddiink. Mert ha holnap is igy
tart az id0, akkor az erds ellenszélben nem valdszinli, hogy
el tudjuk érni a minddssze 450 kilométernyire fekvd leg-
kozelebbi benzin éallomasunkat, a koniai leszallohelyet. Azon-
kiviil kérdés, hogy a helyenkint haromezer méter folé emel-
ked6 Tauruszrol ledmlé szélzuhatagban fel birunk-e majd
emelkedni a gerinc folé. Azok a szelek okozta nehézségek,
amelyek mar az otthoni kalkuldcio alkalmdval is eredmé-
nyil ezt az utszakaszt adtak meg, legkritkusabbnak, most
ténylegesen el6ttiink  4llanak. Bizony a francia repiilok
valasza sem valami buzdit6. Megtudjuk tolik, hogy az év
legnagyobb részében bizony igen erds nyugati €s észak-
nyugati szelek uralkodnak, kiilondsen igy tavasszal. Ez ért-
het6 1is, mert a nyugatra fekvdé hiivosebb tengerfeliilet
mellett itt vannak az erésen melegedd kopar pusztasagok
¢s ezek csak ugy szivjdk maguk fel¢ a hiivosebb kornyezet
leveg6jét. Noveli ezt a hatast még az Anatodliai-fennsik
¢s a Magas-Tauruszok tavaszi hiivos, télies éghajlata is.

A hideg ¢északnyugati szélben bizony nem kivanjuk
levetni a boérkabatot. A Gerlét betoljuk a favazas tabori
hangarok egyikébe. Bizony kezdetleges hangarok ezek.
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A.régi, haborus satorhangarok ponyvait mar lehuzta a szél
Az oldalak valyogtéglaval vannak hat kirakva, a tetdk
tdbori hulldmlemezzel vannak boritva. Csak a szEItél védett
teleti oldalra borul ponyva, ez egyuttal a hangarajtét is
kép wviseli.. A padlézat maga az anyafold s bent a hangarban
is tobb helyen tocsakban all még az agyagon a tegnapi esO
becsurgott vize. Amint a gép biztonsagban van, ebéd feldl
kérdezdskodiink. Bizony itt étteremre nem lehet szamitani.
Csak egy kis kantin huzodik meg a vasuti alloméas és a
repllétéri  barakok kozott. Talan ott akad valami. Drot-
akadalyok ¢€s szuronyos Orok kozott jutunk odaig. Kiilo-
nds, a faviskokon nem igen lehet egy ép ablakiiveget talalni.
Ki szoktak ezeket 16voldozni alkalmilag a latogatdé arab
szabadcsapatok. Ezért hat a sok szegesdrot és a repiilotér-
széleken a 16vészarok!

Nincs mas, csak olajban kisiitott birkahus krumplival.
Most azonban atfazva, ¢hesen ez is jolesik. A véros elég
messze van, Ugy hatirozunk tehdt, hogy elfogadjuk erre
az ¢éjszakara lakasul azt a két kis fakamrat, amit a kantinos
mint vendégszobat ajanl. A véarost mindenesetre megnéz-
ziik. Este jon ki egy vonat, azzal hazajoviink s holnap koran
hajnalban elstartolunk, mielétt még a talajon is feltamadna
az er6s sz¢él. Legaldbb biztonsagban lesziink a startndl,
hogy nem ver a f6ldh6z benniinket a sz€lroham.

Mire a kotelezd ebédutani feketét elfogyasztottuk,
sotét felhdk tornyosultak az €gen s amint kilépiink az «ét-
terembdl», mar csapja is a hideg esGcseppeket a sz€l a sze-
miink kozé. Igy hat a varosbamenetelr6l lemondunk s el-
hatdrozom, hogy alaposabban atnézem a gyanusan viselkedd
motort.

Gyanum nem volt alaptalan, mert amikor rovid vizs-
galédas utan az als6 hengert lehtizom, elszomorodva lat-
juk, hogy a dugattyd négy gylrtjébdl kettd teljesen be
van slilve s a harmadik is ugyancsak feszesen all a véjata-
ban. A finom sivatagi homok kovetkezménye. A beszivott
levegd homokja oOsszekeveredett az olajjal és egy bitumen-
szeri masszava égve, megfogta a dugatyagytriiket. Hol-
nap tehdt nem igen repiilhetiink tovabb. A baj azonban



124

sokkal komolyabb, mint amilyennek az elsé pillanatban lat-
szott. Ugyanis minden probalkozasunk ellenére sem sike-
rilt a beégett gylriket kiszabaditani. Pedig prébaltam
melegitéssel és lugban fozéssel is. Végil is apro darabokban
jott ki csak a két gytirti.

Tartalékgylirli  azonban nincs veliink. Ha  hazulr6l
kiildetnénk, az legaldbb egy hetet venne igénybe, ha ugyan
nem tobbet. A francia szerelok ajanljak, hogy meg kellene
probalni Beirutban, ott talan sikeriil ilyenméretii automobil-
motorhoz valdé gylriit taldlni. Igen am, de a hetenkint
kétszer jar6 vonattal ez is egy hetet venne igénybe! Lehuzzuk
a masik négy hengert is, hogy lassuk, nincs-e azokkal is
baj. Szerencsére csak az als6 beteg. Ugy latszik, fiiggdleges
helyzeténél fogva ez kapta a legtobb homokot. Kozben
rank esteledik s a hangarokban nincs vilagitds. Véget kell
mara vetni a munkanak.

Marcius 14. Tegnap bementiink a varosba s dugattyl-
gylriikre vadasztunk. Végre sikeriilt egy olyan méretet
talalni, amelybdl azutdn kiesztergalyoztuk egy kis miihely-
ben a sziikséges méretet. Igaz, hogy az esztergapad nem
valami precizids késziilék volt, de hat jobb volt, mint semmi.
Estére kész is lett a két gylrt, s6t még két tartalékot is
csindltunk. Igaz, hogy nem valami nagy bizalommal néz-
tink redjuk, hiszen gondosan ellendrzott és készitett repiild-
gépmotor-alkatrészeket kell, hogy potoljanak ezek az isme-
retlen anyagu, sziriai Ocskasagok kozott talalt automobil-
hoz is silany, elavult anyagok. Legalabb pontosan Iehetett
volna utdnadolgozni ezeket. De csak tizedmilliméterre tud-
tunk ezzel a muzeumba vald esztergapaddal dolgozni. Most
pedig szorgalmasan szereljik Ossze a motort, hogy még az
est bedllta el6tt probajaratast tarthassunk. Jo volna holnap
reggel elstartolni, mert mar unjuk ezt a keleti kényelmet.
Amidta itt vagyunk, harom napja, kavén és olajban siilt
birkahtison kiviil még mast nem ettiink.

Elévigyazatbol az 1) gyliriket elosztom két henger
kozott. Estére a probajaratds is megvan. Szépen megy a
motor. Hasznalt neki az alapos Kkitisztitdis. Most mar nem
kell tartani tobbet a homoktdl. Az egész olajvezetéket at-
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mostuk az olajtartdnnyal egyetemben. Csak azutan az 1j
gylrik szilardsaga legyen elegendd. El is tokéltiik, hogy ha
csak egy kicsit is gyanusan fog viselkedni a motor, akkor
Konstantinapoly on 4t egyenesen igyekeziink haza, s nem
megyiink sem Athénbe, sem pedig Romédba, hanem a leg-
rovidebb uton haza.

Pedig konnyen baj lehet, ha az 0j gylrik nem birjak
majd az iramot. Start utdn a vagy 85 kilométer széles Ale-
xandretti-obol felett kell majd atrepiilni s utana majd a
Magas-Taurusz hofedte, lakatlan hegylanca felett vezet az
ut. Figyelmeztetnek is benniinket, hogy j6 lesz kozel ma-
radni a vasutvonalhoz és nem légvonalban tartani a lakatlan
szikldk felett Konia fel¢, mert az dsszel is eltiint ott két angol
egy sportgéppel s a mai napig sem jutottak nyomukra. Vari
tehat mit latolgatnunk.

Marcius 16. Koran reggel, amint a Nap feljon, mar
vizsgaljuk az eget. Eszakra, akarcsak az Alpokat latnank
a Po-volgyébdl nézve, a Taurusz hofedte cstcsai villognak
felénk, mint valami O6ridsi kristalysiivegek. A hegység dere-
kat felhdézet Ovezi, helyenkint a csucsokig is felér. Nyu-
gatra az TUtirdnyunkban tiszta a lathatar. A szél azonban
mar feltdmadt a talaj mentén is. Nincs vesztegetni valo
1d6, mert késébb mindjobban erdsddni fog.

Hat o¢ra negyvenkor elstartolunk. Rajtam a sor a
vezetésben. Egészen alacsonyan haladunk nyugat felé,
hogy az erdsebb aramlast felsobb légrétegek ne nagyon gatol-
janak az eldbbrejutasban. Az ellenszelet azért lent is ugyan-
csak érezni.

Tulajdonképpen  Alexandrette felé kellene tartanunk.
A varost és a tengert azonban a kozbensd Arszur-hegyldnc
ezerhatszdz métert meghaladd gerince valasztja el toliink.
Az erdés ellenszélben pedig nem tanacsos nekivagni a hir-
telen leereszkedé hegygerincnek. Kissé délre tartunk tehat
az el Bahra-tavatol, hogy a rajta keresztiil haladé foly6cska
volgyén jussunk ki a Levantei-tenger partjara.

Nagyon lassan haladunk csak eldre. Amint a hegyek
kozé ériink, még jobban vissza kell venni a gép sebességét,
mert hatalmas széllokéseket kapunk. Elég tagas a volgy,
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mégis minden figyelemre sziikség van, hogy hegyoldalnak
ne dobjon benniinket a tombold szél. Pedig az ég oly szép
kék, csak az északi magas hegyekre borul felhd. De az is
vakito fehéren tiindoklik eld.

A Ras el Kanzir-foktol joval délre érjilkk el a tengert.
ugyhogy innen ¢északnyugatra kell tartanunk. Kint jarunk
mar a tenger felett. A sziklas, meredeken, vizbehull6o par-
tokkal parhuzamosan megyiink. Alattunk ugyancsak fod-
rozddik a tenger. Mar latjuk is az Obol talsd partjat, amint
a Dzsihan-folyd homokos, lerakoddsos torkolata atsargallik
az alig pards levegdn at. Lehet tdliink vagy nyolcvan kilo-
méterre.

Nem gy0ziink eléggé ellene tartani a szélnek. Mind-
untalan neki akar sodorni az ezer méteren feliil tornyosuld
parti sziklafalnak. Pedig wugyancsak szerényen huzddunk
meg a part kdzelében alig négyszdz méter magassagban.

Ha itt most az Uj dugattyagylrik felmondandk a szol-
galatot s le kellene szallanunk, nem tudnank hirtelen va-
lasztani, hogy melyik volna kellemesebb: nekisodrddni
a sziklafalnak, hogy freskokép legyen bel6liink, vagy le-
szallani a tornyosuld s a sziklafalat ostromld parti hulla-
mokra? Vagjunk tehat minél elébb neki a nyilt tengernek.

Végtelennek tetszik az id6. Mar egy oOrdja jovink az
Alexandretti-obol  felett, egészen az orrunk elott van mar
a tuls6 part szép sima homokja s az erds ellenszélben allani
latszik a géplink. Vissza-visszanézek a kopar sziklaoria-
sokra, de nem akar ndni a tavolsag.

Mar csak azért is szivesen tavolodtunk el a sziklas
partoktdl, hogy ne dobdljon benniinket, mint a papiroslabdat
a szél. A nyilt tenger felett ugyanis a sz€él csak sodor, de
nem igen Orvénylik és nem dobal. Most azonban rosszul
szamitottunk. A Tauruszrél ledmld Ilégaramlatok még a
nagy tengerdbol felett is annyira kavarognak, hogy csak
ugy hajigaljak kis gépiinket.

Egyszerre csak, minden kiilondsebb bevezetés nélkiil,
akkora iitést kap a gépiink, hogy belesapadunk. Mintha
valami lathatatlan szilard targynak {tkoztiink volna neki.
Szinte csattant rajta az iités. Egy pillanat alatt végigjartatom
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a szemem a gépen, hatha valami elpattant s ez okozta a
hirtelen {ités érzetét. De semmit sem latok, a gép, mintha
mi sem tortént volna, halad tovabb. Tibor is hatranéz,
bolintok neki a fejemmel. Tudjuk mind a ketten, hogyha
ez most igy folytatodik, elébb-utobb torni fog valami
s nem igen ¢érjiikk el a csigalassisaggal kozeledd talsé parto-
kat. A sebességet szinte a minimumra veszem vissza s fe-
sziilten figyelek, hogy védekezni tudjak egy ujabb szél-
csapas ellen. De nem jon tobb.

Balrol a lathatar alol egy hajo fiistje tor eld. Felénk
tart vagy tavolodik? Nem Ilehet még megallapitani. Ez az
elsd hajé az egész utunkon, amit a nyilt tengeren latunk.
De nem sokaig, mert ahogy elébujt, ugy el is tiinik a 1at-
hatar mogott.

Végre a varva-vart partok folott vagyunk. Mondha-
tom, rég nem ¢éreztem ilyen kellemetleniill magamat, mint
ez a rejtélyes széllokésekkel teli 6bol f01ott.

. A zatonyos, homokos part folott Mersina fel¢ tartunk.
Ujbol rajta vagyunk a bejelolt utvonalon. Most, hogy tagolt
szdraz fold van alattam, pontosabban meg tudom allapi-
tani eldrehaladdsunk sebességét. Bizony az eredmény nem
valami vigasztalo. Be kell hogy lassuk, hogy ezzel a viharos
ellenszéllel nem fogjuk tudni a hat és félords ilizemanyag-
mennyiséggel elérni Koniat. Le kell tehat wvalahol szalla-
mink, hogy kiegészitsikk a benzinkészletet. TOliink jobbra,
ahol a parti siksag eléri a Taurusz labait, alig negyven Kkilo-
méternyire van Adana vérosa. Arra intek s Tibor is helyeslo-
leg int vissza s mar forditom is a gépet.

Az adanai leszallohely kiilonben arr6l nevezetes, hogy
senkisem taldlja meg. A nemzetkézi repiildatlaszban gy
van megemlitve, hogy a vdarostdl délkeletre fekszik. Leg-
utobb példaul éppen a német Schwabe, akivel Kairoban
Osszetalalkoztunk  Fokvarosba repiiltében, emlitette, hogy
0 sem taldlta meg s igy a rossz id6 ellenére is kénytelen
volt tovabbrepiilni Aleppo felé. Elhataroztam tehat, hogy
nem is toltom keresgéléssel az id6t, hanem a varoshoz kozel-
fekvo alkalmas helyen lerakom a gépet. Kis hely is elég lesz,
hiszen ebben a nagy szélben alig lesz kiguruldsa a gépnek.
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A varostdl északkeletre szép sorban sarga épiiletcsopor-
tok fekszenek voOros cseréptetok alatt. Elsé pillanatra latni,
hogy kaszarnydk. Mellettiik jokora sima. szabad térség.
Repiil6térnek is beillene. Egyenesen arra forditom a gépet.

Koézben azonban figyelmeztetésképpen érdekes jelen-
séget latunk: a varostél délre sargas, vastag flistoszlop
emelkedik az égnek s foljon vagy négy-Otszdz méter magasra,
jol mutatva a leszéllashoz fontos széliranyt. Amint a koze-
Iébe ériink, megddbbenve latjuk, hogy amit mi fiistnek néz-
tink, az egy frissen szantott teriilet homokos f6ldje, amit
jatszi konnyedséggel kavar ily magasra a szél. Legjobb lesz
tehat emberek kozé leszdllani, akik esetleg megfogjak a
gépet, ha leszallds utdn a szél ereje el akarnd ragadni. Ert-
hetd, hogy kivancsian néztiink a leszallas elé.

A téren katonak gyakorlatoznak. Egyenesen feléjiik
siklunk. Taldn husz métert sem gurulunk az erds ellenszél-
ben s mar all is a Gerle. Pont hdrom o6rdig voltunk tton,
tehat vagy kilencven liter benzint tudunk feltdlteni a fo-
gyasztas helyébe.

Koriilvesznek a katondk. A tisztek kozott hamarosan
akadnak, akik francidul vagy németiil beszélnek. Elma-
gyarazzuk nekik leszallasunk okat s segitségiliket kérjiik.
Nagyon baratsdgosak, mindjart hangoztatjdk a magyar—
torok testvériséget s mar hozakodnak is elé6 a nyelviink-
ben kozds szavakkal. Kérnek azonban, hogy egyelére ma-
radjunk a gép mellett, amig a parancsnokuknak jelentik
leszallasunkat s tdle intézkedést kapnak. Ez azonban nem
megy valami gyorsan. A parancsnok ugyanis bement a va-
rosba s telefonon nem tudjdk elérni, mert a vezetékeket
a sz¢&lvihar tobb helyen elszaggatta.

Hosszas varakozds wutdn kétlovas kocsin bevisznek
benniinket a varosba s igy probaljdk a parancsnokot ke-
resni, de eredmény nelkiil.

Erdekes varos. Valami furcsa keverék a megszokott
keleti forma ¢és a mi alfoldi épitkezésiink modjabol. Egy-
szer megallunk egy racsos keritéssel, elhanyagolt kerttel
szegett, tornacos haz eld6tt. Mintha csak valahol a Tisza
mentén volna. Szinte kedve kerekedik az embernek arra,
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hogy megkérdezze, hogy itt lakik a jegyz6? Az utcdk éppen
olyan szélesek, durvan kovezettek ¢€s porosak, mint a mi
alfoldi kis vérosainkban. A varos belsejében még jobban
kevert a kép. A titkokra ¢épilt, foldszinten ablaknélkiili,
régi hazak kozé beékelten, a héaboru elotti, lehetetlen stilust
videki épitkezésiink valogatott példanyai ¢kelddnek.

Sziik kis mellékutcaba fordulunk be s régi, kapualjas
haz elott allunk meg. Kiszallunk a kocsibol ¢és kisérdink-
kel belépiink az udvarra. Illetve nem Ilehet tudni, hogy
udvar-e vagy foldszint, mert mindenféle ereszekkel és va-
laszfalakkal a kett6 gy Ossze van keverve, hogy mi mint
ujdonsiilt jovevények, nem tudunk kiilombséget tenni. Az
egész olyan, mint valami tagas kocsiszin, itt-ott tetd nél-
kiil, de falakkal, mennyezetet alatamasztd6 gerendakkal,
oszlopokkal, bels6, deszka elvalasztdo falakkal. Van is itt
mindenféle hazi eszkdoz. Tekenok, dézsak, ekék, létrak,
szétszerelt kocsik, s ki tudnd igy egy pillanatra szemre-
venni, mi minden. Recsegd deszkalépcson az emeleti deszka-
. terraszra megyiink, majd onnan egy iires szoban keresztiil
az irodahelyiségbe. Meszelt falak, rajta rendes ablakok,
kopott deszkapadl6, mestergerendds mennyezet. Egész ott-
honias. A kopott irdasztal mell6l egy kissé bicegd, kozép-
korti szadzados all fel és fogad benniinket. Mint a tobbi tisz-
teknek, neki is bizony elég kopott a ruhaja, s ahany da-
rabbol 4ll, annyiféle tabori szinli. Repiildtiszt volt s hogy
megrokkant, most a leszallohely parancsnoka s egyben a
meteorologiai 4llomast vezeti. Tényleg latjuk is a higany-
barométert a falon. Nagyon udvariasan fogad, de rend-
kiviil komoly. Készséggel all rendelkezésiinkre.

Eldszor 1s pénzt kell bevaltanunk. Elkiildjik a lovas-
kocsit s autoval a varos «fOterére» megyilink. Mig Tibor a
helybeli pénzintézetekkel targyal, én kint szemlélodom az
utcan. Itt most mas vildg van, mint a tobbi, eddig at-
repiilt mohamedan  orszagokban. Az  asszonyok  fehér
yagy fekete leple, mint azt Egyiptomban, Palesztindban
vagy Sziridban lattuk, eltint. A helyét valami leirhatatlan
europaias Oltozkodés foglalta el. Még a mozgasuk is oly
furcsa, latni, hogy szokatlan még, az Gjfajta 6ltozékben.
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A piros, keleties fez viselése tilos. Sapkdban, kalapban jar-
nak a férfiak. De mindenki oly kopott, mintha talan 1;
ruhdt nem is arulndnak, csak Oreg, levetett eurdpai ron-
gyokat.

Valami sirankoz6 hangra leszek figyelmes. Megfor-
dulok. Koldus nyujtja felém kérdleg a tenyerét. Probalom
neki magyarazni, hogy hat oreg, én még csak most jottem,
nincs torok pénzem. Kezemmel nemet intek s mondom,
hogy piaszter. De csak tovabb sirankozik. Nincs mit tenni,
elészedem a pénztarcamat. Van benne egy par magyar
kiralyi kétfilléres. Adok neki egyet. Szépen megkdszoni s
megy vele tovabb. Kissé szégyenlem magam magam elott,
hogy most ezt a derék muzulmant igy becsaptam, de hat
mit tehettem egyebet?

Nem sokaig tornazhattam 1igy az alamizsnaosztds er-
kolcsi torvényei folott, mert a kollegdjuk sikerén felbuz-
dulva, egymadsutan tisztelnek meg a helybeli, szdmos tagot
szamlalé koldus-céh tagjai. Szerencsére jon mar Tibor,
mert mar fogytdn vagyok a spanyol pezetanak is. Az ilyen
vildgvandorldsban annyi kiilomb6zé apropénz marad az
ember nyakan, amit sehol kiilfoldon be nem valtanak, de
eldobalni is sajndlja az ember, hogy egyenesen jol esik, hogy
tuladhattam rajtuk s még ideig-6raig Ordmet is okoztam
velik. Mert meg vagyok gy6zddve, hogy csak akkor jonnek
majd r4d az adoményok értéktelenségére, ha a muzulmanok
¢letfeltételét, a feketekdvét akarjdk majd vele fizetni. Nem
baj, megmarad fiilbevalonak, vagy ruhadisznek az asszo-
nyok szamara.

A pénzvaltds nem valami jol sikeriilt. Csak a kevés
egyiptomi pénziinket valtottak be, tobbi pénziink jorészt
olasz lirdban van ¢és ezt itt nem valtjak be. Végil is a
szazados felajanlott husz torok fontjat elfogadjuk, azzal a
feltétellel, hogy majd Konstantinapolybol, ahol tudunk
majd lirdt is valtani, megkiildjiik. Igazdn meghaté ez a
baratsag ¢s bizalom.

A benzinszerzés is elég koriilményesen megy. Hosszas
keresgélés utan kitlinik, hogy a Shell-képviselet vagy egy
honapja sziinetel. Igy olyan benzint vagyunk kénytelenek
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elfogadni, amilyen éppen akad. Benzolt természetesen nem
lehet kapni. Szép kilatdsokkal indulunk el majd a legnehe-
zebb utszakasznak: poOt dugattyGgytlriik, ismeretlen {izem-
anyag.

A benzines kannakkal kivonulunk a géphez. Mar el6-
z6leg emlitették nekiink, hogy a gyakorlotéren nem lett
volna szabad leszallani, mert az katonai teriilet. Megma-
gyardzzak a hivatalos leszallohely fekvését: a  varostol
északkeletre van. Tehat nem délkeletre, mint a repiil6-
katalégusok megemlitik. Ezért nem taldlja meg hat senki.
Na meg azért is, mert majd a fele fel van szantva, a sarok-
jelzések meszeléseit pedig egészen elmosta mar az esd.
A gyakorloteértdl talan egy kilométerre sincs.

Az id6 azonban eljart ahhoz, hogy ma mar tovabb
tudjunk menni. Konidt még elérnénk, de ott nincsenek
hangéarok. A legkdzelebbi repiildtér Eszkisehr, onnan még
elég messze van. Valdszini, hogy fent, az Anatoliai fenn-
sikon még erésebb a sz€él, mint itt Adaniban, mert itt né-
mileg védenek az északra és nyugatra fekvd hegyoriasok.
Ha tehat mar a szabadban kell ¢éjszakdzni a gépnek, inkébb
itt, mint Konidban. Eszembe jut Elli Beinhorn utleirasa.
Konidban szabadban ¢jszakazott Klemm gépe s reggelre
a torzs burkolatdt kikezdte az erds szél, pedig egy nagy
teherautot allitott a gép elé.

Elhatarozzuk, hogy itt toltjik a marcius tizenotodiki
tinnepet s majd holnap kora hajnalban, amikor a szél is
gyengébb, kiséreljiilk meg az atkelést a Taurusz folott.

Kozoljik tehat, hogy itt szeretnénk tolteni az éjsza-
kat, s ha lehetséges volna, a gépet szeretnénk beguritani
a haromszaz 1épésnyire fekv® kaszdrnya udvarira, mert
ott a széltdl is védve volna s kiilon Orizetre sem volna
szlikség.

Meglepetésiinkre  kijelentik, hogy a gépet nem hogy
tem szabad betolni a laktanya-udvarra, hanem még a gya-
korlotéren sem maradhat, mert ez katonai teriilet. Hanem
% kell vele repiilni a hivatalos leszalléhelyre. Hiaba min-
den kérés, hogy tekintsenek el ett6l, mar csak azért is,
mert ebben az erds szélben kockadzatos a felszallas és egy
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ujboli leszallas. Inkébb Orizetet és lehorganyzo covekeket
¢s kotelet igérnek, de at kell repiilni.

Hat ha itt ilyen szigortak a szabalyok, nincs mit
tenni, el kell inditani a motort. Tibor nem szall be a gépbe,
helyébe egy fiatal torok tiszt kéredzkedik fel. Nagyon sze-
retne mar egyszer repilni és még sohasem volt erre al-
kalma. Na, ez is jo idOpontot valasztott ki a levegd meg-
kostolasara.

Végigjdrom startirdnyban a teret, hogy valami nem
latott akadalyban, godorben megbotolva at ne vagodjék
a gép. A terepszemle eredménye, hogy kissé oldalszélben
startolok el. Bizony kis hijja, hogy egy utbaesé fanak neki
nem szorit a szél, de végre is fent vagyunk a magasban.
Alattunk a kaszarnya udvara. Az udvaron 4gyik mellett
tizérek gyakorlatoznak. Mindezt huszonét-harminc méter
magasrol lathatom, amint egy balforduloval elhagyom a
teret. De a gépet ott tartani nem szabad. Mar veszem is el
a gazt. Elébb alacsonyan végigrepiilok a leszallohely folott,
jol szemiigyre veszem, s csak egy ujabb forduldé utdn eresz-
kedem le a leszédllashoz. A nagy szélben ugy huzatom be
magamat lassan jard motorral, fesziilt figyelemmel, ha ne
talan a fold kozelében egy szélroham kellemetlenkedni
akarna. Siman sikeriil a leszallds. Utdna rogton kicovekel-
jik a gépet, letakarjuk tutiponyvainkkal és a kirendelt két
Orre bizzuk. Magunk pedig beautézunk a vérosba.

Este a vacsoranal egy torok szdzados jon az aszta-
lunkhoz, németiil beszél. Ertesiilt ittlétinkrél s kér, hogy
tiszteljik meg azzal, hogy az O szamlaja terhére vacsoraz-
zunk meg. Nagyon sajnalja, de nem dlhet le veliink, mert
neki mar szolgalatba kell 1épnie. Igy a délutani «kényszer-
felszallasy  kovetkeztében a  torOk—magyar  baratsdgban
megingott hitlink 0jbol megerdsédik. A vacsora ugyan
most 1s birka, de izletesebben van elkészitve, mint az
alepp6i repiil6téren harom napon at ebédelt és vacsordzott
alland6 menii. Kiilon valtozatossdg utdna a sok porkolt-
mézes édesség.

Marcius 16. Még alig sziirkiil, amikor kifele ddcogiink
a géphez. Az ég tiszta, szelet alig érezni. Az 06rz6 két ka-
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tona topogva alldogal a gép mellett. Hideg van. A kilikiai
parti alfoldet még sziirkés para boritja, de a toliink alig
otven kilométerre kiemelkedd, haromezer métert elérd
hegyfal csiicsain mar ragyog a hdé a hajnali fényben. EI-
oldozzuk a panyvakoételeket, leszedjiik a motor-, légcsavar-
¢s uléstakarokat. Starthoz allitjuk a gépet.

A motor koriil lebegve vilagitanak a kipuffogd gazok
a sziirkiiletben, amikor héaromnegyed hatkor elstartolunk.
Nem merem sokaig teljes géazzal jaratni a motort, mert
félek, hogy nem birjdk ki az 1j dugattya-gylriik. Pedig
ugyancsak kell emelkedni, mert el6ttink vannak az Oriasi
hegyek.

A vasutvonal az utbaesd 3560 méter magas Bulgar
Dagot északkelet feldl keriili meg. A start utdn mar mind-
jart lattuk, hogy nem Ilehet kovetni a vasutvonal utjat,
mert arrafelé a hegységet vastagon gomolygd fellegek iilik
meg. Nyugatra azonban tiszta a levegd, arra forditom tehat
a geépet.

Mersina joval balra marad el tdliink, amikor allanddan
emelkedve, a hatalmas hegyfalat, mikozben eldtte hala-
dunk, féloldalasan mindjobban megkdzelitjik. A  kopar,
havas cstcsok mindinkdbb lej ebb és lej ebb maradnak s
mire a 2440 méter magas Guluk Dag elé ériink, a hobol
elottlink  kimeredd sziklacsucsokat mar magunk alatt lat-
juk. A levegd elég tiszta, jobbra, balra elldtni vagy O&tven
kilométer messzeségben. Csak azon til, keleten van fényes,
a napban csillogé felhdzet a hegyek orman.

Félelmetes latvany a hatalmas hegylanc, amint éppen
egyvonalba keriiliink vele. Szinte &atmenet nélkiil tor az
égnek a toéle délre elteriild Kilikiai-siksagbol. Mindenfelé
csak szikla, jég és ho. Novénynek vagy éllatnak meég csak
nyomat sem latni.

Hatra nézek. Lent zoldeld mezdk s szép, szelid, kék
tenger. ElSttlink pedig a Taurusz-hegység flirészfogszerii
sziklas gerince. A gerincen tal magas felfold teril el jég-
pancélba ¢és hotakaréba zarva s csak itt-ott emelkednek
ki beldle torpeként feltiind sziklacsucsok. Az egész olyan,
mintha a hegyek kozott akkora ho esett volna, hogy a vol-
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gyeket egészen a sziklacsucsokig betemette, feltoltotte
volna s a magas csucsok fuldokolva, éppen hogy csak ki
tudjak itt-ott dugni a h66z6nbdl a kopasz fejiiket.

Alig otven méterrel maradnak alattunk a gerinc szik-
lai, amint 4thaladunk felettiik. Tehat tal vagyunk a nagy
akadalyon. Még hozzd milyen konnyen. Hiszen fojtott
motorral tudtunk rajta atkelni s még csak egy szelld sem
hintaztatta meg a szarnyakat. Szinte hihetetlen, de a
tegnapi szélvihart szélcsend valtotta fel. Erdemes volt tehat
Adanaban leszallani és egy napot varni.

Kettéezerotszdzon vagyunk a tenger szinétdl szamitva.
De mintha csak valami két-haromszaz méteres sziklas
hegység csucsai kozott haladnank, annyira alank emelke-
dett a belsé magas vidék. Szép, fehér ho boritja a zord tajat
s ez a fehér, hideg szin még jobban kiemeli a vidék el-
hagyatottsagat. Itt lehet valahol a vastag hotakard alatt
a két, tavaly Osszel kényszerleszallott angol. De ez a vastag
ho, azt hiszem, 6rokre elfedte dket gépestdl a vilag szemei eldl.

Hideg van. Talan el is kényesedtink a déli tijak me-
legében. Foleg a labunk fazik. Erzem a gépen, hogy Tibor
topog a labaval. Persze, most jO volna a Spanyolorszagban
hagyott hocipd.

Vigasztalasul a vidék allanddan siillyed. De ez oly
észrevétlentl torténik, hogy joforman csak a magassag-
mérénk hivja fel erre a figyelmiinket, amint két-harom-
sz4dz méter magasan kovetjiik az alattunk elmarad6 vidéket.

Egyszer csak érdekes képre leszek figyelmes: jobbrol
alattunk egy hatalmas korgyliri domborodik ki a hobol.
Az atméréje lehet vagy szdz méter. Vagy talan Kkettdszaz
is? Nehéz megallapitani, mert a tengerszintre beallitott
magassagmérd nem a talajtél valdé magassagot mutatja.
A magassagméré adatabol le kellene vonni a térkép magas-
sagi adatat, akkor tudnank a talajfeletti magassagunkat.
De igy csak becslésre vagyunk utalva, mert a térképen
err6l a vidékrdl alig van valami adat s az is csaknem mind
kérddjelezve van. Az egyforma kovek, szikldk és az egy-
szini hotakard felett, akarcsak a tengeri repiiléskor, szinte
lehetetlen csak kozelitdleg is pontosan megbecsiilni a ma-
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gassdgot, mert a magassag értékeléséhez sziikséges ismert
méretli  tdrgyak, mint amilyenek a szantofoldek, utak,
hazak, fak, hianyoznak. A fehér kor valdszinlileg valami
régi tlizhanyo kraterének a pereme. Csak azt nem tudjuk
megallapitani, hogy hat mekkora is lehet.

Keresem a havon a gép arnyékat, hogy ennek a latszo-
lagos nagysagabol tudjam megbecsiilni a magassagot. De
annyira vakit a mnapsiitésben a ho, hogy nem tudom az
eléttiink szaladod arnyékot megtalalni.

Elére nem sokat latni, mert északra kiss¢ pards a le-
vegd s a lathatar elég magasan lilds kodbe takarodzik. Igy
szinte meglep, amikor alattunk kunyhokat latok megje-
lenni. Maésfél orai repiilés utan lassankint kibuvik a fold
z0ldes, sargas teste is a hotakar6 alol.

Eléttiink  sotét, cukorsiivegalaki, magéanyos hegy kor-
vonala rajzolodik ki a reggeli parabol. A 2170 méter magas
Kara Dag. A Fekete-hegy. Tehat jol tartottuk az utiranyt
a magnestll szerint. Nemsokéara feltinik elSttiink Karaman
varosa. A varos 1122 méteren van a tengerszint felett.
A Kara Dag tehat tobb mint ezer méterre emelkedik ki
maganosan az Anatdliai-siksagbol. Mert a vidék lassankint
siksagga valtozott alattunk. Szinte észrevétleniil marad-
tak el a szikldk. Most mar nem siillyed tovabb a magas-
fold, megmarad ezer méter koriili magassagon.

Athaladunk az északkeletrél felénk tartd vasutvonal
felett s Karaman varosat vagy tiz kilométerrel balra hagy-
juk. Karamannal derékszogben fordul a vasutvonal s ve-
link egyiitt északnyugatra halad szinte nyilegyenesen cé-
lunk, Konia felé. A tajékozodas most mar innen tovabb
gyerekjaték, raériink mellette a vidék szemlélésére.

A Kara Dag kopar kuapjat jobbkézt hagyjuk el. Tény-
leg feketék a csupasz szikldk. Olyan a szinik, mint a fiis-
tds, poros pesti bérhazaké. Azutan siksag kovetkezik. Ala-
csonyan repiiliink folotte. Milyen érdekes ez a siksag!
Utunkon eddig a siksdgot, ha nem homoksivatag volt, min-
deniitt szant6foldek, tanydk, varosok, utak, kertek bori-
tottdk. Ez a siksag azonban egészen mas. Ameddig a szem
ellat, nem latni egy fat sem. Eke sehol nem hasitotta még
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fel a foldet. Itt-ott egy-két haz fehérlik elszortan rajta, s
csak néha kereszteziink egy-egy jaratlan, csapasszeri utat.
A tOlink balra vonuld vasttvonal szinte kiri az egyhangu-
sagbol. Mindent nekieredd, tavaszi, rovid fii borit. Nem
akarok hinni a szememnek: gémeskutak, valyukkal. Vesz-
sz6bol font kardmok. Ménes, gulya, ndadkunyhd. Itt-ott
csillogd vizli kis pocsolya. Hiszen ez a masodik Hortobagy!
Nem gy6zom forgatni jobbra-balra a fejemet s csak ugy
habzsolom a szememmel a lathatarig valtozatlan egyforma-
sagot. Ni, itt meg birkany4j van alattunk! A megijedt
allatok riadtan Osszeszaladnak, mintha egy jelre lathatat-
lan rugok Osszerantottdk volna Oket. Szinte hallani a kor
kozepén Osszecsapodd koponydk koppanasat. Leveszem a
zart s eldore kialtok Tibornak: «Hortobagy!» Mosolyogva
int vissza.

A gép azonban gyorsan tovarohan az ismerds tdjak
folott s mar fel is fehérlik elottink Konia varosa. Fehér,
meszelt hazsoraival, piros cserepes tetdivel nagyon emlé-
keztet a mi alfoldi varoskdinkra. Csak a minarék karcsu
felkialtojelei intenek figyelmeztetdleg, hogy ez itt Kelet.

Egy-két kort irunk le a varoska folott, hogy a Shell-
tarsasag embere ldssa, hogy megérkeztiink s szeretnénk
benzint tolteni. Majd a varostol északra fekvd leszéllohely
felé tartunk.

A leszallohely a nemzetkdzi repiil6tér-kalalogusokban
kozelebbrél nincs megjeldlve; a varostdl északra, vagy hat
kilométerrel a vasutvonal keleti oldalan fekszik. A dél-
nyugati sarkaban kis, emeletes allomasépiilet all. Mellette
mar ott van a benzinhordonk. Két ¢és félorai repiilés utan
siman leszallunk. Kordn reggel van, még csak negyed ki-
lenc. De a Nap melege jolesik a hiivoskés tavaszi idOben.
Szinte szélcsend van s még csak egy tenyérnyi felhd sincs
az égen. Nem gondoltuk, hogy ezt a nehéz szakaszt ilyen
konnyen fogjuk atrepiilni. A motor is oly szépen, egyen-
letesen jart, a fordulatszamlaldé mozdulatlanul 4&llt, hogy
igazan nem panaszkodhatunk az ) dugattyagyurikre.
Amennyire kétségesnek latszott Aleppoban utunk tovabbi
sorsa, annyira tele vagyunk ujra bizalommal és  kedvvel,
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A repiilétér parancsnoka, egy Oreg szazados, szivesen
fogad. Persze elsd a feketekavé. Felmegylink vele az eme-
leti irodahelyiségébe. Kavét tolt a hosszinyelll kis vas-
csészébe, beledugja a kalyha parazsdba s pillanatok alatt
kész a forr6 feketekdvé. Mi tagadas, izlik, hiszen a hajnali
indulés eldtt csak egy iires teat ittunk Adanaban. J6 volna
valami harapnival¢ is, de az, sajnos, nem akad.

A parancsnokon kivil még két kozkatona van a le-
szallohelyen. Ezek segiteneck a benzintoltésben. Nézem
Oket. Otthon azt hiszi az ember, hogy a tor6kok mind fe-
keték, barndk. Akarcsak rolunk a kiilfoldiek. Pedig mind
a kettének szirkéskék szeme van s egész jO magyaros
bakaarcul.

Kozben a hivatalos formasdgokkal megint baj van.
A gépiink jelzése HA—AAIL Az atrepiilési engedélyiink-
ben, amit a repiildtér parancsnoka is megkapott, az utolso
I betli helyett tévedésbdl L-et gépeltek. Most aztdn a pa-
rancsnok nem tudja, mitévd legyen. Végre is betelefonal
Konidba a hadtestparancsnoksaghoz, ahonnan azutin végre
megjon a valasz, hogy nem a gép jelzését kell atfesteni,
hanem az engedélyen kell az L-et I-re kijavitani s a gép
aztan mehet tovabb.

A kovetkezd tutszakaszon Tiboron van a sor a veze-
tésben. Megbesz¢ljiilk, hogyha latom a térkép szerint, hogy
a benzin futni fogja egészen Sztambulig, akkor ugy irdnyit-
tatom vele a gépet s nem szallunk le Eszkisehirben. Nagy
katonai repitildtér van ott, de van engedélylink leszallani
lizemanyagpotlas céljabol.

Negyedtizenegy van, mire elstartolunk. FEl6szor egy
kevés ideig egyenesen északra tartunk, hogy magassagot
nyerjiink, mert t6liink nyugatra hegyek kozelednek. Amint
kell6 magassagunk van, ¢északnyugatra fordulunk, meg-
keriilve a Hakit-Dagot. A vasttvonal tdliink jobbra vagy
htsz kilométerrel kanyarog nagyjdban a mi utirdnyunkkal
parhuzamosan. Helyesebben nekiink kell a torok eldirds
szerint kovetni a vasutvonalat el0szor északnyugat felé
Afiun-Karahisszar-ig, majd onnan északra tovabb. Ugyanis
a vasutvonaltél esetleg messzebb repiild6 gépek kényszer-
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leszallasa esetén a felkutatds sokba keriil. Ezt a koltséget
hat igy rendelettel takaritja meg a torok kormany.

A Hakit-Dag mogiil a Szultan-Dag kétezer méter ma-
gas hegylanca vonul velink parhuzamosan vagy harminc
kilométer tavolsagra, hogy azutin ez a tavolsag Afiun-
Karahisszar felé mindinkabb csokkenjen.

A sima alfoldi tajat dombvidék valtja fel alattunk,
helyenkint nagykiterjedési iszapos tavakkal. Toliink jobbra
azutan megint ellaposodik egészen a lathatarig a vidék,
csak jobbra eldttiink kéklik elé6 az Emir-Dag 1700 méteres
csucsa. Ettol délre kell tartanunk. A Szultan-Dag majd
kétezres hegylancat hosszan elnézem. A hossza tobb, mint
szazhusz kilométer. Mind a fal, minden hagd nélkiil vonul
¢szaknyugat—délkeleti irdnyban. Eldtte csak kisebb dom-
bocskak emelkednek s csak délkeleten all elébe a Hakit-
Dag egy rovid szakaszon, hogy azutan a Berjsehir-folyo
keskeny volgye utdn a helyenkint 3000 méter fol¢ emel-
kedd Haidar-Dagban folytatddjon. Micsoda oriasi lehetd-
ségek nyilanak itt a szaraz, hideg északkeleti szelekben a
vitorlazé repiilésre!

Az Aksehir-to akkora lehet, mint a mi Velencei tavunk,
s a vasutvonalat délre kanyarodd keriilore kényszeriti,
egészen a Szultan-Dag labaihoz. Ettdl kezdve a kis Akkar-
folyocska mentén haladunk tovabb.

Amint a Szultan-Dag északnyugati végét elérjiik, ha-
talmas bevagasok ¢és volgyek tartanak baloldalrol felénk.
Jobbrol a dombok megszakitds nélkiil kovetik egymast, a
hatteret hozzdjuk az Emir-Dag oOtven kilométeres hegy-
lanca adja. Errefelé mar megint hidegebb az id6, a ho
lassankint ralopakodik a tijra. Az ég is kezd gyengén fel-
hdésodni.

Mar latjuk Afiun-Karahisszart, amikor érdekes, zeg-
zugos vonalak tinnek fel alattunk, feketén kirajzoldédva
a hoban: a gor6g—torok habora 16vészarkai. Itt mérték
a gOrogokre a torokok a megsemmisitd csapast. Itt persze
nem igen vannak szantofoldek, az ekevas nem egyengeti el
a nagy kiizdések nyomait. Megmaradnak addig, amig az
iddjaras keze el nem simitja a 16vészarkok véres barazdait.
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A szélcsend még mindig tart, s6t mintha egy kis hat-
szelink is volna. Ugy latszik, a magas légnyomasi lég-
tomegek athaladtak felettiink, le Sziriaba. De ha igy all
a helyzet, holnapra az 1d0 esdreforduldsa varhato. JO lesz
tehat igyekezni, lehetdleg még ma athaladni a még hatra-
levé kisazsiai hegyek felett. A gyonge hatszélben elegendd
az lizemanyagunk egészen Sztambulig, nem kell leszallani
Eszkisehirben. Ezért Afiun-Karahisszartol kezdve nem egé-
szen ¢szakra, hanem ettdl par fokkal nyugatra térve ha-
ladunk vagy harminc kilométeren a vasGtvonal mentén.
Amint feltinik el6ttink a Tirkmen-Dag kétezer méter
magas csucsa, ezt vesszik irdnymutatéul. Balrol keriiljiik
meg a magas csucsot s keresztezziik az Eszkisehir felé ve-
zetd vasutvonalat.

Széles volgy tarul elénk. A volgy alakja nagyjabol
haromszogalakl. Keleti csucsaban  fekszik a  Tiirkmen-
Dag ¢és Boz-Dag kozott a Pursak-folydocska mentén Eszki-
sehir. Nyugatrél a volgyet a Jesil-Dag és a Dumanics-Dag
magas cslcsai hataroljak. Erddknek még mindig nyomuk
sincsen.

A Boz-Dagtdl nyugatra haladtunkban felcsillan a
messze nyugati lathatdron a Marvanytenger vize, Ha most
légvonalban tarthatnank Sztambul fel¢, egy ora alatt el-
érhetnénk. Csakhogy a Marvany-tenger keleti partjai ti-
lalmi terliletek. Tovabb kell tehat repiilniink északnak.

Keskeny volgy vezet alattunk. Kis folydcskdk futnak
0ssze jobbrol is, balrol is. A Kurmali-Dag most szinte egé-
szen Osszezarul, elottink az Izmid-6bol feldl vonuld he-
gyekkel. Mintha csak szilk kapun mennénk 4t, amikor
Orta-Kol-nél bemegylink a Szakaria-folyd keskeny sza-
kadékaba.

Vagy husz kilométer hosszii a volgy. Amint kiériink
beldle, 0; vilag tarul a szemiink elé: balra, egészen el6t-
tink a Szabandja-to sotétkék tikre csillog. Eléttink Ada-
bazar varosa fehérlik s azon tul, téliink vagy negyven kilo-
méterre csipkés tengerpart vonul, csaknem 0Osszeolvadva a
lathatarral, a Fekete-tenger partja. Mintegy parancsszora
szétvalnak a hegyek, enyhe lejtéssel alfold nyualik le a ten-
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gerpartra. Ami legkellemesebben lep meg benniinket, meg-
jelennek a rég nem latott fak és erdok. Szép zold, tide szin
valtja fel az eddigi kietlen tajakat.

A természetben vald gyonyorkodésiink ellenére is eld-
szed benniinket az ¢hség. Hiszen ma még csak egy teat és
egy kis csésze feketekavét ittunk s mar bizony félkettdre
jar az 1id6. Eldkeriilnek hat a zsebekbdl a csokoladétablak,
hogy elaltassuk a gyomrunkat. Furcsa, liiktetd hangja
van igy a motornak a sapkdval leszoritott fiilben, ha rag
valamit az ember. TObbszor abba is hagyom a ragast, hogy
meggy6zddjem a motor egyenletes hangjarol.

Ketsi-Ko1  kis falu a Fekete-tenger partjan. Mellette,
keletre, kiallo fokocska. FEszaki irdnyban itt végzddik a
tilalmi zéna hatara. Amint tehat itt elérjiik a tengerpartot,
nyugatra fordulunk. Szép, nyugodt a Fekete-tenger. Csak
alig fodros a felszine. Keletre ellaitni vagy kilencven kilo-
méternyire addig, ahol az Aladzsa-Burun kiszogellik a
tengerbe. Nyugatra enyhén ivel felénk a part s a pards le-
vegOben a messzeségbe vész.

A part mentén a viz folott repiilink vagy négyszaz
méter magassagban. Jol latni mindent az alattunk el-
maradd vidékbdl. A dombos, alig sziklds partot fak borit-
jak. Koztik kis halaszkunyhok huzdédnak meg. Egy-egy
szép régi varrom ¢Ekeskedik a parti szikldkon. A mult néma
tanti. Mennyi minden tortént itt az iszlam masfél évezrede
alatt, amir6l talan sohasem fogunk tudni! Mennyi orok
titkot lattak ezek a néma falak! Mennyi vagyo sohaj szall-
hatott ki a racsos ablakok mogiil a tenger hullamai felé!
Most csondesek, elhagyottak a Dbiiszke sasfészkek. Nem
hoznak mar tobbé beléjikk siro, kétségbeesett asszonyi pré-
dat. Itt mar nincsenek haremek.

A part mentén tobbszor latunk elsiillyedt hajokat.
A Fekete-tenger, Ugy latszik, nem mindig ilyen baratsadgos,
a parti zatonyok és sziklak pedig elég élesek.

Karaburusztol kezdve a kis, fas ligetek egységes, zold
erdokké stlirlisodnek Ossze. A sotétzold hattérben élesen ki-
rajzolodik utunkra merdlegesen a Boszporusz. A szorosra
ugyan felhivja a figyelmet a sok erre tartdé hajé is. Emel-
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kediink, hogy nagyobb legyen az attekintésiink. Mar at-
latunk a félsziget masik oldaléra is, az Izmid-6bolre.

Amint a szoros bejaratat elérjilk, délre fordulunk s
kovetjik a két oOreg foldrészt elvalasztd keskeny, kanyargd
tengeri kaput.

Mindkét oldalrél erdd koszorizza a parti hegyeket.
A kastélyok ¢és villdk egymast kovetik, majd feltlinnek az
égbetdrd karcs minarék, a nagy rendszertelenségben Ossze-
vissza szort hazak ezrei: Sztambul.

Az Aranyszarv felett kort irunk le. Jobbra-balra me-
resztjik a szemiinket. Nem gy0ziink a latottakbol eleget
magunkba szivni. Hiszen ez a csodaszép panorama egy
¢letre szol! Nemigen van alkalma ezt tobbszor latni a ma-
gyar repiiléknek.

Délnyugatra  fordulunk, a repiil6tér felé. Hatalmas
kaszarnya folott ereszkediink ald s négy oOra huszondt perces
repiilés utan siman leszallunk a szansztefandi repiilotéren.

M¢ég nincs harom ora, tehat lesz elég idénk még a varost
is megnézni.

A torok reptldtisztek rendkiviil szivesen fogadnak.
Sokan vannak, akik a habori utdn magyar oktatoktol, vitéz
Hary Laszlotol ¢és Kovats Endrétél tanultak repiilni. Ter-
mészetes, hogy melegen ¢érdeklddnek elsdsorban volt ok-
tatoik irdant. Egy Oreg altiszt is akad, aki magyarul is
beszél, Jozsi bacsi, ahogy & nevezi magat. Mindjart mesél
is az ellenforradalmi szegedi hadseregben végzett «hds-
tetteirdly.

Mindjart megérkezésiink utdn telefonalt Tibor a Shell-
képviseletnek, onnan azt a valaszt kapta, hogy az egyik
tisztviseld azonnal kijon Sztambulbol, hogy benzint adas-
son ki nekiink. Azonban mar tirelmetlenek kezdink lenni,
mert csak nem érkezik. Ujabb telefonhivasra végre meg-
tudjuk, hogy a derék ember Ilekésett a vonatrol, s csak
a kovetkezovel tud most mar kijonni. Most aztan varha-
tunk, pedig gyomrunk nagyon koveteli az elmaradt ebédet.
Kint a repiilétéren pedig, mert még a kora tavaszi idében
nem jarnak a légiforgalmi gépek, nincs lizemben a ven-
deéglo. Igy aztdn Jozsi bdacsi tarsasdgaban ¢és kalauzolasa
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mellett egész este hét oOrdig varakozunk, mire megjelent a
Shell-cég embere, egy rdézsas arcu ifju. Azonban oly ked-
vesen mentegeti magat s csak ugy sugarzik bel6le a humor,
hogy bar nagyon ¢hesek vagyunk, nem tudunk r4 hara-
gudni. De bizony este nyolc 6ra van, mire az autd beér
veliink Sztambulba.

Szuk, sotét kiilvarosi utcdkon docdg veliink a kocsi.
Kétoldalt diilledez6 viskok. Ami leginkabb feltiinik, sok a
borbélyiizlet. Athaladunk az Aranyszarv hidjan s szép
palotasorok kozé ériink. Most azonban elsésorban a vacsora
érdekel benniinket s igy egyenesen szalldsunkra megyiink.
Vacsora utan még sétalunk egy sort, s aztdn nyugovora
tériink. FElég faradtak vagyunk, hiszen négy orakor kel-
tink s Ot perc hijan hét orat toltottink a levegében s at-
replltik egész Anatoliat. Tibor még felhivja a Pesti Hir-
lapot s kozli, hogy ujra Eurdpadban vagyunk s mogottiink
vannak mar a kisazsiai utszakaszok is. Most tudjuk meg,
hogy hirom napon keresztiil nagyon aggodtak érettiink,
mert az alepp6i leszallasrol kiildott jelentésiinket, amit a
sziriai radi6 utjan kildtiink haza, a rossz iddjards miatt
csak részben tudta a magyar posta felvenni s igy nem
tudtak semmit az ottani viharos szelekrél, a motorhibank-
rol pedig kiilonosen nem. Igy érthetd az aggodalom, ami
a Taurusz atrepiilését kisérte. Minden eshetOségre szamitva,
telefonon  kérjiik, hogy tartalék dugattytigytirtiket kiild-
jenek eliblink Romaba, hogy az oda tervezett pihendnapon
ezeket beszerelhessik s biztosabban vaghassunk neki az
Alpoknak. A motor ugyan kifogastalanul miikodik Aleppo
Ota, s éppen ezért el is hataroztuk, hogy a tervezett ut-
vonalat Athénen ¢és RoOman keresztiil betartjuk, Oriilve a
hazai hireknek, azzal a jolesd érzéssel hajtjuk le fejlinket
a parnara, hogy ujra Euroépdban vagyunk. Kisdzsia utan
bizony nagyon tud Oriilni az ember a rendes, tiszta agy-
nak, a fehér abrosznak s a csorgedezd vizvezetéki csap-
nak. Igaz, még csak Konstantindpoly, de ez innen helybdl
nézve, kiillonodsen, ha keletrdl érkezik az ember, mar Europa.
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Hellasz és Roma egén.

Marcius 17. FelhOs reggelre ¢ébredtink. Tegnapi sej-
téstink tehat nem csalt. A magasnyomasu légtomegek ke-
letre huzodasat azonban kedvezo, keleti szél kovette. Ha
borus, erds is lesz az utunk, karpotlasul hatszél fog segiteni
Szaloniki felé.

Amint Pera-bol, az eurdépai negyedbdl atériink az
Aranyszarv hidjan keresztil a régi tor6k negyedbe, meg-
szlinik az az érzésiink, hogy FEurdépidban vagyunk. Zeg-
zugos, keskeny, rosszul kovezett utcdkon szalad veliink az
auto. Kétoldalrol roskadozé viskok fognak benniinket kozre.
A f0ldszint rendszerint téglabol késziilt, az emelet azonban
deszkabol. Természetesen mindeniitt a régi, titkokat sejt-
tetd racsos ablakok. Sokhelyiitt gerenddk tdmasztjdk meg
a falakat, hogy Ossze ne diljenek. Olyan az egész varos-
rész, mintha egymadasra hajigalt, oreg laddk kozott halad-
nank.

A repiilotérre vezetd Ut sem sokkal kiilomb. A repiild-
tér alig tizenkét kilométernyire van a varostél, de harom-
negyed oOraig tart, amig oda kiériink. Kozben a nap ki
kibuvik a fellegek koziil.

Elbucsuzunk a torok repiil6ktol, «Jozsi bacsi» szemé-
lyesen segit kigurulaskor, a szarny végénél fogva vezeti a
gépet. Kilenc ora harmincét perckor elstartolunk. Kajtam
a sor a vezetésben.

A start utdn nemsokara teljes borulat ald jutunk, de
csak néha kapunk az arcunkra egy-két csepp es6t. A felhdk
is elég magasan, vagy 1500 méteren tanyaznak. A tilalmi
zona a repildtértdl nyugatra kiterjed egészen a Marvany-
tenger partjaig. Igy start utan mindjart ki kell repiilni a
viz folé. Vagy oOtven kilométeres ivelés utan egy dombos
fokban visszatér utvonalunk ald a szarazfold, de csak vagy
Ot percre, mert megint visszahuzodik tdliink északra, hogy
azutan Rodostonal 1jbol alank keriiljon. Rodostét a ter-
vezett egy Ora helyett negyvendt perc alatt értilk el, tehat
elég erds hatszeliink van.

Rodostd6.  Kis parti varoska. Fehérre meszelt falak,
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megszirkiilt cseréptetok. Mégis nekiink mily sokat jelen-
tenek. Talan nem is a varoskat nézziikk, szemiink Onkén-
teleniil elnéz északnyugatra, til a hegyeken, tal a sziirkiild
semmiségen. Arra van valahol Zagon. Mennyire hajt mar
benniinket is a vagy haza. S mi széllhatunk, rohanhatunk.
Azaz dehogy is. Dehogy is. Mi sem mehetiink, Zagon, az
most is, nekiink is elérhetetleniil messze van. Messzebb, mint
a piramisok, messzebb, mint az Olajfadk-hegye. Olyan mesz-
sze, hogy oda talin még a Marsba vive repililégépen sem
tudnank eljutni.

Egy kort irunk le Rodosté felett. Kint a tengeren lat-
szanak a Marvany-tenger szigetei. A4z még Azsia. A szi-
geteken tul, homalyosan bar, de latni még a tals6 parto-
kat. A Dardanellék partja azonban mar a kddbe vész.

Alig szemerkéld esoben dombos, erdds, szantdéfoldes
vidék felett haladunk az északrél délre sietd Marica tor-
kolata felé. A gyonge esO ellenére elég messze el lehet latni
s igy az Enos-6bol konyokét figyelve, mar messzirdl lehet
felé¢je tartani az irdnyt. A Marica torkolatat kissé balra
hagyjuk. Itt mar gérog partokon vezet az utunk.

Az esO kozben teljesen megsziinik s ugy latszik, mintha
a felhdzet is vékonyabb lenne felettiink. A latdsi viszonyok
is még jobbak, mint elébb. Balra, kint a tengeren jol lat-
szik a hegyes Szamothrake és azontil Imbros-szigete is eld-
kéklik. Mar egy félorai idOnyereségiink van. A jobboldali,
kettbezer métert meghaladd hegyek tovében meghtzodo
parti alfoldecske, mely alig htsz-huszon6t kilométer széles
csupan, magas hegyekkel zarodik el elbttiink. Kozelebb
érve tagozddnak a hegyek s kozilik kiillonvalik a magas
Thazosz-szigete, alig hat kilométerre a parttol.

Erdekes sziget. Az atmérdje husz kilométer csupan,
de ezer méter folé emelkedik. De csak a pereme, mert belil,
mint egy hatalmas amfitedtrum, csaknem a tenger szint-
jéig stillyed. A szigetet igy Ovezd ezer méter magas szikla-
keritésen azonban déli irdnyban kapu van. FelOlink azon-
ban ez nem latszik, mert a szigettdl északra haladunk el
az alig bodrozodd szép, sotétkék vizek felett. A sziget
sotétzoldje csaknem feketén tiikr6z6dik  vissza a tengerben
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s ezen a sOtét alapon mint aprd pillangodk libegnek a fehér
vitorlds halaszhaj 6cskak.

A masik oldalon, északrol hatalmas hegyek bamulnak
reank. Az ezerOtszdzndl magasabb csucsok kopasz fejeiket
mélyen beledugjak a felettiik terpeszkedd sotétsziirke fel-
legekbe.

Kozvetlen jobbra eldttink a Kavalai-6bol ivelddik.
A nyugati szogletében kis halaszkozség, regényes hazikok-
kal, wvilldkkal: Eski Kavala. Két foldnyelvkar kis 0Oblocskét
tart az Olében. Talan 500 méter lehet a kerekded kis 6bol
atmérdje, amint a két természetes, Osszehajlo foldgat védi
a nyilt tenger hullamzasai ellen. Bent az ©bdlben szépen
sorjaban*kis vitorlasok sorakoznak. Szinte hihetetlen, hogy
a természet alkotta ezt a tokéletes kis kikotot. Sokaig el-
gyonyorkodnék a kies fekvésli oOblocske szemlélésében, de
elore is kell nézni, mert kozelediink a haromujja Chalkidike-
félszigethez.

Tobb gézt adok a motornak, mert fel kell emelkedni
legalabb nyolcszaz méterre. Hiszen ha egyenesen repiil-
hetnénk Szaloniki felé, pont a mély, totiikkorben csillogod
volgy felett mehetnénk. Csakhogy a volgy és a tdle északra
elteriil6 hegyek tilalmi zoénaba esnek. Igy hat az ezer mé-
teres déli hegyoldalnak nekifekiidve kell repiilni.

Balra messze kinyulik az Athos-fok. Mintha egy kes-
keny toltés nyulna ki messze-messze, vagy negyven kilo-
méterre a félszigettdl délkeletre. A toltés hata éppen csak
hogy dombori. Hanem a végén aztan 2000 méterre szokik
fel a sziklafok. Erdekes hegy. A teteje nemhogy laposodna,
hanem mind meredekebben ¢és meredekebben tor az ég
felé. Mintha valami Oridsi sz4j szopta volna ilyen hegyesre.
A masik két oridsi ujj, a Longos és a Kassandra, ameny-
nyire a nagy tavolsagbol atkékld formajukon latni lehet,
valamivel szélesebbek, de nem annyira magasak, mint
az Athos.

Az ember nem is tudja merre nézzen, oly gazdag a
természeti szépségekben ez az Utszakasz. Lehet, hogy onnan
alulrol nem annyira ragadja meg az embert, de innen a
Magasbol a nagy tavolsagokat dsszefoglalo kép gyonyort.
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Erdekes, hogy a felhés idS ellenére a lathatosdg lehet vagy
hatvan kilométer.

A tengerre nyilé szép kilatast azonban, amint a gép
tova szaguld velink, a Cholomanda ezer méteres oldala
csakhamar elfedi. Mintha figyelmeztetni akarna, hogy most
aztan elore is kell nézni, hiszen itt van el6ttiink a szinte
teljes zart kort alkotd Szaloniki-6bol.

Az 0bol déli részét szintén tilalmi zonanak nyilvani-
tottdk s ez a tilalmi zona egy ponton érintkezik az északi
tilalmi zonéval. Remélve, hogy maga az ¢érintkezési pont
atrepiilése nem nagy vétek, nem keriiljik meg délrdl az
oblot, hanem itt atkelve, a térképen vords csikozéassal jelolt
terililetek kozott Szaloniki véarosa felé tartunk.

Az 0bol északkeleti partjan szélesen teriil el a varos
sokezernyi jatékhézacskdja. Mintha csak egy szép képes-
konyvben volna, ugy tarkallik ki a fold zoldjébol és a ten-
ger kékjébol a sok sarga, vilagos fal és a sok piros cserép-
tetd.

Nem sok id6 van a varos megcsodalasara, meg kell
keresni a repiildteret. Kettd is van alattunk: egy kisebb
a tengerparton, s tdle keletre vagy nyolc kilométerre egy
nagyobb. Melyik lesz hit most az igazi, amelyre le kell
szallanunk?

Mind a két téren gépek gurulnak. Nagy ilizem van.
A nagyobbik téren egyszerre csak felsargallik valami. Aha!
A Shell benzines autd! Ez mar véar minket. Ide kell hat le-
szallani.

A kedvezd hatszélben az 500 kilométeres utszakaszt
harom oOra ¢és husz perc alatt tettik meg, tehat atlag 150
kilométeres sebességgel jottiink.

Rogton nekildtunk a gép feltoltésének. Toltés kozben
a fels6 szarnyon iilve, mig a benzin csurog a szarvasbOron
keresztiil, szemre veszem a repll6téri lizemet. Szinte kér-
dezi az ember, hogy hat ez volna a Balkdn? Hatalmas
beton hangarok, teli a legljabb, legdragabb angol gyart-
manyua  katonai gépekkel. Egy-két hatalmas Junkers-gép
is terpeszkedik. Ugy latszik, itten ugyancsak komolyan
veszik a repiilést. Csak egy-két gép kering a levegdben,
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a tobbiek ott allanak sorban a hangéarok eldtt. Ebédsziinet
van. Ugy latszik, Tibor is észrevette ezt, mert egy csomag
kekszet nyujt fel nekem a gép tetejére, amit csak Ugy
benzines kézzel mindjart el is tiintetek. Majd Athénben
esziink bOvebben, most jo lesz sietni, mert mintha sotéted-
nének a fellegek. El6zziik meg a zivatart.

Repiil6tisztek alljak kortl a Gerlét. Hegyezem a fii-
lem, hogy vajjon mit mondanak. Mert most hallok elészor
eleven gorogét beszélni. Valamikor a gimndziumban nem
tartozott a gordg nyelv a kedvenc tantargyaim kozé. Most
azonban Orommel Aallapitom meg, hogy ni csak, ha nagyon
odafigyelek, értek valamit. Az egyik éppen azt mondja a
Gerlére, hogy «poliikalosz, poliikalosz» — szép, nagyon
szép. — Szoval tetszik nekik a Gerle karcsu formdaja. Ez
a kis elismerés jolesd érzése megérte az aorisztoszok kerék-
toré nyelvének didkkori «szenvedéseity.

Alig egyorai 1d6zés utdn mar megyiink tovabb Athén
felé. Nemcsak a sotét fellegek hajtanak. Kevés idonk lesz
csak Athénben a nézgeldésre, mert holnap szeretnénk to-
vabb rohanni Italia felé. Igy minden percet, amit itt Sza-
lonikiben toltiink, sajnalunk a rovid athéni idonktol.

Kényelmesen kinyujtom a ldbam a gépben, most Tibo-
ron van a vezetés sora.

Messze ki kell keriilni, egészen az Obdl nyugati part-
jaig, mert szigordan meghagytdk Szalonikiben a tilalmi
zo6na elkertilését.

Az Atherida-foknal elérjik a nyugati partot. Déli
iranyba tartunk s az ¢élénk keleti szélben kissé traverzalva
kell tartani a gépet.

Eléttiink tisztul az idd, a sziirke fellegek elfehérednek,
s messze kint az Egei-tenger felett siit a Nap. Téliink jobbra
azonban a sotét, hatalmas hegyoldalnak vagy kétezer méter
Magassagban nekifekszik a sziirke felhdboltozat. Olimposz.
A hagyomanyhoz hiven tehat tényleg felhdbe vesz a kozel
haromezer méteres csucsa.

Az Olimposz labanal kissé keletre fordulunk a part-
vonal iranydba. Az iskoldban éppen eleget tanultunk a
klasszikus Gorogorszagrol, de hogy ennyire hegyes, sziklas
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legyen, az igazat megvallva, nem gondoltam. Az ezer
méteres parti hegyek, némelyik még ennél is joval maga-
sabb, minden atmenet nélkiill ereszkednek a tengerbe. Itt
ugyan nem igen akad kényszerleszallasra hely. Akarcsak a
spanyol partokon, Barcelonatdl délre. De ott a hegyek sok-
kal alacsonyabbak. A hegyek oldalat lombfak fedik, melyek
még nem zOldiilnek, s igy sziirke sziniikkel, a sok helyen
kikandikalo szirke szikldk kozott ugyancsak baratsagta-
lan, rideggé teszik a vidék képét. A tenger is visszatiikkrozi
a felettlink lebegd sziirke fellegeket s csak a parthoz ver6dd
hullamok fehér taraja vilaglik ki az egyhangt, hideg szinbdl.

A parton hosszi, ezer—ezerdtszaz méter magas hegy-
gerinc vonul dél—délkelet fel¢, hogy az Eszaki Spor adok
magassagaban a tengerbe ugorva, a Trikeri-szoros tlso
oldalan, Eubda-szigetében folytatodjon. Polydendri kozség
utdn emelkedni kezdiink s ferdén 4athuzunk a magas hegy-
lanc felett. Jobbra hagyjuk a kis larissai medencét s a kis
Kar la-to keleti partjat érintjiik. Még egy keskeny nyergen
kell atbujnunk, balrél a Plessidi 1618 méterre emelkedik,
de mi is vagy 1200 méteren vagyunk. Most hirtelen ki-
csusznak alolunk a hegyek s eldttiink a mélységben a gyo-
nyori Volos-6bol. Az 6bdl oly szép, oly kies, hogy nem
gy6z a szem betelni a nézésével. A Nap is attliz a szaka-
doz6 felhdk kozott s még ¢€lénkebbé, tarkdbbd teszi a tj
iide szinét.

Balra tOliink érdekes falu latszik: Lechonia. Lent kez-
dédik az 0bol partjan s alig par haz szélességben vagy Ot-
szaz méter magassagban felnytlik a magas, meredek Ples-
sidi oldalan. Mintha egy, a hegynek tdmasztott hosszu létra
fokan iilnének az apro, fehér hazak.

Mar kint is jarunk a csendesvizli, sotétzold o6bol fe-
lett. Itt-ott egy fehér vitorla a vizen. Mé&s nem zavarja az
olajsimasagu viztiikrot. A keleti szeleket felfogja a magas
hegylanc.

A tervezett légvonal-iranytol kissé jobbra tériink, hogy
ne kelljen az ezer méteren feliili hegygerincet Euboea felett
ujbol atszelni. Igy a Stavros-fok felett elhaladva, a harom
keskeny foldnyelv atszelése utdn az Euboeai-obol felett ha-
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ladunk. Lehet akkora, talan valamivel nagyobb, mint a
Balaton. Hosszaban haladunk az 0bol felett, eleinte kozel
az euboeai magas hegylanchoz, majd attdl kiss¢é a masik
part felé¢ eltavolodva, egyenesen Chalkist célozzuk meg.

Chalkis utan az Euripus-szoros d¢lnyugati partjdn ha-
ladunk tovabb. Mar nincs messze Athén, de az el6ttiink
agaskodd 1440 méteres Parnes ¢és az 1110 méteres Pente-
likon elveszi a kilatast. Nincs is értelme, hogy a légvonal
kedvéeért felkapaszkodjunk az utbaesd Parnes {olé. Ezért
Marathon felé¢ tartunk, majd mikor latjuk, hogy a két
hegycsucs kozott hago nyilik, azon keresztiilvagunk.

Amint a hagon athuzunk, mar el6ttink is van a vdaros
s kozvetlen alattunk a tatoi-i repiilotér.

Leszallas elott a varos felé keriilink. A késé délutani
napsiitésben mint egy kaleidoszkdép kockai tiinnek fel a
fehérld, apr6 hazak. Koziilok, mint egy koronazott kiralyi
fej, emelkedik ki az Akropolis. Jol latni a varoson tul a
piraeusi kikotdt és Salamis-szigetét.

Két o6ra harmincnyolc perces repiilés utan harom-
negyedotkor leszallunk. A tatoi-i repiilétér, bar tizenkét
kilométernyire a varostdl északra fekszik, nagyon szépen
ki van épitve s a talaja elsdrangian gondozott. A téren itt
is, mint Szalonikiben, a legmodernebb angol katonai gépek
lathatok.

A hivatalos formasagok elintézése utan mar jocskan
sotétedik, mire beériink a varosba. Az iizletfeliratok rég
nem latott goOrdg betliinek olvasasat probalgatom. Kicsit
szokatlan, hogy mind nagy beti kovetkezik egymdés utén,
de hamarosan belejovok.

A szalloda megvélasztasdval megint szerencsénk van:
Erdés Renée-ékkel keriiliink Ossze, mint Cairoban Zichyék-
kel. Igy aztan kedélyesen telik el az este.

Marcius 18. Koran reggel talpon vagyunk, hogy le-
gyen valami idénk a széttekintésre, mert délutdn megyiink
mar tovabb. Sietni kell, mert Tibornak lejar a szabadsaga,
azonkiviil a némileg behozott klagenfurti késedelem Aleppo-
ban megint a nyakunkba szakadt.

Természetesen az Akropolisba megylink. Az odavezetd
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uton szemre vesszilk a varost is. Szép, tiszta, rendes hazak,
utcak. Az egészet elonti a mosolygd napsugar. Szép mu-
zeumok mellett robogunk tova. Sajnos, nincs idénk benézni
egyikbe sem.

Akropolis. Eszembejutnak az oreg padok kozott tol-
tott torténelem- és gorog- oOrdk. Ezek hat azok a kovek,
amiket egy vilag ismer és csodal. Ugy szeretnék oriilni an-
nak, hogy Ildm, magam alkotta gépen repiiltem ide, az
ikarosi mesék foldjére. De amint a hatalmas épiileteket
latom s eszembejut, hogy azok, akik ezeket alkottak, is-
merték Pythagoras, Heron ¢és Thaies tételeit, Onkénteleniil
is valami szégyenérzés fog el, hogy hat még csak ennyire
haladtunk azota?

Mintha egy alomorszdgban jarna az ember. Szinte saj-
nal ralépni az évezredes kovekre, hiszen mindegyik darab
megérdemelné, hogy iivegszekrényben Orizzék Oket. Sze-
rencsére még kora reggel van, kevés a latogatd, nem na-
gyon van, aki zavarja az évezredekre visszaszallo gondolatot.

Itt allunk Pallas Athene, a gondolkodds, a szellemi
miveltség istenasszonyanak templomoszlopai kozott. Ta-
lan az emberi tudds, a diadalmas emberi alkotd ész temp-
loma ez. Lent pedig? A falak alatt? Balkdan. Az emberi
szellem megcsufoldsa, a leziillés, a mulanddsadg eleven pél-
daja. Hat elorehaladds az, amit ez a nép itt az Akropolis
tovében megért?

Valami szorongd ¢érzéssel hagyjuk el ezt a csodalatos
helyet. Pedig, mint mindig, oly mosolygo, oly kék az ég
felettiink. Hellas kék ege. Igy torpan elém a tanult jelzd.
Mégis, mintha gydszban volna minden, mintha egy nagy
temetében jarnank. Az emberi tudds, az emberi alkotoerd
temetdjében.

A postira kell még sietniink, mert Athénbe postat hoz-
tunk ¢és postat visziink. Sajnos, a hazulrol kiildott vissza-
vinnivalé posta még nincs itt, akarcsak Jeruzsalemben,
igy csak egy par alkalmi kiildeményt visziink magunkkal.

Amint a fel-le hulldimzé tton ide-oda kanyarogva sza-
lad velink az aut6, ki a repiilotérre, kezd gyanls lenni a
levegd. Lehet, hogy zivatar lesz! Jo lesz sietni.
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Amig a benzint toltom fent a gép szarnydn, rendezem
magamban Hellasban nyert impresszioimat. Itt, a repiild-
téren, ahol csak a huszadik szdzad van képviselve s nem
latszik a klasszikus és a jelenkor kozotti kiilonbseég, illetd-
leg a jelenkor egy magédhoz méltd, modern repiilétérrel ¢és
replilélizemmel képviselteti magat, az itéleteimben enge-
dékenyebb vagyok. Hiszen ez a repilétér is oly szép, oly
példas, hogy Budapest, vagy akarmelyik nagy, nyugati
varos megirigyelhetné. Taldn nem is ez a nép az oka,
hogy a «Balkdn» sz6 nem a kultira magaslatat jelenti.
Talan egy nagy természeti erdben kell az okot keresni,
amit Ugy hivnak, hogy vilagkereskedelem, amely innen, a
melegagyabdl eltdvozott messze-messze, a  vildgoceanok
partjaira, hogy kultarat termelé gylimodlcseit is taldn mél-
tatlanabb népeknek adja oda. Hiszen Athen, az 10j Athen
meglepden rendes, tiszta, fejldd6. Most épitik a foldalatti
villamosvasut halézatat, a kiszolgadlds mindeniitt milyen
szives, finom s olcsd, meglepden olcsd az ¢élet. Maris ba-
ratsdgosabban nézem Oket. Hiszen ez a nemzet éppugy
aldozott kultarat, tuddst az emberiségért, hogy azon ¢épiil-
jon fel a «mivelt nyugaty, mint a mi vériinkdn, kardforgato
karunkon. Sorsunk taldn most kozds. Itt megcsodaljak a
klasszikus Hellas kulturdlis kincseit, benniink a lovagias-
sagot, a vitézséget, de — sorsunkra hagynak.

A meteorologiai jelentés zivatarra hajlamos 1d6t s
ellenszelet helyez kilatasba Brindisi felé.

Megosztozunk a tengeri repiilésen is. Alicantebdl ¢én
vezettem a tengeren at Oranba, most a Iloni-tenger ¢és az
Otrantoi-szoros a Tiboré.

Tekintettel a  kildtdsba helyezett kedvezétlen id6-
jarasra, elhatarozzuk, hogy a tervezett Uutvonaltdl Kkissé
délre, a kétezer méteres hegyek elkeriilésével a Korinthoszi-
0bol felett repiiliink ki a Ioni-tenger folé.

Homérosz nyelvén kialtok oda bucsuzéul a gordg re-
puléknek, mosolyogva intenek vissza az ismerds hangokra,
* a Gerle piros szarnyai maris nekifekiisznek a levegonek.

Husz perccel mulott egy ora. Felettiink egy felhd sincs
* kék égen s gyonyorlien siit a Nap. Nyugati sz¢él fij. A
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Kithdron masfélezer méter magas cslcsat kozvetlen jobb-
r6l hagyjuk el s elérjilk a Korinthoszi-6bol viztiikrét. A szél
gyengén borzolja a vildgos kékeszold vizet. Nem sok hajot
latni kint a tengeren. Ugy latszik, a vihar eljeleire védett
helyre vonultak. Madris ¢érezziik az ellenszél késleltetd ha-
tasat. A félorai idObeosztds helyét két perc késéssel érjlik
el. Ez kissé elkedvetlenit, mert igy aligha futja majd a
benzinbdl az itdliai partokig s akkor pedig Jannindban kell
leszallani a hegyek kozott. Igy a frissen adodott gondok
kozott csak mérsékelt orommel tudjuk élvezni a gyonyori
kilatast. Sokszor irigylem is a repiilés koriilményeiben ja-
ratlan utasaimat, akik aggodalom nélkiil tudnak gyonyor-
kdodni az el6ttik ismeretlen veszélyek kozott a természet
szépségeiben. Amikor az utas a vadregényes, gyonyori
erdoségeket elragadtatva nézi, a mi szemiink aggodva
kutat esetleges kényszerleszalld hely utdn. Az el6hompdlygd,
tornyosul6 fehér felhékon til mi mar sejtjik a zivatart,
amikor az wutas az Oridsi szappanhabtornyokban amulva
gyonyorkodik. Hidba, a tudds nem boldogit. Igaz viszont,
ha azutdn a hirtelen szilirkeség koriilveszi a gépet s a zi-
vatar kovér esOcseppjei korbacsoljak az arcunkat, mi ne-
vetlink az utas ijedelmén. De hat ennek a folényeskedés-
nek ara van, az a gond, amely ott il a vallunkon, amikor
még kék felettiink az ég.

De a zsebiinkben itt az iddjardscédula. Tudjuk, mi fog
kovetkezni. Tényleg, ott tul a jobbrol és balrdl, a partok
mentén sorakozd kétezer méteres csticsokon mar kezdenek
elégomolyogni a fellegek. Az innensd frontjuk artatlanul
fehér szinben villog a napsiitésben, de ha aldjuk néz az em-
ber, a palasziirke szin mar elarulja, hogy mi van a fényes
abrazat mogott. Erdekes, a tenger felett nyitott, szabad az
¢g, egy tenyérnyi felhd sincs felette. Mintha nemcsak az
oriasi hegyek hasadtak volna kett¢, hogy helyet adjanak
a tengernek, hanem az ég is, hogy mindig siithessen a Nap.

Az ¢északi part kozelében haladunk. Természetesen az
obloket atszeljiik.

A Helikon utdn a Parnassos néz le jobbrol reank.
A 2459 méteres csucsat hd fedi s csak ugy villog a nap-
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sitésben. Tulrol a vallaira azonban mar kezdenek paléstot
boritani a fellegek. Oda kivankoznak tehdt az alanyi kol-
tok? Pedig ott egy félora mulva takaros zivatar lesz, jég-
gel, hoval vegyest. Na, hat csak jo mulatast nekik.

Alattunk a vidék a partokon sem valami bardtsagos.
Meredeken a tengerbe boruld kopasz, sziklds, vagy legjobb
esetben gyengén fiives hegyoldalak. Kozottik itt-ott egy
kis falu. Sehol egy varos.

Az Andromache-fok felett felettiink is beborul az ¢ég
s szemerkéld esO szurkdlja az arcunkat. De csak rovid ideig.
A peloponnézoszi partok mindjobban kozelednek felénk.
Aegion varoska eldtt egy gyonyorli természeti tiineményt
latunk: a felsd, magas felhd vilag alol hirtelen egy masodik
réteg tor eld. Az eleje szép fehér, amint a napsiitésben
gomolyog. Alatta azonban mindent sd6tétsziirkébe von
az arnyékos, pards levegd. Egyszerre sziirke fiiggbny eresz-
kedik a felhébdl ala, fényes villanasok kiséretében. Kelet-
kez6 zivatar. De, ugy latszik, itt ez gyakori lehet a déli
partokon, legalabbis erre vallanak a folyoként aladmlo
tormelékek ¢és hordalékok a parti hegyfal barazdainak
tovében.

Mar két orgja repiiliink s térkép szerint egy félorai i1do-
veszteséglink van. Brindisit igy semmiesetre se fogjuk el-
érhetni. Valahol majd le kell szdllani benzinért. De hol?
Mert ahogy a hegyek ko6zé nézek, mert Jannina is mélyen
a hegyek kozott fekszik, a volgyekben mélyen gomolygod
felhok nem sok lehetdséget igérnek. Hiszen a leszallassal
nincs is baj, a Gerle kis helyen is le tud szallani. De meg-
feleld benzint, kérdés, hol tudunk kapni? Meg azutdn a
zivataros idoben a gépet sem szivesen hagynank éjszakara
a szabad ég alatt.

Most egészen 0Osszeszorul a kétoldalt kiséré parti hegy-
ség s egy alig harom kilométer széles kaput alkot. Azon
tal a viz mar a Patrd-obol. Kétoldalt lassan visszahtzod-
nak a partr6ol a magas hegyek s csak alacsonyabb kép-
viseléket hagynak ott maguk helyett. Jobbrol a hegyek
koziil el6kanyarodd Achelous-folydocska hordaléka tolti  fel
laposan, mocsarasan a tengerpartot, balrol pedig az ellapo-
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sodott part a Pappas-foknal bucsut vesz téliink s hirtelen
délre fordul.

Jobbrol sem sokdig halad a part nyugat felé, mert a
Skropka-fok utan az is északra fordul.

Felettink ugyan szakadozott a felhdzet s a délutani
Nap a szemiinkbe siit, mégis alig haromszdz méteren kell
haladnunk, mert jobbrol a parti hegyeket ily mélyen meg-
tilik a fellegek.

Eszakra fordulunk mi is a parttal egyiitt. Kint a ten-
ger felé, nyugatra tiszta az id6. Jol latni a nagy Kaphal-
linia-szigetét s amint egy kissé északabbra haladunk, a nagy
szigettdl kiilonvalik egy kisebb: Ithaka. «Andra moi ennepe
musa poliitropon . . .» Szinte gépiesen térnek eld gondolat-
ban az Odysseia kezddsorai. Mar szinte jO rohanni, szallani
sebesen tova, hogy pihenhessen az agy a sok felismerés-
tdl, a sok eszembejutastol.

Ithakan tul a Leukas-sziget el6tt kilatni a nyilt Aegei-
tengerre. Mint valami zart phalanx, hofehér kodfelhdk gor-
diilnek egészen a viz szinén felénk. A vastagsaguk lehet
vagy Otszaz méter.

Jobbra, a szarazfold felé nézve, latni jol, hogy az erds
nyugati széllel partot éré6 nedves tengeri levegd mint ala-
kul at a hegyoldalakon felemelkedve siirti eséfelhokké. Ra-
latni a hatukra is, mig beljebb azutan vagy kétezer méterre
kapaszkodva a magas hegyek hatain, a felsé felhdboltozat-
tal egy athatolhatatlan sziirke karpitta nem egyesiilnek.

Leukas-szigetét keskeny tengerszoros vdlasztia el a
szarazfoldtél. Utdna jobbra oblot vet a part, jo mélyen,
vagy harmincot kilométer mélységben ¢és félannyi széles-
ségben. Az Artai-0bol. Az 06bdl bejaratat lapos, mocsaras
iledék zarja el, az északi partja szintén elég sik s csak
egypar kilométerrel tovabb folytatodnak a sziklas hegyek.

Itt az id6, donteni kell a leszallas felol. Kint a nyilt
tengeren a kodkarpit, na meg az erds ellenszél és a jocskan
eltelt 1d6 lebesz¢l az Italidba vald atkelésrol. Az 6bol felett
slit a Nap, a felhdsodés csak a hegyeknél kezdddik.

Arta varosa a hegyek Ilabanal fekszik. Csalogatéan
villognak fehér hazai a délutdni napsiitésben. Mar nézem
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is, hol volna alkalmas leszallohely s eldkészitem a Penderell
alezredestdl kapott filistbombat is a leszallashoz, hogy az
erés szélben pontosan a széllel szembe széllhassunk le. De
hatha el lehetne jutni Janninaba?

Tibor, legaldbbis 1wgy latom, igy gondolkozik, mert
amikor Arta felé mutatok, 6 a felhdbe veszd hegyek felé
int, északra, merre Jannina fekszik. Jo, hat probaljuk meg.

Tobbet ugyan Jannina sem nyujthat, mint Arta, mert
ott is csak leszalldhely van, hangédrok nincsenek. Raadésul
elég kockazatos ebben az idoben a felhOkkel teli ismeret-
len volgynek nekivagni, s ha sikeriil is e]jutni Janninaba,
kérdés, hogy nem jutunk-e ott egérfogdba, ha csak egy
kicsit is rosszabbodik az id6, mig itt a tengerparton a lat-
hatar meg mindig jobb. Hiszen itt most is siit a Nap, ott
toieg sotét fellegek toltenek meg mindent.

Persze a legfontosabb érvrdl most majdnem megfeled-
keztem: Jannindban a Shellék tartalékoltak szamunkra
benzint, amit nem kell készpénzzel megfizetni. Artaban
azonban csak csengd drachmaért kaphatnank {izemanyag-
potlast. A pénzink meg, mi tagadas, bizony mar jocskan
fogytan van.

Intek tehat Tibornak, hogy jo, gyerilink Janninaba.

Két volgy asit el6 az északra nyuld hegylancok kozott.
A keletit valasztjuk. Mind lejjebb és lejjebb szorit a volgyet
jineglild gomolyg6, cafatokban 16g6 felhdzet. Mar csapja is
az arcunkat az esd. Egyszer csak minden egybefolyik, bent
vagyunk a felhdben. Gyorsan vissza. Nagyot Iélekziink,
mikor megint megpillantjuk a hegyoldalt, mert bizony
nagyon szilk a volgy, éppen csak hogy meg lehet benne
fordulni.

Jobbra-balra  probalkozunk. Mindenfele egyforma a
helyzet. Ujbol nekivagunk. Most valamivel tovabb jutunk.
A volgy kozepén, mint egy sziget, hatalmas szikla Aall.
A teteje bent van a felhdben. Alig fériink el kozte és a
Ihegyoldal kozott. A sziklan tGl azonban minden tejszin-
ben Uszik, nem latni semmit eldre. Megint vissza kell for-
dulni. Visszamegyiink Artdhoz. Leszéallohely utan kuta-
tunk, itt 1s, ott 1s vannak rétek, igaz, a varostol kissé
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messzi. Egyszer csak latom, hogy Tibor forditja a gépet
s megint a volgy felé tart. Kérddleg nézek red, 6 int, hogy
még egyszer megprobalja.

Hamarosan megint a sziklandl vagyunk. Az esé csak
ugy ostorozza az arcunkat. Tibornak kiilondsen rossz lehet,
mert még Athén eldtt elveszitette a szemiivegébdl az egyik
iveget. Félek is tdle, hogy nem lat jol ebben a silirli esd-
ben tiveg nélkiil, félszemmel.

Elorenézek. Tul az esoéfliggobnydon sotétsziirke, hara-
gos hattér tolt be mindent. Olyan, mint egy hatalmas
zivatarfelhd. Intek Tibornak, hogy forduljunk vissza Ar-
taba. O azonban nem tagit, nekivag a zuhogo esépasztanak.

Egy végtelenségnek tlinik fel, pedig csak par perc le-
hetett, mig a szikldk kozott szinte vakon rohantunk eldre.
Aztan egyszerre latni kezdiink. Vége az esOnek. El6ttiink
pedig egy kétezerméteres soOtét hegyoldal tor az égnek. Az
esOn keresztil ez latszott sziirke zivatarfelhonek. Tovében
pedig ott a tiszta szinll janninai to.

A té északi partjan van a leszallohely. Amint meg
halljdk a motort, nyomban fiistot csindlnak s mi siman
leszallunk. Haromnegyeddt van. Tehdt kereken harom és
félorat jottiink idaig.

Szétnéziink. Mintha egy hatalmas katlan fenekén vol-
nank. TOliink keletre a hatalmas sziirke hegy, északra ¢és
délre a szakadd esé fiiggonye mindent eltakar, nyugatra
megint hegyek.

Kis ¢épiilet van a leszallohely nyugati oldalan. Oda
gurulunk.  Kifogéstalan német kiejtéssel egy iddsebb ur
fogad benniinket ............... gorog tabornok, aki az utolso
torok-gordog habortiban a kisazsiai gordg légierék parancs-
noka volt. A balsikeri hadjarat utan nyugdijaztdk. Most
itt vadaszgat ezen a vidéken s motorunk zajara ide sietett
a leszallohelyre. Kér, hogy fogadjuk el meghivasat, hogy
a vendégeinek tekinthessen. Kedvességét megkdszonjik s
nekilatunk a gép biztonsagba helyezésének.

A gépet a széllel szembedllitjuk, covekeket veriink
a futotengely mell¢ s a tengelyt hozzakotjiik. Nem sok re-
ményt nyQjtanak, mert a sulyok alatt ugy szalad be a
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covek a laza. hordaléktalajpa, mint a homokba. Remél-
hetéleg itt a hegyek kozott nem kell tartanunk erésebb
sz€lrohamoktdl A motort, a légcsavart és az iiléseket be-
takarjuk S......cccceevveeennnn. tabornok autdjan elindulunk a va-
roska felé. Kacskaringds, szlik utcakon megylink keresztiil
a varoska egyetlen szalloddja felé. A hazak félig kobdl,
félig fabol késziiltek s a macskafeji koveken ugyancsak
ugrandozik a kocsink, 6szvéreknek valo ut.

A szalloddcska. ha nem is elegans, de tiszta szobaval
vart reank. Anndl kevésbbé tudtunk Oriilni a vacsora is-
meretlen iz{i, gorog nemzeti eledeleinek.

Marcius 19. Egész ¢éjszaka esett az esd. Most azonban
kis sziinet allott be. Frissen szerzett gordg barataink kisé-
retében mar a reggeli sziirkiiletben rohan veliink ki a gép-
hez az auto.

A Shell-kanndk mar ott allanak tele benzinnel a gép
elott s mindjart fel is maszok a felsd szarnyra s nekilatok
a feltoltésnek.

Szivélyesen bucstizkodunk. A tdbornok Tibort az el-
tort szemiivege ptolasara megajandékozza a régi haborus
repiilé-szemiivegével. Neki — ugymond -— ugysem lesz
mar erre sziiksége.

Hét o6ra tizendtkor elstartolunk. Tibor vezet, 6vé a
vezetés az Otrantoi-tengerszoros felett. En a térképet ke-
zelem. Sokra ugyan nem megyek, mert start utdn, alig
haladunk el a repiilétér feldl, a nyugatra fekvé emelkedé-
sek felett mar csapja az esd az arcunkat. Latni pedig alig
lehet valamit, hiszen a sziirke felhdgomolyagok csaknem
ranyomnak benniinket a hegyoldalakra.

Ha Ilégvonalban tartandnk most a tenger felé, legalabb
ezerhdromszdz méterre kellene emelkedniink a hegyek folé.
Azonban a tenger feldl elobjo felhdzet ezt nem engedi.
Balforduléban délre kanyarodunk s mar bent is vagyunk
egy szik volgyben, mely a tegnapi joveteliink volgyi ut-
javal parhuzamosan halad dél felé.

A volgy feneke alig Otven méterre van alattunk. Fel-
jebb menni a felhdk miatt nem lehet, mert a vdlgy nagyon
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sziik s ha csak pillanatokra is bele merészkednénk a fel-
hokbe, alighanem nekimennénk egy sziklanak. Mert ezek
az ¢les kovek nagyon kozel nyljtogatjdk felénk tar fejei-
ket, minduntalan jobbra-balra keriilgetni kell dket.

Egy félora mulva azonban tisztul eldttiink a levegd,
kint vagyunk az Artai-6bol felett. Itt most mar nem lesel-
kednek reank a felhéfoszlanyok mogiil az ¢hes sziklahatak.
Most majd a tenger kovetkezik.

Orommel Aallapitjuk meg, amint északnyugatra for-
dulunk, hogy kint a tenger felett szakadozottak a felhdk
s a Nap is atsiit kozottik. Amint azonban kiériink az 6bol
nyugodtabb vize feldl a nyilt tenger fel¢, lohad az OrOmiink.
Az erds északi szél ugyancsak belekapaszkodik a sietd sotét-
z6ld hullimokba s fehérre tépazza az istokiiket. Bora
diithong az Adrian. Az erds oldalellenszél valdsziniileg na-
gyon meg fogja hosszabbitani az amugy két és félords utat.
Fddolog azonban, hogy jok a lathatdsagi koriilmények.

Mindjobban eltavolodunk az északnak huzodoé partok-
tol. Két kis sziget adja az irdnyti ellendrzéséhez az iranyt:
Paxos ¢és Antipaxos. A szél ugyanis annyira délre szorit,
hogy a szamitott irdnyhoz ugyancsak jo adag korrekciot
kell hozz4adni.

Azutan Korfu-szigete kovetkezik. A délnyugati hosszu
partja mentén haladunk. Ez a part azonban nem sokat
mutat meredek esésével, vizbediild szikladival a sziget hires
szépségeibdl. Valoszinlileg a hosszukas sziget talso, széltdl
védett Oble mentén vannak a gyonyorli ligetek. Benniinket
most a partbol joforman csak a partvonal irdnya ¢€s kozben
az iranytink 4allasa érdekel. Aztan elmaradnak a sziklas
partok 1s. Még a kis Samosraki, majd a Eano-szigetecske
mutatja ki a zugd, haborgd vizbdl a barna hatat, amit az
opalos, lilaparas levegén at is elég messzirdl latni. Azutan
csak viz és viz kovetkezik, egymast kergetd, fehértarajos,
sotétzold hullamhegyek.

Fano-szigetétdl még nyolcvan kilométer a tals6 part,
az Otrantdi-fok. Ha nem volna ez a viharos sz¢él, negyven
perc alatt odaat volnank.

Vigasztaldsul széthasadnak felettink a sziirke fellegek
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s szép fehér, bodros sorokba rendezddnek. Kozottik szépen
attiz a Nap.

Jo félora telik bele, mig a lathataron egy keskeny csik
sargallani kezd. Az agyagos olasz part. Csigalassusaggal
kozelediink feléje az erds ellenszélben.

Tolink délre egy hajokémény fekete fiistje rajzolddik
ki a kékessziirke lathatarra. Magat a hajot eltakarjdk a
hulldmok.

Lenézek az alattunk haborgd tengerre. Otrant6i-szo-
ros. Majdnem két évtizeddel ezeldtt itt agyuk dordgtek a
hullamok felett. A Novarra hasitotta akkor itt a kék vizet.
A masik részrol az entente egyesiilt foldkozitengeri hajo-
hada. Mintha mi sem tOrtént volna, azota az id0 messze
szaladt, kiilonosen a mi idénk. Akkor még a mienk volt
itt még a tarajos hullam is, biiszketorka agyuink a mi
akaratunkat diiborogték végig a habok felett. Ma? Idegen-
ként csak egy kis gépmadar zug visszhang nélkil at a vi-
zeken. Otranto.

Tobb mint egy orat vett igénybe Fano-szigetétdl az
Otrantoifokig az ut. Amint a partot elérjiik, kissé északra
forditjuk a gépet s a part mentén Brindisi repiildtere felé
igyekeziink. Most azonban még jobban szembekapjuk a
szelet, csaknem egyhelyben daral a kis légcsavar. Mar egé-
szen jol latni a repiildteret, a hatalmas léghajocsarnokot, de
alig kozelediink feléje. A szél oly erds, hogy az alig hatvan
kilométeres utszakasz megtételére egy egész Ora sziikséges.
Amint foldet ér a Gerle, mar gurulunk is be a nagy han-
garba, nehogy a szél a gépet elragadja. A két szarnyvéget
katondk fogjak s ugy vezetik a gépet. Talan még nagyobb
a sz¢€l, mint az adanai leszallasnal. Lehet vagy hatvan-
hetven kilométer az oOrdnkénti sebessége. Mindenesetre nem
valami buzdit6 a kilatds a Napoly felé¢ repiilésre. Pedig ma
még onnan tovabb RoOmaig szeretnénk eljutni, mert mara
van bejelentve az odaérkezésiink.

Tobb mint négy Ordig tartott Jannindtol idaig az t.
Romaig, ha igy tart a sz¢l, még tovabbi Gtre kell szdmitani.

Amig a friss 1iddjarésjelentések beérkeznek, feltoltjiik
a gépet. Kozben a zsebiinkbdl esziink egy kis kétszersiiltet.
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Alig végziink a feltoltéssel, maris starthoz Aallitjuk a gépet.
Kozben megtudjuk, hogy az olaszok tegnap délutan
az athéni radio-jelentés alapjan értesiiltek az onnan tortént
elinduldsunkrol, mikdzben kitdért a vihar. A janninai le-
szallasunkrél nem kaptak értesitést, mert a viharban a
radiodsszekottetés megszakadt a  két repildtér kozott, s
ezért aggodalmukban a vizirepiilédllomas cirkalojat  ki-
kiildték, minden eshetdségre szdmitva, keresésiinkre a nyilt
tengerre. A visszatérésre csak most adtak, leszallasunk utan
radio-parancsot. Ez volt hat a hajofiist, amit kint lattunk
a [oni-tenger felé.

Most pedig féltésikkben a tovabbinduldsrél akarnak
lebeszélni. Az 1Ujabb meteorologiai jelentések szerint a szél
valtozatalnul erds s a félsziget talsé partjan kiilondsen
Napoly felé, elég sturti a felhdzet. Mi azonban, megkdszonve
a figyelmességiiket, mégis startra hatdrozzuk el magunkat.

Katonak vezetik ki a gépet a startra, fogjdk a szar-
nyakat, nehogy felboritson benniinket a szél ereje. Szembe-
fordulunk a széllel. Intek a katonaknak, elengedik a szar-
nyak végét s amint teljes gazzal felzig a motor, szinte neki-
futds nélkiil, a levegbében is van mar a Gerle. Huzom a
magassagi kormanyt, hogy minél gyorsabban tavolodjunk
a foldtol, gyorsan, mielétt egy szélroham esetleg vissza-
csaphatna benniinket. Nem jo ilyenkor a fold kozelében
lenni.

Ot perc mulva egy 6ra. A benzin elég volna Romaig is,
de az afrikai homok 4altal keletkezett kopasok kovetkezté-
ben sok olajat fogyaszt a motor. Réadasul, biztonsdg oka-
bol, a két, magunkgyartotta potdugattyugytiriivel fel-
szerelt henger olajlehuzogytiriiit forditva szereltem be. Igy
ez is noveli az olaj fogyasztast. Napolyban tehat jo lesz le-
szallani s a magunkkal hozott négy kilogramm «Castrol»-
olajat ott majd feltoltjiik az olajtartdnyba. Estére pedig
Roémaban lesziink. Legaldbb is igyekezni fogunk oda el-
érni, hiszen az ottani magyarok az Athénbdl kiildott ér-
tesitésilink alapjan mara varjak az érkezésiinket.

Tibor kezeli a térképeket. Hol jobbra, hol balra int
egy kicsit, mignem beallunk a megrajzolt utirdnyba. Nem
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konnyli az irany megfogisa, mert az erds oldal-ellenszél a
279°-0s szamitott Gtiranyt majdnem 300°-ra modositja.

Az olasz csizma sarka felett repiiliink. Jol latni mind
a két tengerpartot. Jobbra az Adria, balra a Tarenti-6bol
a kisérdnk.

Meglehetdsen dobdl a szél és bosszusdgunkra mar az
elsd félora eredménye azt mutatja, hogy az ellenszél ugyan-
csak késleltetni fog.

Az els6 repiilt ora végén elérjiik a hegyeket s az eddigi
bodros, fehér felhdfoszlanyok is kezdenek zarkodzni. Mar
csak itt-ott siit at kozottiik a délutani nap rozsas fénye.

Amint a vidék a lankds, sima tajbol atmegy a mere-
dek, erdds hegyek birodalmaba, Onkénteleniil is esetleges
leszallohelyek utan kutat az erre szoktatott szemiink, Oro-
miinkre és  megnyugtatasunkra  csaknem  negyedorankint
latunk szép nagy mezoket, sarkaik fehérrel bejeldlve, néhol
a kozépen nagy, fehér betik a kozeli kozség vagy varoska
nevét is feltlintetik: Campo di fortunak, kényszerleszallasra
fenntartott és elOkészitett helyek. Mit tesz ez a nemzet az
aviatikaja érdekében! Nalunk? Igaz, mi sik orszdg va-
gyunk, ahol igen sok helyen lehet leszallani. De ha csak
egy kicsit torédnénk vele, hogy a sok kozségi legeldonek
ne ¢éppen a kozepén assanak arkot, hogy ok nélkiill a sima
réteket ne tornék fel itt is, ott is, mi lehetnénk a sok kény-
szerleszallasra elsérendiien alkalmas teriileteinkkel a légi-
kozlekedés biztonsdganak eldordddja. Pedig igazdn nem
kellene sok hozza, csak egy kis joakarat és egy kis igy-
szeretet. Nem dédelgetni, csak megérteni kellene az annyi
nehézséggel és kozonnyel kiizkddo aviatikankat.

Campo di fortuna. JOl esik latni ezeket a hivogato,
biztatd, tide z0ld mezdket. Kiilondsen most, hogy a felle-
gek kezdenek mélyebbre behuzddni a kétoldalt agaskodo
hegyek kozé. Nem valami messze latni elére. Sokszor le
kell venni a gazt, hogy az utunkat all6 felhd ald ereszked-
jink. Azutan megint felfelé toriink, mert egy keresztbe
fordulo alacsonyabb hegygerinc all az utba.

Az otthon tervezett utvonaltél, mely Brindisitél a
folyocskak volgyein keresztiil csaknem légvonalban Cam-
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pagnan at Salerno felé vezetett, kissé északra tériink el.
Ugyanis erre jarnak Néapoly felé¢ Ilégvonalban a forgalmi
gépek is és a «Campo di fortundk» is ezen a vonalon vannak
kijelolve. Persze mindezt csak Brindisiben tudtuk meg.

Kétoldalt a hegyek helyenkint 1800 méterre is feltor-
nek, de az alig 800 méteren 16g6 fellegek nemcsak a csu-
csokat, de az erdds, bokros hegyoldalakat is magukba zar-
jék. Az alland6é pontos tijékozodas a kis térkép utan alig
lehetséges, mar csak azért is, mert néha a keskeny volgyekbe
szoritva, alig van latkoriink, amit a térkép jelzéseivel Ossze
lehetne hasonlitani. Igyekeziink az iranytli szerint haladni.
A hegyoldalak azonban néha hol jobbra, hol balra térite-
nek ki, mert a rajtuk fekvé felhdk nem engedik meg, hogy a
csticsok ¢és a gerincek felett egyenes vonalban haladhassunk
at. A tolink északra kanyargd vasut néha felénk is elkigyo-
zik ¢és 1d6kozonkint a tajékozddasra biztos tampontot nyujt.
Montellanal, majd Serin6nal taldlkozunk igy a vasttvonallal.

Serinonal a vasutvonal tovabb kanyarog a volgy fe-
nekén délnyugat felé. Mi is mehetnénk arra, de akkor ke-
rilét tennénk. El6ttiink két magas hegycstics emelkedik.
Térkép szerint 1500—1600 méter magasak. A fejilkk azon-
ban most felhdbe vesz. A két csucs kozott, éppen az ut-
iranyunkban a felhdzet mintha egy nyeregben {ilne és kissé
felemelkedne. Valami vilagossag dereng ott at. Meg kell
prébalni!

Kozelebb érve a vilagossag mind fényesebb lesz s amint
a nyereg magassagaba leereszkediink, lehetiink vagy 750
méteren, a felhdzet és a nyereg kozott keskeny rést pil-
lantunk meg. Neki! Még a nyakunkat is 0Osztonszeriileg be-
hazzuk, hogy bele ne verjiik a fejiinket a felettlink szél-
sebesen elmaradd felhdboltozat bodraiba, a kerekek szinte
suroljak a koves, bokros talajt. Par percig tart ez igy.
mind vilagosabb ¢és vilagosabb lesz felettiink a felhdzet.
Egyszer csak bucsit mond egymésnak az ég ¢és a fold, a
felhok megemelkednek, a fold meredek lejtében aldomlik, s
mi ott lebegiink a ketté kozott egy villakkal, kertekkel teli
dombos, lankas vidék felett. A nap pedig a szakadoz6 fel-
legek koziil a szemiinkbe nevet.
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Balrol el6ttlink azonban komor, soOtétsziirke hegy emel-
kedik. Az ezer méteren Uszé felhdk felette Osszestirlisod-
nek. Titokzatosan beléjik rejti a fejét. De aldl kilatszik
a 16lab: sotétsziirke, repedezett, arkolt, kopasz lava. A
Vezlv!

Onkénteleniil is visszaképzelem magam a szatmari Oreg
gimnazium agyonfaragott hosszi padjaiba. Vesuvii incen-
dium. Marci mors. A Vezav kitérése. Marcus halala. Milyen
régen is volt. Akkor gondolatban szarnyaltam itt, most a
Gerle karcsii szdrnyain. Mar el is marad mogottiink balra.
Visszanézek red. oreg pipazo, miért dugod el eldliink fiis-
tolgo fejed?!

Mar*itt is vagyunk. Balra a kék viz, a Tyrrheni-t enger,
a Napolyi-obol, s az 0©bol karélydban a vagyak varosa:
Néapoly.

Négy ora mulott 6t perccel. Tehat a tervezett repiilési
1d6t majd egy féloraval nydjtotta meg az ellenszél.

Az olasz repiilék szivélyesen {iidvozolnek s mig ¢én
sebtiben feltoltom az olajat, Tibor mar koccint is veliik,
helyettem is, az olasz—magyar baritsagra. gy aztan gyor-
san telik az id6 s husz percnyi i1d6zés, mint egy pillanat,
elszaladt. Hogy is lehet Népolyban ilyen keveset idézni?!
Hiaba, mara [gértiik, hogy megérkezink Romaba s ott
akarunk lenni!

Még meleg a motor, amikor berantjuk a légcsavart
ugy, hogy nyomban géizt adok s mar bucsut integetiink a
kékegti, kékvizii varosnak: Vale Napoli!

Jobb forduldt veszek s ugyancsak huzni kell felfelé a
gépet, mert a szO6l6s domboldalak alank tolakodnak. Aztan
ezek is elmaradnak s a kis ndpolyi siksdgon keresztiil oldal-
vast a kéklo tenger felé¢ tartunk. Az Appenninek tals6 ol-
dalan diihongé borabol itt nem érezni semmit. Szinte szél-
csend van.

A Vollurno torkolatanal kiériink a tenger f6lé s bucsut
mondunk a jobbra elhiz6dd partoknak, melyek azonban
nagy ivben keriilve, egy jO negyedora mulva visszatérnek
felénk a gaetai fokban. Mi azonban kijjebb kell hogy hu-
zodjunk a tenger felé¢, mert Gaeta hadi kik6td s mint ilyen,
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tilalmi zona. De oldalrdl is jol latni az 6bol védett vizében
sorakozo sziirke acél hajotesteket.

Jo tempoban megylink. A gépben alig van benzin,
kevés a terhelése, konnyen benne van a 140 km-es sebes-
ségben. Igyekezni kell, mert a nap mar nagyon kozeljar
kint a tenger felett a lopakod6 alacsony kdodfelhdk felett.
Lehet, hogy ezek csak azt varjdk, hogy a nap lehunyja a
szemét s akkor orvul megrohanjdk az alacsony, mocsaras
parti vidéket. Pedig kar volna elrontani a pontos rdémai
megérkezésiinket egy kod miatti esti kényszerleszallassal.

Terracindnal alank kanyarodik, a part, helyesebben a
Gaetatol idaig tartdé hegyes partvidék egy széles mocsaras,
erdds parkanyt, strandot kap, amelyik épp hogy csak ki-
emelkedik a tengerbdl.

Terracina utan mindjart egy érdekes kép ragadja meg
figyelmiinket: alacsonyan, alig 50 méteren repiilink s
velink egy magassiagban az alkonyodd nap vords fényében
egy furcsa boltives, oszlopos folyosé latszik a hegyoldalon.
Ugy van a hegy kovébol kivagva. Mint valami varkastély
tornaca, ugy néz le a tengerre. Ez mar a régi Roma keze-
nyoma.

Alattunk  kockésan agyoncsatornazott vidék. A  {06-
csatornadgakkal = parhuzamosan nyilegyenes autéut vezet
Roma felé. Pont egybeesik a mi utiranyunkkal. Rajta egy-
mast ¢érik a suhand kocsik. Bizony, jO tempoban mehet-
nek, mert alig tudjuk elhagyni Oket. De lehet is hajtani,
mert szép széles és nyilegyenes az ut s lovaskocsinak hir-
mondojat sem latni. Autostrada.

Koénnyli tartani az iranyt. Mire az autostrada végére
ériink, illetéleg az eltér az irdnyunktdl, a nap éppen ala-
bukik. De Alban6éndl mar mutatja az iranyt a hegytetd két
hires tava. Amint pedig ezeket elhagyjuk, a parabol elénk-
tlinik az esti homalyban az 6rok varos: Roma.

Atrepiilink a hatalmas katonai repiilétér felett s a
Tiberist kovetve, mar latjuk is a forgalmi repiilteret,
Littoriot. Egy kort irunk le s aztdin simén leszallunk. Hat
oOra tiz perc.

A hatalmas hangarépiilet elé gurulunk.  Amint lealli-
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tom a kis gép motorjat, egy csoport rohan meg benniinket
«éljen, éljen»-kialtassal. Epp hogy csak kiszallunk a gép-
bol, felhangzik koérusban a himnusz: «Isten aldd meg a
magyart.»

A bdrsapkankhoz emeljiik a keziink. Feszes vigyazz-
allasban hallgatjuk végig az éneket. Valahogy olyan nehéz
igy mereven, egyenesen, mozdulatlanul 4llni. Valahogy
olyan alomszeri az egész. Tizenegyezer végigszaguldozott
kilométer, ho, homok, tenger és hegyoridasok, perzseld6 nap
¢s dermeszté hideg utdn hallani ezeket a dallamokat, érteni
a szavakat, tudni, hogy itt most mind magyarok vagyunk.

A romai magyarok egyesiilete fogad vitéz Szabd Laszlo
Ornagy ¢és Kovacs Gyula elnok vezetésével. Egy par meleg,
idvozlé szd s aztan biiszke, boldog magyar kezek szoritasa
s sok, sok virag.

Ugy aggodtak érettiink. A szél most is ugy fujt, mint
azon a gyaszos majusi napon. Most is a vészthozdo dombok
felol kellett leszallani, melyek pillanatokra a Gerlét is el-
takartak, akarcsak a Justice for Hungaryt. S azdéta nem
jart itt magyar repiildgép. Tudtdk, hogy csak estére érkez-
hetiink, de mar délutan ota lestek aggoédva a lathatart.
Oriiliink, hogy nem maradtunk ma estére Napolyban, pedig
lett volna ott is mit nézni, amire, ki tudja, lesz-e még al-
kalom. Mégis jobb igy, hogy nem vérakoztattuk meg hidba
ezt a kis csoportot, hiszen ezek érettiink aggddo, benniinket
szeretd magyarok.

Azonban Ugy ¢érezzilkk, a sok virdg nem benniinket
illet. Ugy, ahogy vagyunk, bérruhdsan a repiilstér bejara-
tdhoz megylink. Nyomunkban az egész magyar gyiileke-
zet. A bejarattal szemben fehér kooszlop all. Két, nekiink
oly draga név ragyog rajta: Endresz és Bittay. Az oszlop
tovében helyezziik el a virdgokat, itt van azoknak az igazi
helyiik.

Azutan megindul a kérdések 0zone, hogy volt, mint
volt. Ugy dédelgetnek benniinket, mint valami nagy ve-
sz€lybdl kiszabadult, megmenekiilt rossz gyerekeket. Mi
pedig kacagva, orommel valaszolunk s ugy <érezziik, félig-
meddig mar otthon is vagyunk.
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Firge kis traktor gordil elé6 s a beton-feljaron fel-
vontatja a Gerlét a magas, emeleti hangarba. A tegnapi
szakad6 esOben, szabad ég alatt eltoltott éjszaka utdn ma
jol fog aludni a Gerle a hatalmas, modern hangarban.

Marcius 22. Tegnap ¢és tegnapeldtt hivatalos latoga-
tasokkal és a varos futtdban valé megtekintésével toltot-
tik el az 1id6t. Kihallgatdson fogadott benniinket Kénya
Kélman kiiliigyminiszteriink, aki éppen aznap érkezett
meg, amikor mi, majd Hory Andrads kovetiinknél tiszteleg-
tink. Megcsodaltuk az olasz légligyi minisztérium csoda-
san berendezett modern épiiletét, majd a régi, torténelmi
Romara keriilt a sor. Ugy latszik, mar kissé belefaradtunk
az O-kori emlékek csodalataba, annyira tele vagyunk im-
pressziokkal, hogy most mar alig tud benniink lelkesedést
kelteni a biiszke Forum, a Colosseum, de még a Szent Péter
temploma sem. Csak alltunk, néztiink s tudomasul vettiik,
hogy igy néznek ki, gondolatunk mar csak egy fel¢ fordul:
haza! Holnaputan mar otthon lesziink!

Tegnap délutdn elkészitettik az utra a gépet. Eppen
az olajfoltokat torolgettiik le a torzsrdl, keziinkben kormos,
olajos, szappanos torléruha, mikor az Olasz Kiralyi Aero-
club vezetésége kijott meglatogatni a Gerlét. Sajnos, be-
mutatd repiilést nem lehetett elottik végezni, mert kint
szakadt az esd.

Most pedig mar jar a motor. Bucstizkodunk. A miein-
ken kiviil Balbo Italo képviseletében egy olasz ezredes vesz
toliink bucsut. A meteorologiai helyzet nem valami ked-
vezO. Erés ellenszél van, az Appenninek felett havazas.
Kint, a tuls6 oldalon, az Adridn még mindig tart a bora.

Eredeti tervink az volt, hogy Firenzében is leszallunk
s csak azutdn vagunk a4t az Appenninek felett. Most azon-
ban, hogy ilyen kedvezdtlennek igérkezik a levegd, jobb-
nak latjuk, hogy az erds nappali viladgitdsndl menjiink at
a hegyek kozott, mert a felhdk gy sem igen engednek a
csucsok fOlé. Lesz igy is mit mereszteni majd a szemiinket,
hogy lassunk valamit a hoesésben s a kodos, felhds levegd-
ben. Az Uj utiranyt Perugian, Ravenndn 4t Velencébe tliz-
tiik ki.
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Most Tiboron van a vezetésben a sor. Olaszosan fel-
emeljiik a keziinket: Vale Roma! Szabo Ornagy és Koviacs
Gyula kikisérnek a gép mellett egészen a repiil6tér talsod
szogletéig. Onnan kell, széllel szembefordulva, startolni.
Latszik rajtuk, hogy nehéz szivvel engednek neki a hir-
telen Ujra téliesre fordult levegonek.

Tizenkét ora tizenhdrom perckor elhagyjuk a littorioi
repiiléteret. Nagyjabol a Tiberis felett vezet az utunk.
A kis folyo hol jobbra, hol balra kanyarodik téliink.

Balra a tenger felé elég jonak latszik az 1d6, de jobbra
¢s elottink szennyes fehér felh6foszlanyok — sorakoznak.
Lassan haladunk elére, érezni az erds ellenszelet. Civita-
Castellanaval egyvonalban aztan egy nagy fehér felhd allja
az utunkat. Aldja bujunk s mar benn is vagyunk a ho-
zivatarban. Az apré hopelyhek vizszintes fehér vonalként
haznak el mellettlink. Elég hideg van, a rafagyastél nem
kell tartani. Ez csak a fagypont kozelében veszélyes. De
azért aggddok, hogy nem dugaszolja-e el a strli havazas
a motor szivocsOvét, mint tette azt Vicenzdndl. Nézem a
szarnyéleken, a merevitd rudak élein a havat. Epp, hogy
csak oda tapadnak, de nem fagynak oda a pelyhek. Amint
halmozodnak, lesodorja 6ket a légaramlés. Nincs tehat baj.

Mégis nem valami kellemes érzés ebben a rohand ho-
pelyhektdl stirlin csikozott fehér vildgban rohanni. Az em-
ber hozzd van szokva, hogy a hopelyhek lefelé hullanak.
Most a nagy nyargaldsban ezek vizszintesen maradnak el
mellettiink s Ugy tlinik fel, mintha a gép orra teljesen fiig-
gblegesen az ¢ég fel¢ furddna eldre. Lent a pelyhek fatyoldn
keresztiil kopasz szikldk merednek felénk. Sziirke és fehér
szinben van minden.

Pedig mi a telet egyszer mar magunk mogott hagytuk
s beleérkeztiink a tavaszba ¢és a forr6 nyarba. Most a tél
egyszerre visszafordult? Vagy mi tértiink vissza hozza?

Todi-nal alank keriil 0jbol a Tiberis s egyidejileg a
havazas is megszinik. Oszladoznak a fellegek. Perugia el6tt
latjuk, hogy jobbra Assisi felé mar siit a nap, de balra a
Trasimenus-t6 tiikre a felhdk arnyékaban lapul meg.

Eléttink az Appenninek gerince. Helyenként 1700
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méterre nyulnak fel a kopasz, vagy alig bokros sziklak.
De mi ez a magassag a Gerlének. Semmi. Hiszen a felhdzet
mar csaknem teljesen szétoszlott és siit is mar a nap. Lehet
akar haromezren is repiilni.

Azaz csak lehetne. De amint a magas hegygerinc elé
érink, a roéla ledmld, szembeftjé Iégaramlat ugy nyomja
le a gépet, hogy szinte nem akarunk hinni a szemiinknek.
Hogyan? Hiszen alig van terhelésiink! Ezzel a sullyal
jatszva kellene kétszer ilyen magasra is emelkedni. De a
légaramlasok, ezek a lathatatlan zuhatagok «visszaty pa-
rancsolnak. Megszégyeniilve kullogunk tovabb a folyd vol-
gyében s egy laposabb emelkedd mentén vagunk neki Ova-
tosan a magas gerincnek. Igy aztan sikeriil is az atkelés.

Most, hogy az ut nehezén tal vagyunk, vessziikk csak
észre, hogy milyen hideg van. Szinte kopogtatni lehet az
arcunkon. J6 volna most a Spanyolorszagban elajandéko-
zott hocipd! Minusz huszondt fok Celsius. Ennek fele sem
tréfa. A dermesztd hideg mar kezdi fagyos ujjait a bor-
ruhdink ala is bedugni.

A vidék kezd lejteni. Mar latni is homalyosan az Adria
partjat. Hatra kidltok Tibornak: «Rimini!» S mutatom a
térképen 1is a vastag keztylis ujjammal. Ott repiilotér van.
«Szélljunk le megmelegedni, mert igy megfagyunk, mire
Velencébe ériink!» Tibor arca is tiszta kék és zold a hideg-
t6l. Int, hogy jo, gyeriink Riminibe.

Amennyire a hegyek engedik, oly meredeken siklunk
ala, lej ebb, a melegebb légrétegekbe. De wugy at vagyunk
fazva, hogy a magassagkiilonbség adta meleg most mar
nem elég. Mereven néziink elére, pedig alattunk épp San
Marino marad el. De ez most nem érdekel. Leszallani, mo-
zogni, a meggémberedett labainkkal topogni, ez most min-
den vagyunk. Nem nézzilk a fehér sorényli hullamokat
sem, csak a repiiléteret kutatja a szemiink. Mar latni is
messzirdl.

Végre. De mi ez? Fel van huzva az arbocra a piros
gombkosar? Nem szabad a szélvihar miatt leszallani? Eh,
mit?! De Tibor int, hogy ne torjiik meg a szabalyt, s csalo-
dottan repiiliink tovabb északnak.
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Talan Ferrara! Az messzebb esik a tengertl, nincs oly
er0s sz€l, ott talan szabad leszallani!

Egy félorat megylink igy a tengerpart mentén, mikor,
elfordulva a tengerparttol Ferrara felé, egy varos tiinik
fel: Ravenna. Dante Ravenndja. Elotte repiilétér latszik.
Lejjebb ereszkediink. Itt is fent a piros gdmb. Hatrakialtok
Tibornak, hogy szalljunk csak le, majd azt fogjuk mondani,
hogy kifogyott az olaj. Tibor mosolyog a cselen s mar gurul
is a gép a sima gyepen. Félnégy mulott, tehat harom ¢és
egy jo negyedorat repiiltiink ebben a farkasordité hidegben.

Kiugrunk a gépbdl s csak tUgy topogunk, tancolunk,
torndszunk, hogy felmelegedjiink. A korénk sereglé katonak
csodalkozva néznek rednk. Amint azonban megtudjdk, hogy
mennyire at vagyunk fazva, meginvitalnak egy meleg tedra.
Csak egy Ormester van kint. O most a téli lizemnélkiili
idoészakban a parancsnok. A repiildtér tartalékos repiilok
szamara létesitett sportrepiilotér, persze ilyenkor teljesen
kihalt.

A latszat kedvéért a magunkkal hozott Castrolos
kanna tartalmdt bedntdm az olajtartinyba. A bdrruhainkat
levetjilk, igy hamarabb atjdr a szép napsiitésben a tavaszi
meleg. Egy ora sem telik bele, s mar késziiliink is nagy
viddman a startra.

A Po hatalmas deltaja felett visz az utunk. Sar ¢és
iszap, keskeny homokstrandok mindenfelé. Balrél pedig a
kékld Adria. Atvettem Tibortdl a vezetést, mert 6t jobban
megkinozta a hideg, hiszen a korméanyokkal elfoglalt kezét-
labat mozditania sem lehetett, mig én legalabb néha 0Ossze-
csapkodhattam a kezemet.

Egészen alacsonyan haladunk, alig szaz méteren. Maéra
elég volt a hideg, magasabb légrétegekbdl.

Most a Po kozépsd, f6 4ga felett haladunk el. A zato-
nyos torkolat messze kinyalik a tengerbe. Utdna mar a
laginak kovetkeznek. Elhaladunk a Lid6 felett. Balrol fel-
ragyog az alkonyodod napsiitésben a szerelmesek varosa:
Velence. Egy kort irunk le a laglndk felett, azutdn a Lidon
levé keskeny repiilétérre alig egy Orai repiilés utan le-
szallunk.
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A mai repiiléprogrammnak ezzel vége. Négy oOra tizen-
hat percet toltottiink minddssze a levegében, de felért két-
annyival.

A Lidon széallunk meg a kis osztrak repiil6-pensidban.
Itt mar ismerik a magyar repiildket, hiszen a velencei ja-
ratunk pilotai is itt szoktak megszallani. Gyorsan rendbe-
szedjik magunkat, egy kis meleg ételt esziink, s aztan a
kis hajoval atmegylink a Szent Mark-térre, be a varosba,
hogy err6l is beszdmolhassunk majd otthon. Csizmainkkal
ott kopogunk az 4rkddok alatt a ragyogd lampafényben.
Apr6d csecse-becséket vasarolunk, kis ajandékokat, hiszen
holnap mar otthon lesziink, kell valami «madarlattay a
vilagjaro tarisznyaba.

Mi tagadéas, egy jo meleg fiirdd jobban érdekel most
benniinket, mint a sotét, titokzatos vizbe meriilé hazsorok.
Jobban vagyunk az 4agy, mint a ringatd gondolak utan.
Jol ki kell aludnunk magunkat, frisseknek, ruganyosak-
nak kell holnap Ilenniink, nem akarjuk, hogy a faradtsag-
nak, kimeriiltségnek még csak a nyoma is megijessze a
mieinket.

Azért valahogy olyan furcsa az egész. Ma még vilag-
csavargok vagyunk. Sohse lattuk ezt a helyet, ahova most
nyugodni tériink s talan soha t6bbé nem is fogjuk latni.
Es ez mar igy megy egy hénap ota. Mindig mas és mas
vildg vesz koril, més emberek, idegenebbnél idegenebb
arcok, hangok, szokésok. Spanyol aréna, burnuszaba bur-
kolt beduin, homok, homok a végtelenségig, palmak, pira-
misok, Jeruzsdlem kofalai, égbetdord hegyek, végtelen viz-
tikor, perzseld6 nap, hofergeteg, Akropolis, Szent Péter
temploma s most itt a Szent Mark-tér, a dozse-palota.
Ez a ma és a tegnapok. Holnap ? Holnap mar megint sziirke
polgarok lesziink. Ma még repiilék vagyunk. Nem tudjuk
hogy oriljiink-e, hogy holnap mar otthon Ilehetiink, vagy
sajnaljuk, hogy ennek a szép utnak vége mar. Ha legaldbb
szép csendben lehetne hazaérkezni. Ha csak 0gy egyszeriien
azt lehetne mondani, hogy: «Adjon Isten! Hazajottiink.
Mi lesz ma vacsorara?» De hat ezt nem lehet. At kell
majd esni a legnehezebb Utszakaszon is, a fogadtatason.
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Pedig erre mar rosszak a «meteoroldgiai kildtasok», mert
Tibor mar Romaban megkapta az utasitdst, hogy Székes-
fehérvar felett kell elrepiilniink, hogy az ottani repiil6tér
az ¢érkezés idOpontjarol percnyi pontossaggal értesithesse
Matyasfoldet.

Hazafelé.

Marcius 23. Kordn kimegyiink a repiilotérre. Kissé
kodos az 1d6, varni kell, mig tisztul. Haromnegyed tizkor
elstartolunk. A meteorologiai jelentés szerint csaknem szél-
csend van a vonalon.

Jovet Tibor hozta 4t a Gerlét az Alpokon, igy most
visszafel¢ én vezetem. Egy kort irunk le bucsuzoul a varos
felett, azutdn bucsut vesziink a kék tengertdl s a messze-
ségbdl atkéklo bércek felé vessziik az iranyt.

Amint eltavolodunk a tengertdl, tisztul a levegd is.
Csak fent, egész magasan uUsznak fehér felhdgomolyagok,
de koztiik szépen atsiit a nap.

Oderzo el6tt atmegyiink a Piave felett. Azutan a
Tagliamento vezet benniinket észak felé. Udine jobbra ma-
rad el t6link s amikor visszanéziink, a tengerpart kor-
vonalai is elmosddnak a lathataron. A bejosolt szélcsend
azonban nincs sehol, s6t ellenkezbleg, ugyancsak erds ellen-
szelink van. JO lesz mar elére hitzni a gépet, fel, minél
magasabbra, nehogy a hegyekrdl ledomld ellenszél lenyom-
jon benniinket.

Szép tiszta az id6. A hegyek, a kopasz, havas sziklak
alig par kilométerre latszanak toliink, amint a velencei sik-
sagbol hirtelen kiemelkednek. Pedig jO negyedora még
oddig az 1t.

Balra, a Juli-Alpok fején rajta {ilnek a fehér gomoly-
felhok, de eldttiink és jobbra a felhdk vagy oOtszaz méterrel
a csucsok felett huznak. Mi is vagyunk vagy 2500 méter
magasan, amikor Gemonanal elérjik a hegyekrdl ledramlo
légtomegeket. Egy-kettdre lejjebb keriilink vagy 500 mé-
tert, de mire ennyire leszorulunk, mar bent vagyunk a
hegyek kozott s tovabb mar nem nyom le a szél. Bosszu-
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sdgaban aztdn anndl inkdbb dobal. Néha egészen fliggd-
legesre, ¢lire allitja a szarnyakat s hiaba a teljes ellene
cstirés, nem akar a gép vizszintesbe jonni. Ilyenkor néha
kilencvenfokos fordulot kell csindlni, hogy ki lehessen
csavarni a gépet a lathatatlan szoritd kezek koziil. Néha
csak méterek valasztanak el egy-egy kimeredd sziklacsucs-
tol, amint a szél hol ide, hol oda, f6l- vagy ledobalja a
gépet. Ugyancsak kell birkézni a kormannyal. Onkénte-
leniil is megnézem az O&v csatjat, zar-e? Nem volna jo,
ha egy szélroham kirantand a gépet aldlam. Fesziil is néha
ugy a heveder, hogy egészen belevag az 6lembe.

Mindehhez hozzdjarul még a hideg. Mar joideje minusz
hiszat mutat a héméré s most még kezd lejjebb huzddni
benne a kék borszesz.

Jovet alig lehetett valamit latni a vidékbdl, hiszen
akkor mindent felhd takart. Most azonban napsiitésben
villognak a havas, éles szikldk. A csucsokkal egy magassag-
ban vagyunk s mint egy mély szakadék, tdtong alattunk
a keskeny Fella-volgy. Hogy is tudtunk akkor benne, egé-
szen lent, a volgy fenekén atbujni? Hiszen innen a magas-
bol ugy néz ki, mintha egy kinyljtott kard ember sem férne
at rajta.

Eszakra ellatni vagy szaz kilométerre. Mintha sziklak-
bol noétt oridsi erdd folott jarnank, ugy néz ki a vidék.
Igazi kdpokol. Az életnek nyoma sincs rajta. Legalabb is
innen a géprél egészen kihaltnak latszik ez a rideg biro-
dalom. Mintha valami idegen bolygon repiilnénk, ahol
csak a néma kovek kérdezik: «Mit kerestek itt?»

Pontafeinal a volggyel egyiitt keletre fordulunk s ol-
dalba kapjuk az erés szelet. Hagyom, hogy a szél a gépet
a szakadék déli oldalara sodorja. Amint kdozeledliink a szik-
lakhoz, egyszerre elkapja a gépet a megtorlodo, emelkedd
légaramlat s mint a pelyhet emeli, sodorja fel a felettliink
usz6 gomolyfelhdk felé. Semmi kedvem sincs most bele-
menni a felhdkbe, de még csak emelkedni sem, mert mar
igy is minusz huszondt fok a hdémérséklet. A hideg és a szél
konnyet csal ki a szemiinkbdl s odafagyasztja a szemiiveg
gumipereméhez. A szank elé kotott salon a lehelet géze
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mar vastag jeget képez. Kezd a hideg bebujni a bdérruhank
ald is. Nagyon fazunk. Az arcunk mintha merev volna,
randulni sem tad. JO volna egy par szép felvételt késziteni
ezekrél a havas sziklaoriasokrol, de fél6, hogy a kéz oda-
fagyna a fényképezOgéphez. A vastag kesztyliben pedig
otromba a keziink a fényképezdgép kezelésehez.

Leveszem a gazt, hogy lejjebb ereszkedjiink. De mi ez?
Nem megy a gép lefelé? Az emeld légaramlat nem engedi.
Tekat vitorlazunk. Csak annyi gazt hagyok bent a motor-
ban, hogy nagyon le ne hiiljon se a motor, se az olaj. Igy
hat fennt kell, kénytelen-kelletlen maradni a hideg ma-
gassagban.

Indulaskor ugy terveztilkk, hogy a valtozatossdg ked-
véért nem Klagenfurtban, hanem Grazban szallunk le s
onnan repiiliink aztan délutan haza. De most, amikor el-
érjik a Worthi-td6 medencéjét, latjuk, hogy Graz felé sotét
hofelhdk iilik meg az atrepiillendd hegyek gerincét. A reg-
geli meteoroldgiai jelentésben teljesen csalodtunk, igy hat
mégis csak jobb lesz Klagenfurtban leszéallani, wjabb me-
teorologiai jelentést kérni Budapest felé. Kiilonben is mar
félholtra vagyunk fagyva, jo lesz minél el6bb megmele-
gedni.

Amint kiériink Villachndl a széles volgy felé, elmarad
az emeld szél is. Leveszem a gazt és siklunk le, az ismert
repiillétér felé. Tizenkettd tiz van, amikor foldet ériink.
Tehat kereken két és fél ordig fagyasztottuk magunkat az
Alpok felett.

A repiilétéren mar nyoma sincs a nagy honak s Orom-
mel {idvozolnek az osztrak bajtarsak. Persze, megindul a
kérdezgetés, ami eldl nagy sietve egy-egy tanyér meleg
leves mellé menekiiliink.

Félkettore megjon az id6jarasjelentés is. Helyenként
borulatot és erds €szaki szelet helyez kilatasba.

Haromnegyedkettékor  elstartolunk.  Tibor  vezet, ¢én
a térképeket kezelem. Egészen 1) ez a vidék, hiszen jovet
nem lattunk bel6le semmit, mert fent a felhdk felett re-
piltink. A Kor-Alpok fel¢ tartunk, a Drava vdlgyében.
A Kor-Alpok azonban felhdbe vesznek bele, nem lehet felette
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atrepiilni. Nincs mas valasztds, a Drava volgyén egy par
kilométer mélyen jugoszlav teriilet foleé kell keriilni, 6t
perc mulva azonban, amint tulériink a felhdbe veszd hegy-
gerincen, megint visszatériink osztrak tertilet folé.

Csakhamar 4thtizunk a Mura felett s Fiirstenfeld felé
tartunk. Most mar véglegesen mogottiink vannak a magas
hegyek s ami még van, az is mind lejjebb ¢és lejjebb eresz-
kedik.

Az ¢ég egészen be van borulva, sziirke hofellegek le-
begnek mindenfelé. Azért Firstenfeld utan mar elég mesz-
szir6l atsziirkéllik a kodon a majd kilencszaz méter magas
Irottkd. Szombathely felé ez adja a tampontot.

Figyelmesen nézem az oOrdt s gondosan utdnaszami-
tok a sebességnek, hiszen joforman perceken fog mulni,
hogy be tudunk-e érni ma Budapestre vagy sem. Mert
eléggé késtet maris az erds oldalszél, de ha nem erdsodik,
akkor, még ha Székesfehérvarnak keriiliink is, a sotétség
bedllta el6tt el tudjuk érni Matyasfoldet. Sajnos, Buda-
pest a téli id6szakban, mivel a légijaratok sziinetelnek,
Klagenfurt szamara nem ad iddjelentést, igy a varhatd
id6jarast nem ismerjilk pontosan. Mindenesetre elrepii-
link majd a szombathelyi repiilétér folott, hogy maddja-
ban legyen az Orségnek észlelni bennilinket, s hogy errdl
Matyasfoldet is értesithessék.

A hegyes, dombos vidék egyszer csak siksdgnak adja
at a helyet. Itthon vagyunk! Ez mar magyar fold alattunk.
Nem lehet azt leirni, mit érez ilyenkor az ember. Tudni
azt, hogy itt mar ha valami torténne is, ha le kellene szal-
lani, magyaros «hozott Isten»-nel fogadnanak. Hogy itt
mar nem valahonnan jott idegenek lennénk, hanem magya-
rok, e fold népe kozé tartoz6 magyarok.

Milyen szép is ez az orszag. Nem csupasz kosziklak,
nem sivar homoksivatagok, vagy irdatlan bozot fogad,
hanem szép sima, enyhe vidék. Milyen régen nem lattunk
ilyen szép sakktablds szantokat, ugarokat, réteket. Mintha
hivnanak, hogy szalljunk le nyugodtan redjuk. Lent mar
megindult a koratavaszi munka. Most mennek haza a fol-
dekrdl a faradt igédsok. Itthon vagyunk. Csak egy futd pil-
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lantas le a foldre, nem kell kivancsian jol megnézni, tudjuk
mindenrél mindjart, hogy micsoda. Milyen furcsa: csak
testben szdllunk idefent, lélekben ott jarunk a barna ba-
razdak kozott. Hiszen magyarok vagyunk.

Eléttiink  fehérlik  Szombathely varosa. A varostol
¢északra, ismerjiik jol, ott a repiilétér. Egyenesen felé¢ tar-
tunk. A nagy elérzékenyiilésben csak most vessziik észre,
mennyivel erésebben fij a szél. Egészen féloldalasan kell
tartani a gépet a cél felé, hogy ne sodorja el az erds oldal-
szél. De mintha mar nem is északi, hanem északkeleti lenne
a légaramlas. Pedig ez tovabbi késedelmet jelent s nem
tudhatni, hogy igy be tudunk-e érkezni a sotétség bedllta
elott Matyasfoldre, pedig, ha ilyen felhds marad az ido,
hat ora elott rank fog sotétedni. Nem is irunk le kort a
repilétér folott, csupan vagy 200 méteren athuzunk a han-
garok folott. Latjuk, hogy tdbben kiszaladnak az épiile-
tekbol és figyelnek benniinket. Célunkat tehat -elértiik s
hagyjuk, hogy a szél lesodorjon a Papa felé¢ vezetd vasut-
vonal felé. Nagyon lassan haladunk elére a mindinkabb
szembeforduld erds szélben. Papa eldtt azutan megkezdo-
dik a havazds ¢és elbttiink fehérségbe vész a vilag. Kissé
jobbra fordulunk s nekivagunk a Bakonynak. Néha csak-
nem suroljuk a hegyoldalakat. A havazasban alig latni
valamit elére. Joforman csak irdnytd utdn haladunk. Egy-
szerre csak granatoktol feltirt, himlShelyes vidék keriil
alank. A hajmaskéri tiizérségi gyakorlotér. Ez persze ti-
lalmi zo6na, de azt hiszem, hogy a tilalom megszegéséért
most az egyszer nem igen lesz bantédasunk. Varpalotat
mar csak akkor vesszilk észre, mikor a gép szinte surolja
a haztetd-cserepeket. Raiiliink a wvasttvonalra s ugy hala-
dunk Székesfehérvar felé. Most majd a fehérvari antenndkra
kell vigyazni, nehogy a kodos, havas idében nekirepiiljiink,
mert ott vannak a repiildtér mellett. Szerencsére idejében
¢észrevessziik azokat, legalabb jelzik, hogy hol van a repiild-
tér ¢és a surll havazasban 5 ora 10 perckor leszallunk. Alig
vették ¢észre az érkezésiinket, pedig figyeltek a levegdt,
hogy az atvonulasunkat Budapestnek jelezhessék.
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Amint szoéhoz jutunk a lelkes iidvozlések utdn, azon-
nal a matyasfoldi iddjaras feldl érdeklédiink. Tiz perc sem
telik bele, mar kapjuk is a valaszt: slrli havazas, viharos
¢szakkeleti szél. Kozben az alkonyat kezd rankborulni.
Hiaba. Le kell mondani arr6l, hogy még ma megérkezziink
Matyasfoldre. Nem merjiikk kockdztatni a 12,500 kilométe-
res megtett Ut sikerét egy sotétségbe, havazéasba vald bele-
repiiléssel. Pedig varnak Matyasfoldon reank. De most nem
magunkrél, nem a varakozokr6l, hanem arrél a célrol van
sz6, amiért elindultunk az utra: Felrdzni a magyar aviatikat
a csliggedésbdl s visszaszerezni szamdra a magyar kozon-
ség bizalmat. Nem szabad tehat feleslegesen semmit sem
kockéztatni. Szebb is lesz megérkezni holnap napvilagnal,
mint ebben a zimankos s6tét idében.

Maris kezdddik a legnehezebb része az ttnak: Felelni
szamtalan kérdezésre. Még csak nyugodtan enni sem lehet,
mert hol ez, hol az az ujsag kéret a telefonhoz. De egyszer
csak ezeknek is vége ¢és valami csodas, jolesd érzéssel haj-
tom a katonadgyban alomra a fejem, hogy itthon vagyok,
uyjra itthon, csak fol kell roppennem s magam alatt lat-
hatom a Duna, Tisza mosolygd tajat. Nem kell mar sza-
mitgatni a sziikséges benzinmennyiséget, nem kell félni,
hogy a megfogyatkozott pénziink elég lesz-e hazdig, hiszen
innen Matyasfold mar csak egy ropke par pillanat.

Itthon.

Marcius 24. Kissé kodos a reggel, de 10 ora utan tisz-
tulni kezd az id6, a szél azonban, ha nem is olyan erds,
mint tegnap, de most is elég élénken fuj. Azonkiviil a hideg
sem nagyon engedett fol.

Beiilink a gépbe s bucsut intiink a fehérvari bajtar-
sainknak. 10 ora 38 perckor elstartolunk. Nem valami
konnyen ment a start. A heves széllokések haromszor is
visszacsaptdk a Gerlét a foldre. Végre azonban mégis csak
a kis gépmadar az erdsebb, felkapja magit a szelek hatara,
jobbra fordul s mar el is tlinik északi irdnyba a nézdk szeme
eldl.
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Csupa ismer6s vidék s olyan, mintha csak tegnap jal-
tunk volna itt. Erdnél taldlkozik a két vasutvonal. Jobbra
eléttiink a nyari repiil6tér. Tréfdsan mutatom Tibornak a
térképen, bogy hol vagyunk, mire 6 mosolyogva nemet int
a fejével, mintha 6 is nem Ugy ismerné ezt a vidéket, mint
a tenyerét.

Valami furcsa erd szoritja meg a melliinket s razza,
razza, mig ki nem tor bel6liink a hangos kacaj. Nem tudunk
komolyak maradni, ha Osszetaldlkozik a szemiink. Taldn
sajatmagunkat nevetjilk ki, a sajat aggodalmainkat. Mintha
csak azt mondandnk egymdésnak: «Latod, csak ennyi volt
az egész!»

Mellettiink kanyarog az oOreg Duna. Elottink az 6t
hid, az oOreg citadella s tovében a Miegyetem. Itt illik egy
tisztelgd kort leirni. Azutan keletre fordulunk. Tal a va-
roson, a loversenypalya mellett nagy gylilekezet, aprd
emberpontok nylizsognek s integetnek felénk. Tenyészallat-
vasar. Par kort irunk le felettiik s mar vesszikk is le a gazt
¢s siklunk Matyasfold felé. Alattunk a fehér kor, benne a
feliras: Budapest. De mast is latunk, ami aggodalom-
mal tolt el: A hangarok eldtt kilenc gép all, szép sorba
felallitva. Talan csak nem nekiink szo6l ez? De nincs
mit csindlni, most az egyszer igazan «kényszerleszallani»
kell s 4t kell magunkat adni a hivatalos fogadtatds Oro-
meinek.

Mintha csak egy probarepiilés utan szallottunk volna
le, ugy il le a Gerle a foldre. Vigan duruzsol a begurulds
nal a kis motorja. Biiszkén, mint aki tudja, hogy jol meg:
allotta a helyét a hosszii ut alatt. De aztan elhallgat 6 is,
egy parat bolint még a magara hagyott légcsavar s a kis
gép elvégezte a munkajat.

A levegében a himnusz hangjai usznak s mi boldogan,
biiszkén jelentjiik, hogy hazahoztuk a rednk bizott gépet
s nemzeti szinli szalagunkat tizennégy orszdg harminc-
barom repiildterének pecsétje disziti.

Aztan megszlnlink a magunk ura lenni, fognak, visz-
nek benniinket, dédelgetve, mint valami gyerekeket. Visz-
szanézek a betonlapra: Most toljak be a Gerlét, a mi
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Gerlénket a hangarba. Vagy talan ezzel mar nem is a
mienk? Még szeretnék odakidltani a szereloknek, hogy vi-
gyazzanak rea, bakoljak fel a kerekét, toriiljék le az ola-
jat a torzs aljarol! De nem tudok szdlani, nem jon ki hang
a torkomon, csak nézem szomortian, hogy a hangar elnyeli
elélem a piros szarnyakat.



II.

Eszak- és Nyugateuropan keresztiil.
1933. VIIT. 22. — IX. 15.

Elokésziletek.

1933. augusztus. Végre elérkezett az alkalom, hogy régi
vagyamat, egy hosszabb, kozbensd leszallas nélkiili repiilés
elokésziileteit megtehetem. Természetes, hogy erre az ftra
a Gerle 13-at szemeltem ki, mar csak azért is, hogy ezt a
géptipust egy nagytavolsagi repiilésre kiprobaljam. A sziik-
séges szamitdsok mar két év oOta készen vannak, csak az
alkalom és az anyagi eszk6zok hidnyoztak eddig a terv meg-
valositasdhoz. Most azonban, hogy Budapest, Sopron var-
megye ¢és Debrecen 0Osszesen 650 pengdt e célra rendelke-
zésemre bocsatottak, tovabba a m. kir. Légligyi Hivatal,
a Vacuum Oil Co. a benzin-, a Vakefield Co. az olaj ellatast
biztositotta, a Miuegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet pedig,
nehezen bar, de a Gerle 13-at ideadta egy ilyen repiilésre,
nekifogtam az eldkésziileteknek, a terv kidolgozasanak.

Miér az eredeti régi tervem szerint is egy Budapest—
Helsinki  kozotti  «non  stop»-repiilésre  késziiltem. Most,
hogy a tervezgetés komolyra fordult, mégegyszer fontoléra
vettem az utirdnyt. A gép szamitds szerint egy 13—I15
orads repiilést minden nehézség nélkiil végre tud hajtani.
Az ehhez sziikséges 430 liter benzinnel még kielégitden kell,
hogy felemelkedjen a foldrél. Az utazdsebesség 130 km-re
vehetd fel, ha az utirdny megvalasztasatol fliggd szélirdnyt
nem vesszik figyelembe. Propaganda szempontjabol kiva-
natos lenne nyugatra repiilni. A tavolsag erre a magyar moz-
galmak szdmara kedvezd 1égkorti Angliat adnd. Ebben az



180

esetben azonban az wuralkodd északnyugati, tehat -ellenszél
kovetkeztében az atlagsebesség erdésen csokkenne s a teljesit-
mény értékelését kedvezdtleniil befolyasolnd. Pedig amugy
kedvezd volna ez az irany, hiszen a nagy terheléssel indulod
gép utjaba nemcsak az Ut elején, de még késdbben is csak
mérsékelt magassagu hegyek keriilnének, a motort az erds
emelkedések hijan nem kellene megerdltetni s igy az a
kimélet folytan tizembiztosabban miikddne.

De nézziik csak a tobbi irdnyt. Olaszorszag felé¢ oldal-
szélre lehetne szamitani. Ez mindenesetre jobb, mint 'az
ellensz¢él. Nagyobb baj azonban, hogy a Napoly vagy Brin-
disi tdjara esd célpont felé a légvonal Jugoszlavidn vezetne
keresztiil s 1igy bizonytalan, hogy erre az iranyra meg
tudom-e szerezni a sziikséges atrepiilési engedélyeket. Nagy-
jaban ugyanez a feltétel teszi kétségessé¢ a déli, Athén felé,
vagy délkeletre, Angoraba vezetd utiranyt is. Keletre ¢és
északkeletre szovjet-teriiletre adddik a célpont. Mégis csak
legjobb lesz az északi irany mellett maradni. Erre azonban
egy budapesti indulas esetén éppen a Magas-Tatra all utban.
Mégpedig elég kordn, amikor még alig hasznalddott el
valami benzin s igy a gép repiildsulya még igen tetemes.
Ez a hatrany azonban kikiiszobolhetd, ha az indulads he-
lyéiil Debrecent valasztanam, amely varos az adomdanya
folytan ugyis érdekelve van ebben a repiilésben. Ha mar
most az 1500 kilométerre fekvd Helsinkit, Finnorszag f0-
varosat tizom ki célul, az 0t a Karpatokon keresztil az
alig 700 m magas Dukla-szoroson vezetne keresztiil, tehat
a korai emelkedéssel sem lenne baj. Azutdn pedig végig
alfold kovetkezik. Fontos ez abbdl a szempontbdl, hogy nem
valészinli, hogy olyan szerencsém legyen, hogy egész Euro-
pan keresztiil jo 1d6 kisérjen. Mar pedig ha felhds az id6, sik
tajak felett az nem igen okoz lekiizdhetetlen nehézséget,
mig hegyek kozott, ha a felhd nekifekszik a hegyoldalaknak
¢s elzarja az wutat, nagyterhelésii géppel bizony csaknem
lehetetlen az atjutds, kiilonosen akkor, ha sem kodrepiild
miiszerek, sem pedig iranyit6 radio nincs a gépen.

Jo lesz tehat mégis csak az északi irany. Kiilonben is
régi vagyam, hogy a rokon finn népeket meglatogassam.
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Most milyen szép lesz igy leszallas nélkiil kirepiilni a korénk
hazott gytiloletarkokon 4t a barati, testvéri karokba.

Kozben Budapesten jartukban megismerkedtem  két
fiatal finn repiilével, Koskiala szdzadossal ¢és Ylinen mérnok-
kel, akik mikor tudomast szereztek latolgatasaimrél, min-
den ékesszolasukat eldszedték, hogy a finnorszagi ut melletti
dontésre birjanak. Igy azutin a blcsizonal megigértem
nekik, hogy jovok. Jovok leszallas nélkiil a hires kis Gerle
13-mal, Debrecenbdl, a hortobdgyi puszta szElérdl az ezer to
orszagaba.

Kozben a Miiegyetemi Sportrepiildé Egyesiilet levélben
megegyezett a coventryi Armstrong-Siddeley angol repiil6-
gépmotorgyarral, a Gerle 13 motorjanak gyartdjaval, hogy
ha a Gerle kirepiilne Coventrybe, akkor az amlgy mar
eleggé elhasznalodott motort egy altalanos javitasnak vessék
ala. Igy az tutvonal az Egyesiilet kivansaga szerint Finn-
orszagbol Anglidba vezetne, ahonnan azutdn Németorsza-
gon keresztiil haza. Az egész ut kereken 6000 km-t tenne
igy ki.

A sziikséges térképeim mar régen megvoltak, kivéve
Anglia térképeit. Csupan ezt kell hat megrendelni.

Ismerve az adminisztracios lasstisagot, a sziikséges
atrepiilési  engedélyek irant mar jalius hoban megtettem
a lépéseket a kiilligyminisztériumban. Akkor persze az
angliai trol még nem volt szo. Igy most ezirAnyban is
meg kell tenni a 1épéseket.

A munka tetemes része természetesen megint a miiszaki
elokészités. Elsdsorban a motort kell alapos vizsgalatnak ala-
vetni. Bizony, nagyon raférne mar a dugattyGcsere, mert a
gylrik hornyait nagyon kikezdte a szaharai homok. Dehat
erre most a pénzbSl nem telik. Majd Anglidban. Uj benzin-
tankokat i1s kell beszerelni. A Foldkozi-tenger koriilrepiilésé-
hez hasznalt benzintankok csak 200 liter benzin befogada-
sara alkalmasak. Igy még 230 liter szdmara kell helyet
csindlni. Hatul, a pilotaiilés mogoétt megmaradhat a kis
30 literes tank. A tobbit az elsd {iilés helyére kell beszerelni.
Mert a gép igy készen minden oldalrol zart, osztani kell a
tankokat, mert csak igy lehet azokat beszerelni. Igy azutan
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az Uléskivagas helyére egy kis 35 literes, be a torzsbe pedig
egy 90 ¢és egy 70, a kettd ala pedig egy 95 literes tartany
keriilt. Mindegyikb6l magatol folyik a benzin a motorhoz,
csak a csapok allasara kell vigydzni, a legalsé tartdnybol
azonban kézipumpaval kell majd a benzint valamelyik
felette 1évo tartdnyba atpumpalni, ha onnan mar kifogyott
a benzin. Sziikséges ezenkivil egy masodik olaj tartany
beszerelése is, mely az els iilés eldtti csomagtérben nyer
elhelyezést. A gép igy megterhelve 430 liter benzinnel, 32
liter olajjal, pilotaval és valamelyes csomaggal, 920 kg-ot
nyom, ami azt jelenti, hogy a motor egy loerejére 5%-kal
nagyobb terhelés jut, mint a Justice for Hungary esetében
az Oceanrepiilés startja eldtt. Tényleg az ember valdsaggal
benzintartanyok koz¢é dgyazva kell igy hogy iiljon a gépben.

Sajnos, az eldkésziiletek nyugodt menetét megzavarta
a cserkész Vilagtaborozas programmja, melyben a Gerle
13-nak is részt kellett venni. A tartdnyok beszerelésének
és a tobbi apro elOkészitésnek a munkalatai csak a taborozas
utan voltak eszk6zolhetok.

De az atrepiilési engedélyek sem jottek meg eldbb.
A litvan atrepiilési engedély igy is csak tavirati siirgetésre
taviratilag jott meg augusztus 21-re. Miutdn megallapodtam
a Miegyetemi Sportrepiild Egyesiilettel, hogy ifjusagi elno-
kiikkel, Tuzson Tiborral, aki kozben majd wvastton kiutazik
Anglidba, szeptember 6-an délutan o6t oOrakor talalkozunk
a croydoni repiilétéren, hogy egylittesen targyaljunk az
Armstrong—Siddeley-gyarral, az  eldkészit6  munkalatokat
a magam rész¢erél mar be is fejeztem.

A repiilés sikere irant azonban, ugy latszik, nem valami
nagy lehetett itthon a bizalom,, mert sem a Bélyeggylijtok
Egyesiilete nem akart rdmbizni alkalmi légipostat, sem a
nagyobb napilapokndl nem sikeriilt annyit elérni, hogy az
ut érdekesebb eseményeirdl sz6lo  tudositdsok  koltségeit
vallaltdk volna. Csak a Magyar Aero-Szovétség bizott ben-
nem, amikor ream bizta, hogy a magyar Oceanrepiilés diszes
emlékplakettjét adjam 4t Lord Rothermere-nek.

Augusztus 22. Borls, esd6s id6 van. Nem valami jok
a kilatadsok a repiilésre. Pedig nincs mit halasztani a star-
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tot, mert mar kozel van szeptember, amikor fent északon
megkezdddnek az 0Oszi esdzések. Pedig még a sziikséges
valutakiutalas sincs meg. Mindegy, ma lerepiilok Debre-
cenbe.

Nem sok csomagom van. Egy katonai kenyerzsak, egy
kis Gyulay-taska. Edesapammal jarta meg a vilaghaboru
harctereit, azéta az ¢én éalland6 utitarsam. Még egy irat-
taska jon bele a gépbe az okmanyok és a térképek szamaéra.
Azok a térképek azonban, melyek az éppen atrepiilendd
utvonalra kellenek, tehat most el6szor a Debrecentdl Hel-
sinkiig terjedd szakaszra, harom celluloid-tokban ott log-
nak a pilotaiilés oldalan. Német katonai nyolcszézezres
térképek. A husz centiméter széles térképszalag hossza
egy darabban két métert tenne ki. Most hirom darabra
van vagva, hogy konnyebben legyen kezelhetd. Sajnos,
a fényképezOgépemet a csehek kikotése folytan csak oOlom-
zarolva vihetem magammal. Semmi mast nem viszek ma-
gammal, hiszen a tobb mint kéthordonyi benzinnel 1gyis
nagyon meg lesz terhelve a kis gép. Most csak annyi benzin
van még benne, amennyi Debrecenig sziikséges.

Minden ceremonia nélkiill megy az elkdszonés, joforman
még a legkozelebbi ismerdseim sem tudnak- az indulasrol.
Utlevél- és vamvizsgélat s mér jar is a motor.

Majdnem félkettd van, mikor elstartolok. Mogottem jon
Szegedy Jozsef egy oOreg iskolagépemmel. Vele van Mérei,
a mihely «Zoli bacsi»n-ja, hogy Debrecenben a feltoltésnél
¢s az esetleges utolsd simitasoknal segitsenek.

Egész Debrecenig egyenletes, csondes borulat alatt
repiilink. Remélhetéleg holnapra nem romlani, hanem
javulni fog az id6. A meteorologiai intézet ugyan nem sok
joval biztatott.

Majdnem harom oOra van, mire megérkeziink Debre-
cenbe. Mindjart neki is latunk a 430 liternyi benzin fel-
toltésének. Ez bizony nem megy valami gyorsan, mert
kozben mindig varni kell a toltéssel, mig a fels¢ tartanyok-
bol a vékony csoveken keresztiil atfolyik az alsokba a ben-
zin. Még egy utolsé gondos atvizsgdlds s azutan betoljuk a
hangérba a Gerlét.
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Kilenc ora van, mire beériink az Angol Kiralyndbe.
Mire lefekvésre keriil a sor, mar tizenegyre jar. Alvasrol
azonban szd sem igen lenét, ugy huzza lent az étteremben
a cigany.

Augusztus 23. Alig tudtam valamit aludni; mar harom-
kor kelink is fel. Kint esik az esd, sOtét van, hiaba nézem
az ablakon keresztil vizsgalédva az eget. Négy orakor mar
kint is vagyunk a repiil6téren.

Nehezen akar vildgosodni, nehéz fellegek iilik meg
az eget. Az esO egy keveset alabbhagyott, de nem va-
lami sok biztatd jellel van teli a levegd. Mindegy, meg
kell probalni. Kitoljuk a gépet a hangdrbol, motorproba,
bucsu-kézszoritasok, s kigurulok a szélsd kishangarok elé
s délnyugati irdnyban szembefordulva a széllel, beadom
a gazt s nekiiramodik a Gerle. Elég konnyen indul, pe-
dig négyszazharminc liter benzin s huszonhat liter olaj
terheli. Kezem a gyujtaskapcsolon, mert igaz, hogy szdmi-
tds szerint birja a futdszerkezet a tulterhelést, de a gyakor-
latban valo kiprobalasra eddig még nem keriilt a sor. Nyolc-
vanat mutat a sebességmérd, amikor elemelem a gépet a
foldrél, pedig még alig futott kettdszazdtven métert. Négy
ora huszonét. Balra fordulok s mar szaz méter magasan
vagyok, amikor elhagyom a debreceni repiildteret magam
alatt. A nyiregyhazai vastutvonal felett haladok, mert ez
éppen egybeesik a szamitott irdnnyal, hogy az iranyt
allasat ellendrizzem. Tiz fok, tehat rendben. Alacsony felhd-
foszlanyok strtisddnek alattam, ezeken keresztiil latom
a nyiregyhazai repiildteret, melyet a szamitottndl Ot perc-
cel elobb értem, el, tehat hatszelem van. Ezer méter. Mar
elmaradt alattam a Tisza is. A fels¢ felhdréteg lehet vagy
ezerotszazon, de elore nem sokat latok, mert kezd kodo-
sodiil a levegd. Azutdn megindul az esd. Jobbra eléttem
mintha egy kicsit vilagosodna Ungvar iranyaban a Vihorlat
felett, de aztan, hogy tovabb haladok, mindent beborit
a sziirkeség s a kod lefelé is kezdi bezarni az utat. A felho-
réteg felettem sokkal vastagabbnak latszik, semhogy gon-
dolni lehetne arra, hogy attorve rajta, folébe emelkedhes-
sek a talterhelt géppel. Nincs mas valasztds, le kell eresz-
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kedni a kodon keresztiil abban a reményben, hogy a nappali
melegedéssel majd csak emelkedik a kod is annyit, hogy
kozte és a talaj kozott tovabb lehessen haladni. Harminc
méteren lehetek, mikor a kodfelhd alsdé hatarabol kibuvok,
alattam az Ondava. Felette haladok tovabb, bar az irany-
tol igy tiz fokkal eltérek, de nincs mas valasztds. Yarrano-
nal mar annyira leszorit a kod, hogy szinte a parti fiizeket
sturolja a szarny s kétoldalt szorul a volgy. Pillanatokig
aztan semmit nem latok a tej szini kodon kiviil. Meggondo-
latlansdg volna igy a hegyek koz¢é bemenni; nincs mast
mit csindlni, vissza kell fordulni. Egészen a f6ldon haladok
s kezd erdsen csapni az es6. A szemiivegen keresztiil alig
latni, fel kell tolni, hogy latni lehessen, mert nagyon kozel
vannak a fak. Az esd oly sirli, hogy nem merek légvonal-
ban nekivdgni Debrecennek, nehogy elkeriiljem, hanem le-
megyek a Bodrogig s felette tartok egészen Tokajig, honnan
a vasutvonal aztdn Nyiregyhdzan keresztiil visszavezet Debre-
cenbe. Haboztam, hogy nem volna-e j6 az iilésben levd le-
eresztd benzincsapot kinyitni, hogy ne kelljen a nagy talterhe-
léssel leszallani, nehogy a futd Osszeroppanjon a suly alatt.
De nem, lassuk, tényleg olyan gyenge a Gerle futdja, mint
azt sokan mondjak? Két és félorai repiilés utan siman foldet
érek a debreceni repiilétéren. Na ¢és a futoszerkezet? Hat
igen, a rugo6zasi ut, latni az olajozason, egy centivel hosszabb
volt, mint rendesen, de még mindig kisebb, mint a leg-
nagyobb megengedett hossz. Az egyik henger azonban kissé
gyanusan viselkedik. Gyorsan lehtizzuk Szegedyvel és Mérei-
vel, akik az oOreg BL-géppel lekisértek, s latjuk, tényleg az
egylk gyliri mintha egy kicsit szorulna a vijatban. Kis
csiszolas s egy ora mulva mar minden rendben van. Meteoro-
logiai, jelentést kérek Pestrdl. Este érkezik meg Hille doktor
tizenete, mely szerint a viharfront atvonult ugyan felettiink,
tényleg estére ki is deriilt, de Utban van egy masik Amster-
dam—Marseilles-i momentan helyzettel. Ha eldtte még el
tudok menni, hatszelet kapok, azonban a Kérpatokban fel-
hézetre kell szamitani. Ha azonban a viharfront oly sebesen
haladna kelet felé¢, hogy az utamat elzarna, tovabbi tavirati
jelentést fog kiildeni. Tehat holnap.
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Augusztus 24. Mintha valamivel jobb volna az id6,
mint tegnap. Tavirat nem jott, tehdt az els¢ pirkadattal
négy huszonodtkor 0jbol elstartolok. Mint késdbb megtudtam,
az Ujabb meteorologiai jelentés tiz perccel a start utan érke-
zett azzal, hogy ne induljak, mert a front északi része nem
vart sebességgel betort s délnyugati iranyban, tehat velem
szemben halad. Majdnem ugyanaz a helyzet, mint tegnap,
éppen hogy csak az esdé nem olyan sirii s a felhéfoszlanyok
is magasabban usznak a felsd réteg alatt. Amint elérem a
Karpatok labait, a kod és a felhdk megint a fold felé szori-
tanak. Valamivel ritkdbb a kod, mint tegnap, igy tovabb-
haladok. Nem lehet a kompaszt teljesen koOvetni, mert a
szamitott irdnyban a fellegek nekifekiisznek a hegyoldalak-
nak. Igy kissé nyugatra, a Duklai-szoros felé tartok, ott
csak 600 m magasan vannak a magaslatok. Minden ideg-
szalammal elére figyelek, nehogy esetleg a kodbol, felhdbol
elémtorpand hegyoldalnak vezessem a gépet, mégis meg-
latom a szemem szogletébdl, hogy baloldalt villan valami.
Odanézek s latom, hogy a szadrnydicon a sebességmérd
favokajanak hatsoérésze nincs mar a helyén, a sebesség-
mérd pedig nem mutat. Pedig még nagy sziikség lehet rea,
ha felhobe keriilok. Néha zsakutcdba keriilok, amint egy-
egy hegyoldalnak szorit a felhd, vissza-vissza kell fordulni,
de két és félords repiilés utan tagulni kezd a volgy, javul a
lathatosdg. Olaj kutakat latok magam alatt, tehat mar
Lengyelorszagban vagyok. De hol? Nem kell sokaig keres-
g€lni, jollehet, a kis nyolcszazezres térképen alacsonyrol
nem valami konnyli megtalalni a helyzetet. Kis folyocska
fut alattam, mellette vasutvonal s orszagit. Mar meg is van:
Wistok, Rzeszow el6tt. Mindinkabb emelkedik a felhdzet,
majd oszlik s végre a nap is at-attdor a felhdk kozott. Nem
is gondolna az ember, mennyi hitet és kitartast tud eld-
varazsolni egy percnyi napsugar. Ora és térkép: egy fél-
orai nyereségem van eddig. Szép reggeli napsiitésben érem
el a Visztulat Sandomierz mellett. Alattam egy repiildtér.
kis fahangdr s egy gép all eldtte. Itt dmlik a San a Visztu
laba, mely egy jobb konyokkel északra fordul. Balra ha-
gyom a Visztulat, majd Iwangorodot s rajta vagyok a tér-
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képem sarga vonallal jelzett utvonalan. Alig hulldmos
vidék, mocsarak, erddk, szantofoldek, a vetés még sok-
helyen ldbon. Milyen békés itt most minden, milyen szépen
siit a nap. Nem sokdig. Siedlcét mar gydnge esében érem
el, majd mindinkdbb rosszabbodik az id6. Megint lent kell
repiilni G6tven méteren, de mennyivel konnyebb ez most,
mint a hegyek kozott, nem kell tartani a hegyoldalaktol.
Lent fézik a hazikokban a reggelit, vagy talan az ebédet
mar. EbbOl engem mindossze a fiist érdekel, mely, sajnos,
kelet felé tart, tehat a hatszél elmaradt s oldalszelem van
Ezt latom kiilonben a térképem iddbeosztasan 1is, mert
ujabb idOnyereség nem akar jelentkezni a mar emlitett fél-
oran feliil. N,em baj, benzinbdl igy is futja, hiszen tizennégy
orara kell, hogy elég legyen szamitds szerint, s Helsinkit
ezzel a félorai nyereséggel most mar tizenkettd alatt el-
érhetem. Nem konnyli a t4jékozodas. A térképem még habo-
ras német térkép, melyen az azdta épitett lengyel vasutak
¢s utak nem lathatok. De ezt tudtam. Mdas meglepetés ért:
Nemcsak vasutakat ¢épitettek a lengyelek, hanem vasutakat
szedtek fel. Igy aztdin a nagytavolsagi repiilések legbizto-
sabb tampontjai, a folyok utan tajékozédom. Ez sem megy
valami konnyen, mert allandéan esOben repiilok. Mar kez-
dem unni az es6t, hiszen elinduldsom oOta csak egy félorat
repliltem esé nélkill. Nyomja a szememet nagyon a szem-
tiveg, néha fel-feltolom, de megint csak vissza kell hizni,
mert nagyon csapja a szememet igy az esd. Pedig ki kell
hajolni a szélvéd6 mogiil, kiilonben a rajta csapddd es6tol
nem lehet semmit latni. Néha letorlom rola a kéznél levd
ronggyal a motorrdl rékeriild olajat, de atlatni az esd miatt
igy sem lehet rajta. Kozben pumpalni is keli az alsé tankbol
a benzint a felsébe. De mindez nem baj; f6, hogy a motor
nem ¢érzi az es6t. A sz¢él azonban erdsen dobdl s kezdem
érezni, hogy van derekam, ldbam, de hat igy szokott ez
lenni négy-Otérai repiilés wutdn, keésdbb aztan beletorddik
az ember. Sem ¢hséget, sem szomjusagot nem érzek, pedig
ott 16g a viz a csikobords kulacsban, valamint a debre-
ceni perecfiizér a baloldalon, a szerelvényfal. mellett, s
cukrom ¢és csokoladém is van, de annyira lekoti az egész
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figyelmet a rossz id6 miatt a repiilés, hogy mindezekre nem
is gondol az ember. Mar hatodik o6raja repiilok. Kissé jobbra
hagyom a Suwalki mellett fekvd tavakat s elérem a német,
litvan, lengyel harmas hatart, majd elmarad alattam a
Njemen mély bevagasban kanyargd sdros vize. A szél kezd
balr6l szembefordulni, de még igy is félorai elénnyel, nyolc
és fél ora alatt érem el Rigat és a tengert. Itt azonban na-
gyon erds sz¢l fogad s kint a tengeren a viz szinén nyargal-
nak a fellegek. Nem is megyek ki a nyilt tenger felé¢, mert
nem lehetne t4jékozddni. Ezért végigreplilom a rigai 6bol
keleti, ugyis utvonalba es® partjat. Ezzel a szamitott ut-
vonaltél tizendt kilométerre keletre kerilok, de késobb
északra a part visszatér a kijelolt Utiranyhoz. Az es6 mintha
szlinbben volna. Ideje is, mert mar teljesen atdzott mind a
két vallamon a kopenyem s bdrzubbonyomon keresztiil
kezdem érezni a hideg vizet. Nagyon nehezen haladok eldre,
a sz¢l teljesen északi irdnyt vett fel s csak ugy sodorja a
hullamokat a part mentén. A parton tal csupa erdd és friss
irtds minden, egyediili leszalld lehetdség csak a part kes-
keny homokjan kinalkozik. A Rigai-6bol északkeleti csiics-
kében levé Pernut nagyon lassan tudom csak elérni. Riga-
nal még megvolt a félorai idOnyereségem, de mire Pernut
elértem, nemcsak ezt, de még ezenkiviil tovabbi negyed-
orat veszitettem. A sz¢l viharos erdsséglivé novekedett
s jol lehet latni, mint hajladoznak a karcsu szarnyak
a sz¢llokések alatt. Szerencsére, a terhelés az idok folya-
man elfogyasztott benzin kovetkeztében mar nem nagy.
[lyenkor az ember gyakrabban megnézi a biztonsagi oOvek
csattjat, mert nagyon is szilkség van a bekotd szijakra.
Pernu utdn elmaradt a tenger s egy orszdgut felett haladok
¢északnak. Az erdds, mocsaras vidék felett nagyon kanyarog
az ut, de ha latni akarom, nem mehetek Otven métert sem
el feléle, mert a szakadd esOben elvész még a korvonala is.
Végre is iranytii utdn haladok, de az az érzésem, mintha
ezzel nagyon is nyugatnak tartanék s ezért csak ugy tala-
lomra negyven fokra é&llitom be az irdnyt. Nem tudom
megitélni, mily sebesen haladok a f6ldhoéz viszonyitva, mert
semmi olyasmi nem esik az tUtvonalamba, ami a térképen
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tdmpontot nyujtana. Mar masfél orqja elhagytam Pernut
s még mindig semmi, pedig szadmitds szerint egy Ora alatt
Tallinnal el kellett volna mar érjem a tengert. A motor szell6-
z0jébdl pedig kezd jonni az olajgdz, jeléiil annak, hogy a
nagy ellenszélben a sok teljesgdzzali repiilés megartott a
motornak, hogy a dugattytgyliriikkel vagy taldn maguk-
kal a dugattyakkal valami baj van. Az olaj hémérd kezd
hatvan fok fel¢ emelkedni s a kitéduld ricinusolaj gbéze bor-
zasztd kellemetlen szagli s oly slrli, hogy egészen beborit.
Egy wvasuti csoméponthoz érek. Bent az allomason vonat
all, fiistjén jol latom a sz€él iranyat. Tiszta északi. A tér-
képemen nincs rajta a csomdpont, csak egyszeri vasut-
vonal, de a kanyarodasabol megallapitom, hogy Eapla
felett vagyok, Tallinntol, hol a legkdzelebbi repiilétér van,
otvenot kilométerrel délre. Az olaj hémérd mar hatvanotot
mutat s a fordulatszam is kezd esni. Nem, mar nem jutok
4t a hibas motorral a Finn-Obol felett, de legalabb Tallinnig
tudnék jutni, ott repiil6tér, hangarok vannak. Még husz
percig mentem északnak. Nem, nem megy, vissza a raplai
allomashozs ki tudja, mi van a motorral, nem kell-e az egész
repiilést miatta feladni s a gépet vonatra adni. Akkor leg-
alabb a vasutra szallitds koltségeit takaritom meg. Na meg
ott a mozdony fiistje pontosan mutatja a széliranyt, aminek
tudadsa nélkiil ilyen erds szélben leszallani nagyon is kétsé-
ges. Aztdin nem tudhatni, hogy sikeriil-e a leszallas s ott
emberek vannak. A huszpercnyi utat o6t perc alatt meg-
tettem visszafelé. Az allomas mellett kis tarld, szélében egy
kunyh6é és két szalmakazal. Kicsi, nagyon kicsi hely, de
nincs miben valogatni. Amint foldet érek, egyhelyben
megall a Gerle, kerekei beleragadnak a feldzott talajba.
De ez a szerencse, meg a szelet némiképpen felfogd" szalma-
kazal, mert ezek nélkiil elsodorna a gépet a szélvihar. Pont
0t oOta huszonét. Tehat tizenhdrom orat repiiltem. Kiszéallok
a gépbdl s jolesik kinyujtani a ldbamat, derekamat. Most
latni csak, mily nagy a szél, az ember alig bir vele szemben
megallani. Az esé pedig csak ugy szakad. De fel sem veszi
az ember, f0, hogy a gép siman leszallott. Az araszos sarban
a légcsavarhoz megyek, koriilforgatom a motort. Simdan
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megy, de kompresszidot nem nagyon érezni. Szerencse, hogy
csizma van rajtam, mert a cipd lemaradna ebben a nagy
sarban. Pedig otthon mennyit kérdik, hogy minek a csizma
a levegdben? Emberek sietnek eld, nem torédve az esdvel,
férfiak, asszonyok, gyerekek. Megértetem velilk, hogy ma-
gyar vagyok, Oriilnek, hiszen a finnekkel egyetemben az
esztek is nagyon tartjdk veliink a rokonsagot. «Ungari
lendurille«. Magyar repiilé, kiabaljadk mindenfelé. Végre
jon egy ember, aki németiil is besz¢él s igy meg tudom kérni
Oket, hogy segitsenek a szinhez és a szalmakazalhoz koze-
lebb vinni a gépet. Majd beszaladok a vasutallomasra, kote-
let és ponyvat keritek s az esztek szivélyes segitségével biz-
tonsagba helyezem a Gerlét, a motort s az iilés kivagasat
az esO ellen letakarom. itéletidd van, de mégis ott az egész
kozség apraja, nagyja. Eldszedem a madarlatta csemegéi-
met s a gyerekek ¢és a lanyok kozott szétkindlom a debre-
ceni perecet, a cukrot s a csokoladét. Folyik az arcukrol
az esO, de ¢lvezettel majszoljdk a messzirél, nem minden-
napi uton jott csemegét. Magam oly faradt vagyok, hogy
még vizet sem kivdnok inni. Tizenhdrom ora a levegOben
ilyen idében nem szorakozas. Egy magas, szalas ember On-
ként ajanlkozik, hogy kint marad éjszakara, vigyazni a gépre.
Kérdem, mit kér érte. Csodalkozik, természetesnek taldlja,
hogy ezért nem jar semmi, sOt ugy latom, megtiszteltetés-
nek veszi a megbizatast. Bemegyek az dlloméasra s meg-
taviratozom a hirt haza. Kindlnak étellel, de nem nagyon
kivanok enni. Megyek lefekiidni. Most veszem csak észre,
hogy az 4llandd széllokések kovetkeztében a derékszijam
véresre feltorte a hatamat. Nehezen alszom el, zig még
mindig a motorzajtél a fillem s a motor allapota is a bizony-
talansdggal nyugtalanit.

Augusztus 25. Reggel koran felkeltem s az esében kimen-
tem a géphez. Petrencerudakbdl kis baldachint épitettem a
motor folé s nekilattam a motor atvizsgdlasanak. Lehuztam
az als6 hengert s fajo szivvel kellett megallapitanom, hogy a
dugattyugytiriik teljesen besiiltek s a dugattya fels6 pe-
reme is az élek mentén a melegtél megsériilt. Ezt tehat a
helyszinen egyszerlien kijavitani nem lehet. Na, de ahol



191

legnagyobb a baj, ott legkdzelebb a segitség. Amint be-
mentem az allomasi vendéglocskébe reggelizni, mar Tart
Rani ur, a tallinni konzulnak telefoniizenete, hogy az észt
légier6k parancsnoka, tudomast szerezve kényszerleszalla-
som okardl, kér, bogy lépjek vele érintkezésbe, mert sze-
retne segitségemre lenni. Este tehat beutaztam Tallinnba,
hol az éllomdson vart Kermann segédkonzul és Org mérnok,
a tallinni katonai repiilétér ¢és javitomithely miihelyfénoke,
Tomberg ezredes, a légier6k parancsnoka megbizasabol.
A konzuldtusra mentiink, hol o6rommel hallottam, hogy az
észt pilotaiskolakban tobb Genet—Major-motor van hasz-
nalatban s mert a Gerléé¢ is ilyen, kaphatok a javitashoz
sziikséges alkatrészeket s a magyar-észt testvériség .nevében
ingyen elvégzik a javitast, csupan az alkatrészek beszerzési
aranak megtéritését kérik, mert azt Ok is Anglidbol hozat-
jék. Ezt a szerencsét és szivességet kiilondsen igy egyszerre
mind a kettdt, almodni sem mertem volna. Innen beszél-
tem a helsinki-i kovetségilinkkel telefonon a finnek tdjékoz-
tatdsa, valamint a javitdst megrendelé levél targydban.
Tudniillik az esztek nem kivantdk a készpénzfizetést, csu-
pan egy, a kovetséglinktél vald irasbeli felkérést a javitds
elvégzésére. Ma sokkal nyugodtabban megyek aludni, mint
tegnap.

Augusztus 26. Kordn reggel kimentem a katonai repiil6-
térre, tisztelegtem Tomberg ezredesnél, és megkdszontem
a joindulatdt, majd egy nagy teherautéval hat szerel6vel
atmentiink Raplaba, hogy szétszedjiik s beszallitsuk Tal-
linba a Gerlét. Este nyolcra bent van a Gerle a repiild-
téren.

Augusztus 27. Vasarnap. Délutan nagy katonai repiilo-
nap. Természetesen megnézem. Nagyon szépen dolgoznak
az ¢észt pilotdk s a kozonség nagyon halds, nagy szamban
van jelen. Bemutatnak a hadligyminiszternek, aki egy
negyedorat beszélget velem. Délelétt bejartam a varost.
Egy haziipari bolt kirakatdban kis bdrtaskak, tarcak ra-
gadjak meg a figyelmemet. Tulipdnos mintdk domborod-
jak rajtuk, ha azt mondandk, hogy nalunk késziiltek, szo
nélkiil elhinném, pedig észt népmiivészeti remekek. Kozos
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vonasok, melyeket, messze, régen egyiitt tanultunk valahol
az 6shazaban.

Augusztus 28. Szétszedtik egészen a motort. Szeren-
csére csak az alsd hengerben sériilt meg a dugattyl, a tobbi-
ben csak a gylrik tortek. De ki kell cserélni mind az o6t
dugattyut, mert a régiek vajata mar egyszer, még az afrikai
ut utan fel lett esztergalyozva s igy a normalgylirik nem
jok hozza. Ha mar lent vannak a hengerek, a szelepeket
1s  becsiszoljuk. Valdsziniileg csiitortokon  tovabbrepiilhe-
tek Helsinkibe, mert nagyon véarnak a finn ismerdseim.
Tobbszor felhivtak telefonon s kérnek, hogy idejében érte-
sitsem Oket érkezésemrdl, mert kinn akarnak véarni a repiil6-
téren. Tobb szerencsekivand és gratulald tavirat var este
a szallasomon.

Augusztus 31. Szamitds szerint ma kész is lett a Gerle.
Délutan csindltam vele egy probarepiilést; motorja Ugy
ment, mint az Ora. Elblcsuzom ¢észt bajtarsaimtol, meg-
koszondm  szivességiiket, igazi testvéri szeretetiket s hala-
bol Tomberg ezredesnek adom a csikdbdrds kulacsot. Org
mérndk most akar tervezni egy a Gerléhez hasonld sport-
gépet, megigérem neki, hogy kiildok tanulményozédsra majd
otthonrél Gerle-rajzokat s szamitdsokat, s 16 ora 15 perc-
kor elstartolok Helsinki felé. Kissé borult az id6, de a nyolc-
van kilométer széles Finn-6bol kozepérdl mar latni a talséd
partokat. Itt van elOttem Finnorszdg fovarosa, szép zart
0bol teriil el mellette, melyet kifelé szigetsor hatdrol. Az
egyik szigeten van a santahaminai repiilétér. Tulajdon-
képpen katonai vizirepiildalloméas, de egy nagy tisztas van
vagva a sziget erdejében, ahova, bar nagyon homokos, le
lehet szallani szarazfoldi gépekkel s onnan atgurulni a vizi-
gépek hangarjdba. Negyvendt perc alatt értem at. Amint
a motort ledllitom, ¢éljenzés fogad. Kint van testiiletileg
a finn polgéari €s katonai repiilés vezetdsége, a kovetséglink
dr. Jungerth vezetésével s sok maganos érdeklédd. Persze,
tal kell esni a hivatalos dvozléseken s azutan megindul
a kérdések 0zone s a figyelmességnek s a szeretetnek ezer
jelével halmoznak el. Koskiala kapitany, akit még -elutaza-
som el6tt Budapesten volt szerencsém megismerni, nem
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enged szdlloba menni, az & vendége vagyok. Este az Aero
Club vendégei vagyunk, ahol megismerkedem Bremer kapi-
tannyal, a finnek hires sportrepiiléjével, aki kis Junkers-
Junior-gépével oly sok nevezetes turarepiilést csinalt. Ettol
kezdve dallandéan egyiitt vagyunk. Kiilonben 6 a Shell-cég
itteni képviselje, s nem tudja megérteni, hogy nem tud-
tam megkapni a budapesti Shell-képviselettdl azt a kedvez-
ményt, amit a Vacuum Oil adott.

Szeptember 1. Koran reggel atmegyiink hajoval a suo-
menlinai katonai repiildgépgyarba, ahol a gyar igazgatoja,
Mikinen Erkki Or személyesen kalauzol és mutat meg min-
dent. Ha nem is nagy, de nagyon szép, rendes gyar, mely
meglehetésen  sok  replildgéptipus  eldallitdsaval  foglalko-
zik. Ezek részben kiilfoldiek, részben finn konstrukcidk, koz-
tik Ylinen Arvo baritom most éptlé 220 lderds gyakorlo-
gépe, melyet kiilondsen részletesen megmutatnak viszonzasul
a mi mihelylinkben tortént latogatasukra, amikor ezeldtt
vagy harom héttel Koskiala kapitdnyt és Ylinen mérnokot
volt szerencsénk a Miegyetemi Sportrepiild Egyesiiletben
vendégiil latni. A gyar megtekintése utan atmentiink a
repiilétérre, ahol mar vart a Stanavo-kocsi benzinnel ¢és a
castrolos kanndk. Délben a kovetségiinkre voltam hivata-
los ebédre a finn repiilés vezetd személyiségeivel egyiitt,
majd ebéd utdn tobb katonai intézményt latogattunk meg,
mely alkalommal a legnagyobb rendrdl és fegyelemrdl volt
alkalmam meggy6z6dni. Még valami, ami végtelen jolesett:
akdrhova mentiink, mindeniitt a magyar zaszl6 leng s még
a terittkek is kis hdaromszinli zadszlokkal vannak diszitve.
Szégyenlem, de a finnek tobbet tudnak rélunk, mint mi ré-
luk, a vendégszeretetben pedig, melyre pedig mi oly biiszkék
vagyunk, hatdrozottan tlltesznek rajtunk. Itt nem kell
elhallgatnom, hogy magyar vagyok, itt éppen ezért szeret-
nek, dédelgetnek. Délutdn bementem egy nagy aruhazba;
itt is a magyar zaszl6. A lapok tele vannak a Gerlérdl szo6lod
hirekkel. Este nagy repiildtarsasaggal egyetemben Bremer
kapitany, illetve a Shellék vendége vagyok s a szép csillagos
estén hosszan elbeszélgetiink Magyarorszagrol s igyekeziink
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a két nép rokoni vonatkozasait megismerni. Pedig messzi
van innen, az ezer to orszagatol a Tisza—Duna taja.

Szeptember 2. Sajndlom itthagyni mar Finnorszagot,
mert rovid idé alatt is nagyon megszerettem, de igyekeznem
kell, hogy behozzak valamit a késésbol, amit az észtorszagi
kényszerleszallas okozott. Nagy kisérettel mar koran reggel
kivonulunk a santahaminai repiilotérre. Remer kapitany
mar megszerezte Stockholmbol a meteorologiai jelentést,
mely eléggé kedvezd volt. Hosszas bucstizkodas s azon igé-
ret utdn, hogy a jové évi turkui repiildtérszentelore fel-
tétlentil eljovok, hét ora harmincoét perckor elstartoltam.
Egypar tisztelgd kor utdn nyugat felé vettem az iranyt.
Eleinte egypar csepp esO hullott, de alig huszpercnyi repi-
Iés utdn mar az is elmaradt. Az eget tobb felhdréteg boritja.
A legalsd, mely alig kétszdz méter vastag, inkabb emelke-
dett kod, nincs magasabban, mint Otszaz méter. Nagyjabol
ez alatt haladok. Alig hagyom el jobbra a hangoi félszigetet,
szakadozni kezd az als6 felhdréteg. Balra télem a csipkés,
szigetekkel szegett sziklas part, jobbra ezernyi kisebb-
nagyobb t6 s kozottik erdds, dombos, sziklas vidék, helyen-
kint kis mezOkkel ¢és szantofoldecskékkel. Nem valami nagy
lehet lent a népslirliség, mert csak helyenkint rikitanak ki
az ¢északi vidékeket jellemzé vorosbarna fahdzikok. Egy ora
alatt elérem a Keleti-tengert a Pemar-fjordnal, tehidt mar
egy negyedoras nyereséget adott a hatszél. Alattam a ten-
gerben rengeteg aprd sziget van, balra pedig nagyobb sziget-
sor vonul, mely az Aland-szigetekben ér véget. A felhdzet
als6 rétegei a tenger felett eloszlanak. Hat ennyire érezteti
hatasat a Golf-dramlat még itt is. A plafon lehet vagy ezer-
Otszazon, de nem emelkedek magasabbra, mint haromszéaz
méterre, mert a lathatosdg nem tobb 6t kilométernél s ma-
gasabbrol mindent egybefog az opalos, ritka kod. Mar mads-
fél or4ja haladok a tenger felett, amikor eldttem egy sotét
csik kezd kirajzolodni. ElOszor azt hiszem, a svéd partok,
de aztdn latom, hogy magasabban fekszik, mint a lathatar.
Es6front. De itt vannak mar a partok is. Le kell egészen
Ootven méterre ereszkednem, hogy latni lehessen. Errdl a
szakaszrol nincsen rendes térképem, csupan a forgalmi
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légijaratok ttvonalat illusztrald vézlat, mégis megallapi-
tom, hogy a tenger felett jol tartottam az irdnyt, a sz¢l
nem téritett el, mert a Stockholmot a nyilt tengertdl elzaro
szigetvilag van el6ttem. Nemcsak esik, de a partok elérésé-
vel a szél is dobalni kezdi a gépet. Erdekes ellentét. A ten-
ger felett,ha még oly nagy is a szél, csak sodorja, de nem dobja
a gépet. Végre el6ttem, azaz alattam van Stockholm.
Egészen a hazak tetején haladok, igy is alig latni a siirli es6-
ben elére. A széarazfoldi repiil6tér, bemondéas szerint, a varos
tals6 oldalan van, valahol a radid-antenna utan. De hat az
antennat sem latom. Kigyozva haladok eldre, nehogy el-
haladjak mellette. Végre megvan. Egyszer korllrepiilom
s mar latok is szélzsdkot egy podznan. A repiildteret azonban
eltakarja egy sziklasor. Gyanakodva széllok le, mert a
stockholmi repiilétér nem a legsimabb repiilétér hirében
all. Haromorai repiilés utan ott all a Gerle a vords hangarok
elott.  Betelefonalok ismerdseimnek, kik értesitve Leffler
professzort, stockholmi {igyvivonket, kiautoznak értem a
repiilétérre. A vamformalitdsok elintézése s az Ujsagirok
rohama utdn eszem valamit s a varos gyors megtekintése
utdn, harom o6rakor mar t6ltom is a benzint a gépbe s négy
orakor elstartolok  délnyugatra Malmslatt felé. Nagyon
siri az esd. A svédektdl kolcsonkapott térképet alig lehet
hasznalni, nem lat az ember semmit. Az iranytdl kissé
keletre térek, arra vildgosabbnak néz ki a levegd. A nor-
kopingi hosszii 6bolnél kissé ritkul az esd. Innen egyenesen
vezet a vasut LinkOping felé, ezt a vidéket mar bejartam
a «Romay-val. Végre eléttem a nagy domtorony s a temetd
felett — ismerem jol — vezet az Ut a repiildtérre. Ot oOra
tizendtkor mar toljak is be a katondk a hangarba a «Ger-
1ét», s a tiszteket s a mérnokoket mint régi ismerdsoket
idvozlom. A tegnapi radiobol mdr tudtdk is, hogy jovok.
Alaposan Osszeaztam, jol fog esni egy kis meleg tea.

Szeptember 5. SzE&p napsiités van s gyonge északnyugati
sz¢l, tehat segiteni fog. Tiz 6ra utdn mar levegdben a «Gerley,
hogy a kotelezd i1idvozld korok utan bucsat vegyen sorra
Borensbergtdl, Motalatol, majd megnézve magat a szép
kék Vetter-to vizében, délre tartok vele. Mind ismert vidé-



196

kek felett vezet az wutam, sorra kovetkeznek Jonkoping,
Skillingaryd, a nagy tiizérségi gyakorlotér, ahonnan négy
évvel ezel6tt oly nehezen tudtam elstartolni a «Roméx-val,
mar eldttem csillog a Bolmen-t6 tikkre s utdna nemsokéra
feltinik a Hollands As alacsony hegyhita. Nem is nézem a
térképet, emlékezet utdn megyek. Messzirdl litom mar a
ljungbyhedi repiildteret. Sorban allnak kint a hangar elott
a gépek. Megforgatom felettiik a «Gerlét» s nagy hurrdzas
kozben szallok le. Alig van, akit nem ismernék. Soderberg
kapitdny nincs kint, elmegyek a lakéasara, hiszen tulajdon-
képpen neki szol a latogatdsom, hogy lassam, hogy-mint
van a tavalyi Gerle-repiilés Ota. Kutyabaja. Kijon velem
a starthoz, nézi a Gerlét s blcstuzéul azt mondja: «J6 gép,
nagyon jol repiil».

Malmot csak a vamkezelés miatt érintem s azonnal
megyek tovabb az Oresundon keresztil Koppenhiga felé.
Félot utan érkezem, kissé faradt vagyok, s meg is hiiltem,
holnapra hagyom a gép feltdltését. Még az Oreg fOszereld
is megismert, pedig nem tegnap volt, amikor egyiitt javi-
tottuk a «Roma» magas fiitdl megcsorbult 1égcsavarjat.
Megint ott alszom a kastrupi repiilétér régi pildta-szallocs-
kajaban, ablakom most is a tengerre néz, mint négy évvel
ezeldtt, mikor el6szor lattam tengert, atrepiilve Trave-
miindébdl a «Rdéman-val ide. Nem tudom miért, de az eddig
latott repiilterek koziil itt érzem legjobban magam, minden
olyan szép, tiszta, rendes, az emberek mind oly baratsdgo-
sak, kozvetlenek. Egy-két gép jon, Londonbol, Berlinbdl,
Stockholm, Oslo, Helsinki felé. Kiilonben csend, csak a
hulldmok futnak ki susogva a partra.

Szeptember 6. A meteorologiai jelentés hatszelet josol
Rotterdam fel¢, Laaland utdn a tengerre azonban kodot.
Tiz o6raig elhuzédik az i1d6, mig kész vagyok a feltoltéssel.
J6 volna Londonig menni leszalldas nélkiil, ezért tiz oOrara
elegendd benzint viszek magammal. Bejelenteni azonban
célul Rotterdamot jelentem be. A Kjoge Buchtot mar isme-
rem. Zeelandot Aatrepiilve, mar kiinn is vagyok a tenger
felett. Szerencsére a kod mar emelkedében van, de a latasi
viszonyok elég rosszak. A hatszél azonban erdsen segit.
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Masfél ora mulva alattam egy kisebb hajo, hosszii kotélen
tengerészeti céltablat vontat, s télem jobbra egy cirkéalo
a céllal péarhuzamosan haladva, tiizel red. Persze, ez itt a
Kieli-6b6l. Csakhamar a Vilmos csaszar-csatorna felett
haladok. Erdsen siit a nap a hatalmas cumulusfelhdk ko-
zOtt, ugyancsak dobal a levegd. Amint athaladok az FElba
torkolata el6tt, mar egy félorai idényereségem van. Unal-
mas, egyhangi vidék utdn elérem a Zuider-tavat, majd
négy Ora negyvendt perces repiilés utdn Rotterdamot. Az
egyik térképemre rairom, hogy a Rotterdamba iranyitott
postamat kiildjék utdnam, a croydoni repiilétérre, egész ala-
csonyra leereszkedem s ledobom az iizenetet. Nagyon siir,
paras levegd kovetkezik. Alig latok a szigetek kozott eldre.
Ostende'utdin azonban valamelyest javul a latdas. Diin-
kirchennél azutan nekivagok a Csatorndnak. Szdz méterre
ereszkedem ald, hogy lathassam a horizont-irdnyt és 20 perc
repiilés utan Ramsgate-nél elérem az angol partokat. Ameny-
nyire latni lehet, parhuzamosan haladok a jobbfel¢ vonuld
partokkal, tovabb azonban nincsen térképem, mivel azokat,
Budapestre idejében meg nem kapvan, Rotterdamba kiil-
dettem magam utan. A croydoni repiil6térnek valahol Lon-
dontol délre kell lenni. Tényleg, amint a kodbdl eldtiinik
a varos, balra el6ttem el6bukkan egy mezd. Kozelebb re-
piilve, latom rajta a felirast: Croydon. Az ezernyolcvan
kilométeres utat hat oOra negyvendt perc alatt tettem meg.
Telefonon keresem Tuzson Tibort, a Miegyetemi Sport-
repiild Egyesiilet kozben ide kiutazott elnokét, de nem
megyek be a varosba, mert meg akarom nézni a nagyfor-
galma repiilétér ¢jjeli ilizemét. A fényszorok vildga mellett
egymdas utdn érkeznek és indulnak a hatalmas légjard gépek.
De van is szépszaml nézOkozonség ¢és nagy élet a repiildtéri
terr aszon.

Szeptember 8. Captain Mc Milan, az Arms tron g-Siddely-
gyar londoni képviseldjének és Major Mc Clure, az Angol
Automobil Club aviatikai osztdlyanak vezetdje meghiva-
sara, ma a Royal Airforce Clubjaban lunchéltiink, s meg-
hivast kaptunk a Southampton! legnagyobb nyilvanos angol
pilotaiskola meglatogatasara,
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Szeptember 9. Ma reggel atrepiiltem a Southampton mel-
lett fekvé hamblai repiil6térre, kozben vonattal Tuzson is
ideérkezett, hogy megtekintsik a pilotaiskolat, melyet a
négy legnagyobb angol repiilégépgyar tart fenn s ezer font
tandij ellenében harom éven keresztiill képezi ki a repiilés
minden elképzelhet6 agira a ndvendekeit. Hogy mi minden
van itt latnivalo, oldalakat lehetne irni réla. Mindenesetre
nagyon sok olyasmit tapasztalhatni, amit itthon is minden
nehézség nélkiil alkalmazni lehetne.

Szeptember 11. Tegnap a vasarnap Hambldhoz kotott.
Ugyanis legkozelebbi célunk a coventry-i repiilétér, csak
hétkéznap van nyitva. Az Angol Automobil Clubtél kol-
csonzott térképpel a kodos ido ellenére is konnyl volt a
tajékozodas. Anglidban minden irdnyban egymds utdn
kovetkeznek a repiildterek. Elrepiilve a hatalmas oxfordi
féiskola felett, nemsokara elértem Coventryt, ahol mar var-
tak a Gerlére. Ebéd utinra mar szét is szedték a motort
hogy alaposan 4tnézzek, esetleg javitsdk s elOkészitsék a
London—Budapest leszallasnélkiili utra. Hala Mr. Brigg,
az eladasi osztdly vezetéje megértésének, az Armstrong-
Siddeley-gyar nem szadmit semmit az altala gyartott mo-
tor javitasaért, pedig harom hengert is kicserélnek a mo-
toron.

Szeptember 13. Ma délutan egy félords probarepiilést
végeztem a géppel. Ugy megy a motor, mint egy ora. Egy
kicsit meg is forgattam a gépet, ami lathatolag tetszést
aratott, legalabb 1is erre wvallott a leszallast kovetdé fény-
képezd-attak.

Szeptember 14. Ma déleldtt atrepiiltem ide Croydonba,
s most az unalmas benzinfeltdltés van soron. Teljesen fel-
toltjik a gépet. Az ideérkezésem oOta tartd északkeleti szél
kezd északnyugatira fordulni, igy hatszelet remélhetek
haza. A meteoroldgiai jelentés szerint ugyan Kozép-Német-
orszagban esik az esd, de hat nem lehet mindig deriilt iddre
szamitani, fdleg egy kontinensen keresztiil vezetd 1ton.
Estefelé meglatogat benniinket a kovetségiinktdl Bardossy
tanacsos ¢és Sima Laszlo titkdr s az utra. sok szeren-
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csét kivannak. Este el6készitem a harom celluloidtokba
a térképeket.

Szeptember 15. Még égnek a reflektorok, mikor kitoljuk
a Gerlét a hangarbol, pedig mar hat ora van. A kozép-
eurdpai id6 szerint azonban egy o6ra és husz perccel késébb
jon fel itt a nap, mint Pesten. Hat 6ra tiz perc van, amikor
elstartolok. Alig van valami szél. A sziirkiiletben nem valami
messze lehet még ellatni, kiillonben is a vidéket a magasabb
helyek kivételével talaj kod boritja. Iranyti utdn haladok
keletnek. Dover eldtt elmarad a kod s a csatorna felett mar
siit a nap s atlatni a t0lsé partokra. Elég sok hajo tszik
a csatornan. Calais-t balkézt hagyva érem el a partot. Szép
kék az ég, de szemkozt siit a felkeld nap s ez kellemetlen a
tajekozodas szempontjabol. Ypern felett gyakorlatozé belga
repiilégépekkel taldlkozom, megismerni Oket vOrds-sarga-
barna  kokardajukrol.  Baratsagosan integetiink  egymas-
nak, s mig Ok fordulnak, én haladok tovabb, kelet felé.
Az észak-északnyugati sz¢él némileg segit, igy ezer méterre
hizom fel magamat, hogy minél inkdbb kihasznaljam a
szelet. Namurndl elérem a Maast. Nagyon sok a vasut-
vonal, s mert sok 0j is van kozottik, ami a térképen be-
jelolve még nincsen, a nagytavolsagi repiilések legmegbiz-
hatobb tampontjai utdn, a folyék wutin tajékozodom. A
Maas mentén a sok hatalmas gyartelep csak 10gy ontja a
fiistot, melyet azonban a szélirany megallapitdsara fel-
hasznalok. Keresztirinyba vonulé hegylancok  kovetkez-
nek, magassdguk eléri a hétszdz métert is helyenkint s a
csucsokhoz  felhdéfoszlanyok  kezdenek  csatlakozni.  Ezek
kozott bujkalva, félorai idonyereséggel érem el a hegyek
kozott kanyargd Moselt s nemsokira a Rajnat. Atviagom a
bingeni, majd a mainzi konyokot. A szél a nap melege hatisa
alatt kezd dobalni s eléttem a magas dombos vidéket fel-
hok fedik be. Azonban alig kapok egypar szem esét, sot
oriilok a felhdnek, mert eltakarja a szembe siitd napot.
Haromszor is athaladok a kanyargd Majna felett s hat ora
alatt elérem Niirnberget. Eddig mar egyorai iddnyereségem
van. Innen mar konnyli a t4jékozodés, vasutvonal vezet
Regensburg felé, onnan pedig a Duna az irdnyado. De
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ezektdl kissé északra tartok a légvonal kedvéért. Passau
koriil aztan kezd komolyabbra fordulni az idd. Erds szél
¢s esd fogad az osztradk hataron, a hegyek oldalanak fekszik
neki a slirl felhdzet. Le kell hat ereszkedni a Duna vol-
gyébe. Kissé megéheztem, elészedem a zsebembdl az tutra-
valo csokoladét. Gyorsan haladok, a szél teljesen észak-
nyugatira fordult. Most mar tudom, hogy a vildgossagbol
fogja futni Debrecenig is. Valtozatlanul rossz az id6, dobal
a sz€l, csap az esO. Linzcel egyvonalban balr6l eldttem a
felh6bdl hirtelen egy piros egyfedelii gép ugrik eld. Mindjart
megismerem, a svajci légiforgalom Lockheed-expressze.
Négyszazkilométeres tempoban tartunk egymas felé, intiink
egymasnak s egy pillanat alatt mar el is takarjak a gomolygd
fellegek mogottem. Kremsnél a vihar a Wiener-Wald felé
hazodik s nemsokdra mar latom is Bécset. Az asperni repiil6-
tér felett alacsonyra leereszkedve, az egyik térképtokomban
tizenetet dobok le, hogy radi6zzak meg Matyasfoldnek, hogy
megallds nélkiil Debrecenbe megyek. Balra télem Pozsony
s elottem a Kisalfold. Mar nem esik az esO, a szél is mintha
gyengiilne, legaldbb is nem annyira dobal. Itt mar nem kell
térkép, ha még oly rossz id6 volna is. Hamar elhagyom Gyort
s mar latom a Vértest, a nagy kofejtés vilaglik Banhidanal.
Mar itthon vagyok, egyszerre elmulik minden féaradsag-
érzet s meresztem a szemem, hogy minél elébb lassam mar
Budapestet. Budadrsnél, a vitorlazo repiiltelep felett megint
er6s szélrohamokat taldlok, mely 4llandéan novekszik.
Eléttem mar a Duna karcsi hidjai. A Miegyetem felett
korozok, lentrél integetnek, talan ha a motorzaj engedné,
hallanam is, hogy kiabaljak: «A Gerle, a Gerle!» Eldszedem
az elOkészitett kis kartyat, hogy a masik térképtokban
Matyasfoldre, hol mar biztosan varnak, {izenetet dobjak
le, de egy szélroham kiszakitja Kobanya felett a tokot
iizenetestiil a kezembdl, igy csak leereszkedem Matyasfold
folott s kiintek a lentalloknak, s mar hizom is vissza a
magasba a gépet, hogy ragadja gyorsan tovabb a sz¢El.
Haromnegyed négy van, tehat két és féloraval segitett eddig
a sz¢€l. Jaszberény, Apati, mily jé Gjra latni a kerek varoso-
kat. Amint a Tiszat elérem, borulni kezd ujra az ég. Most
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London. Kzzel a golidttal madr taldlkozstam a Szentfoldon,

Londoni forealom.



London. v Power Bridge.

Southa vipton. A reptilatér mellett esondes kis temetd van,



Majd eluveli a «Gerlé-t a hatalmas southamptoni hangar.

A evarkomenyek Tisticn jol Litom. hogy hdatszelem van.
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mar mindegy, fel sem veszem. «Hortobagyi pusztan fUj
a sz€l. . .», hidba, nem lehet megéllani, kitdr belélem a nota,
pedig egy hangot sem hallok beldle, de teljes torokkal éne-
kelem. Mire balrol meglitom a halastavakat, mar a szél is
gyengébb a borulat alatt. Eléttem a kalomista Roéma, a
Nagytemplom tornya. Szemerkél az esd, mégis sokan nézik
lent, amint a Gerle ott koroz a varos felett. Pont 6t 6ra van,
mikor leszallok az epreskerti repiilétéren. Ordmtdl sugarzo
arcok vesznek koriil, mikor a hangarok felé gurulok. Hogyne,
hiszen innen indult el s vissza is jott a Gerle. En azt hiszem
ilyenkor, ha egy idegen keriilne kozénk, rettentd szanakozo
pillantdsokban lenne része. Hogyne, hiszen szegény nem
magyar. Az 1idvozld, szeretdé bajtarsi szavakbdl azonban
nem valami sokat hallok, mert ugyancsak zug a fiilem a
kozel tizenegy oOrai motorbugastol. Most is repiilok kozott
vagyok, de végre magyarul valaszolhatok a sok kérdésre,
hogy, hogy, mint volt, mit lattam, mit tapasztaltam. A me-
sében lassan kezd leragadni a szemem, nem kell a tovabbi
utitervet mar kidolgozni, egy van csak hatra, nagyot aludni,
hogy holnap frissen, kipihenve a hosszii utat, visszavigyem
a Gerlét haza, Matyasfoldre.
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