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Nagyon alapos a vad, hogy hazankban a tengeri
kereskedelem ¢és hajozéas nyujtotta elénydket az illetd
korok nem méltatjdk a kelld figyelemre, s igy csak
elismerést érdemel a ,Pesti Lloyd-tarsasag™ azon
torekvése, hogy ez iranyban ébresztokig €s serken-
téleg hasson.

Felette megtisztel6 ream nézve, hogy a ,,Pesti
Lloyd-tarsasag® eme hasznos ¢és hazafias torekvésé-
ben, folyé évi aprilis hdé 23-an, a ,,Szueszi csatorna
tekintettel kiilondsen a mai gyarmati politikara ¢és
Fiutnére™ czim alatt tartott felolvasasom rendezése s
értekezésem kiaddsa altal szerény szolgdlatomat is
igénybe vette: miért is koszonetemmel parosult nagyra-
becsiilésemnek kifejezést adni kedves kotelességemnek
ismerem.

Budapesten, 1887. majus havaban.

DR. HAVASS REZSO.
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1869. november 17-én adtdk 4t a forgalomnak a
Szueszi csatornat, mely a Foldkézi tengert a Vords tenger-
rel Osszekoti, s megnyitottdk ez altal a legrovidebb viz-
ulat, mely Eurdpabdl Indidba, Sinaba, Ausztralidba, szoval
a tavolabbi keletre és délre vezet.

A Szueszi csatorndnak c szerint felette fontos szerep
jut a vilagforgalomban s kiilonésen fontos tényezé a Fold-
kozi tengert Ovezd orszagok, s ezek kozott az osztrak-
magyar monarchia kereskedelmének  fejlédésére  nézve.
Mindazaltal —sajnosan tapasztaljuk, hogy monarchiankban
eme fontos tényezd becsét kellleg nem méltanyoljadk s az
altala nyujtott elonydket fel nem hasznaljak.

Mar 1869-ben karos hatast koriilmény volt, hogy a
Szueszi csatorna  korszakalkotd megnyitasa  késziiletleniil
talalta ~monarchiank kereskedelmi  vilagat. Azota meg
Osszetett kezekkel nézzilkk, miként hasznaljak fel mas
nemzetek e csatornat javukra, s mily lendiiletnek indult
irasok tevékenysége altal annak forgalma. S ez allitasunk
foleg Magyarorszagra vonatkozik, mert Ausztridban —
legaldbb nehdny év ota — mind jobban figyelemre mél-
tatjak a Szueszi csatornat s forgalmanak emelkedését.

Nagyon is eljott tehat az ideje, hogy mi is behatdan
foglalkozzunk a Szueszi csatornaval, s aléltsdigunkbol végre
felocstidva, mi 1is torekedjink a rajta atvezetd WUtvonalat
kereskedelmiink és iparunk fejlesztésére felhasznalni.

A kovetkezOkben igyeksziink e fontos kérdést meg-
vilagitani s arra nézve — hosszas tanulmany ¢&s tapasz-
talaton nyugvo — szerény nézeteinket eléadni.
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Teszszilk pedig ezt olyforman, hogy el6szor magat
a Szueszi csatornat ismertetjiik, annak eredetérél, fekvésé-
r6l, foldrajzi viszonyairdl, torténetérél, természeti és keres-
kedelmi jelentdségérdl szolvan; azutan attériink azon néze-
teink eléadasara, melyeket a Szueszi csatorna kapcsan a
mai gyarmati politikarél, valamint tengeri hajézasunk és
kereskedelmiink  felviragoztatdsa érdekében kifejteni kiva-
nunk : végre rautalunk Fiumére, a magyar tengeri kikotd
varosra, mint a melyen at tengeri forgalmunk torténik, s
mely hely azonnal tényezé gyanant szerepel, a mint a
tengeren tul bizonyos czélok elérésére toreksziink.

k sk

Altaldnosan ismeretes, hogy a foldségeknél a tago-
zottsag, a Dbeltengerek s tengerdblokben vald gazdagsag:
egyik fofeltéle a miivelédés keletkezésének s toval ejléde-
sének. E tagozottsagot legjobban feltalaljuk Eur6panal:
ugyanott, hol a miivel6dés is a legjobban van kifejlédve.

Kelet Azsianal s Afrikinadl — az 6-vilig ezen két
nevezetes részénél — nem latunk ily tagozottsagot. Egyik
sem bir oly mélyre benyald zart tengeragakkal, hanem
csak egyhangibb parti tengerekkel; barha ezek is mutat-
nak némi ellentéteket.

Ha azonban El6-Azsiat csak futdlag is megtekintjiik,
ugy a foldség ezen részén atvonulo hdarom sajatsagos
hatalmas silyedést veszink észre, melyek ugyan
nem hasitjdk azt ugy szét, mint a hogy azt Eurdpanal
tapasztaljuk: de mégis kiilonds részekre szétvalasztjak, s
ezen teriiletet  délkelet-északnyugati  iranyban,  Kelct-
Azsianal s egész Afrikanal hozzaférhet6bbé teszik

A hozzaférhetéség féjellege az ecurdpai  foldségnek.
Hozzicsatlakozik ~ Azsianak ezen el6része, mely szintén
hozzaférhetd 1évén: 1gy részeinek egymas kozott, vala-
mint Kelet-Azsia és Eurépa, India s a Foldkozi tenger
partvidékei kozott vald korai érintkezését lehetdvé tette.

Ezen harom siilyedés mar az elsé pillanatra lathato.
Az els6 a 300 mérfold hossza Vords tenger, a maso-
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dik a 200 mérfold hosszi Perzsa o0bol, az Eufrat és
Tigrisz ikerfolyok tobb mint 200 mérfoldnyi hosszi folyam-
rendszerének teriiletével; s harmadszor — jobban észak
felé — a Kéaspi tengernek 300 mérfoldnyi hossza
vonala, a tauriai siksag s a Volga folyamrendszere felé
iranyulo lapos vidéki folytatasaival.

Az elsd mélyedés azon nagy atjaro, mely Dél-Azsiat
a Szueszi foldszoros illetve most mar csatornan 4t Eurd-
paval ; a masodik, mely Dél-Azsiat Dél-Europaval; és a
harmadik, mely Kozép-Azsiat Kozép-Europaval koti ossze.

A mivelédés és kereskedelem ezen utait, melyek a
keletet a nyugattal Osszekotik: a  természet altal alkotott
déli, kozépso €s €szaki atjaroknak
nevezhetjiik.

A harom atjar6 kozott, melyek az Afrika koril
vezetd tengeri uttal, a kelet és nyugat kozotti négy termé-
szeti Osszekotdé utat képezik: okvetetlen a nagy déli at-
jaré, vagyis a Voros tenger medenczéje a legnevezetesebb.

Eszakkeleti Afrika és Ardbia kozott talaljuk eme
oczeani hosszvolgyet, melyet fekvésénél fogva neveztiink
el nagy déli atjaronak. Ez a legrovidebb ut, mely elsé
sorban az indus-arab tengert a sziriai és egyiptomi part
tengerével;  tovabba Indiat a  Levantevel;  délnyugati
Azsiat és északkeleti Afrikat délkeleti Europaval —Ossze-
koti; s melyet az emberek sokfélekép felhasznaltak és
megvaltoztattak, hogy természeti akadalyait kisebbitsék s
elényeit pedig, melyet a szomszéd s a tavoli népeknek
nyujt, fokozzak ¢&s sokasitsak. Ezen nagy természeti tipus
nagy szerepet is jatszott tehat mar a legrégibb 1d6ktol
fogva a torténelemben s kereskedelem, ipar, mivészet és
tudomany hatalmasan befolyasoltattak altala.

A Vords tenger volt azon csatorna, melyen at India
kincsei Tiruszba ¢és Alexandridba Omlditek, hogy a vilag-
kereskedelem eme kozpontjairol nyugat felé széthordas-
sanak. A mint a népek sorsa a haborak és az uralkoddk
szesz€élye altal elddlt, ép 0gy hullamzott a népek for-
galma is a perzsa s az arab, vagyis a két kozéps6 s a
két masik, késObb hasznalatba vett keletre vezetd ut,
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vagyis az északi fOldségi (Irdnon s a Kaéspi tengeren
keresztiil) s a Joreménység foka koriil vezetd déli oczeani
it kozott: s a helyi viszonyok, a foldrajzi fekvés, vagy
egyéb tényezok folytan, majd itt, majd ott keresett maga-
nak — kiilonféle iranyban — Uj utakat, vagy visszatért
arégickhez.

A vizi 0t felfedezéséig azonban a fészerepet mindig
az arab-egyiptomi utvonal jatszotta, mert ezen lehetett az
arukat a leghosszabb ideig vizen s a legrovidebb ideig a
szarazfoldon szallitani; s6t fontossdgat még a vizi ut fel-
fedezése utan sem veszitette el teljesen. A torokok poli-
tikai uralma s az izlam elterjedése, valamint a Mekka s
Medinaba valé zarandoklasok — melyek Arabia belsejét
a Szueszi foldszorossal ismét Osszekottetésbe hoztak — ok-
vetetlen hozzédjarultak ahhoz, hogy a Vords tenger fekvé-
sének a kelet s a nyugat népviszonyaira vald befolyasat
még fokozzak, s hogy a Szueszi (akkor még) foldszoroson
at vezetd utvonal forgalmat, az oczeani utnak minden ellen-
hatésa daczara is fenntartsak.

Azon varosok kozott is, melyek a vizi Ut felfede-
z¢éséig, mint a vilagforgalom gyupontjai hosszabb-rovi-
debb ideig szerepet jatszottak, mint Tirusz, Babilon, Minivé,
Palmira, Didszkuriasz, Baszra, majd Velencze s (xenua:
a Szueszi foldszorosnak Alexandridja, a nagy déli atjaro-
nak eme f6forgalmi pontja, birta jelent6ségét a leghosszabb
ideig fenntartani.

Az itt vazolt nagy déli atjaronak vonaldba esik a
a ma mar csatorna altal atmetszett Szueszi foldszoros,
mely Afrikat Azsiahoz kapcsolja.

Szueszi foldszoros alatt tulajdonképen azon teriiletet
értjiik, mely az Akaba-Ghaza s a Szuesz-Menzalch vonal
kozott fekszik, s melynek déli részét a haromszdogalaku
s a Voros tengerbe benyuld Szinai félsziget képezi. Hatarai
északrol a Foldkozi tenger, keletrél Palesztina s Arabia,
délr6l a Vords tenger s annak két oOble, az akabai és a
szueszi; s végre nyugatrol a Nilus termékeny deltaja.
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Déli részen, a félsziget csucsan, a Szinai hegység
emelkedik, melynek legmagasabb csticsa 2835 méter.
Eszak felé a foldszoros mind lapalyosabb, s csak a keleti
részen taldlunk striibben hegylanczokat; mig az észak-
nyugati rész csaknem teljes sikot képez.

Ha wvalaki ennek elétte a Szueszi foldszoroson at-
hatolt, nem latott egyebet mint egy nagy hullamos,
dombos sivatagi teriiletet durva sarga homokkal fodve,
mely jobbadan meglehetés szilard allapotban volt ugyan,
tobb helyen azonban, mint futéhomok, halmokat képezve,
az égetd napsugarakat forréan és  kapraztatdban  véré
vissza.

Valaha e teriiletet tenger fodte, mig a Szinai hegy
feltornyosult s magaval a szomszéd teriileteket is a viz
folé emelte. Bizonyitjdk ezt ama kagylo- és csigahéjak,
melyeket az ember a sivatag homokjaban talal, s melyek
a Voros tengerben most is ¢€l6 fajok héjaval azonosak;
errdl tanuskodnak a sivatagot ellepd gombolyltl kavicsok,
s ezt mutatja a talajnak sé- és gipsztartalma is. Legjobban
bizonyitjdk azonban ezt a nagy mélyedések, és pedig: a
Timsah-t6 s a keseri tavak a nyugaton ¢és a Wadi el
Arabah a 1 lolttengerrel és a Jordan volgyével a keleten.

Ezen sajatsagos foldteriiletek mélyebben fekiisznek,
mint a tenger szine s oly volgyeket képeznek, melyek
lathatolag folytatdsai a Vords tenger két nyulvanydnak: a
Szueszi és az Akabai tengerobolnek. E medenezékben a
talaj oly sotartalmi, hogy egész sOgorongydket talalni
benniik. Nagyon konnyli tehat e vidéket, mint a Vords
tenger egykori részét elképzelniink, mely keletre mélyen
In nyom it a Libanon volgyeibe; nyugatra pedig a Fold-
kozi tengerrel egy oly természetes 1t altal volt egybe-
kotve, milyenhez hasonlét a Dardanelldk szorosa s a Gi-
braltari szoros még ma is mutatnak.

Tenger volt tehat hajdan a Szueszi foldszoros teri-
letén, s jelenleg azt észlelni, hogy eme késdbb kiemel-
kedett terilleten a talaj, bar észrevétleniil, de folyton
silyed. Varosok romjai fekiisznek a Menzalehitdé posva-
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nyos lapalyain, melyeket a tenger, az év legnagyobb
részében, beféd. A Vorés tenger partjain is észlelheté a
siilyedés. Szuesz kozelében a mészkében vagott siriiregek
a talaj siilyedése kovetkeztében a viz ald meriiltek. Mar
Strabo  hatarozottan mondja, hogy a természet sziinet
nélkiil munkalkodik a Szueszi fOldszoros szétdulasan,
melyet egykor maga emelt hidnak két foldség kozott.
Mesterséges atvagéasa altal az ember csak jovO szdzadok
geologiai munkajat elozte meg.

A Szueszi foldszorosnak bebizonyitott siilyedésébodl
kiindulva, hatdrozattan allithatjuk, hogy a Szueszi csator-
nan at vald tengeri Osszekottetésnek jOvOje biztositva vam
mert épen a talaj siilyedése kovetkeztében a csatorna is
mindinkdbb mélyebb feneket nyer, s igy a kozlekedésre

folyton alkalmasabba valik.
*

* %k

Ugy a régibb, mint az ujabb idSben is a Szueszi
foldszoros kietlen sivatagjan at a kozlekedés karavanok
altal tortént, s a tevék — a sivatagok eme hajéi — voltak
a kozlekedési eszkozok. Mar a régiek is érezték az ily
kozlekedésnek terhes voltat s igyekeztek vizi Utnak birto-
kaba jutni.

Az egyiptomiak mar tobb mint két és fél ezer év
el6tt, Nechao fara¢ alatt megkezdték egy hajozasi csator-
nanak 4sasat. Nekik azonban nem volt érdekiikben a
Voros tengert a Foldkozi tengerrel egybekdtni; ez éltal
inkdbb csak a fenicziaiaknak s a gorogoknek szolgaltak
volna. Ok a keleti kereskedelemnek egyediili urai akartak
lenni, s ezért czélszeribbnek lattak csak a Nilus egyik
agat a VorGs tengerbe vezetni. Sokaig tartott ezen édes
vizli csatorna elkészitése, s csak a Ptolemaeusok egyike
végzé be a tobbszor félbeszakitott munkat

A csatorna a Nilus keleti 4gébdl indult ki s kelet
felé htuzodott, a mai Wadi Tumilathon (Tumilath volgyén) at
a tulajdonképeni foldszoroshoz, s ezen délkeletre fordulva,
a mai Szueszhez, hogy ott a Vords tengerrel egyesiiljon.
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Ezen csatorna sokaig élénk kereskedelmet kozvetitett
s egy ezredévnél tovabb fennallott. Majd hosszii idén at el
volt homokosodva; de Omar khalifa, Amru nevii helytartdja
altal, ismét helyreallittatta. Késobb ujra elhomokosodott,
s csak a mi idénkben (1864-ben) tették eurdpai mérndkok
— kevés faradsaggal — ismét hajozhatova ezen vizi utat.

A mai édesvizii csatorna a foldszoroson minden
létezésnek  fbdalapja; életet ¢és termékenységet kolcsonoz
az egész vidéknek s a tengeri csatornanak is létfoltéte.
E csatorna, melynek elkészitésén 20,000 fellah dolgozott,
Ivajro mellett indul ki s Szueszig 184 és '/, kilométernyi
hossztsagban halad.

A. csatorna kidgazasdnal 11 méterrel van magasabban
a Nilus, mint a Voros tenger. Edes vizben tehat hiany
sohasem allhat be; de a Nilus vizallasanak ingadozasa
miatt zsilipekkel kellett a vizet szabalyozni.

Els6 harmaddban — Abbaszieig — a csatorna
északkeletre halad, s csaknem hatarat képezi a deltanak ;
azutan keletre fordulva a Wadi Tumilath Iszmajliaig
vezeti, hol a Nefisi zsilip a tengeri csatornaval koti Ossze.
Innen délkeleti iranyban s tobb kanyarulatban a tengeri
csatorna s a Dsebel Geneffé kozott hiuzodik, mely utjaban
szintén Osszekdti  tobb  mellékesatorna  a  tengeri  csator-
naval, s végre egy zsilipen at a Szueszi lagiinaba 6mlik.

Ez utjaban a faradk régi csatornajanak s azon még
régibb Nilus-medernek nyomaiban halad, melynek vize
hihet6leg a Wadi Tumilathot a sivatagba bevagta, a
midén még a mai Timsah tonal a Voros és Foldkozi
tengert egybekapcsold tengerszorosba tudott omleni.

Az édesvizi csatorna valodi 4ldas a foldszorosra
nézve. A Wadi Tumilath, a hajdani termékeny Gosen
foldje, a midta ismét Ontézhetd, ép oly termékeny, mint a
delta. Hihetéleg Iszmajlia és Szuesz kozott is, az édesvizil
csatorna mentében, hasonlé termékenység fog kifejlddni,
sOt részben mar fejlodott is.

A tengeri csatorna megnyitasa elétt az édesvizl
csatornan  jar6 hajokat emberek, tevék vagy szamarak
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vontdk a parton; azonkiviill a lanczhajozast is Uzték rajta.
Ha azonban a jovOben is akarjak a csatornat, mint koz
lekedési vonalat hasznalni — mert hisz féczélja csak az,
hogy a fOldszorost édesvizzel ellassa — ugy okvetetlen
meg kell majd nagyobbitani, mert ma szélessége csak
15 méter, mélysége pedig 1.5 és 2.5 méter kdzott valtozik.

Az édesvizli csatorna, mely teljesen Egyiptom birto-
kaban wvan, politikai jelentoséggel is bir, mert 4altala, mint
a foldszoroson valo élet foltételének birasa altal: Egyiptom
ura a foldszorosnak s uralja a tengeri csatornat is.

*

% sk

M¢ég nagyobb fontossagli, mint az édesvizii csatorna:
a tengeri csatorna, mely a Foldkézi tengert a Vords
tengerrel  Osszekotvén, a  Szueszi  foldszorost  keresztiil-
vagja,smelyaSzueszi csatorna név alatt ismeretes.

Mar 1. Napoleon foglalkozott a tengeri csatorna
eléallitasanak eszméjével; Kkiviteléhez azonban nem fogott
hozza: mert 1799-ben Lepere mérése azt hozta ki, hogy
aVordos tenger szinvonala 30 labbal maga-
sabban all, mint a Foldkdzi tengeré.

E korilménynek kiilonféle magyarazatat adtdk a
tudosok, s a foldszoros atvagasat altalaban Iehetetlennek
tartottak; s csak egy fél szazad utan — 1853-ban — I6n
Linant Bey mérése altal az elébbi mérések téves volta
folfedezve. A mindenfelé eszkozolt ujabb mérésekbdl pedig
ma mar mind jobban meggy6zddhetiink, hogy a v a 1 6-
sagban a tengerek szinvonala mindenitt
ugyanaz. A Korintuszi s a Panamai foldszoros tenge-
reinél is téves mérések voltak annak okai, hogy nem
merték ennek eldtte e foldszorosok atvagasat megkisér-
leni, s a mi idénkre maradt ezen tervek keresztiilvitele.

Linant Bey mérésére tamaszkodott Lesseps Nandor
terve, ki akkoriban fOkonzul volt Alexandridban, s ki
1854-ben a részvénytarsasagot létrehozta, s a konczessziot
az akkori alkiralytdl, Szajd pasatél megkapta. Lesseps
rendkiviili erélyével ¢és kitartdsaval lekiizdotte az akada-
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lyukat, s az oOridsi munkat 10 év alatt — 1859-ben tortént
az elsd 4s6 szards — szerencsésen bevégezte. A tengeri
csatorna 1869. november 17-én 16n iinnepélyesen megnyitva
s a forgalomnak atadva.

Féleg az angolok voltak azok, kik a terv keresztiil-
vitelét Ilehetetlennek tartottdk s azt minden erével meg-
hitsitani igyekeztek. Kés6bb azonban kitlint, hogy érve-
léseik alapjat csak a féltékenység képezi, s igy nem is
sikeriilt nekik Lesseps mitkodését megakadalyozni.

A csatorna a Foldkozi tenger partjan fekvd ujonnan
épiilt Port-Szajd varosbol indul ki s Szuesznél a Vords-
tengerben végzOdik. Hossza 160 kilométer, vagyis mintegy
21%  foldrajzi mérfold. Mélysége 8 méter, azaz olyan,
hogy rajta 3000 tonnas hajok jarhatnak. A fenék széles-
sége 22 méter; a vizszinen a szélesség kiilonbozo, 58 és
120 méter kozott valtozik. A csatorna két végén mcester-
séges kikotok vannak, melyek a tengerben oly messzire
lettek épitve, hogy a mélység a legalacsonyab vizallasnal
is még mindig 8 méter.

A csatorna tehat kiindul Port-Szajdbol. Nyugati
oldalan a Nilus deltdja van. A Nilus felsé volgyét kopar
hegyhatak szegélyezik, melyek azonban Tvajro vidékén
mind alacsonyabba valnak és félrehuzodnak. El6ttik ter-
jedelmes lapaly fekszik: a Nilus deltaja. A folyd itt szamos
kisebb-nagyobb 4gra szakad szét, melyek mocsarakat és
tavakat képezve, omlenek a tengerbe. A deltaban so6s tavak is
vannak; a tenger mellett pedig nagy kiterjedésii parti mocsa-
rakat és tavakat (laginakat) taldlunk, melyeket itt-ott meg-
szakitott keskeny foldszegélyek valasztanak el a tengert6l.

Port-Szajd mellett is egy ily nagy parti to, avagy
lagina teriil el, melyet Menzalehi tonak hivnak. E ton
keresztil vezet a csatorna ¢és pedig kiszaritott iszapbol
készitett gatak kozott. Utobbiakra nagy sziikség van itt,
mert a Menzalehi t6 a Nilus 4gaival s a tengerrel Ossze-
kottetésben  all; mar pedig a Nilus 6ridsi  sok iszapot
hord ¢és rak le, a szokéarnal betoduld tenger pedig egy-
szerre tonkre tehetné a csatornat. Igaz, hogy a szokdar
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a csatorna gatjainak is art, de ezen a bajon idejében esz-
kozolt javitasok altal segithetni

Sok bajjal jart a gatak emelése a Menzalehi toban;
szélesebbre is hagytdk tehat itt a csatornat s a gatakat,
s tlgyeltek ra, hogy wutobbiak lejtéi ne legyenek mere-
dekek. Mindazaltal a hajoknak itt lassan kell menni,
nehogy a hullamverés rontsa az itt még nem eléggé
szilard gatakat. 42 kilométernyire Port-Szajdtol elhagyja
a csatorna a Menzalehi tavat, de 7 kilométernyire délre
ismét toba 1ép és pedig a sekély vizii jobbadan szaraz
Ballah-toba, mely a Menzalehinek folytatasa, s mely
tisztan mutatja, hogy merre volt hajdanaban a tenger-
SZOrOS.

A csatorna megnyitasa elott a két tavat egy keskeny
szaraz terlilet valasztotta el, melyen El Kantara — mi
hidat jelent — fekszik, lis csakugyan hidat képezett e
foldszoros a két to kozott, mert erre vezet a legrovidebb
ut Sziridba, s a karavanok 4atjardja itt volt. Kiilonben
ma is ezen utat hasznaljak a karavanok; csakhogy ma
kompokon szallitjak at az embereket és tevéket a csatornan.
Sz6 van réla, hogy e helyen a csatornat at fogjak hidalni.

A Ballah-t6 utan jon az érdekes rész, az Ugynevezett
El (xiszr. Ennek partjain a homok-falak 70 labnyira emel-
kednek. Oriasi munkat kellett itt végrehajtani; szeren-
csére csak 3—4 kilométernyi e kedvezétlen vonal, s a
homokot s6- és gipsztartalma annyira Osszetartja, hogy
az oldalakon nem omolhat le.

A csatorna El Giszrtdl délre a Timsah-ton halad at,
melyben a csatornat nem volt sziikséges gatakkal védeni,
mert a t6 medenezéje zart és homokos talaju. A Timsah-to
szép latvanyt nyajt kék viztikrével s a magas parton
baratsagosan fekvd Iszm4jlidval, melynek kertjei és fehér
hazai kellemes benyomast gyakorolnak az emberre.

Iszmajliat joggal tartjdk a csatorna ¢épit6i a fold-
szoros jovendbbeli fOvarosanak s Alexandria ¢és Kajro
vetélytarsanak. Es mert a Nilusbol jové édesvizii csatorna
itt Ossze van kotve a tengeri csatornaval: tehat batran
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josolhatni, hogy Iszmajlia lesz Egyiptom legfontosabb
kikotévarosa.

A csatorna, a Timsah tavat elhagyva, Tusszum,
majd Szerapeumnal tobb dombsoron van atvezetve.

Szerapeumnak hivjadk a csatornanak egyik, mintegy
8 kilométer hosszu szakaszat, s ez az egyetlen hely, hol
homokosodas fordul el§ és pedig fut6 homok altal. Ov-
szerekr6l van azonban gondoskodva; sdvények, keritések
s arkokkal védik itt a csatornat.

Azutan a soOs- vagy keseriivizi tavakba 1ép be a
csatorna, mely azokat 40 kilométernyi hosszusagban
vagja at.

A tavak szélessége altalaban 10 kilométer, tigy hogy
teriiletik 3’2 német négyszog mérfoldet foglal el; s 8,
helyenkint 12 méterrel mélyebbek a tengertikrénél. E
medencze nagy el6nyére volt a csatorna épitésének, mert
a mélyités csak igen csekély, s6t helyenkint egészen
sziikségtelen volt.

Azért is felette fontosak e tavak, mert medenczéjiik,
mely a csatorna épitése elbtt szaraz volt, most vizzel van
telve. Egy ily nagy vizterilet nagy befolydssal van a
para- és harmatképz6désre s igy a ndvényzetre is. De meg
e tavakban ki is egyenlitédik a viz szinvonala, ha a
csatorna vizében, a VoOrds tenger arapalya folytan valto-
zasok allananak el6; oly szerepet jatszanak tehat azok itt
a csatornara, mint az alpesi tavak az ottani folydkra
nézve.

A sostavak utdn kovetkezé Saluf-vonalon mészko-
b6l és gipsztartalmi agyagbol allanak a partok. E vonal
egy 9 méter magas fensikon huzodik at, mely 11 kilo-
méternyi hosszisagban a sostavak s a Vords tenger koze
mini gat van Dbeékelve. Foliletén homokot, tovabba
kagylo- és csigahéjakat talalunk oly fajokbol, milyenek a
Voros tengerben még ma is €élnek.

Ezen teriilet tehat okvetetlen mélyebben fekiidt
annak el6tte, s felemelkedvén, szétvagta az Osszekottetést,
mely a Vords tenger s a sos tavak kozott létezett. A ko
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e helyen oly kemény, hogy a kotrogépekkel nem lehetett
dolgozni s embereknek kellett az egész asast végrehajtani.
Ennélfogva a munka itt nagyobb erdfeszitést is igényelt,
mint a csatorna barmely mas pontjan.

Saluftol Szueszig, egész a Vords tenger vizébe be-
nyulva, 10 kilométernyi hosszisagban, az ugynevezett
Szueszi lagiinan halad at a csatorna.

A lagina igen lapos vizmedenezét képez, melynek
feneke tengeri iszapbol all; ez azonban nem oly veszélyes,
mint a Nilus iszapja a Menzalehi toban, hanem kagylo-
torlodmany, melyet konnyen czementirozni, s még a molok
épitéséhez is hasznalni lehetett. Ezért a munka itt kdnnyl
is volt, s a tengerben, illetve a laginaban feltoltott gatak
(mert még itt is azok védik a csatornat) nem szenvednek
az aramlatoktol, melyeket a Vords tenger valtozd vizallasa
eléidéz.

k
k sk

A Szueszi foldszorosnak vasutja is van. Azon vonal-
lal, melyen annak el6tte a foldszoroson fit valé utazas
tortént, s mely Kajrobol, a sivatagon at, kozvetlen
Szueszbe vezetett, felhagytak, mert rendkiviili bajos volt
a gbézmozdonyt vizzel ellatni A mostani vonal Zagazig
és Iszmajlian 4t visz Szueszbe; ennél az emlitett nehézség
nem forog fenn, mert az édesvizli csatorna kozelében
halad a vasut.

Szueszbe tehat harom kozlekedési vonal
vezet: az édesvizll, a tengeri csatorna és a
vasut.

k k

A tengeri csatornanak harom nagy jelentdségli ki-
kotovarosarol, Port-Szajdrol, Iszmajlidarél ¢és Szueszrdl, a
kovetkezok érdemelnek kiilonds felemlitést.

Port-Szajd, szabad kikoté varos, 1862-ben ala-
pittatott; egy szigeten fekszik kényelmes kikotovel és
szép ¢épiiletekkel. Lakosainak szama a 10,000-et feliil-
haladja, s azoknak tobb mint fele idegen.
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A varos egy basanak, az Isztmusz-tartomany kor-
manyzodjanak székhelye; s minden tengeri hajozassal foglal-
kozo6 nemzetnek van itt képviseldje.

Nagy hatranyara van a varosnak, hogy ivovizben
szikolkodik, s azt Iszmajliabol csdvekben voltak kényte-
lenek oda vezetni.

A hajokat itt latjdk el vizzel, melyet a csatorna-
tarsasdg a vdllalkozdknak kobméterenkint 2 frankért ad
el. A wvallalkozok a vizet a tarsasag vasviztartoibol, cso-
vekben, cziszterna-hajokba vezetik, s ezen hajok gépei
azutan a vizet a nagy hajokba atszivattylizzdk. A viz ara
— kobméterenkint — 2 és 8 frank kozott valtozik.

Jelenleg a csatorna-tarsasag egy vizvezetéki aroknak
épitését  tervezi  Iszmajlidbol  Port-Szajdba.  Szélessége
4 méter lenne s 7 millio frankba keriilne; biztossag tekin-
tetéb6l azonban a mai csOvezeték ¢és a  szivattyGmi
tovabbra is megmaradna.

Port-Szajd  kivitele  jelentéktelen s  nagyobbrészt
csekély mennyiségli pamutmagra szoritkozik, mely iizlettel
az angol-egyiptomi bank ottani fidkja foglalkozik. Az
18X4. ¢évben 151 hajo érkezett Damiettébdl, melyek ezen
araval voltak rakodva, s a 3780 tonndnyi rakomany 3
g6z06son Eurdpaba szallittatott.

A mi Port-Szajd behozatalat illeti, ¢ tekintetben az
elsé helyet a kdszén foglalja el; 1882-ben 469,385 tonna
1883-ban 542,221 tonna és az 1884. évben 706,097 tonna
hozatott be, mely mennyiség csaknem kizarokig a hajok
sziikségletének fedezésére szolgalt.

A behozatalban a masodik helyen az épitGanyag
emlitendgd.

Az 1884. évben 21,700 tonna hozatott be. Joval tobb
mint az el6z6 évben, minek oka, hogy a szikséglet egy-
részt  Port-Szajd  folytonos nagyobbodasa, masrészt a
jobbadan fahazakbol 4ll6 arab varosrész leégése folytan
mindig emelkedik. A lakas-sziikség nagyon érezhetd os a
hazakkal vald Tlizérkedés a legjovedelmezObb iizletek kozé
taitozik. Az  ¢épitékdvek nagyobb része  Alexandriabol
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hozatnak be; téglak Damiettébdl. A fasziikséglet — mi-
utan az ¢épitkezés felette egyszeri — rendkivill nagy. A
behozott fa négyotddrésze fenyofa és csak egy oOtodrész
esik a tobbi fanemekre. Az ¢épitéfa legnagyobb részét
(1884-ben 1360 tonnat) az osztrak-magyar monarchia
szallitja; jelentékeny mennyiség Svéd- és Norvégorszaghol
is érkezik.

Ezen két czikktél eltekintve, az 0Osszes behozatal
az 1884. ¢évben 9700 tonnara tehetd; liszt nagyobbrészt
Odesszabol, Fiumébol és Triesztbél hozatik be; vago-
marha Messzinabdl és Cziprusbol kertil piaczra.

A. borfogyasztas Port-Szajdban nagyon jelentéken);
az ide hozott borok kozt leginkdbb a franczia és a gorog
szerepel, mindannak daczara a Lloyd-tarsasag hajdin
dalmat borok is — kiilonosen Lisszabol — érkeznek ide;
a mennyiség azonban szemben a tobbi€¢ vei -elenyészd
csekély. A magyar borokat alig ismerik.

Az osztrdk és magyar sor ellenben az itteni piaczot
teljesen uralja. A gyarmataruk behozatala is jelenteken)-:
kavé Triesztbol szallittatik, a czukor pedig csaknem ki-
zardlag osztrdk ¢és magyar gyartmany és csak kevés
mennyiségll franczia siivegczukor keriil eladasra.

Pamut-, kender- és gyapjufonadék kevés hozatik be;
az osztrak ¢és magyar gyartmany behozatala ezen utdbbi
czikkben a legjelentékenyebb.

Szintén csekély a czipé-arit behozatala, melynél a
franczia és svajezi gyartmany Ugy olcsosaga, mint tartds-
saga miatt kedveltetik.

Az  osztrak-magyar  monarchiabél  gyujtdéanyagot,
butort és kész ruhat évrél évre tobbet hoznak be; butorok
¢s ruha kizdrélag monarchiankbol keriilnek piaczra és az
ottani izlésnek teljesen megfelelnek.

Latni tehat, hogy czikkeinknek van kelenddségiik
az ottani vidékeken: de fajdalom, mint a késébbi fejte-
getésekbdl  latni  fogjuk, a nyugat-eurdépai  allamokhoz
képest — erély s kereskedelmi torekvés hianyaban — e
téren még mindig hatul allunk.
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Iszmdajlia, a homoksivatag kozepén, a Timsah-t6
partjan  fekszik. A varos jelent0ségérél, valamint arr6l,
hogy az édesvizli csatorna a tengeri csatornaval itt Ossze
van kotve: mar emlitést tettiink.

Iszmajlia 0j varos, mely a csatorna épitése kovet-
keztében keletkezett. Széles, befasitott, kovezet nélkiili
utczaival, egyemeletes hazaival és kertjeivel; arnyékos
tereivel s az alacsony falak szegélyezte telkekkel: koriil-
beliil oly benyomast tesz reank, mint valamely barat-
sagos fiirdéhely. Lakosainak szama a 4000-t feliilmulja.

Iszméajlia ¢és Port-Szajd kozott még nincs vasuti
Osszekottetés, s a posta- és személyforgalmat a csatorna-
tarsasag egy gOzose teljesiti, mely egyik napon Port-
Szajdbol Iszmijlidba, s a kovetkez6 napon Iszmajliabol
Port-Szajdba megy. Iszm4jlidbol Szueszbe azonban mar
vezet vasut.

Szuesz. A Szueszi 6bdl végén fekszik. E varoson
at torténik a fokozlekedés Eurépa s Dél- és Kelet-Azsia
kozott. Kajroval s igy Egyiptommal az édesvizii csatorna
€s vasut koti Ossze.

Szuesz emelkedése az i1d6tél kezdddik, hogy a posta-
forgalom a kelet és nyugat kozott a Szueszi foldszoroson
at vévé utjat. Lakosainak szama annak elétte csak 1500
t olt, kik e kietlen, terméketlen, viz nélkiili helyen csak
tengddtek; ma azonban mar tobb mint 18,000 lakosa van.

Szuesz emeléséhez az is hozzajarul, hogy a Mekkaba
zarandoklok itt szoktak hajora szallni; mert sokan, kik
Azsiabol  jonnek, szivesebben valasztjdk a biztos utat
Konstantinapoly és Kajron, mint Damaszkuszon at.

A kereskedelem legfontosabb targyai: arany és
eziist Europabol Sina ¢és India részére; selyem Kalkutta
és Sanghaib6l, Francziaorszag ¢&és Anglia részére; arany:
Ausztraliabol.

A csatornavéllalat ~ Szueszben nagyszer  kikotot
épittetett. Azon foldnyelvet, mely a csatorna torkolataig
terjed, feltoltotték s vashti gatat emeltek rajta; a végén
pedig, a két oldalon, két kikoté van épitve raktarakkal,
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berakodé helyekkel, hajogyarakkal. Az egyik kikdtoben
a csatornan at jardo hajok, a masikban az egyiptomi
hajéraj s mas, inkabb csak a Vords tengeren jard hajok
horgonyoznak.

Visszatérve a tengeri csatornara: az ¢épitd vallalatot
s a pénziigyi allapotot illetéleg a kovetkezok ¢érdemelnek
emlitést.

A tarsasdg 1854-ben alapittatott; a végleges enge-
délyt az 1856. januar 5-én kelt ferman altal nyerte, s
»Compagnie universelle du canal maritime de Suez« czim
alatt 99 évre kapott szabadalmat: mely id6 utan a csa-
torna Egyiptom tulajdonaba megy at.

A részvénytéke eleinte csak 200 milli6 frankra
ragott, késébb azonban ez Osszeg elégtelennek bizonyult
s ujabb tokéket kellett eldteremteni, mi is a kovetkezd
modon eszkozodltetett: 100 millio frank értékben elsdbbségi
kotvények adattak ki; 84 milli6 frankkal megvaltotta
magat az egyiptomi alkirdly azon kotelezettségtél, hogy
a tarsasdg szolgalatara ~munkasokat allitson; 1871-ben
12 millio6 frank erejéig 8%-os bons trentenaires-ek bocsat-
tattak ki; a még ezen felil sziikségelt Osszeg részben
telkek eladasa, részben pedig szintén valtsagdijak altal
hozatott be, a mennyiben a tarsasdg bizonyos jogokrol
lemondott, melyek a szabadalom értelmében 6t illették meg.

A jovedelem a tarsasdg s Egyiptom kozott lesz
szétosztva. Utdbbi ezért a sziikséges teriiletet ingyen adta,
s az orszag kébanyait rendelkezésre bocsatotta.

A részvényesekre nézve az eddigi iizleteredmény
még nem valami eldnyds: de a csatornan at valé for-
galom gyors emelkedése szép jovore ad kilatast, s a
haszon minden esetre tetemes lesz, ha azon 9 millié tonnat
tevé hajoforgalom, mely annak elétte a joreménység foka
koriil vévé utjat, legalabb nagy részben, ezutan a Szueszi
csatornara fog attereltetni.
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Bevételi tobblet els6 izben az 1872. évben mutat-
kozott 2.071,279 franknyi 0Osszeggel, de mar 1883-ban a
bevételi tobblet 35.863,541 frankra emelkedett.

Az 1883. év zarszamadasabol a kovetkezd fobb ada-
tokat veszsziik ki:

DEVELEL ... 68.523,344 frank
KIAAAS ..o 30.772,248  »
tODDICT ..ottt 37.751.096  »
az alapszabalyszerii 5 %-nyi tartalék.................... 1.887,555 »
nettod tobblet coiiieiieee 35.863,541 »

A csatorndra 1883. végéig, az 0Osszes ¢Epitkezéseket
és berendezéseket, valamint a csatorna javitisa s a kol-
csonbdl szarmazd koltségeket beleértve: 488.055,019 frankot
adtak ki; mig a tarsasdg tulajdonat képezod épiiletek,
kiilonféle szerelvények, valamint a disponibilis és realizél-
hat6 vagyon 72.660,223 frankra voltak becsiilve.

A dijszabast a csatornan atjar6 hajokra nézve egy
nemzetk6zi  bizottsdg  1873-ban  Konstantinapolyban a
kovetkezleg  allapitotta meg: minden igénybe vehetd
helyért, melyet a hajon haszonnal lehet értékesiteni: dij
fizetend6; mig azon hely, mely a hajozas czéljabol szik-
séges, mint szénraktar, a gép és kazan helyisége, stb.:
dijmentes. Egy regiszter-tonna egyenlé 100 angol koblab,
vagy 2.83 kobméter hajotrrel. A dij — kivétel és kedvez-

mény nélkiil — minden hajétdl beszedendd s egy tonna
s egy utas utan 10 franknal tobb nem lehet.
A dij megszabasanal — minthogy a csatorna hiva-

talnokai a hajoskapitinyok 4ltal felmutatott lajstromot a
hajotir  tényleges  felhasznalasaval — Osszehasonlitjdk — —
konnyen véleménykiilonbség allhat el6, melyet azonban
az Iszmijlidban 4llomasozé forgalmi féndk rendesen el6-
zékenyen kiegyenlit.

Erdekes tudni, hogy a regiszter-tonna utin szamitott
10 franknyi dij mar fedezve van azon biztositasi dij meg-
takaritdsa altal, melyet fizetni kellene, ha a hajo a Jo-
reménység foka koriil venné utjat. Azon tiszta haszon,
mely az 0t idejének megroviditése altal all eld, szintén
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tonnankint io frankra tehetd. 1885. januar 1-seje Ota a dijat
50 centimmel leszéllitottak, Gigy hogy most a nettd regiszter-
tonnaért 9 frank 50 centim fizetendo.

A csatorndban 1év0 hajok utja, a kitér6 helyekrol
beérkezé taviratok nyoman s mintaképek segélyével, me-
lyeken a hajok jarasa ide- s tova tolhatd zaszlocskakkal
van Kkitiintetve: pontosan kovethetd; ugy hogy a hajok-
nak a kitér6 helyekre valdé befutdsat s ottani tartozkoda-
sat illetéleg a sziikséges intézkedések tavirati uton konnyen
eszkozoltetnek. A kitéroknél altisztviselok szamara lakasok
vannak berendezve, oly forman, mint a hajozasi zsilipeknél
szokott lenni.

A hajoforgalomra nézve igen érezhetdé hatrany, hogy
a csatorna athajozasa aranylag sok iddbe keriil; s mint-
hogy a hajok szama évrél évre nodvekszik, fennakadas és
késedelem gyakran el6fordul. Hogy e bajon segitve legyen,
a csatorna-tarsasag igazgatdsaganak  kezdeményezésére
1884. juniusban egy nemzetkozi bizottsag it Ossze Paris-
ban, melynek feladata volt a kérdést tanulmanyozni, s a
baj orvoslasara javaslatot tenni. E bizottsagban volt:
8 franczia, 8 angol, 1 német, 1 osztrdk, t orosz, 1 hollandi,
1 olasz s 1 spanyol. Minek utana a kikildott 8 tagu al-
bizottsdg a helyszinén is tanulmanyokat tett, ennek javas-
latait elfogadva, a nagy bizottsdg 1885. februdrban azon
megallapodasra jutott: hogy a bajon a csatorna mélyitése
€s szélesbitése altal lehetne a legjobban segiteni. A mély-
ség 9 méter, a szélesség pedig 65 ¢és 75 méter kozott
lenne s a hajlasokat is tdgasabbakka kellene tenni. Mind
ezen munkalatok 206.467,011 frankba keriilnének.

Leglijabb hir szerint a csatornan 4t induld hajok
villamos vilagitassal lesznek ellatva, s ennek segélyével
az ¢ idejét is kelldleg felhasznalvan — a Szueszi csatorna
15 ora alatt lesz atszelhetd.

A csatorna eddigi forgalmar6l s ennek emelkedésérol
a kovetkez6 kimutatasok adnak hii képet.
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Forgalom a hajok szdma s a tonnatartalom szerint
1876-t61 1884-ig.

kv Hajok szdma Tonnatartalom
870 1457 2ogh,772
1877 1063 2,355,448
1878 15403 2,200,078
187y 1477 2,203,332
1880 2020 3,057,422
1881 2727 1.136,780
1882 3108 5.074,801
1883 3307 3.770,823
8y 328y 5.871,501

Forgalom : lobogd, a hajék szdma s a tonnatartalom szerint
1869. november 16-t6l 1870. julius 31-ig.

Lobogi Hujok szima Tonnatarialom
angol . .. L L o8 177 158,323
francgin: o G 6 5 K ¢ 11,003
cyyiptomi. . . . . . 23 15,251
osatrik Os magyar . . 1" 724714
eFYEDh v s @ o a w 10 10,733
Osszesen . . 202 232,724

Az 1874. ¢évben,

Lolingd Hajik szdma Teonnatartalom
angol . . . . . . . Hyb L707,495
INCEE o » o 2w 87 222,015
OIBRE & 5o s o & G2 31400
osztrdk ¢s magyar . . [ 84,159
hollandi . . . . . . 53 100,422
német . . . . . . . 31 30,842
Spanyol . 4 v o ow o 27 50,417
torok: ;- s oo e o 15 13,742
NOTVEET: o w0 e 8 13,484
OrOSE . . . s . . . 7 11,078
exyth.. . . . s - 25 19,635

Osszesen . . 1254 2,304,070
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Az 1877. évben.

Lobogd
angol
franczia
hollandi
olasz .
osztrak ¢és magyar
német s
spanyol
dan .,
norveég .
egyiptomi,
svéd . . . .
egylth

Osszesen

Hujdk szdma

Tonnatartalom

1303 2.049,233
85 233,754
03 155,874
58 85,500
40 73341
40 50,832
21 50,820
15 23,550
iz 21,027

g 7,014
3 2,505
8 9,439
1003 3.418,044

1877-ben 70,147 utas utazott 4t a csatornan

Az 1882, évben.

Lobogd
angol
franczia
hollandi
német .
osztrak és magyar
olasz i n
spanyol .
torok és egylptoxm
norvég ¢s svéd.,
Orosz
bhelga
sinai
portugali .
ddn ., .
egych .

sszesen

Hajok szima

Tonnatartalom

2505 5.7u4,781
105 405,858
103 254,475

T 109 177,172
07 121,12

G 153,494
32 78,804
31 25,075
20 35,503
18 30,002

13 24,327

4 5,085

2 2,794

2 2,784

o 3,337
3148 7.122,123

1882-ben 124,38 ulas utazott &t a csatornin.
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Az 1883, évben.

Labhopgd Hajdk sedma Tonnaturtalom
angol . o w0 o« - 2537 1.406,088
franczia | & oW o 493 557,088
hollandi . : . . . . 124 220,302
n‘met . . . 5 122 150,300
osztrak ¢s m.;ybya.r - 67 08,084
olase . . . . . . . 63 131,054
spanyol . . . . . . 5t 100,953
svéd és norvég . . . 1) 25,400
orosz . . =R 18 28,060
torok és eg’ylptoml L3 12 0,076
belga . . g 12 17,245
portugali . . . . . 1 880
-t N O 2 1,882
cgyéh . 0w 7 6,332

Osszesen . . 3307 5.775,862

1883-ban 119,177 utas utazott at a csatornan.

Az 1884. évben.

Lobogd Hajdk sedma Tonnatartalom
gagol . 5 . i ow oW o 2474 J.400,930
franczia . . . . . . 300 507,874
hollandi R TR 264,240
német . ., — 130 168,904
osztrak és m.lgy.lr 7 635 106,368
olasE ... . e ow o= ¥ 54 114,246
spanyol . . . . . . 146 96,351
svéd és norvig. . . . 18 24,230
OFOSE . & & o ' & = 17 20,610
japani . . . . o 13 12,566
torok s vgylpmmz 2 |3 8 4,507
belga S . 5 7,162
portugali . . . . . . 3 2,824
egych . “t W g 5 5,077
Osszesen . . 3283 5.871,501

A lobogd szerint legjobban volt képviselve Anglia,
utan;t jon Francziaorszag: mig az osztrak-magyar mon-
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archia csak az otodik helyet foglalja cl, s Hollandia és
Németorszag elbtte; allnak, s6t tonnatartalomra nézve még

Olaszorszag is maga mogeé szoritja.
*

A Szueszi csatornara vonatkozo fobb adatok el6-
adasa utan azon kérdés meriil fel: hogy a tengeri hajozas
mai allapota s a jelenlegi kereskedelmi és egyéb viszonyok
mellett, a Szueszi csatornara — értjiik mar most mindig
csak a tengeri csatornat — mily jovo var?

E kérdésnél fontos szerepet jatszik azon koriilmény,
hogy ugy a Foldkézi, mint a Vords tenger sziik volta
miatt inkabb csak gbézhajok hasznalhatjdk a csatornat-
Folotte  szerencsés — Osszetaldlkozasa a  koriilményeknek,
hogy a Szueszi csatorna akkor készilt el, midén a gbz
segitségével a tengeri hajozds mar oly szabad és biztos
mozgékonysagot nyert, a milyen a VoOrdés tengeren vald
veszélytelen jarashoz sziikséges.

A Szueszi csatorna jovbje szoros kapcsolatban all
tehat azon kérdéssel: képesek-e és mily arukkal
képesek a gbézhajok, a csatornan 4t az Indiai
oczeanb a vezetdé Gtvonalon, az Afrikat meg-
keriilé vitorlas hajokkal versenyezni? S
minthogy Ugy a g6z, mint a vitorlds hajok épitésében az
ujabb id6ében nagy haladas észlelhetd: a harcz erds lesz.

A Szueszi csatorna vitorlas hajoknak, altalaban, nem
alkalmas. Mint mar emlitettik, a Foldkozi s a Voros
tenger szilkek. Az ellenszeleket nem lehet ezek vizén ide-
jében kikeriilni; mig a Joreménység fokat koriilhajozva,
az Atlanti és Indiai Oczeanon, a passzat és monszun
szelek, a kiilonben is tdgas vizen, nagy elényére vannak
a vitorlasoknak. Mindazaltal a Foldkozi tenger kikot6ibol
még a vitorlas hajok is inkdbb fogjak hasznalni a
csatornan at, mint az Afrika koriil vezeté utat, mert azoknak
épen annyi id6be kertiil az Gt Port Szajaig, mint Gibraltarig.

Altalanossagban tehat azt mondhatjuk, hogy ezental
a Foldkozi tenger kikotdibol, tigy a vitorlas, mint a goz-
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hajok, keleti tutjukban, a Szueszi csatornat fogjak felhasz-
nalni, mig az Atlanti 6czean kikot6ibol a vitorlasok ezental
is Afrikat keriilendik meg; a goézhajok legnagyobb része
azonban utdbbi kikdtokbdl is Szuesznek veendi tjat.

Az Uj utra nézve a legelényGsebben fekiisznek az
Adriai tenger kikotéi. Kilondsen kitinik ez a kovetkezd
Osszeallitasbol, melyben a megtakaritott 0t szazalékokban
is ki van fejezve.

Az ut, melyet a hajo Hamburgbol Czeilonig a Jo-
reménység foka koriil tesz 14,600 tengeri mérfold hossza,
mig a Szueszi csatornan at 7610 tengeri mérfolddel rovi-
debb: a megtakaritas tehat 48%; Marszeilb6él Czeilonig a
Joreménység foka koriil az ut 14,500 tengeri mérfold,
Szueszen at pedig csak 6010 tengeri mérfold, a megtakarits
62% Fiume, Trieszt s Velenczébdl Czeilonig 15,480 tengeri
mérfoldnyi utat kellene Afrika koriil tenni, a Szueszi csa-
tornan at pedig csak 5220 tengeri mérfoldet, a megtakaritas
tehat 10,260 tengeri mérfold, vagyis 65%. Kiemeljikk itt,
hogy a Foldkozi tenger, s kiilonésen az Adriai tenger ki-
kotéi nemcsak Indidra, de Ausztraliara nézve is, ked-
vez6 TUtvonalat nyertek a Szueszi foldszoros atvagasa
altal.

A mi a kérdés azon részét illeti: wvalljon, mily
arukat fognak a csatornan at szallitani? ugy erre nézve
csakis az 4aruk mindsége ¢és térfogata Iehet
donté. Oly aruk, melyeket gyorsan kell szallitani, vagy
azért, mert divatczikkek, vagy pedig, mert a hosszabb
uton mindségileg s esetleg mennyiségileg veszitenek,
tovabba oly aruk, melyek térfogata kisebb: a rovidebb
uton, ¢és pedig, bar dragabb vitelbér mellett, gdézhajokon
fognak szallittatni; mig azon arukat, melyeknél ezen tekin-
tetek elesnek, vitorlds hajokon, a hosszabb de olcsobb
uton kiildik a Joreménység foka koril. A Foldkozi tenger
koriil lako népek élelmességétél s erélyétdl fog fliggni,
hogy a nyugateurépaikkal — 1ugy vitorlds hajoikkal”
mint altaldban — kialljak a versenyt, avagy hogy épen
azokkal szemben f6lényt nyerjenck.



24

A kereskedelem s vildgforgalom mai allapotdban, a
Szueszi csatornan at a kovetkezd czikkekbdl van kivitel
Eurdpabol Azsiaba, és pedig:

1. kézmtaruk, selyem, gyapju, gyapot, és vaszonbol,

2. acz€l, vas cs mas fémbodl készitett czikkek, féleg
fegyverek;

3. fa,iiveg, bOr- és rovid-aruk;

4. hajoépitési czikkek;

5. kdszén.

A fobb beviteli czikkek ugyanazon a vonalon:
selyem és tea. Foleg ezen két czikk az, melynek a Szueszi
csatornan at kell venni utjat. Tovabba Sina és Japannak
kiilonleges czikkei; azutan gyapot, leginkabb Bombajbol.

Erdekes, de reank nézve nem épen oOrvendetes tény,
hogy Kelet-Indiab6l 1872—1873-ban 374,000, 1876-ban
1.957,000 és 1883-ban 14.000,000 angol mazsa keletindiai
gabona szallittatott a csatornan at Europaba. Ebbdl lat-
hatd, hogy mily hatalmas versenytarsa tdmadt e csatorna
megnyitasa folytan az Osszes foldmiveld allamoknak, s
mennyire vagyunk kiilondsen mi rautalva, hogy ipari és
kereskedelmi tevékenységiinket lehetéleg fokozzuk, s igy
anyagi  viszonyainknak  visszaszoritott = mezdgazdasagunk
altal eldidézett szenvedd allapotat: mas javitd tényezok
altal ellensulyozzuk.

Tekintetbe veendd e helyen, hogy a Szueszi csatorna
altal a Vordstenger partjai is belevonatnak a forgalombay
mely koriilmény jelentékeny befolyassal lehet a keres-
kedelemre. Onnan hozhatd czikkek: gyapot, kavé,
petrdleum, gumi, tomjén, dohany, datolya, elefantcsont,
mosusz, gyongyok, stb. Oda kivitelre alkalmasak: szines
kend6k, voOrés czipdk, szerszamok, kések, fegyverek ;
acz€él- ¢és wvasdrét, tikor, porczellan; kiilonféle edények,
szappan, gyertya, norinbergi aruk stb.

*

%k %
Az utobbi években a nyugateuropai allamokban

rendkivilli eldszeretettel foglalkoztak a gyarmatositas kér-
désével; a vagy tengerentuli birtokok elnyerése utan
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mindinkdbb fokozddott: s féleg Afrika volt kiszemelve
arra, hogy a kivant birtokokat szolgaltassa.

A francziak Tuniszba fészkelték be magukat, s kiilo-
nésen Brazza grof vezetése alatt Kozép-Afrikdban is ter-
jeszkedtek; tovabba Madagaszkar felett —  tobb  évi
haboraskodds utan — a fennhatésagot elnyerték. Az
angolok a zuluk s a Mahdi ellen viseltek héaborat. Stanley
kezdeményezésére s a belga kirdly altal alapitott »Nem-
zetkdzi  afrikai  tarsasag«  kozremilkodése mellett 1étrejott
a Kongo-allam.

A németek kiilonds hévvel karoltdk fel a gyarmato-
sitdas  eszméjét. Dél-Afrikaban Angra-Pequénya 06bol  kor-
nyékén, s a masik oldalon Sz. Luczia 0bol tijan nagy
teriileteket ~ okkupaltak. Az  egyenlit6 felett Kamerun
mellett fekvd kereskedelmi telepeket 4allami jellegliekké
tették, s ugy latszik a zanzibari szultdn birodalma s Afri-
kdnak az egyenlité ald esé keleti partjai — a Juba folyo
torkolatatol kezdve a Delgado fokig (vagyis a déli széles-
ség 10. fokaig) — szintén a németeknek fognak meghddolni.

Az olaszok sem nyugodtak s a Vords tenger mellett
szalltak meg egy kis teriiletet; mig a portugallok Kozép-
Al'rika nyugati partjain és a Kongon igyekeztek minél
nagyobb befolyasra szert tenni.

Amde azon vérmes remények, melyek ezen gyarrna-
tositdsi torekvésekhez fiizodtek, csakhamar kod gyanant
foszlottak szét, s Nyugat-Europa politikusai tapasztalhattak,
mily sajnos kovetkezményei lehetnek, ha a természeti
tényezoket nem méltatjuk kelld figyelemre, féleg az
olaszokat gy6zhette meg errdl a rajuk Masszauaban be-
kovetkezett siralmas allapot.

Afrikanak az egyenlité alatt fekvé vidékein az
europai a természeti s kiilonosen az égalji viszonyokkal
nem bir megkiizdeni, csakhamar tonkre megy s a gyarma-
tos misszigjat nem teljesitheti ott. Ennek megismerése az
afrikai  gyarmatokért lelkesiilok kedvét nagyon csokken-
tette, s mindinkdbb azon egészséges nézet nyer megér-
demelt méltatast, hogy nekiink eurdpaiknak  Afrikdban
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egyelére csak arra kell szoritkoznunk, hogy ott keres-
kedelmi allomasok, illetve tigynokségek s iparczikkeink
szamara aruhelyek alapittassanak.

Helyesen mondja Vambéry: »A kereskedés terén a
torekvé Eurdépanak szép jovéje nyilhat Afrikaban, de
nem allithatjuk ezt a gyarmatositasrol s azon szerencsétlen
gondolatr6l, hogy e foldrészt Europa talnépességének
levezetd csatornajaul hasznaljuk«.

A politikai hoditasok helyett: békés keres-
kedelmi hoditdsok képezzék tehat ezutan torek-
véseinket; s ezeknél, nemcsak a mi az Afrikaval, de a
kelettel valo kereskedelmet is illeti, f6 tényezd gyanant a
Szueszi csatorna hasznalhat6 fel.

E csatorna az O-vilag kozepén foglal helyet, s fold-
ségek kozott képez kozlekedési vonalat; Eurdpaval a
Foldkozi tenger, Azsidval a Voros tenger, Afrika belse-
jével az édesvizli csatorna s a Nilus 4ltal fiigg egybe. A
Szueszi csatorndnak ezen felette kedvezd f6ldrajzi fekvé-
sébol bizton kovetkeztethetni, miszerint az foldiink barmely
mas pontjanal alkalmasabb arra, hogy a vilagforgalom
egyik legfontosabb goczpontjat képezze.

Részlinkr6l mar tobb alkalommal igyekeztiink ki-
mutatni, hogy csak az osztrdk-magyar monarchia intézd
koreinek s polgarainak komoly szandékatol fiigg, hogy
e vilagforgalmi goczpont fészalai az 6 kezeikben legyenek.

A Szueszi csatorna megnyitasaval a  vilagkeres-
kedelem foutjai a Foldkozi tengerre terelhet6k vissza,
mint a hol Afrika koriilhajozhatasanak bebizonyitasa eldtt
atvezettek. Igaz, hogy ma az Amerikaval s a Csendes
tenger szigeteivel valo élénk kozlekedés, a hajozasnak
tokélyes volta s a nyugateuropai népek nagy életrevald-
saga kovetkeztében a vilagforgalom T1tjai szétagazodtak,
s a Panamai csatornanak a kozel jovoben torténd meg-
nyitdsa altal még jobban szétdgazodni fognak s igy annak
egyedili fOszinhelyévé nem lehet mar tobbé a Foldkozi
tengert tenni; mindazaltal a vilagforgalom nagy része
még mindig megmaradt a Foldkozi tenger szamara, s ha
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a kortlotte lakdé népek hatalmukba tudjdk azt hajtani,
ugy meggazdagodasuk, felvirdgzasuk biztositva van. Hogy
mar eddigelé is — a Szueszi csatornanak 17 évi fenn-
alldsa utdn — nem latni annak kiilonds befolyasat a
Foldkozi tenger koril lako népek kereskedelmére, ugy
ennek okat ezen népek csak Onmaguknak tulajdonitsak,
mert az egy Francziaorszagot kivéve, alig tettek valamit
az 0j kedvezd helyzet felhasznalasara, s6t a Foldkozi
tenger elényds utait konnyelmilen atengedték az Atlanti
oczean tavoli kiko6tdibol jovo hajoknak.

A Foldkozi tenger kikotvarosai koziil foleg a kovet-
kez6 Ot van hivatva a Szueszi csatornan at vald forga-
lomban ¢élénk szerepet jatszani, u. m.: Fiume, Trieszt,
Vclencze, Genua és Marszeil. Valamennyi kozil a
mi Fiuménk van a legkedvezdbb fekvésben
a Szueszi csatornahoz, s kivalt Marszeil-nél tobb
mint 200 tengeri mérfolddel fekszik kozelebb Port-Szajd-
hoz. Fiumének ezen elényds helyzete fokoztatik még biztos
kikotoje s egyéb kedvezd tényezdk altal.

A mily elonyds volt Columbus folfedezése Spanyol-
orszagra s Afrikanak koriilhajozasa Portugallidra nézve,
ép oly eldnyiinkre lehet nekiink a Szueszi csatorna léte-
sitése. Nem fogunk ugyan a nyert ) ut kovetkeztében a
tengereken tal orszagokat hoditani, de ez ne is legyen
czélunk és szandékunk. Békés utén, s a mellett kevesebb
aldozattal, sokkal fényesebb ¢és tartosb sikert vivhatunk
mi ki a keleten és délen: a kereskedelmi téren.

Maguk a németek elismerik, hogy
egészen a Majna vonalaig a Foldk6zi tenger
kikotdi ~ vannak  hivatva  Azsiaval a  kozve-
tité st eszkdzolni. Ismételjiik, hogy ezen kikotdhelyek
kozott a magyar tengerparté az els6ség. Ezen elényt
azonban fel is kell hasznalnunk, mert kiilonben mindannak
daczara is, kénytelenek leszink a jovében is a hasznot
masoknak  4tengedni. Mar elébb  kimutattuk, hogy a
Szueszi csatornan at ez id6 szerint jard hajok legnagyobb
része az angoloké, s azutan a franczidk, hollandok és
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németek kovetkeznek. Nem akarjuk mondani, hogy mi
e nemzeteket a kereskedelmi téren legy6zni akarjuk, de
az igenis kotelességiink lenne, hogy ama legrovidebb ut-
vonalon, mely Europat Azsidval s a Vords tenger part-
jaival Osszekoti, s melyen a legkedvezébb fekvés épen a
magyar tengerpartnak jut: a koézvetitédk kozott az
els6 helyet mi vivjuk ki magunknak.

Ennek sikeréhez okvetetlen sziikséges, hogy a Szucszi
csatornan at elérhetd vidékekkel s foleg Azsiaval ko6 z-
vetlen kereskedelmet Iétesitsiink; hogy tengeri
kereskedelmiinket ¢és hajozasunkat s iparunkat emeljik ;
hogy nagy kereskedelmi tarsasagok alakuljanak, melyek
az egész orszagot bele vonva a forgalomba, minden
vidéknek juttassanak abbol.

A teendOkre nézve utmutatdst nyeriink bard Sterneck
altengernagynak, az osztr.-magyar haditengerészet e jeles
tisztjének, a mai kor tengerészeti tdrekvéseir6l szo6lo
kovetkez6 nyilatkozatdban is: »Tengerentuli birtokok, a
mai hatalmi és forgalmi viszonyok mellett, nem szerez-
hetdk mint hajdan, egyszeriben s mintegy kozvetlenil,
hanem csak lassu elOkészitéssel. Gyarmati birtokok nagry
szabasban munkalkod6 kereskedoknek oly vidékeken valod
elozetes, szorgalmas és kovetkezetes tevékenysége altal
keletkeznek, hol mas eurdpai hatalom még nem fészkelte
be magit. Amde exportdrjeink — helyesen-e vagy hely-
telenill, az nézet dolga — iizleti Osszekottetéseket csak oly
vidékeken keresnek, hol mar mas nemzetek, mint utt6rok,
a koczkazat terhét viselték, s ezért azutan természetesen
az orszagot birtokukba is vették. Hianyoznak tehat —
legaldbb ma még — az osztrdk-magyar monarchidban
azon foltételek, melyeknek a gyarmatok szerzésében eléz
menyiil kell szolgdlni. Kdnnyebb ¢és czélszeribb
lenne a tengerentuli vidékek kozvetlen meg-
szerzésénél, allando osztrak-magyar hajo-
raj-allomasoknak azon vidékeken valo 1éte-
sitése, melyek a Szueszi csatorna 4altal koze-
lebb  jutottak hozzank, s melyek kereskedel-
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m i 1 e g még nincsenek kiakndzva. Ily vidékeken
az alland6 hajoraj-allomasok talan utmutatéoul és tampontul
szolgalnanak az osztrak-magyar kereskedelemre nézve.«

Hasonlo  értelemben  nyilatkozik  Weiss  Berthold,
tapasztalt és vilagot latott nagy kereskedonk, ezeket
mondvan: »Az oly allam kereskedelme viragzik fel, hol
a kereskedSk tagas latkorrel s érett [tél6 tehetséggel
birnak a kiilonféle népek igényei irdnt. Az ily kereskeddk
faradhatatlanul és folyton oda torekednek: hogy 1j keres-
kedelmi oOsszekottetéseket Iétesitsenek, s idegen orszagok-
ban kereskedelmi telepeket alapitsanak.«

Féjdalom, kiilonésen Magyarorszagon nincs még
ilyesmi irant a kelld érzék. »Kereskedelmiinkre nézve« —
mondja egyik, idézetekben gazdag értekezésében Weiss
Berthold — »nagy baj az, hogy csaknem kizarolag Magyar-
orszag hatarain bel6l mozog: pedig, az egyszerii keres-
kedelmi kozvetités is mily haszonnal jar! Azon nemzet-
kozi kereskedelmet értjik itt, mely oly arukat, mint kavé,
rizs, flszerek, stb., az idegen termelé népektél a fogyasztd
népekhez juttatja. Ezen tisztdn kereskedelmi kozvetités
Nagy-Brittannianak 350 milli6 markat, Francziaorszagnak
100 milli6 markat, Németoszagnak 200 milli6 markat
s a kicsiny Gorogorszagnak 30 milli6 markat jove-
delmez évenkint; mig Magyarorszag kereskedelmi
nyeresége a nemzetkdzi forgalomban talin nem jove-
delmez annyi 1000 forintot, mint a nevezett allamok,
erélylik, kitartasuk, ismereteik s vallalkozasi szellemiik
altal milliokban szereznek. Amde ezen nincs mit csodal-
koznunk, ha meggondoljuk, hogy nalunk mily kevesen
mikodnek a kereskedelmi téren; mert mig Ausztridban
a lakossag 1.58%-a, Németorszagban 3.4%-a, Franczia-
orszagban 5.07%-a  Anglidban 9.8%  foglalkozik  keres-
kedelem ¢és forgalommal, addig hazankban ilyen foglal-
kozasra a lakossagnak csak 1,18%-a esik.«

Kereskedelmiinket tehat okvetetlen emelniink kell,
ha szamot akarunk tenni a nemzetkozi kereskedelmi forga-
lomban: ehhez pedig els6 sorban az szikséges, hogy



30

szlinjék mar meg azon elditélet, mely nalunk jelenleg a
kereskedelmi palya irant mutatkozik, s Iépjenek minél
tobben — s pedig vagyonosabb ifjainkbol is — annak
Osvényére.

Nagy hatranyara van kereskedelmiinknek az is, hogy
kiilfoldi allami képviseldink gyakran nem méltatjak annak
igényeit kell6 figyelemre, mint az feladatuk és koteles-
ségiik lenne.

Rég ota meriilnek mar fel e miatt panaszok s valo-
ban megfoghatatlan, hogy az illetd6 kordk miért nem
orvosoljak a bajt, s miért nem szabaditjdk meg keres-
kedelmiinket a mozgasat gatlé bilincsektol.

Végre: tengeri kereskedelmiink F i u m é n at tlizetvén,
e magyar kikotdvarosnak felhasznalasa is sziikséges ahhoz,
hogy a Szueszi csatornan 4t létesitendd forgalomnak
minél nagyobb részét elnyerhessiik.

Fiumének a Szueszi csatorndhoz valé kedvezd fek-
vését mar elobb kimutattuk. De nemcsak ezen foldrajzi
tényez6 elénye Fiumének, hanem Magyarorszag folytonos
tamogatasa is, mely e varos legujabb kori birtoklasa oOta
kozel 70 milli6 forintot koltott tengerészeiére s az azzal
kapcsolatos  kozlekedési eszkozokre. Amde, még mindig
van sok tenni valo, ha azt akarjuk, hogy Fiume az elsé
rendi vilagpiaczok kozott foglaljon helyet. Hogy Fiume
lelkes polgarai igy a magyar kormanyt, mint az anya-
orszag kozonségét ily iranyt torekvésben teljes odaadassal
tamogatni fognak, azt hiszszilk, nem szorul hosszas erd-
sitésre.

A teendék — roviden korvonalozva — a kovetkezok
lennének.

Els6 sorban a Ilehetdé legkedvezobb vitelbér szabandd
a Fiumébe vezetd vastutvonalakon.

Kiszamithatatlan fontossaggal birna tovabba, ha a
Szavan s a szabalyozasra varé Kulpa folyon lanczhajozas
1étesittetnék.

Fiume emelkedésén nagyot Ilenditene az is, ha a
vitorlahajozas, mely a magyar tengeri kereskedelemnek





